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Abstrakt

Cilem diplomové prace je navrhnout modernizaci zelezni¢ni trati ¢. 300 Brno — Pierov v okoli
Vyskova pro rychlost 200 km/h. ReSeny tsek se nachdzi mezi stanicemi Lule¢ a Ivanovice na
Hané. Diplomova prace je zpracovana ve dvou variantadch. Prvni varianta navrhuje vedeni
trati pres zst. Vyskov, véetn€ nezbytnych Gprav dotéené Zelezni¢ni stanice. Druha varianta
navrhuje vedeni trati mimo Vyskov s mimouroviiovym pfipojenim Zelezni¢ni stanice.

Kli¢ova slova
zelezni¢ni trat’, Zelezni¢ni stanice, tratovy usek, geometrické parametry, bezstykova kolej,
kolejnice, prevyseni koleje

Abstract

The objective of this master’s thesis is a design of modernization of railway line no. 300 Brno
— Pterov in VySkov area and its vicinity for speed 200 km/h. The track section is located
between railway station Lule¢ and Ivanovice na Hané. The track is designed in two variants.
The first variant is proposed keeping railway line through Vyskov railway station including
necessary modification of the railway station. The second variant suggests keeping track
outside Vyskov and a connection with the railway station by bridging is designed.

Keywords
railway line, railway station, track section, geometrical characteristic, continous welded rail,
rails, superelevation
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MODERNIZACE TRATI BRNO — PREROV V OKOLI VYSKOVA PRO RYCHLOST 200 km/h

1. UVOD, ZADANI, PODKLADY

Regeny usek se nachazi v Jihomoravském kraji na trati & 300Brno — Pferov, konkrétng jde o
usek mezi stanicemi Lule¢ a Ivanovice na Hané. V souCasné dobé je zde jednokolejna
elektrifikovand trat. Provozovatelem drahy je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace.

1.1. Cil

Cilem diplomové prace je navrhnout modernizaci Zelezni¢ni trati Brno — Pferov v oblasti
Vyskova na Moravé, na dvoukolejnou trat’ pro rychlost 200 km/h. Jednd se o usek mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Lule€ a Ivanovice na Hané. Studii je zpracovadna ve dvou variantach:

a) Vedeni trati pres Zst. VySkov na Moravé sndvrhem nezbytnych uprav dotcené
ZelezniCni stanice.

b) Vedeni trati mimo VySkov na Moravé s mimouroviiovym pfipojenim Zelezni¢ni
stanice

1.2. Podklady

Podkladem pro zpracovéni prace je polohopis a vyskopis 3D ze Zabaged, které zapujéil Cesky
ufad zemémeticky a katastralni se sidlem, Pod sidlistém 1800/918211 Praha 8. Bylo potieba
celkem 10 mapovych podkladu, 24-41-10, 24-41-14, 24-41-15, 24-41-19, 24-41-20, 24-42-06,
24-42-07, 24-42-11, 24-42-12, 24-42-16. Dal§im podkladem bylo geodetické zaméteni stanice
Vyskov na Moravé s ptilehlymi useky. Informace o zeminach byly ziskany z inZenyrsko-
geologického prizkumu Vyskov Truck park.
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A.VEDENI TRATI PRES 7st. VYSKOV NA MORAVE
2A. SMEROVE POMERY

2.1. Navrhovany stav

Parametry obloukd na 200 km/h byly konstruovany tak, aby spliiovaly pozadavky normy
CSN 73 6360-1 [1], pfevySeni koleje Djm= 150 mm, D= 20 mm, nedostatek prevyseni
Lim= 100 mm, ptebytek pievyseni Ejim= 80 mm, sklon linedrni vzestupnice njim= 8V, nahla
zména nedostatku prevyseni Aljim= 40 mm, minimélni délka mezipfimé nebo kruZnicové ¢asti
oblouku Ly im= 0,5V. Déle byla kontrolovana minimdlni délka krajni pfechodnice dle vztahu
Lk > (n; * 1)/1000. Miniméalni polomér obloukt byl volen 2200 m z diivodu dodrZeni meznich
hodnot nedostatku a prebytku ptevySeni, pfi uvazovani rychlosti pomalych vozidel 80 km/h.

Vypocet nedostatku a piebytku prevysSeni pro:
V= 200 km/h Vna’kl= 80 km/h

D= 115 mm
o _ 118V 118+200%
e«a= " g " 2200 ™M™

I =D —Dgq =215 — 115 =100 mm

D - 11,8V2 _ 118 * 8072

eq R 2200
E =D, — D=115-35=80mm

=35mm

Trasa je navrzena v délce 14,455 762 km. Osova vzdalenost koleji je v Siré trati 4,0 m a ve
stanici 5,0 m. Usek za¢ina posledni vyhybkou v Zst. Lule¢ v km 40,637 157. Prvotni névrh byl
takovy, Ze trasa bude z zst. Lule¢ pokraovat pfimou smérem na Vyskov. Po zjisténi, Ze by
trasa na pravé stran¢ zasahovala do stavajici zastavby v obci Lule¢, byla trasa oddéalena od
stavajici zastavby vloZenim inflexniho motivu. Polomér prvniho levostranného oblouku je
2400 m z diavodu dodrZzeni minimélni délky kruZnicové ¢asti oblouku. Druhy bod obratu
v km. 42,934 386 je zde navrZen, protoze se nepodaftilo vlozit dostate¢né¢ dlouhou mezipiimou
mezi dva protismérné oblouky, tak aby trasa vyuZila stavajici drazni pozemky pod zemnim
télesem. V obloucich pted, i za Zelezni¢ni stanici Vyskov na Moravé je realizovana zména
osové vzdalenosti ze 4 m na 5 m pomoci abnormalni pfechodnice. Proto je v téchto obloucich
sklon linearni vzestupnice 12,81V.Trasa prochédzi ptes VySkov na Moravé ve stopé stavajici
trati, tzn., Ze kolej €. 1 navrhované trati se shoduje s koleji €. 1 ve stavajici stanici. Napojeni
na vlecku DPS Trade je feSeno v upravach stanice. Plivodn€ mezi levostranny oblouk za
stanici a navazujici pravostranny oblouk byla umisténa mezipfimd, kterd pfi dalSim navrhu
trati byla nahrazena bodem obratu. Tento bod obratu zde je z divodu zvétSeni pfimé za
stanici, ktera je vyuzita pro kolejové rozvétveni. Dale trasa obchazi Vyskov a priimyslovou
zonu pravostrannym obloukem o délce 4199,171 m. Tato varianta se pfi navrhu ukazala jako
nejvyhodnéjsi, protoze se trat’ vyhne rybniku, ¢erpaci stanici a nasledné umozni navazani na
levostranny oblouk pted Ivanovicema. Trasa kon¢i prvni vyhybkou v Zst. Ivanovice na Hané
km 55,092 762.
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Staniceni [km]

40,637 157

40,637 157 — 40,681 618

40,681 618

40,914 418

41,045 132
41,213 468

41,413 041

41,823 411
42,099 411

42,099 411-42,238 621

42,238 621

42,514 621

42,728 564
42,934 386

43,140 209

43,448 257
43,724 257

43,724 257—- 44,352 165

44,352 165

Popis

Zacatek useku

Ptimy tusek, dl. = 44,461 m

ZP —n=12,00V; nyge= 30,00V; L, = 232,800 m; m = 0,941 m
T= 279,098 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2400 m

D =115 mm; /=100 mm; E=65 mm; a; = 18,7559 g;
dy=410,370 m

KO

KP/ZP/BO - n = 8,68V, nyu=21,69V; L;= 168,336 m;
m=0,492m T=253,365 m; klotoida

n=2_8,68V; npu=21,69V; L;=199,573 m; m=0,754 m

T = 428,705 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; a5 = 18,7559 g;
dy=410,370 m

KO

KP -n=12,00V; nyg= 30,00V; L, =276,000 m; m = 1,443 m
T=462,269 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 139,210 m

ZP —n=12,00V; npz= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,443 m
T = 363,254 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; as = 18,1622 g;
do=213,943 m

KO

KP/ZP/BO - n= 8,95V, nya= 22,37V; L= 205,822 m;
m=0,802m T=334,347 m; klotoida

n=38,95V; npa= 22,37V; L;=205,822 m; m=0,801 m

T = 381,504 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; as = 15,8566 g;
do=1308,048 m

KO

KP -n=12,00V; npz= 30,00V; Ly =276,000 m; m = 1,440 m
T=411,477 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 139,210 m

ZP - n=12,00V; nya= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,440 m
T = 804,543 m; klotoida
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44,628 165

45,635 999

45,930 556

45,930 556— 47,103 169
47,103 169

47,397 726

47,837 552
48,062 331

48,287 111

51,985 502

52,261 502

52,261 502— 52,579 848
52,579 848

52,855 848

54,465 003

54,741 003

54,741 003—- 55,092 762
55,092 762

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m

D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; as = 37,3512 g;
do=1007,834 m

KO

KP - - n=12,81V; npa= 32,02V; L= 294,557 m; m = 1,640 m
T= 813,155 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 1172,613 m

ZP —n=12,81V; npz= 32,02V; Ly = 294,557 m; m = 1,640 m
T = 498,037 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; as = 20,2047 g;
do=439,826 m

KO

KP/ZP/BO - n 9,77V, nyaxi= 24,43V; L= 224,779 m;
m=0955m T=467,440 m; klotoida

n=9,77V; npa= 24,43V; L;=224,779 m; m = 0,957 m
T=2871,955 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; as = 114,2669 g;
do=3698,391 m

KO

KP -n=12,00V; nyg= 30,00V; L, =276,000 m; m = 1,443 m
T=2897,169 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 318,346 m

ZP - n=12,00V; nyg= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,440 m
T=1143,222 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m

D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; a5 = 54,4522 g;
do=1609,155m

KO

KP - n=12,00V; nyg¢= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,440 m
T=1143,222 m; klotoida

Piimy usek, dl. = 351,759 m

Konec useku



MODERNIZACE TRATI BRNO — PREROV V OKOLI VYSKOVA PRO RYCHLOST 200 km/h

3A. SKLONOVE POMERY

3.1. Navrhovany stav

Stavajici terén v podélném profilu byl sestaven z vySkopisu ze Zabaged a v misté stanice
Vyskov na Moravé z geodetického zaméteni trati. Podélny profil je sestaven ke koleji ¢islo 1.

Minimalni vzdéalenost lomu sklonu je dle normy 4V(800 m). Poloméry zaobleni lomu sklont
jsou navrzeny R= 16 000m a R= 30000 m, coz je vsouladu s normovymi hodnotami
Ry lim= 0,4V2a Ry im= 2000 m. Vyskovy rozdil zac¢4tku a konce useku je 53,497 m. Minim4lni
sklon se nachéazi v useku km 42,614404 — 43,865685 a je 0,58%o.Maximalni dosaZeny sklon
se nachazi v iseku km 41,302843 — 42,614404 a jeho hodnota je 13,71%o.

Vyskoveé trasa navazuje na stavajici trat, kterd z zst. Lule¢ stoupd pod sklonem 6,45%o.
V prvotnim navrhu byl umistén lom sklonu do kruznicové casti tietiho oblouku, coz mélo za
nasledek pomérmneé vysoky nasep za timto lomem. Proto prvni lom sklonu lezi v pfechodnici.
CozZ je v souladu s normou, protoze je zde navrzen velky polomér zaobleni R= 30 000 m a
vyskovy oblouk prochdzi celou délkou prechodnic a odpovidajicich linedrnich vzestupnic.
Zbylé lomy sklonu, a jejich zaobleni uz jsou umistény v ptimé nebo kruZznicové ¢asti obloukd.
Cilem bylo navrhnout vysSkove trasu tak, aby se co nejvice blizila stdvajicimu terénu a tim se
eliminovali zemni prace. Za stanici VySkov na Moravé je z diivodu velkého vySkového
rozdilu navrzen Zelezni¢ni most o délce 390,160 m. Tento most bude dvofen soustavou
prostych nosnikli. Zacatek a konec mostu, byl volen od vyskového rozdilu nivelety koleje a
terénu nad 10 m., z divodu malo unosnych zemin v okoli Vyskova. Na konci trasy jsou vétsi
zatezy, protoze zde musi byt trat’ vedena v tunelu. Tento tunel je zde z diivodu kiiZeni trati se
sportovnim leti§tém a kiiZeni se s rychlostni silnici R46 v km. 51,208 265. Podélny sklon
v tunelu byl volen sohledem na zajisténi odvodnéni koleje 4,70%0. Za timto sklonem
ndsleduje sklon 2,50%o, ktery je zde z divodu odvodnéni koleje, v zatfezu dlouhém 1485 m.
Trat’ navazuje podélnym sklonem 0,92%o na posledni vyhybku v Zst. I[vanovice na Hané.

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]
40,637 157 Zacatek useku 286,309
40,637 157—41,302 843 Stoupa 6,45 %o; dl. = 665,686 m
41,302 843 Lom sklonu 290,606
Ry=30 000 m
t7=302,420 m
w= 1,524 m
41,302 843 — 42,614 404 Klesa 13,71 %o; dl. = 1311,561 m
42,614 404 Lom sklonu 272,628
Ry=16 000 m
t~=105,015m
w= 0,345 m
42,614 404 — 43,865 685 Klesa 0,58 %o; dl. = 1251,281 m
43,865 685 Lom sklonu 271,902
R,=16 000 m
t=738,474 m
w= 0,046 m
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43,865 685 — 46,086 530
46,086 530

46,086 530 — 47,542 352
47,542 352

47,542 352 — 49,131 912
49,131 912

49,131 912 - 51,535 464
51,535 464

51,535 464— 53,020745
53,020745

53,020745 — 54,893 827
54,893 827

54,893 827 — 55,092 762
55,092 762

Klesa 5,39 %o; dl. = 2220,845 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t7=32,914 m

»w= 0,034 m

Klesa 1,28 %o; dl. = 1455,822 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t=114,104 m

= 0,407 m

Stoupa 12,99 %o; dl. = 1589,561 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t=141,522 m

= 0,626 m

Klesa 4,70 %o; dl. = 2403,552 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t= 17,620 m

»w=0,010 m

Klesa 2,50 %o; dl. = 1485,281 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t7= 112,730 m

w= 0,397 m

Klesa 16,59 %o; dl. = 1873,083 m
Lom sklonu

R~=16 000 m

t/=140,114 m

w=0,613 m

Stoupa 0,92 %o; dl. = 198,935 m
Konec useku

259,933

258,077

278,721

267,419

263,706

232,629

232,812
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4A. ZELEZNICNI SVRSEK

4.1. Navrhovany Zelezni¢ni svrsek

Kolejové loze typu A ma tvar lichobéZniku a je navrzeno v tloustce 0,350 m pod loZznou
plochou prazce, fr. 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Vzdalenost horni hrany
kolejového loze od osy prilehlé koleje je 1,7m. Kolejovy rost sestava z kolejnic 60 E2,
upevnéni W14 a prazcti B91 S/1. Rozdéleni prazct typ ,,u“ po 600mm. Bezstykova kolej

4.2. ZelezniCni svrSek na mostech

Na mostnich objektech se ziidi bezstykova kolej s pribéznym kolejovym lozem dle ptedpisu
S3. Dilatujici délka mostil je navrZena max. 50 m, pfitom pfipustna dilatujici délka je dle
pfedpisu na mostech pro sled prostych nosnikii, pro spfazenou mostni konstrukci, pribézné
kolejové loZe a betonové prazce LT = 120 m. Bezstykova kolej nebude na most zasahovat
dychajicim koncem. Zacatek a konec BK bude ve vétsi vzdalenosti nez 75 m pfed a za
mostem. Na vzdalenost 75 m za mostem se pifedem zajisti dostate€na drzebnost upeviiovadel
a zhutni se kolejové loZe za hlavami prazcl a v mezipraZcovych prostorech.

5A. ZELEZNICNI SPODEK

Zelezniéni spodek je feSen jen v minimalnim rozsahu. Vzhledem k tomu Ze z geologického
posudku z blizkosti navrhované trasy trati bylo zjiSténo, Ze se zde nachdzi podminecné
vhodné zeminy F6 — CL a F8 Ch — CV. Z konstruk¢éniho hlediska byla navrzena 350 mm
konstrukéni vrstva ze Stérkodrtia zlepSeni vapnem a cementem v tloust'ce 0,500 m. Plan télesa
zelezni¢niho spodku je upravena do stfechovitého piicného sklonu se spadem 5 %.
Odhumusovani bylo dle geologického posudku v blizkosti stavby provedeno v tloust'ce 0,3 m.

5.1. Nasep

PodloZi naspu je ze zeminy soudrzné, namrzavé a nepropustné. Proto se ndsep zaloZi na
konsolida¢ni vrstvé ze stérkopisku. V projektu byla konstrukéné zvolena tloustka 0,4 m. Na
svahu télesa se zfidi ochrannd vrstva ze Stérkopisku v tl. 0,6 m. Na tuto vrstvou se rozprostie
vegetaCni ochrana. ProtoZe nasep je tvofen ze soudrznych zemin, bude po celé vySce
vyztuZen, pomoci vyztuzné geotextilie. Vyztuzné prvky se dévaji po vrstvach tl. 0,3m. Konce
vyztuznych prvki se kotvi zahnutim zpét do télesa naspu. Kotevni délka je navrzena 1,500 m.
Protoze bude nasep vyztuzen, byl zvolen sklon svahu 1:1,50.

5.2. Zarez

Tvar zéafezu zavisi na hloubce zafezu. Kubatura zafezu se muze v nékterych mistech snizit
pomoci piikopovych zidek typu J — velky. Pfi budovéani zafezu hlubsiho jak 6 m se na jedné
stran¢ zfidi ochranny a udrzovaci prostor o §ifce min. 3,0, ktery by mél byt napojen na
vetfejnou komunikaci. Zemni svah se proti u¢inkiim srazkové vody chrani vegetacnim krytem.
Sklon svahu je pfi hloubce zafezu do 6 m navrZen ve sklonu 1:2,00. Pfi hloubce vétsi bude
svah zfizen jako odstuptiovany se sklony 1:2,00 do hloubky 6 m a nad 6 m hloubky ve sklonu
1:2,50.
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5.3. Plosné odvodnéni

Odvodnéni zemni plané je zajiSténo pficnym strechovitym sklonem plané télesa Zelezni¢niho
spodku 5 % po celém useku traté, ¢imz je zajistén odvod vody z télesa bud’ na pfilehly terén,
nebo do podélnych piikopovych zlabfl.

5.3.1 Nezpevnéné prikopy
Nezpevnéné piikopy jsou lichobéznikového tvaru o §ifce dna 0,4 m. Sklony svahl od traté
jsou 1:1,5 a svahy terénu do piikopu jsou také ve sklonu 1:1,5. Miniméalni hloubka ptikopt je
0,5 m od plané télesa Zelezni¢niho spodku.

5.3.2  Zpevnéné prikopy TZZ3
Osazeny budou na podkladnim betonu C 12/15 tloustky 150 mm. Minimalni hloubka ptikopt
je 0,5 m od plané t¥lesa Zelezni¢niho spodku. Sikma vzdalenost zaatku ohumusovani svahu
od dna ptikopu je 0,5 m. Ohumusovani je v tl. 0,15 m.

533 Prikopové Zlaby
Ptikopy jsou navrZeny z prefabrikovanych piikopovych Zlabl J-velky. Zakryty budou
betonovymi prefabrikovanymi poklopy (na 1 Zlab 3 poklopy). Osazeny budou na podkladnim
betonu C 12/15 tloustky 150 mm. Do urovné pfi€nych otvord budou Zlaby zasypany
nepropustnym materidlem — vysivkou frakce 0/4, nad urovni otvoru pak propustnym
materidlem — Stérkem frakce 32/63. Pfed samotnym zasypem budou prefabrikaty opatfeny
izola¢nim natérem a filtracni geotextilii.

6A. OBJEKTY A KRIZENI

6.1. Zeleznitni mosty

Staniceni [km] Popis

40,933 178 Zelezni¢ni most dl. 10,000 m — kiiZeni s mistni komunikact
Lulec

44,853 973 Zelezni¢ni most dl. 10,000 m — kiiZeni s mistni komunikact

Vyskov

44,745 084 - 45,750 581  Zelezni¢ni most dl. 5,497 m — potok
46,178 041 - 46,199 307  Zelezni¢ni most dl. 20,906 m — k#fiZeni s mistni komunikaci

Vyskov

46,893 383 - 46,914299  Zelezni¢ni most dl. 20,916 m — kiiZeni s mistni komunikaci
Vyskov

46,977 157 - 47367317  Zelezniéni most dl. 390,160 m

48,707 192 Zeleznicni most — mimouiroviiové kiizeni s vieckou

49,598 157 - 49,629262 Zelezni¢ni most dl. 42,105 m

12
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6.2. Silni¢ni mosty

Staniceni [km] Popis
43,289 916 Silni¢ni most dl. 20,000 m — z diivodu prelozZeni polni cesty
52,905 285 Silni¢ni most dl. 20,000 m — z diivodu prelozZeni polni cesty

6.3. Propustky

Na trati je navrzeno celkem sedm propustkii.

Staniceni [km] Popis

41,222 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
41,461147 Rémovy propust pod Zelezniéni trati, 2,00 x 1,00 m
42,519 838 Rémovy propust pod Zelezniéni trati, 2,00 x 1,00 m
44,597 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
45,573 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
49,062 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
54,317 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m

6.4. Tunely

Staniceni [km] Popis
50,814 317 - 51,354 282  Zelezni¢ni tunel dl. 539,965 m

6.5. RuSeni polnich cest

Staniceni [km] Popis
51,707 933 ZruSend polni cesta — moznost preloZeni cesty pres tunel
53,094 602 ZruSend polni cesta — v blizkosti prelozka jiné polni cesty

6.6. Prelozky vedeni
V km. 47,5 az km 48,5 bude potieba pielozit stavajici elektrické vedeni.

13
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B.TECHNICKA ZPRAVA — STANICE VYSKOV
7B. Zadani, podklady

Ukolem diplomové prace je navrhnout nezbytné upravy v Zst. Vyskov na Moravé, pro prijezd
po hlavnich koleji rychlosti 200 km/h.

Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé je podle polohy v Zelezniéni siti CR stanici mezilehlou.

v

Stanici prochéazi jednokolejna elektrifikovana trat’ ¢. 300 Brno — Perov.

8B. Stavajici stav

8.1. Zakladni udaje

Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé le#i na trati Brno — Prerov. Uspofadani kolejisté je
smiSené a podle povahy prace se stanice fadi jako smiSend. Do stanice jsou zaustény dvé
vlecky. Na Brnénském zhlavi je zausténa vlecka ZZN, a na trati pied prerovskym zhlavim je
zausténa vlecka DPS TRADE. Na strané odlehlé od vypravni budovy se nachazi nakladisté
Stérku v délce cca 70 m.

Stanice ma 7 dopravnich koleji (koleje €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8) s osovou vzdalenosti 4,75 m, z
téchto koleji je jedna hlavni — kolej ¢. 1 (Brno — Pterov). Dale ma stanice 4 koleje
manipulacnich (koleje €. 10, 12, 14, 16) s proménou osovou vzdalenosti mezi kolejemi,

Oznaceni koleji:

we x x Osova
Cislo koleje charakteristika koleje rychlost [km/hod] uz iteCna vzdalenost
délka [m] P
koleji
5 dopravni, pfedjizdna 50 349 9,500
3 dopravni, pfedjizdna 50 447 4,750
1 dopravni, hlavni 80 487 4,750
2 dopravni, pfedjizdna 50 378 4,750
4 dopravni, pfedjizdna 50 304 4,750
6 dopravni, pfedjizdna 50 241 4,750
8 dopravni, pfedjizdna 40 233 4,750
10 manipulacni 40 163 11,957
12 manipulacni 40 182 19,179
14 manipulacni 40 360 14,211
16 manipulacni 40 460

Stanice je vybavena péti nastupisti s ptistupem v Grovni, s pevnou nastupni hranou.

Nastupisté ¢. | Kolej ¢. | Délka [m] Konstrukce nastupisté
L 5 157 jednostranné, betonova hrana TISCHER
1L 3 399 jednostranné, betonova hrana TISCHER
I11. 1 390 jednostranné, betonova hrana TISCHER
V. 2 360 jednostranné, betonova hrana TISCHER
\% 4 300 jednostranné, betonova hrana TISCHER

14
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9B. Navrhovany stav

9.1. Navrh dopravniho schématu

Upravy ve stanici Vyskov na Moravé vychazi ze zadani diplomové prace, kdy stanici bude
vedena dvoukolejna trat’ s rychlosti 200 km/h.

Osova vzdalenost koleji se zvétsi ze 4,75 m na 5,0 m. Zaroveii budou odstranéna vSechna
stavajici uroviiova nastupisté. Vzdalenost mezi kolejemi 6 - 4 a 3 — 5 bude 10,0 m, kde se
ziidi ostrovni nastupisté o Sifce 6,66 m, délky 300 m, s vySkou ndstupistnich hran 0,55 m nad
temenem kolejnice s pfistupem mimo uroven koleji pomoci podchodu se schodistém a
vytahem.

Rychlost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 bude 200 km/h, rychlost v prvnich pfedjizdnych kolejich
¢. 3 a 4 bude 60 km/h a rychlost v kolejich 5 a 6 bude 50 km/h. V manipulacnich kolejich
7,9,11 bude zachovéna stdvajici rychlost 40 km/h.

Rychlost ve spojkach pted stanici byla zvolena 100 a 80 km/h. Rychlost 80 km/h je v této
spojce protoze pred stanici nebyl dostatecny prostor na vloZeni druhé spojky z vyhybek
1:18,5-1200. Rychlost ve spojkéch za stanici je z divodii malé meziptimé navrZzena 60 km/h.
Ve spojce mezi hlavnimi kolejemi a vleckou je navrZena rychlost 50 km/h.

Do vykresu situace byly navic doplnény kéty mezipfimich a tabulka smérovych obloukd,
protoZe soucasti diplomové prace neni vytyCovaci vykres stanice.

Soufadnicovy systém — LOKALNI
Zacatky vyhybek dle tabulky na strané 16

¢islo koleje charakteristika koleje rychlost [km/hod] uziteéna délka [m]
1 dopravni, hlavni 200 536
2 dopravni, hlavni 200 480
3 dopravni, predjizdna 60 493
4 dopravni, ptedjizdna 60 408
5 dopravni, predjizdna 50 476
6 dopravni, ptedjizdna 50 408
¢islo koleje charakteristika koleje rychlost [km/hod] uZiteCna délka [m]
8 manipulaéni 40 232
10 manipulacni 40 335
12 manipulacni 40 356
¢islo koleje charakteristika koleje rychlost [km/hod] uZiteCna délka [m]
3a vytazna kolej 40 369
4a odstavna kolej 40 83
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Tabulka vyhybek
Vy?ll;ll)(;(y St?ll(l]ifl]eni Druh |Svriek| Uhel PO:(;?ér Transformace Typ| Smér lef)li)llé(:llliiu pl::ilre

| 45,909 778 J 60 1:18,5| 1200 I P 1 b
) 46,067 097 J 60 1:18,5| 1200 I P 1 b
3 46,073 097 J 60 1:14 760 I L p b
4 46,198 549 J 60 1:14 760 I L p b
5 46,199 591 J 60 1:12 500 I P p b
6 46,213 549 J 60 1:12 500 I L 1 b
. 46,253 228 | Obl-o 60 1:9 300 (800,000/480,552) P p b
3 46,256 093 J 49 1:7,5 190 I L 1 b
9 46,267 030 | Obl-o 60 1:9 300 (676,150/540,000) P 1 b
10 46,285 853 J 49 1:7,5 190 I L 1 b
1 46,314 574 J 49 1:7,5 190 I L 1 b
12 46,339 631 J 60 1:9 300 P p b
13 46,356 258 J 49 1:7,5 190 I P 1 b
14 46,366 852 J 60 1:7,5 190 P 1 b
15 46,730 925 J 49 1:9 300 L p b
16 46,775 579 | Obl-o 60 1:9 300 (800,000/480,552) P p b
17 46,829 216 J 60 1:12 500 I P p b
18 46,844 550 J 60 1:12 500 I P 1 b
19 46,844 550 | Obl-o 60 1:9 300 (800,000/480,552) L 1 b
20 46,898 186 J 60 1:12 500 I L 1 b
21 46,945 810 J 60 500 I P 1 b
” 46,958 310 J 60 300 P p b
23 46,996 757 J 60 500 I L P b
4 47,051 527 J 49 300 P 1 b
25 47,101 106 J 60 500 I L P b

Celkem ve stanici polozeno 25 novych vyhybek:

z toho 18 soustavy 60E2

7 soustavy 49E1.
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Tabulka smérovych obloukii — kralovéhradecké zhlavi:

k& | R[m] [kn\:/h] [m?n] [mIm] Alfas[g]| do[m] |n[V] [?‘Ill] T [m] | Li[m] | deltau [mm] | L, [m]
1 | 2204 200 115 | 100 | 37,3512 [1007,834 12,00 [ 1,440 [ 804,543[276,000] klotoida
2 | 2200 200 115 | 100 | 37,3512 | 1060,975 | 11,99 | 1,440 | 801,403 | 275,749 | Klotoida
33| 510 40 0 38 | 3,8991 | 31,236 | 10,000,000 | 15,623 | 0,000
31 | 800 60 0 54 | 2,6489 | 33,287 |10,00]0,000| 16,646 | 0,000
51| 300 50 0 99 | 2,6489 | 12,483 [ 10,000,000 6,242 | 0,000
34 | 190 40 0 100 | 1,6412 | 4,898 |10,00]0,000| 2,449 | 0,000
53 | 574,554 | 40 0 33 | 2,5226 | 22,767 | 10,000,000 | 11,385 | 0,000
35 | 190 40 0 100 | 1,6412 | 4,898 |10,00]0,000| 2,449 | 0,000
41 | 1000 60 0 43 | 13765 | 21,622 | 10,000,000 | 10,811 | 0,000
61 | 300 50 0 99 | 84211 | 39,648 | 10,000,000 19,871 | 0,000
81 | 300 40 0 63 | 13,9788 | 65,874 | 10,000,000 [ 33,070 | 0,000
101 190 40 0 100 | 15,6677 | 46,760 | 10,00 [ 0,000 | 23,499 | 0,000
36 | 190 40 0 100 | 16,1797 | 48,288 | 10,00 | 0,000 | 24,275 | 0,000
121 | 242,068 | 40 0 78 | 24,1217 | 91,72 | 10,000,000 | 46,417 | 0,000
62 | 300 50 0 99 | 9,6935 | 45,68 |10,000,000] 22,884 | 0,000
32| 800 60 0 54 | 2,6489 | 33,287 |10,00]0,000| 16,646 | 0,000
52 | 300 50 0 99 | 2,6489 | 12,483 | 10,000,000 6,242 | 0,000
42 | 800 60 0 54 | 2,6489 | 33,287 |10,00]0,000| 16,646 | 0,000
600 50 0 50 | 8,0159 | 75,548 | 10,000,000 | 37,824 | 0,000
600 50 0 50 | 8,0159 | 75,548 | 10,000,000 | 37,824 | 0,000
300 50 60 39 | 18,0712 | 55,159 | 10,000,125 57,884 | 30,000 | klotoida
3 | 2204 200 115 | 100 | 20,2047 | 439,826 | 12,81 | 1,640 | 498,037 294,557 | Klotoida
4 | 2200 200 115 | 100 | 20,2047 | 494,020 | 8,00 | 0,640 | 445,096 | 183,833 | Klotoida
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Zména osové vzdalenosti:

Zména provedena z osové vzdalenosti 4,000m (v Siré trati) na 5,000m (ve stanici), pomoci
abnormalni pfechodnice.

Staniceni [km] Popis
Kolej ¢.1
45,635 999 KO (pomoci abnormalni pfechodnice v koleji ¢.2)
45,930 556 KP - - n=12,81V;npsq= 32,02V;L; = 294,557 m; m = 1,640 m

T= 813,155 m; klotoida

45,930 556— 47,103 169 Piimy usek, dl. =1172,613 m

47,103 169 ZP — n=12,81V;nyaq= 32,02V;L; = 294,557 m; m = 1,640 m
T = 498,037 m; klotoida

47,397 726 Z0 — Levostranny oblouk; R = 2204 m
D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; a5 = 20,2047 g;
do=439,826 m

Rozsireni rozchodu:

Pouzité prazce: SBSP

Podkladnice: zebrova S4pl — max. mozné rozsiteni 0,3,6 mm
Posouva se vnitini kolejnicovy pas

R=190 m
g 71807150
U= R ~ 190 = remm

Provede se rozsiteni rozchodu koleje 6 mm

o= |

= 2

LT} M

@ o

N =

> E S

E

= »

o bl o]

‘E E E ! E .‘;
- >’ € © g E e
N = ™ 30m 3i0m ™ ~N
[ 3,3% m| 30m | . R= 150 m — 3im

piima
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R=242,068 m
7150 7150
u= ——0H

R “°= 240,068
Provede se rozsifeni rozchodu koleje o 3 mm

—26=4mm

>
o
o
-
e >
E 4
[TN]
" <
E | .
R 3 e F
39 m R= 240,068 m L —
prima
10B. Sklonové reSeni
Vyskovy systém B.p.v
Vysky nivelety vztazeny k temeni kolejnice.
Kolej ¢. 1:
Staniceni [km] Popis
46,086 530 Lom sklonti 259,933
R,~=16 000 m
t=32914 m
»w= 0,034 m
46,086 530 — 47,542 352  Klesa 1,28 %o; dl. = 1455,822 m
47,542 352 Lom sklont 258,077
R,~=16 000 m
t—= 114,104 m
w= 0,407 m

Koleje €. 2,3,4,5,6,8,10,12 maji na pficnych fezech stejnou vysku nivelety jako kolej ¢.1.
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11B. Zelezniéni svriek

V celém rekonstruovaném useku budou pouzity v hlavnich kolejich €. 1 a 2 a prvnich
ptedjizdnych kolejich 3 a 4 nové kolejnice tvaru 60 E 2 na betonovych bezpodkladnicovych
prazcich s pruznym Sroubovym upevnénim typu W14 a rozdé€lenim “u“. V dopravnich koleji
¢.6, bude pouzita kolejnice tvaru 49 E 1 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich délky
2,4 m a rozdé€lenim “u*“. V dopravni koleji €. 5 bude pouzita kolejnice tvaru 60 E 2 z diivodu
vétstho  zatizeni ndkladnimi  vlaky se  Stérkem, které se zde nakladaji.
V dalsich rekonstruovanych kolejich, mohou byt pouzity vyziskané regenerované kolejové
pole z koridorovych trati, tvaru 60 E 2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

Kolej 1,2,3,4,5,7:

kolejnice 60E 2
upevnéni W 14
betonovy prazec B 915/1
kolejové loze r.31,5/63 t1.350 mm
bezstykova kolej
Kolej 6:
kolejnice 49E 1
upevnéni W 14
betonovy prazec bezpodkladnicové betonové prazce dl. 2,4 m
kolejové loze r.31,5/63 t1.350 mm
bezstykova kolej

Vyhybky 1-25:
Svriek ve vyhybkach a pfilehlych tsecich dle vzorového listu pro vyhybky.

Kolejové loZze bude ve zhlavi stanice zfizené jako zapusténé, pficemz vnéjsi svahy krajnich
koleji budou hutnény ve sklonu 1:1,25 (ve vzdalenosti 1,700 m od osy koleje) a na
pozadovanou $itku volného schiidného a manipulacniho prostoru (vzdalenost hrany vnéjsi
drézni stezky od osy koleje bude 3,0m) pak doplnény Stérkovym zasypem fr. 8/16 se sklonem
vnéjsitho svahu 1:1,5. Drazni stezka mezi kolejemi (4-2, 3-1) bude vytvofena ve vzdalenosti
1,700m od osy koleje, pomoci lozni vrstvy Stérku fr. 4/16 tl. 50mm a vrstvy Stérku
fr. 8/32 tl. 50mm.

Néamezniky budou pouzity zelezobetonové, prefabrikované a budou umistény do osové
vzdalenosti 3,75 m. Tato vzdéalenost se zvétSuje o ptislusné rozsiteni z poloméru oblouku b.
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12B. Zelezniéni spodek

Névrh uprav Zelezniéni stanice se zabyva pouze rekonstrukei Zelezniéniho svriku. Zelezniéni
spodek je feSen jen v minimalnim rozsahu. Vzhledem k tomu ze z geologického posudku
z blizkosti navrhované trasy trati bylo zjisténo, ze se zde nachazi podminecné vhodné zeminy
F6 — CL a F8 Ch — CV. Z konstruk¢niho hlediska byla navrzena 350 mm tlustd konstrukéni
vrstva ze Stérkodrti a zlepSeni vdpnem a cementem v tloust’ce 0,500 m.

Podlozi tvofi zemina;:

Jilovité hliny — konzistence tuha Fé6 CI [12]
Doporuceny edometricky modul Ec,¢=4 Mpa

Neogenni jily — konzistence pevna F8§ CH — CV [12]
Doporuceny edometricky modul E.,q¢=8 Mpa

Skladba v kolejich ¢. 1,2,3,4

Bylo navrzeno zlepSeni zeminy vapnem a cementem v tloust’ce 0,5 m a na §itku 2,5 m od osy
koleje, a konstrukéni vrstva ze SD 0/32 v tlouStce min 350mm a Egp=80 MPa

Skladba v kolejich¢.5a 6

Bylo navrzeno zlepSeni zeminy vdpnem a cementem v tloust’ce 0,25 m a na Sitku 2,5 m od
osy koleje, a konstrukéni vrstva ze SD 0/32 v tloust’ce min 250mm a Egp=80 MPa

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vodorovna.

12.1. Odvodnéni:

Odvodnéni stanice a ptilehlych tseki neni predmétem zadani diplomové prace.

Odvodnéni stanice je zajiSténo soustavou podélnych trativodd. Tyto trativody budou
vytvofeny o min. §ifce 0,5 m a hloubka bude min. 0,4 m pod Grovni zemni plané. Cely
trativod bude obalen filtra¢ni geotextilii. Pfi provadéni musi byt zajiSténa ochrana trativoda
dle pfislusnych predpisti.
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Trativod ma nasledujici skladbu:

Geotextilie filtrac¢ni

Stérk fr. 11/16

Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Stérkodrt’ fr. 0/32 tl. 50 mm

Geotextilie filtra¢ni

Umisténi trativodu:
Mezi kolejemi €.1 — 3
Mezi kolejemi €. 2 — 4
Mezi koleji 5 a vypravni budovou
Mezi kolejemi €. 6 — 8
Vzdalenost trativodi od osy je 2,500 m (v ose 0s).

Odvodnéni zemni plané je provedeno ve stfechovitych sklonech 5% do podélnych trativodii.

12.2. Nastupisté:

Ve stanici budou zfizeny dvé ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 300 m. Vyska
ndstupni hrany bude550 mm nad TK.

I a IL.ndstupisté: km 46,736 778 — 46,676 778 (staniceni ke koleji ¢.1)

Nastupisté mezi kolejemi ¢.3 — 5 a 4 — 6, je délky 300 m, vySka nastupni hrany je 550 mm
nad spojnici TK, vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1670 mm. ZastieSeni nastupiste
je od stani¢eni km 46,451 778 — 46,601 778 (zastfeSeni délky 150 m). Nastupisté je Sitky
6,660 m. Ve stani¢eni km 46,376 778 je umoznén pfistup pro zaméstnance na nastupisté po
schodech a ve staniceni km 46,676 778 rampou ve sklonu 1:12 o délce 7,0 m.

Konstrukce néastupisté typ L s konzolovou zidkou:
Konzolova deska KS 230
Cementova malta MC 10 tl. 10 mm

Nastupistni blok L 130
Podkladni beton C12/15 tl. 50 mm.

22



MODERNIZACE TRATI BRNO — PREROV V OKOLI VYSKOVA PRO RYCHLOST 200 km/h

Nastupisté je v pficném sklonu 2 % zjedné strany a z druhé strany 2,62 % smérem od
kolejisté, kde je odvodnovaci zlab uloZzeny do podkladniho betonu C12/15. Osa odvodiiovaci
zlabu je umisténa blize k vypravni budové (z divodu umisténi stfeSnich podpor).

ZastreSeni nastupisté:

Vzdalenost zastieSeni je 1,82 m od osy koleje do vysky 3,75 m. ZastfeSeni ma tvar V a ve
sttedu zastfeSeni se nachdzi odvodniovaci uzlabi, voda je odvedena svody do kanaliza¢niho
sbérace. Vzdalenost stfeSnich podpor je 10 m.

Pristup na nastupisté pro cestujici:

Ptistup na nastupisté je zfizen mimo uroven a to podchodem ve staniceni km 46,503 147.(osa
podchodu, stanicena ke koleji €.1). Svétla Sitka podchodu je 5 m, délka 51,4 m a nachdzi se v
hloubce 4 m pod niveletou temena kolejnic. Pfistup na nastupisté zpodchodu je
jednoramennym schodistém (Sitky 2,16 m a délky 8,94 m) a vytahem (2,16 x 3,0 m). Podchod
je vybudovan jako ZB ramova konstrukce o tl. 500 mm o rozmérech 6,0 x 3,5 m. Konstrukce
je obalena geomembranou.

Schodisté a vytah do podchodu pro cestujici vefejnost je umisténa v levo od vypravni
budovy, tak aby byl umoznén bezbariérovy pfistup cestujicich. Dimenze schodisté a
podchodu je navrzena s ptihlédnutim ke Spickové intenzité cestujicich.

12.3. Trak¢ni vedeni:

Z dtivodu rozsahlych zmén v kolejisti bude nutné navrhnout v celé Zelezni¢ni stanici nové
trakéni vedeni, a to samostatnymi trakénimi stozary a branovymi konstrukcemi. Stavajici
trakce stfidavé soustavy o napéti 25kV zistane zachovana

12.4. Zabezpecovaci zarizeni:
Vzhledem k zdsadnim zméndm v konfiguraci kolejisté zst. VySkov na Moravé bude nutné
provést rekonstrukci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

12.5. Vypravni budova:
Ptedpoklada se rekonstrukce vypravni budovy a uvedeni prostori pro cestujici do stavu
odpovidajiciho soucasnym pozadavkiim.

12.6. Demolice

Nezbytné tpravy v zst. VySkov na Moravé si vyzadaji odstranéni pfistiesku u vypravni
budovy. Dale bude nutné odstranit bo¢ni rampu u skladisté, pfipadné€ zbourat celé skladiste,
které je v soucasné dob€ nepouzivané a v nevyhovujicim stavu.
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C.VEDENI TRATI MIMO Zst. VYSKOV NA MORAVE
13C. SMEROVE POMERY

13.1. Navrhovany stav — Dvoukolejna trat’ vedena mimo VySkov na
Moravé

Parametry obloukd na 200 km/h byly konstruovany tak, aby spliiovaly pozadavky normy
CSN 73 6360-1, prevyseni koleje Dip,= 150 mm, Dy,;,= 20 mm, nedostatek prevyseni [j,=
100 mm, ptebytek pfevyseni Ej,= 80 mm, sklon linedrni vzestupnice ni,= 8V, ndhld zména
nedostatku pfevySeni Aljim= 40 mm, minimalni délka mezipfimé nebo kruZnicové casti
oblouku Ly im= 0,5V. Déle byla kontrolovana minimdlni délka krajni pfechodnice dle vztahu
Lk>(n; * I)/1000. Minimalni polomér oblouki byl volen 2200 m z diivodu dodrzeni meznich
hodnot nedostatku a prebytku ptevySeni, pfi uvazovani rychlosti pomalych vozidel 80 km/h.

Vypocet nedostatku a piebytku prevysSeni pro:

V= 200 km/h Vna’kl= 80 km/h
D= 115mm

3 11,8V2 11,8+ 2002

Deq = R 2200
I =D — Dy, =215—115 =100 mm

= 215mm

11,8V2 11,8+« 802

Deq = —p—= %300
E =D, — D=115—235=80mm

=35mm

Trasa je navrzena v délce 14,240 249 km. Osové vzdalenost koleji je 4,0 m. Usek za&ina
posledni vyhybkou v Zst. Lule¢ v km 40,637 157. Prvotni névrh byl takovy, Ze trasa bude
z 7st. Lule¢ pokracovat pfimou smérem na Vyskov. Po zjisténi, Ze by trasa na pravé strané
zasahovala do stavajici zastavby v obci Lule¢, byla trasa odddlena od stavajici zéstavby
vloZenim inflexniho motivu. Polomér prvniho levostranného oblouku je 2400 m z divodu
dodrzeni minimalni délky kruznicové ¢asti oblouku. Déle trat’ vede zadpadné kolem Vyskova,
kde se mimouroviiove kfizi s mistni komunikaci a se silnici II. tfidy ¢. 379. V km 46,730 486
— 47,372 157 trasa mimouroviiov€é prekonavd mistni komunikaci a zahradkarskou osadu.
Prichod ptfes zahradkaiskou osadu je jediné misto, kde miize trat’ projit pfes mésto po
povrchu. Severné od Vyskova nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 2000 m, ktery je
umistén tak aby trasa mijela rybnik a Cerpaci stanici. Za timto obloukem se jiz trasa pfipojuje
levostrannym obloukem na prvni vyhybku v Zst. Ivanovice na Hané. Na této trase jsou
konstruovany oblouky o polomérech 2200 m pro pravostranné, a 2204 m pro levostranné, se
standardnim sklonem linearni vzestupnice pro rychlost 200 km/h 12V.
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Staniceni [km]

40,637 157

40,637 157 — 40,682 154

40,682 154

40,914 954

41,049 322
41,213 802

41,408 804

41,823 042
42,099 042

42,099 042 — 42,777 625

42,777 625

43,053 625

44,516 151
44,792 151

44,792 151-44,953 140

44,953 140

45,229 140

46,119 803
46,395 803

46,395 803— 46,965 630

46,965 630

Popis

Zacatek useku

Ptimy tusek, dl. = 44,997 m

ZP —n=12,00V; npz= 30,00V; Ly = 232,800 m; m = 0,941 m
T=279,821 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2400 m

D =97 mm; /=100 mm; E=80 mm; a; = 8,8333 g;
do=134,368 m

KO

KP/ZP/BO - n = 8,48V, nya= 21,20V; L;= 164,480 m;
m=0470m T=252,448 m; klotoida

n=8,48V; nyu=21,20V; Ly=195,002 m; m =1,443 m
T=462,966 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; as = 18,8017 g;
dy=414,238 m

KO

KP -n=12,00V; npz= 30,00V; Ly =276,000 m; m = 1,443 m
T=462,966 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 678,583 m

ZP - n=12,00V; nyg= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,440 m
T=1055,909 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; /=100 mm; E=80 mm; a, = 50,2169 g;
dy=1462,526 m

KO

KP n=12,00V; nyg= 30,00V; L; =276,000 m; m = 1,440 m
T=1055,909 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 160,989 m

ZP - n=12,00V; nygq= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,443 m
T="735,771 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; a5 = 33,7600 g;

do= 890,663 m

KO

KP - n=12,00V; nyg¢= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,443 m
T="735,771 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 569,827 m

ZP - n=12,00V; nyg= 30,00V; L, = 276,000 m; m = 1,440 m
T=420,015 m; klotoida
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47,241 630 Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m
D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; as = 16,1944 g;
do=1284,655m

47,526 285 KO

47,802 285 KP - -n=12,00V; nyaq= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,440 m

T=420,015 m; klotoida
47,802 285— 48,707 945 Piimy usek, dl. = 905,660 m

48,707 945 ZP - n =12,00V; npga= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,443 m
T=1920,710 m; klotoida
48,983 945 Z0 — Pravostranny oblouk; R = 2200 m

D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; a5 = 86,6679 g;
do=2719,027 m

51,702 972 KO

51,978 972 KP n =12,00V; nyaq= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,443 m
T=1920,710 m; klotoida

51,978 972— 52,364 493 Ptimy tusek, dl. = 385,521 m

52,364 493 ZP - n=12,00V; npz= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,440 m
T=1143,222 m; klotoida
52,640 493 Z0 - Levostranny oblouk; R = 2204 m

D =115 mm; [ = 100 mm; E=80 mm; a5 = 54,4522 g;
do=1609,155m

54,249 648 KO

54,525 648 KP - n=12,00V; nygq= 30,00V; Ly = 276,000 m; m = 1,440 m
T=1143,222 m; klotoida

54,525 648 — 54,877 406 Ptimy tusek, dl. = 351,758 m

54,877 406 Konec tuseku

13.2. Navrhovany stav - Jednokolejna trat® — mimouroviové
pripojeni Zst. VySkov na Moravé

Cilem této trati je mimouroviiové pfipojeni Zst. VySkov na Moravé na navrzenou variantu
VRT vedenou mimo obec VySkov. Rychlost byla zvolena 80 km/h coz odpovida stavajici
rychlosti v Zst. VySkov na Moravé. Minimalni polomér obloukid R=500 m byl volen v souladu
s vyhlaskou 177/1995 Sb, protoze by se jednalo o celostatni drahu, pfi zfizeni nového
drézniho télesa. Od km. 44,116 263je snaha vedeni trasy ve stavajici stopé Zelezni¢ni trati.
Polomér oblouku byl zvolen 1150 m s ohledem na minimélni posuny oproti stavajicimu stavu.
Za zelezni¢ni stanici VySkov na Moravé, je trat’ navrzena tak aby byli vyuZzity oba dva
stavajici mosty v km. 46,962 846 — 46,970 417 a v km. 47,036 903 — 47,120 736, a Cast télesa
vlecky DPS TRADE. Ddle je jiz trasa vedena po novém draznim télese az se v km 48,945 409
napojuje zpét na VRT.
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Staniceni [km]

42,687 021

42,687 021 — 0,325 545

42,737 945

42,887 021

42,887 021- 43,094 334

43,094 334

43,167 134

43,447 225
43,520 025

43,520 025—- 43,733 125

43,733 125

43,805 925

43,909 599
43,982 399

43,982 399—-44,016 263

44,016 263

44,065 339

44,065 339 —44,116 263
44,116 263—44,821 010

44,821 010

44,883 010

45,496 211
45,558 211

Popis

Zacatek useku

vyhybka €. 1 J60-1:14-760-1, L, 1, b, odbo¢na vétev

Z0 - Levostranny oblouk; R = 760 m

D =0mm; /=100 mm; E=80 mm; a5 = 12,4875 g;

dy=149,076 m

KO

Piimy usek, dl. =207,313 m

ZP -n=10,00V; L;= 72,800 m; m = 0,442 m

T= 220,710 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 500 m

D =91 mm; =61 mm; a, =44,9315 g;

dy=280,091 m

KO

KP -n=10,00V; L, = 72,800 m; m = 0,442 m

T= 220,710 m; klotoida

Ptimy usek, dl. =213,100 m

ZP -n=10,00V; L;= 72,800 m; m = 0,442 m

T= 125,637 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 500 m

D =91 mm; [ =61 mm; as =22,4694 g;

do=103,674 m

KO

KP -n=10,00V; Ly = 72,800 m; m = 0,442 m
= 125,637 m; klotoida

Pﬁmy usek, dl. = 33,864 m

Z0 - Levostranny oblouk; R = 760 m

D=0mm; [=100 mm; as =4,1109 g;

do=49,076 m

KO

vyhybka ¢. 3 J60-1:14-760-1, P, 1, b, odbocna vétev

Ptimy usek, dl. = 704,747 m

ZP -n=10,00V; Ly= 62,000 m; m = 0,139 m

T = 378,689 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 1150 m

D =62 mm; =41 mm; as =37,3779 g;

dy=613,201 m

KO

KP -n=10,00V; Ly = 62,000 m; m = 0,139 m

T = 378,686 m; klotoida
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45,558 211-47,046 334 Piimy usek, dl. = 1488,123 m

47,046 334 ZP —n=10,00V; Ly= 65,600 m; m = 0,359 m
T=94,571 m; klotoida

47,111 934 Z0 — Levostranny oblouk; R = 2400 m
D =115 mm; /=100 mm; E=65 mm; as = 18,7559 g;
dy=410,370 m

47,183 393 KO

47,224 080 KP/ZP/BO - n=6,20V; L; = 40,687 m;

m=0,138m 7= 83,880 m; klotoida
n=620V; L;=45,153 m; m=0,170 m
T=321,210 m; klotoida

47,269 233 Z0 — Levostranny oblouk; R = 500 m

D =91 mm; /=61 mm; as = 18,7559 g; dp = 478,828 m
47,748 061 KO
47,820 861 KP -n=10,00V; Ly = 72,800 m; m = 0,442 m

T = 334,573 m; klotoida
47,820 861— 47,880 443 Piimy usek, dl. = 59,582 m
47,880 443— 47,934 630 vyhybka ¢. 3 J60-1:14-760-1, L, 1, b, odbo¢na vétev
47,880 443— 48,008 996 Piimy usek, dl. = 128,553 m

48,008 996 ZP -n=10,00V; Ly = 72,800 m; m = 0,442 m
T = 406,170 m; klotoida
48,081 796 Z0 — Pravostranny oblouk; R = 500 m
D =91 mm; =61 mm; as = 81,0237 g; dy = 563,559 m
48,645 355 KO
48,718 155 KP -n=10,00V; L; = 72,800 m; m = 0,442 m

T = 406,170 m; klotoida
48,718 155— 48,745 409 Piimy usek, dl. =27,254 m

48,745 409 Z0 - Levostranny oblouk; R = 760 m

D =0mm; /=100 mm; a5 = 12,4875 g; dy = 149,076 m
48,894 409 KO
48,894 409— 48,945 409 vyhybka €. 1 J60-1:14-760-1, P, p, b, odbo¢na vétev
48,945 409 Konec tuseku

13.3. Navrhovany stav — spojka Lule¢

Tato spojka slouzi k propojeni vysokorychlostni trasy vedené mimo VySkov na Moravé
s trati, ktera mimouroviiove ptipojuje zst Vyskov.

Staniceni [km] Popis

42,686 381 Zacatek useku
42,686 381-42,737 305 vyhybka €. 1 J60-1:14-760-1, P, p, b, odbo¢na vétev
42,737 305— 42,809 580 Piimy usek, dl. = 72,275 m
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42,809 580

42,870 380

42,917 723
42,978 523

42,978 523 — 43,315 616
43,315 616

42,870 380

43,460 190
43,532 990

43,532 990 — 44,026 363
44,026 363— 44,077 306
44,077 306

ZP -n=10,00V; L;= 60,800 m; m = 0,257 m

T = 84,639 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 600 m

D =76 mm; [ =50 mm; as= 11,4744 g; dy=47,343 m
KO

KP -n=10,00V; Ly = 60,800 m; m = 0,257 m

T = 84,639 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. = 337,093 m

ZP -n=10,00V; L= 72,800 m; m = 0,442 m
T=109,253 m; klotoida

Z0 - Levostranny oblouk; R = 500 m

D =91 mm; =61 mm; as= 18,4077 g; dp= 71,774 m
KO

KP -7n=10,00V; L;=72,800 m; m = 0,442 m
T=109,253 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. =493,373 m

vyhybka €. 1 J60-1:14-760-1, P, 1, b, pfima vétev
Konec useku

13.4. Navrhovany stav — spojka Ivanovice na Hané

Tato spojka slouzi k propojeni trati, kterd mimouroviioveé ptipojuje Zst. VySkov s trasou VRT
vedouci mimo Vyskov na Morave.

Staniceni [km]

47,880 433

47,880 433—47,931 376
47,931 376— 47,952 710
47,952 710

47,989 190

48,378 324
48,439 124

48,439 124 — 48,836 709
48,836 709— 48,887 633
48,887 633

Popis

Zacatek useku

vyhybka €. 1 J60-1:14-760-1, L, 1, b, pfima vétev
Ptimy tusek, dl. =21,334 m

ZP-n=6,00V; L;=36480m; m=0,111m

T= 252,580 m; klotoida

Z0 — Pravostranny oblouk; R = 500 m

D =76 mm; [ =76 mm; as =55,7392 g; dp = 389,135 m
KO

KP -n=10,00V; Ly = 60,800 m; m = 0,308 m

T= 264,316 m; klotoida

Ptimy tusek, dl. =397,585 m

vyhybka €. 2 J60-1:14-760-1, P, 1, b, odbo¢na vétev
Konec useku

Konec tseku v této spojce méa dvé hodnoty stanieni, protoze jsou zde dvé osy. Jedno
staniCeni (km 48,424 853) patii k trati vedouci mimo VySkov a druhé (km 48,887 633) patii

koleji, kterd napojuje stanici.
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14C. SKLONOVE POMERY

14.1. Navrhovany stav - Dvoukolejna trat’ vedena mimo VySkov na
Moravé

Stavajici terén v podélném profilu byl sestaven z vySkopisu ze Zabaged a v misté stanice
Vyskov na Moravé z geodetického zaméteni trati. Podélny profil je sestaven ke koleji ¢islo 1.

Minimalni vzdalenost lom1 sklonu je dle normy 4V (800 m). Poloméry zaobleni lom1i sklont
jsou navrzeny R = 16 000 m a R=30 000 m, coz je v souladu s normovymi hodnotami Ry jim=
0,4V*a Ry im= 2000 m. Vyskovy rozdil zac¢atku a konce useku je 53,497 m. Minimalni sklon
se nachdzi v useku km 54,668747 — 54,877 406 a je 0,92 %o. Maximdlni dosazeny sklon se
nachdzi v useku km 52,805 388 — 54,668 747 a jeho hodnota je 16,68%o.

Vyskoveé trasa navazuje na stavajici trat, kterd z zst. Lule¢ stoupd pod sklonem 6,45%o.
V prvotnim navrhu byl umistén lom sklonu do kruznicové casti tietiho oblouku, coz mélo za
nasledek pomérné vysoky néasep. Proto prvni lom sklonu lezi v pfechodnici. Coz je v souladu
s normou, protoZe je zde navrzen velky polomér zaobleni R= 30 000 m, a vyskovy oblouk
prochézi celou délkou prechodnic a odpovidajicich linearnich vzestupnic. Zbylé lomy sklonu,
a jejich zaobleni uz jsou umistény v ptfimé nebo kruznicové ¢asti obloukd. V km. 47,777 157
— 45,696 657 byl navrzen Zelezni¢ni most o délce 919,5 m. Zelezniéni most tvoii sled
prostych nosnikii. Zacatek a konec mostu byl volen od vyskového rozdilu nivelety koleje a
terénu nad 10 m. VySkovou polohu nivelety na tomto mosté nejvice omezuje kiizeni
s komunikaci ¢.379, protoZe pod mostem musi byt misto na prijezdny profil, ktery je pro
silnici II. tfidy 4,8 m. DalSi most se na trati nachazi v km. 46,647 157 — 47,372 157, ktery je
zde z diivodu piekonani udoli a zahradkarské osady. Z diivodi kiizeni s rychlostni silnici R46
a sportovnim letistém je na trati v km 50,636 111 — 51,098 955 navrZen tunel. Sklon v tunelu
je zdivodu odvodnéni 5,74%o. Za timto sklonem nasleduje sklon 2,50%., ktery je zde
z dlivodu odvodnéni koleje, v zafezu dlouhém 1485 m. Trat' navazuje podélnym sklonem
0,92%0 na posledni vyhybku v Zst. Ivanovice na Hané.

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]
40,637 157 Zacatek useku 286,309
40,637 157—41,302843 Stoupa 6,45 %o; dl. = 665,686 m
41,302843 Lom sklonu 290,606
R,=30 000 m
t= 280,507 m
»w=1311m
41,302843 — 42,502 976 Klesa 12,25 %o; dl. = 1200,132 m
42,502 976 Lom sklonu 275,909
R,=16 000 m
t=81,531 m
»w= 0,208 m

42,502 976 — 46,601 933 Klesd 2,05 %o; dl. = 4098,958 m
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46,601 933 Lom sklont 275,909
R~=16 000 m
t7=39,112 m
»w= 0,048 m

46,601 933 — 48,256 961 Stoupa 2,83 %o; dl. = 1655,028 m

48,256 961 Lom sklonu 272,177
R~=16 000 m
t= 17426 m
»w= 0,002 m

48,256 961 — 49,934 525 Stoupa 1,91 %o; dl. =1677,564 m

49,934 525 Lom sklont 275,375
R~=16 000 m
t7= 61,186 m
»w=0,117m

49,934 525 - 51,320 108 Klesa 5,74 %o; dl. = 1385,582 m

51,320 108 Lom sklonu 267,419
R~=16 000 m
t= 25,937 m
»w= 0,021 m

51,320 108 — 52,805 388 Klesa 2,50 %o; dl. = 1485,281 m

52,805 388 Lom sklonu 263,706
R~=16 000 m
t=113,461 m
w= 0,402 m

52,805 388— 54,668 747 Klesa 16,68 %o; dl. = 1863,359 m

54,668 747 Lom sklonu 232,620
R~=16 000 m
t7= 140,845 m
w= 0,620 m

54,668 747 — 54,877 406 Stoupa 0,92 %o; dl. =208,658 m

54,877 406 Konec useku 232,812

14.2. Navrhovany stav - Jednokolejna trat® — mimouroviové
pripojeni Zst. VySkov na Moravé

Stavajici terén v podélném profilu byl sestaven z vySkopisu ze Zabaged a v misté stanice
Vyskov na Morave z geodetického zaméfeni trati.

Minimalni vzdalenost lomt sklonu je dle normy 4V (320 m). Poloméry zaobleni lomti sklont
jsou navrzeny R= 2 600 m, coZ je v souladu s normovymi hodnotami Ry jim= 0,4V2 a Ry jim=
2000 m.

Tato trat’ se odpojujesklonem 2,05%0 od navrzené trasy VRT kolem VysSkova. Ddle trasa
stoupd sklonem 14,96%o z ditvodu mimouroviiového kiiZeni s trati kolem Vyskova. Vyskovy
rozdil nivelet je v misté kfizeni 8,014 m. Po tomto kiiZeni trasa klesa se sklonem 16,41%o, tak
aby se priblizila stavajici jednokolejné trati. Dale vede trasa na VySkov po stavajicim t€lese, a
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proto jsou lomy sklonu umistovany tak, aby na trase byli co mozna nejmensi vyskové posuny
oproti stadvajicimu stavu.Ve stanici VySkov na Moravé je navrzen podélny sklon 1,22%o.. Za

stanici trasa znovu stoupd, aby byl dostateCny vyskovy rozdil nivelet s trati obchazejici
Vyskov. Vyskovy rozdil v misté kiiZeni je 8,087 m,Sklonem 1,91%o se trat’ napojuje na VRT.

Staniceni [km]

42,687 021
42,687 021-42,858 312
42,858 312

42,858 312 — 43,394 829
43,394 829

43,394 829 — 44,178 809
44,178 809

44,178 809 — 45,146 891
45,146 891

45,146 891 — 45,868 056
45,868 056

45,868 056 — 46,220 268
46,220 268

46,220 268 — 47,152 021
47,152 021

Popis

Zacatek useku

Klesa 2,05 %o; dl. = 171,291 m
Lom sklonu

R~=2 600 m

t7=22,119 m

w= 0,094 m

Stoupa 14,96 %o; dl. = 536,517 m
Lom sklonu

R~=2 600 m

t= 40,780 m

w= 0,320 m

Klesa 16,41 %o; dl. = 783,980 m
Lom sklonu

R~=2 600 m

t7= 14,729 m

w= 0,042 m

Klesa 5,08 %o; dl. = 968,082 m
Lom sklonu

R~=2600m

t= 0,156 m

»w= 0,000 m

Klesa 5,20 %o; dl. = 721,166 m
Lom sklonu

R~=2 600 m

t=0,220 m

»w= 0,000 m

Klesa 5,37 %o; dl. = 352,212 m
Lom sklonu

R~=2600m

t=5395m

»w= 0,006 m

Klesa 1,22 %o; dl. = 931,753 m
Lom sklonu

R~=2600m

t=24,672 m

w=0,117m

vyska niv. TK [m.n.m.]

275,532

275,180

283,206

270,342

265,424

261,674

259,783

258,647
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47,152 021- 48,355 862 Stoupa 17,76 %o; dl. = 1203,841 m

48,355 862 Lom sklonu 280,025
R~=2 600 m
t=47,297 m
»w= 0,430 m

48,355 862 — 48,777 356 Klesa 18,62 %o; dl. = 421,494 m

48,777 356 Lom sklonu 272,176
R~=2 600 m
t= 26,691 m
w=0,137m

48,777 356 — 48,945 409 Stoupa 1,91 %o; dl. = 168,053 m

48,945 409 Konec useku 272,497

14.3. Navrhovany stav — spojka Lule¢

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]
42,686 381 Zacatek useku 275,494
42,686 381— 43,988 989 Klesé 2,05 %o; dl. = 1302,608 m
43,988 989 Lom sklonu 272,817
R~=2600m
t~= 18,661 m
w= 0,067 m
43,988 989 — 44,077 306 Klesd 16,41 %o; dl. = 88,316 m
44,077 306 Konec tuseku 271,368

14.4. Navrhovany stav — spojka Ivanovice na Hané

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]
47,880 433 Zacatek useku 271,582
47,880 433— 48,097 389 Stoupa 17,76 %o; dl. = 216,956 m
48,097 389 Lom sklont 275,435
R~=2600m
t=34,168 m
w= 0,225 m
48,097 389 — 48,523 485 Klesa 8,52 %o; dl. = 426,097 m
48,523 485 Lom sklont 271,803
R~=2600m
t=13,559 m
»w= 0,035 m

48,523 485 — 48,887 633 Stoupd 1,91 %o; dl. = 364,148 m
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48,887 633 Konec tuseku 272,497

15C. ZELEZNICNI SVRSEK

15.1. Navrhovany Zelezni¢ni svrSek

Kolejové loze typu A md tvar lichobéZniku a je navrzeno v tloustce 350mm pod loZnou
plochou prazce, fr. 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Vzdalenost horni hrany
kolejového loze od osy prilehlé koleje je 1,7m. Kolejovy rost sestava z kolejnic 60 E2,
upevnéni W14 a prazcti B91 S/1. Rozdéleni prazct typ ,,u“ po 600mm. Bezstykova kolej

15.2. Zelezni¢ni svrSek na mostech

Na mostnich objektech se ziidi bezstykova kolej s pribéznym kolejovym lozem dle ptedpisu
S3. Dilatujici délka mostil je navrZena max. 50 m, pfitom pfipustna dilatujici délka je dle
pfedpisu na mostech pro sled prostych nosnikii, pro sprazenou mostni konstrukci, pribézné
kolejové loZe a betonové prazce LT = 120 m. Bezstykova kolej nebude na most zasahovat
dychajicim koncem. Zacatek a konec BK bude ve vétsi vzdalenosti nez 75 m pfed a za
mostem. Na vzdalenost 75 m za mostem se pifedem zajisti dostate€na drzebnost upeviiovadel
a zhutni se kolejové loZe za hlavami prazcl a v mezipraZcovych prostorech.

16C. ZELEZNICNI SPODEK

Zelezniéni spodek je feSen jen v minimalnim rozsahu. Vzhledem k tomu Ze z geologického
posudku z blizkosti navrhované trasy trati bylo zjiSténo, Ze se zde nachdzi podminecné
vhodné zeminy F6 — CL a F8 Ch — CV. Z konstruk¢éniho hlediska byla navrzena 350 mm
konstrukéni vrstva ze Stérkodrtia zlepSeni vapnem a cementem v tloust'ce 0,500 m. Plan télesa
zeleznicniho spodku je wupravena do stfechovitého pii€ného sklonu se spadem 5
%.0dhumusovani bylo dle geologického posudku v blizkosti stavby provedeno v tloustce 0,3
m.

16.1. Nasep

PodloZi naspu je ze zeminy soudrzné, namrzavé a nepropustné. Proto se ndsep zaloZi na
konsolida¢ni vrstvé ze stérkopisku. V projektu byla konstrukéné zvolena tloustka 0,4 m. Na
svahu télesa se zfidi ochrannd vrstva ze Stérkopisku v tl. 0,6 m. Na tuto vrstvou se rozprostie
vegetaCni ochrana. ProtoZe nasep je tvofen ze soudrznych zemin, bude po celé vySce
vyztuZen, pomoci vyztuzné geotextilie. Vyztuzné prvky se dévaji po vrstvach tl. 0,3m. Konce
vyztuznych prvki se kotvi zahnutim zpét do télesa naspu. Kotevni délka je navrzena 1,500 m.
Protoze bude nasep vyztuzen, byl zvolen sklon svahu 1:1,50.

16.2. Zarez

Tvar zéafezu zavisi na hloubce zafezu. Kubatura zafezu se muze v nékterych mistech snizit
pomoci piikopovych zidek typu J — velky. Pfi budovéani zafezu hlubsiho jak 6 m se na jedné
stran¢ zfidi ochranny a udrzovaci prostor o §ifce min. 3,0, ktery by mél byt napojen na
vetfejnou komunikaci. Zemni svah se proti u¢inkiim srazkové vody chrani vegetacnim krytem.
Sklon svahu je pfi hloubce zafezu do 6 m navrZen ve sklonu 1:2,00. Pfi hloubce vétsi bude
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svah zfizen jako odstupiovany se sklony 1:2,00 do hloubky 6 m a nad 6 m hloubky ve sklonu
1:2,50.

16.3. PloSné odvodnéni

Odvodnéni zemni plané je zajiSténo pficnym strechovitym sklonem plané télesa Zelezni¢niho
spodku 5 % po celém useku traté, ¢imz je zajistén odvod vody z télesa bud’ na pfilehly terén,
nebo do podélnych piikopovych zlabfl.

16.3.1 Nezpevnéné prikopy
Nezpevnéné piikopy jsou lichobéznikového tvaru o §ifce dna 0,4 m. Sklony svahl od traté
jsou 1:1,5 a svahy terénu do piikopu jsou také ve sklonu 1:1,5. Miniméalni hloubka ptikopt je
0,5 m od plané télesa Zelezni¢niho spodku.

16.3.2 Zpevnéné prikopy TZZ3
Osazeny budou na podkladnim betonu C 12/15 tloustky 150 mm. Minimalni hloubka ptikopt
je 0,5 m od plané t¥lesa Zelezni¢niho spodku. Sikma vzdalenost zaatku ohumusovani svahu
od dna ptikopu je 0,5 m. Ohumusovani je v tl. 0,15 m.

16.3.3 Prikopové Zlaby
Ptikopy jsou navrZeny z prefabrikovanych piikopovych Zlabl J-velky. Zakryty budou
betonovymi prefabrikovanymi poklopy (na 1 Zlab 3 poklopy). Osazeny budou na podkladnim
betonu C 12/15 tloustky 150 mm. Do urovné pfi€nych otvord budou Zlaby zasypany
nepropustnym materidlem — vysivkou frakce 0/4, nad urovni otvoru pak propustnym
materidlem — Stérkem frakce 32/63. Pfed samotnym zasypem budou prefabrikaty opatfeny
izola¢nim natérem a filtracni geotextilii.

17C. OBJEKTY A KRIZENI

17.1. Zelezniéni mosty

17.2. Zelezniéni mosty — Dvoukolejna trat’ vedena mimo VySkov na

Moravé
17.2.1
Staniceni [km] Popis
40,933 178 Zelezni¢ni most dl. 10,000 m — kiiZeni s mistni komunikact
Lulec¢
43,457303 Zelezniéni most dl. 25,000 m

44,777157 - 45,696657 Zelezniéni most dl. 919,500 m
46,647157 - 47,372157  Zelezni¢ni most dl. 725,000 m

47,791644 Zelezniéni most dl. 25,000 m
46,977 157 - 47,367 317 Zelezniéni most dl. 390,160 m
48,707 192 Zelezni¢ni most — mimouroviiové kiizeni s vieckou

49,598 157 - 49,629 262 Zelezni¢ni most dl. 42,105 m
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17.2.2  Zelezni¢ni mosty - Jednokolejna trat’ — mimotroviiové

pripojeni Zst. VySkov na Moravé

Staniceni [km] Popis

43,470 990 Zelezniéni most dl. 25,000 m

46,241 308 - 46,262 140  Zelezniéni most dl. 20,832 m

46,962 846 - 46,970 417  Zelezniéni most dl. 7,571 m

47,036 903 - 47,120 736  Zelezniéni most dl. 83,833 m

47,387 021 — 47,697 021 Zelezniéni most dl. 310,000 m

48,295423 - Zelezniéni most dl. 25,000 m

17.3. Silni¢ni mosty

Staniceni [km] Popis
43,289 916 Silni¢ni most dl. 20,000 m — z diivodu prelozZeni polni cesty
52,905 285 Silni¢ni most dl. 20,000 m — z diivodu prelozZeni polni cesty

17.4. Propustky

17.5. Propustky - Dvoukolejna trat’ vedena mimo VySkov na Moravé

Na trati je navrzeno celkem sedm propustkii.

Staniceni [km] Popis

41,232 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
41,461 147 Rémovy propust pod Zelezniéni trati, 2,00 x 1,00 m
42,519 244 Rémovy propust pod Zelezniéni trati, 2,00 x 1,00 m
43,732157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
45,987 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
48,747 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m
49,354851 Rémovy propust pod Zelezniéni trati, 2,00 x 1,00 m
54,097 157 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m

17.5.1 Propustky - Jednokolejna trat’ — mimouroviové pripojeni
zst. VySkov na Moravé Na trati je navrZen jeden propustek

Staniceni [km] Popis

43,947025 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati, DN = 1,00 m

17.6. Tunely

Staniceni [km] Popis
50,636111 - 51,098955  Zelezniéni tunel dl. 539,965 m
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17.7. RuSeni polnich cest - Dvoukolejna trat’ vedena mimo Vyskov na

Moravé
Staniceni [km] Popis
43,240 576 ZruSend polni cesta —
51,489749 ZruSend polni cesta — moznost preloZeni cesty pres tunel
53,094 602 ZruSend polni cesta — v blizkosti prelozka jiné polni cesty

17.7.1 RusSeni polnich cest - Jednokolejna trat’ — mimouroviové
pripojeni Zst. VySkov na Moravé
Staniceni [km] Popis
43,236184 ZruSend polni cesta

17.7.2 RuSeni polnich cest — spojka Lulec

Staniceni [km] Popis
43,292 568 ZruSend polni cesta

17.1. PrelozKky elektrického vedeni- Dvoukolejna trat’ vedena mimo
VySkov na Moravé

V km. 45,5 az km 46,0 kiizi trasa elektrické vedeni, které bude muset byt v této oblasti
pteloZeno.
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18. ZAVER

Ukolem diplomové prace bylo vypracovani studie modernizace Zelezniéni traté Brno — P¥erov
v okoli Vyskova na Moravé¢ a to ve dvou variantach. Za prvé byla trasa vedena pres Zeleznicni
stanici VySkov na Moravé, s nezbytnymi Upravami dotCené stanice. Za druhé byla trasa
vedena mimo VySkov na Moravé s mimouroviiovym pfipojenim stanice. Podminky zadéani
byly splnény.

Varianta vedeni trati pfes VySkov na Moravé se mi jevi v porovnani s variantou vedenou
mimo VySkov na Moravé jako proveditelnéjsi. Tato trat’ mezi stanicemi Lule¢ a Vyskov
vyuziva ve vetsi mife soucasné drazni pozemky, coz ma pozitivni vliv na vykup pozemkdl.
Dale je toto feSeni vyhodné z hlediska zemnich praci, protoze navrzend trat’ vice kopiruje
stavajici terén. Soucastné toto feSeni ma oproti druhé navrzené variant€ mensi délku mostnich
objekt. Posledni vyhodou je nutnost rekonstrukce Zst. Vyskov, protoze soucasny stav je
nevyhovujici. Nevyhoda tohoto feSeni, je pomérné dlouhy oblouk za stanici Vyskov, coz by
mélo negativni vliv na ojizdéni kolejnic.

Tato prace slouzi jako studie proveditelnosti stavby. Bylo ovéfeno, Ze obé dvé varianty jsou
proveditelné.

19. SEZNAM ZKRATEK A SYMBOLU

BK  bestykova kolej

BO  bod obratu

C Concrete = beton

D prevyseni koleje

DN  svétlost propustku

dp délka kruznicové ¢asti smérového oblouku
D., teoretické prevySeni

Dy,  mezni pfevySeni koleje

E prebytek prevyseni

Ein  ptebytek prevyseni

E.s edometricky modul [MPa]
1 nedostatek prevyseni

Liim mezni nedostatek prevySeni
KO  konec oblouku

KP  konec prechodnice

KV konec vyhybky
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Ly délka prechodnice

Lgjim minimalni délka mezipfimé nebo kruznicové ¢asti oblouku
m odsazeni pfechodnice

n sklon line4rni vzestupnice

nuag  sklon linedrni vzestupnice pro pomald vozidla
nim  sklon linedrni vzestupnice

R polomér smérového oblouku

R, polomér zaobleni lomu sklonu

R, iim mezni polomér zaobleni lomu sklonu

T teCna

TK  temeno kolejnice

t, délky zaobleni lomu sklonu

V rychlost [km.h']

Vaaa  rychlost pomalych vozidel

Vv vzepéti vyskového oblouku

Z0  zacatek oblouku

ZP  zacatek pfechodnice
O sttedovy thel oblouku

Al nahld zména nedostatku prevyseni

Au rozsiteni rozchodu koleje
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