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Uvod

Populace se stale vice rozriista a vsichni ti lidé maji potfebu se nékam presouvat, za
praci, do Skol, k lékafi. Nejinak je tomu i ve StfedoCeském kraji, kde naroky na
pfepravu osob neustale narlstaji a nartistd tak i provoz na silnicich, jelikoZ vétSina osob
pouziva k dopravé vlastni osobni automobil, komunikace nejsou schopné tolik vozidel
pojmout. Nékteti se tedy uchyluji k prfepravé hromadnou dopravou, kterda ma ovsem své
klady i zapory. Aby se ulevilo pieplnénym silnicim, je potieba zdpory co nejvice
minimalizovat. Lidé jsou velmi pohodlni a tak chtéji piepravu co nejjednodussi, tyto
jednoduchost zaru€uje v jisté mife integrovany dopravni systém, ktery umoziiuje
cestovani vSemi druhy dopravy pouze s jednim jizdnim dokladem, tim odpada
zdlouhavy a pro nékteré i obtézujici nakup jizdenek pifi kazdé zmeéné prostredki
hromadné ptepravy osob. Ve StiedoCeském kraji tento systém existuje, avSak nefunguje
uplné podle predstav jeho tvirctl, stile se zde nachdzi problémy, které odrazuji Cast
potencionalnich zdkaznikli od zanechali svého osobniho doma a pouziti naptiklad
autobusu. Témto problémim bych se chtél vénovat, jelikoz mé preplnéné komunikace
téz trapi a diky mému zaméstnani v autobusové dopravni spole¢nosti mohu 1 pfesnéji

rozpoznat ptipadné problémy, jelikoZ s nimi pfichazim denné do styku.

Prvni kapitolou je teoretickd cast, ve které se vénuji méstské hromadné dopravé
a zékladim integrovaného dopravniho systému, jejich definicim, zdkladnim pojmum,
Clenéni, vyznamu, postaveni méstské hromadné dopravy a jeho teoretické zakladné

a realizaci tvorby integrovaného dopravniho systému.

Ve druhé kapitole analyzuji souCasny stav integrovaného dopravniho systému
ve Stfedoceském kraji, pro lepsi pochopeni je uvedeno kratké predstaveni kraje,
dopravci, kteii v kraji zajiSt'uji dopravni obsluznost, je zmapovano zajiSténi dopravni
obsluznosti v celém kraji a aktudlni stav integrace v kraji vcetn¢ piedstaveni

jednotlivych organizaci, které se na provozu podileji.

Treti kapitola je vénovana zpracovani navrhu zlepSeni integrovaného dopravniho
systétmu StredoCeského kraje. Zde jsem se vénoval nejdiive feSeni problémui v jiz
zaintegrovanych ¢astech kraje, zejména neefektivnosti n€kterych linek a nasazovanych

typll autobusti vzhledem ke stavebnim upravam zastdvek hromadné dopravy, poté jsem



se zam¢éfil na problémy vlakovych trati. Ve tfeti Casti jsem se zaméfil na problémy

pomalé integrace chyb¢jicich casti kraje, zde jde zejména o problémy organizacni.

Ve ctvrté kapitole jsem uvedl vyhody zrychleni a zefektivnéni samotné integrace.
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1 Teoreticka vychodiska verejné hromadné dopravy

Mobilita, tedy schopnost osoby se piremistit z bodu A do bodu B, je jedna ze zakladnich
méfitek vyspélosti moderni spole¢nosti. Doprava méla odpradavna velky vliv na rozvoj
oblasti s vyssi koncentraci obyvatelstva, na mistech vyznamnych dopravnich uzli
zacaly vznikat aglomerace. Méstska doprava ma sva specifika, stejné jako ostatni druhy
dopravy zahrnuje vSechny dopravni, pfepravni a s nimi souvisejici ¢innosti, avsak tyto
¢innosti se realizuji jen na uzemi daného mésta, napt. méstska hromadna doprava,
nakladni doprava, individudlni osobni doprava, atd. Charakteristika méstské dopravy
vychazi z charakteristik samotného mésta, jako jsou vysoka hustota obyvatelstva a jeho
socialni a profesni sloZeni, koncentrace spravnich, fidich a obsluznych funkci, vysoka

vnitini rozmanitost a komplexnost.

Vetejna hromadna doprava (VHD) je oteviena pro kazdého zajemce, je provozovana
podle pfedem nastavenych tarifnich a pfepravnich podminek, které musi spliovat jak
provozovatel této dopravy, tak cestujici, ktery tuto dopravu vyuziva. Jedna se zejména
0 osobni dopravu. Do VHD zatrazujeme autobusovou, zelezni¢ni, méstskou hromadnou

dopravu, taxisluzby, ale 1 vodni a leteckou dopravu. [1]

1.1 Zastinéni dopravni obsluZnosti

Zastinéni dopravni obsluznosti v Ceské republice upravuje zédkon ¢. 194/2010 Sb.,
o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zdkond, ve znéni zdkona

¢. 135/2016 Sb. a zakona ¢. 183/2017 Sb.
Dopravni obsluznost je definovana v § 2 ¢asti prvni, hlava I:

,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k orgamiim verejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, vietne dopravy zpet, prispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. ““ [2]
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1.2 Méstska hromadna doprava

Meéstskd hromadna doprava je vyznamnym segmentem dopravy, jeho specifikum
spociva v propojeni vice dopravnich obori do jednoho celku. Tyto obory maji rizné
technické a legislativni ptedpoklady fungovani, ale i ekonomické podminky, coz mize
komplikovat hladké bezproblémové fungovani. To je vSak nezbytné, nebot’ ve srovnani
s ostatnimi oblastmi je ve méstech fadové hustsi osidleni, které tak vyzaduje efektivni
feSeni. Jiz od 19. stoleti se populace méest zvySuje a ve méstech dochazi k problémim
v silni¢ni dopravé, ta se zahustuje, na ulicich vznikaji kolony a dal§im zahustovanim
pak i kongesce. Rada mést tak fesila problémy zvySovanim kapacity komunikaci, ¢asto
az na ukor obytné funkce mésta, coz se ukazuje jako slepa ulicka. Neni mozné neustale
zvySovat kapacitu komunikaci pro individualni dopravu, nebot’ z mést se stanou velka
parkovisté, ale je tfeba alesponi u ¢asti obanii zménit moéd dopravy na dopravu
ve velkych méstech nelze ocekavat, ze by pési doprava dosdhla rozhodujici role, a to
kvili prekondvanym vzdalenostem, kvili terénu a jiz existujici komunikacni siti.
Cyklisticka doprava nemiize vSude pfevzit vétSinovou ani vyznamnou roli; v fadé meést
ma klicovou ulohu v opozici proti individudlni automobilové dopravé vetfejnd mestska

doprava a ziejmé tomu tak bude 1 v budoucnosti. [3]

V soucasné dob¢ tvoii hlavni legislativni rdmec pro osobni piepravu v méstské

hromadné dopravé:

e zékon €. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdé&jsich predpisi,

e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi,

e vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro verejnou drazni a silni¢ni
dopravu,

e smluvni pfepravni podminky, které vyhlasuji dopravci na zaklad¢ § 49 zminéné

vyhlagky &. 175/2000 Sb.

1.2.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy
Kli¢ova charakteristika MHD podle Zeleného:

e linkové uspotadani dopravy,
e (Casté pouziti pravidelného ¢i taktového cestovniho fadu,

e snaha o plo$nou obsluhu mésta mistné i Casové,
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e pokud mozno jednoduchy a ptehledny tarif,

e snaha o preferenci MHD individualni dopravou. [3]
Znaky charakterizujici MHD podle Drdly:

e dopravni a pfepravni nerovnomérnosti,
e periodicky charakter MHD,

e citlivost na poruchy a nerovnomérnosti,
e kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni,

e vozidla MHD. [1]

1.2.2 Faktory ovliviiujici MHD
Demografické charakteristiky obyvatelstva

Je dulezité znat celkovy pocet obyvatel a jeho rozdéleni do jednotlivych dopravnich
oblasti. Tyto oblasti se nemaji kryt se spravnim rozdélenim mésta, ale jejich hranice
se maji vytvaret tak, aby centralni osu kazdé zoblasti tvofila dulezitd dopravni
komunikace a aby hranice od téchto os byly stejné vzdalené. Dalsi velmi dilezitou
veli¢inou je vékové rozlozeni obyvatelstva, nejdilezitéj$i jsou v tomto piipadé déti,
studenti vSech Skol v dané oblasti, ddle muzi a zeny v produktivnim véku a osoby
v dichodovém véku. V neposledni fadé nelze zapomenout na poc¢et domacnosti a jejich
prumérnou skladbu. Nezaméstnanost, eventualné i vyse piijmt ¢i poCet zaméstnanych

maji dopady na vznik pfepravnich potieb. [1]
Struktura mésta

Vyznamnou roli pro vznik dopravy hraje struktura mésta a rozlozeni jeho hlavnich
funk¢nich ploch. Velikost, rozlozeni na izemi mésta a vzajemné vazby, vzdalenosti, ale
také funkcni jednoznacnost ovliviiuji dopravu tak, ze vyhodné kombinace odstramuji
ptepravni ndroky (cil je mozné dosdhnout pésky) a nevyhodné ji zvySuji. [1]

Vztahy mezi méstem a jeho okolim

Ptepravni potieby obyvatel mésta ovlivituje 1 jeho okoli, které lze povazovat za dalsi
dopravni oblast. Dojizdéni za praci je ovlivnéno nedostatkem ¢i naopak prebytkem
pracovnich sil a pracovnich pftileZitosti. Okoli mésta ovliviluje rozsah dopravy i podle

plosné velikosti a lidnatosti svého tzv. zdjmového uzemi. To je pak zavislé na poloze

mésta v SirSim okoli, na vzdalenosti a velikosti sousednich mést, na hustoté
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venkovského osidleni ¢i geografickych podminkéch (vodni toky, hory, pfirodni

rezervace). [1]
Dopravni vybaveni mésta

V idedlnim piipad¢ by dopravni vybaveni mésta mélo odpovidat pfepravnim potfebam
jeho obyvatel, ale vzhledem k tomu, ze se tyto potieby méni spojité v Case, kdezto
vystavba infrastruktury ma charakter stupniovity, dochazi k nedostatkim kapacitniho
razu, ¢i naopak maji komunikace zna¢nou kapacitni rezervu. V prvnim piipadé je
mozné problém fesit omezovanim nékterych cest, v druhém piipadé miiZze ptiznivy stav

produkovat dopravu navic.

Meésta mohou v opa¢ném piipadé omezovat parkovaci mista, vytvaret dopravni omezeni
nebo zvysit poplatky za parkovani ve mésté s cilem zamérné zvysit podil MHD na tkor

individudlni automobilové dopravy. [1]
ZvyKklosti vyuzZivani volného ¢asu

Prepravni potieby obyvatel mésta nejsou ovlivnény jen cestami spojenymi
s povinnostmi, jako jsou napiiklad cesty do prace ¢i Skoly, ale také potirebou travit
nékde volny cas. Cesty za sportem, kulturou a rekreaci jsou nedilnou soucasti
pfepravnich potieb, obecné se da predpokladat, ze s rostouci zivotni Grovni bude pocet
téchto cest na obyvatele rlst. Je téméef nemozné zajistit potfebné plochy a zafizeni
bezprostiedné¢ v mist¢ bydleni vSech obyvatel. Kulturni zafizeni jsou zpravidla
koncentrovéna v centru mésta, naopak rekreacni a sportovni aredly spiSe po obvodu

mésta.

Je pozorovan rust cest obyvatel za kratkodobou rekreaci ve vSedni dny po pracovni
dobé, tyto cesty pfispivaji kristu hybnosti obyvatel. Velmi vyznamné jsou cesty
za vikendovou rekreaci, volné dny vyvolavaji snahu o rekreaci mimo meésto, a to do
krajin atraktivnich z hlediska pfirodnich podminek, nebo na chatu. Tato rekreacni
doprava se opakuje kazdy vikend a mize presdhnout SpiCkovou intenzitu dopravy

vSedniho dne. [1]

1.3 Priméstska hromadna doprava

Jedna se o dopravu v oblastech s vysokou koncentraci sidel, zpravidla s primérnou

hustotou osidleni. Vesmeés to znamena okoli velkych méstskych aglomeraci, ktera jsou
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charakteristickd svou silnou vazbou na mésto. Spadové uzemi mize sahat i vice nez
50 km od vlastniho mésta. Jedna se tedy o dopravu na vétsi vzdalenosti nez v pripade
MHD. Velmi dulezitd je koordinace ¢asového i1 prostorového rozmisténi priméestské
dopravy tak, aby doSlo k optimdlnimu uspokojovani vSech dopravnich potieb
v pozadované kvalité a Casovém a tizemnim rozlozeni. Pfiméstska doprava tedy pokryva

pozadavky na pfepravu mezi vnéj$i aglomeraci mésta a méstem samotnym.

Zvlast¢ pro osobni dopravu v okoli velkych meést jsou charakteristické casové
a prostorové nerovnomernosti, typické je vyrazné kolisani poptavky po pieprave, jak
v ramci dne, tak i v ramci tydne, kdy ve dnech volna plni funkci dopravy rekreacni.
Jednotlivé dopravni systémy se nevylucuji, ale vzajemné na sebe navazuji a dopliuji se.
V soucasnosti je piimestska doprava stidle vice organizovana do integrovanych
dopravnich systéml, které nabizi dostate¢né kvalitni a cenové zajimavou nabidku pro
potencionalni zikazniky. Casté je pouziti tzv. dopravy v taktu, coz znamena, Ze se &asy
odjezdi opakuji po dobu nékolika hodin. Vzhledem k tomu, ze ve vétSiné ptipadi
piiméstska doprava obsluhuje rozlehld izemi, je nebytné zajiSténi piestupnich vazeb
mezi jednotlivymi spoji.

Ptiméstskou dopravu zpravidla zabezpecuji ndsledujici druhy dopravy. [4]

Priméstska Zeleznice

Ptiméstska Zeleznice ma rozhodujici roli v piiméstské prepravé pro svoz cestujicich
z ptiméstské oblasti do spddového mésta. Disponuje vysokou kapacitou umoziujici
kvalitni obsluhu husté¢ osidlenych mist. Vyznacuje se pomérné kratkymi intervaly mezi
jednotlivymi spoji, ve Spickach zpravidla 10-30 minut, v sedlech 30—60 minut. Pfi
soubéhu vice linek mohou byt v nékterych usecich intervaly jesté kratsi. Pfislusné spoje
mohou projizdét méstem a vhodné tak dopliovat MHD. Vzdalenost zastavek zavisi

na hustot¢ osidleni, ve méstech byva zpravidla 1-2 km, mimo mésto pak 2—5 km. [4]
Autobusova doprava

Autobusova doprava zabezpecCuje piepravu osob v oblastech, kam nevede piima
zelezniéni trat’ a které vétS§inou nemaji tak silné zatézové proudy. Casto funguje i jako
tzv. syti¢ — napdji priméstskou zeleznici, to znamend, ze svazi cestujici ke vhodné
stanici piiméstské drahy. Rovnéz provoz autobusové dopravy probiha v pravidelnych
intervalech lisicich se v zavislosti na obdobi piepravni Spicky ¢i sedla. V piipadé vyluk

nahrazuje Zeleznici. [4]
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Ostatni druhy dopravy

Ostatni druhy dopravy se objevuji spise vyjimecné, obvykle plni funkci doplitkové nebo
rekreacni dopravy, napf. na husté siti vodnich kanalt v Nizozemsku, v ptipadé dopravy
cestujicich na leti§t¢ v Sanghaji byl vyuzit systém rychlé dopravy s vyuZitim

magnetické levitace. [4]

1.4 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém IDS je pojem, ktery se d& charakterizovat jako systém
dopravni obsluhy zahrnujici kromé uzemi méstskych aglomeraci i pftilehlé okoli.
Naproti tomu méstska doprava zastituje dopravni obsluznost pouze na tizemi daného

meésta, vyjimeéné i za jeho hranicemi.

V Ceské republice pii krajském uzemnim uspoiadani jsou garantem dopravni
obsluznosti svého tzemi jednotlivé kraje. Kraje vytvareji integrované prepravni systémy
prostiednictvim svych ucelovych organizaci, které maji za kol projektovat a realizovat
trasy linek rGznych dopravcli na svém Uzemi, a tarifni propojeni ve prospéch svych

obyvatel.

Vramci jednoho IDS je mozné cestovat riznymi linkami i rliznymi dopravnimi
prostiedky pouze s jednim ptepravnim dokladem, jizdenkou. Na druhou stranu, pokud

ve mésté funguje pouze MHD, lze cestovat jen v rdmci dané¢ho mésta.

Hlavni myslenka IDS je takika eliminovat rozdily mezi regiondlni dopravou a MHD
a integrovat tyto dopravy v jeden efektivnéjsi celek a vyuzit synergickych efekti.
Integrace se miize projevit naptiklad tak, ze linky na sebe navazuji, anebo jsou zrusené
neefektivni duplicitni soubézné linky MHD a regionalni dopravy, tento pfipad mize

nastat pfevazné na okrajich mésta, kde se tyto dvé dopravy potkavaji.

Pro cestujiciho je IDS velmi atraktivni a vyhodny systém, jelikoz mlize cestovat z malé
vesnice regiondlni autobusovou linkou kon¢ici na vlakovém nadrazi, dale ptesednout
na vlak a tim se piepravit na okraj ¢i do centra mésta a pro zavére¢nou ¢ast své cesty ma
moznost pouzit MHD. Jedna z vyhod spocivd vtom, Ze cestujici vyuzil pro vySe
uvedenou cestu pouze jeden piepravni doklad. Cely IDS je organizovan jednim
subjektem a cestujici se na n¢j mize piimo obratit, aniz by musel fesit, jestli vyuzil

sluzbu toho ¢i onoho dopravce.
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Plan dopravni obsluznosti Stfedoc¢eského kraje popisuje ztizeni IDS v téchto krocich:

14.1

,,propojeni méstské a regiondalni dopravy,

propojeni Zeleznice, metra, tramvaji, autobusii, ale také privozii, lanovek atd.,
vyuziti primestske dopravy (Zeleznice, autobusy...) pro obsluhu mésta,
prodlouzeni méstskych linek (autobusy, tramvaje...) pro obsluhu regionu,
spolecny tarif pro vSechny existujici linky v dané oblasti,

sluzby verejné dopravy pro cestujictho ,z jednoho odlitku* (véetné
informacniho systému,),

zvySeni atraktivity a zaroven efektivity verejné dopravy,

spolupraci organizatora, objednavatelii, dopravcii a dalsich instituct,

stejny a nediskriminujici pristup dopravcu na trh,

‘

vyuziti synergickych efektii — ,, celek je tak vice nez soucet jeho soucasti. “*

Zakladni pozadavky na IDS

Kazdy IDS by mél spliovat zakladni pozadavky, aby jeho provoz byl rentabilni pro

zucastnéné dopravce a atraktivni pro cestujici. Tyto pozadavky mé za tkol vytycit

organizator dopravy pii navrhu systému.

Aby byl IDS u¢innéjsi a lepsi nez systém, ktery nahrazuje, mél by splitovat zejména tyto

pozadavky:

1.4.2

obnoveni vozového parku zacastnénych dopravet (zvyseni pohodli cestujicich,
zvySeni bezpecnosti a hospodarnosti dopravy, snizeni emisi),

odlehceni pretizenim komunikacim,

snizeni podilu individudlni osobni pfepravy na celkovém objemu dopravy,

zvySeni ptepravniho vykonu.

Organizacni struktura IDS

Organizator dopravy

Je subjekt ziizeny za ti€elem kontroly spravné funkce IDS, dale je zodpovédny za jeho

fizeni a planovani. Jeho funkci vykonava bud’ pfimo dopravni spolecnost, ¢i samostatny

koordinator. [4]
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Dopravci

Dopravci zajistuji provoz dopravnich prostiedkti v IDS, zacastiuji se vyberovych

fizeni, a tim ziskavaji podil na linkach provozovanych v IDS. [4]
Obce a mésta

Jsou objednavateli dopravy (zdkaznici) a maji vefejny zajem a zodpovédnost

za dopravni obsluznost na svém tzemi. Pfinos je pfedevsim ekonomicky. [4]
Cestujici

Jsou spottebiteli dopravy. Cestujici chce byt co nejkvalitnéji obslouZen za co nejniZsi
cenu, ochota preferovat hromadnou dopravu pied soukromou osobni dopravou je
podminéna urcitymi vyhodami, které IDS pfinasi vice nez piivodni systémy. [4]

1.4.3 Prepravni podminky

%

Ptepravni podminky upravuje vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni dopravu, vydana Ministerstvem dopravy. Tato vyhlaska dale

upravuje také smluvni pfepravni podminky, které vyhlasuji dopravci.

Cestujici je povinen fidit se pfepravnimi podminkami, pokud mezi nim a dopravcem
vznikla pfepravni smlouva. Piepravni smlouva je uzaviena, jestlize cestujici vyuZzije
svého prava k prepravé tim, Ze nastoupi do vozidla nebo vstoupi do prostoru, ktery je

piistupny pouze osobam s platnym jizdnim dokladem. Plnéni pfepravni smlouvy vice
dopravci je uskute¢néno v souladu s § 46 Prepravniho fadu.

Vzhledem vysokému poctu dopravci neni mozné se vSem jejich smluvnim pfepravnim
podminkdm vénovat. Dopravce miize v souladu se zdkonem ve svych pfepravnich
podminkach zavést nékteré vyjimky ¢i odliSnosti. V prufezu smluvnimi pfepravnimi
podminkami dopravcti je tak mozné pozorovat urcité spolecné znaky, avSak také mnohé
odli$nosti, naptiklad vrozsahu i uspotfddani, a v mnohych piipadech se smluvni
podminky kombinuji s podminkami tarifnimi. Cestujici je povinen se seznamit pied

jizdou s t€émito podminkami. [3]
Podle Zeleného maji smluvni pfepravni podminky spolecna tato ustanoveni:

e |, prepravni smlouva (vznik a plnéni),

o nalezitosti jizdnich dokladii a podminky jejich platnosti,
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e placeni jizdného a zpusob odbaveni cestujicich,

e ustanoveni ohledné prepravy deéti, detskych kocarki, jizdnich kol, osob
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a osob na voziku,

e pouzivani bezpecnostnich, dorozumivacich a ovladacich zarizeni,

e povinnosti cestujictho a dopravce,

e preprava zavazadel a zivych zvirat,

e prepravni kontrola a placeni prirazek,

o uplatiovani prav z prepravni smlouvy. “ [3, s. 115]

1.4.4 Tarifni podminky

Tarif pfedstavuje systém zpoplatnéni sluzby pro zdkaznika. V tarifnich podminkach
jsou stanoveny jednotlivé druhy jizdenek v€etné omezeni jejich platnosti a podminky,
které musi zakaznik splnit, aby mohl pfislusny typ jizdenky pouzit. Na zakladé typu

jizdenky se poté kalkuluje cena za sluzbu.

V drtivé vétSin€ jsou naklady na provoz vetejné hromadné dopravy vyssi nez trzby
dopravce. Pokud by byl dopravce zavisly jen na svém vydélku, byl by nucen promitnout
do ceny jizdného své kompletni naklady na dopravu a razantné zvysit ceny jizdného,
doprava by se tak stala pro cestujiciho cenové neatraktivni. Ztraty z provozovani
dopravy tak hradi vramci MHD pfislusné mésto, ptipadné¢ obce, do kterych linky

zajizdi. V ptipadé¢ IDS je situace komplikovangjsi.

Sjednoceni tarifnich podminek zjednodusSuje cestovani vradmci IDS odstranénim
tarifnich bariér mezi jednotlivymi dopravci vramci jednoho IDS. Jednotny tarif
umoziiuje cestovat pouze s jednim piepravnim dokladem, dale se cestovani stava

ptehlednéjsi diky jednotnym ptepravnim podminkam. [4]
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2 Analyza integrovaného dopravniho systému Stiedoceského

kraje

Tato kapitola je zaméfena na analyzu integrovaného dopravniho systému Sttedoceského
kraje. Vzhledem k umisténi a vyvoji vefejné dopravy vtomto kraji je pro lepsi

pochopeni souvislosti potfebné kratce kraj predstavit.

Stiedogesky kraj lezi uprostfed Cech. Velikosti, poétem obci i obyvatel je nejvétsim
krajem Ceské republiky. Jeho rozloha k 1. 1. 2017 (10 929 km?) zabirala téméf 14 %
izemi CR a byla piiblizné dvakrat vét$i, nez je praméma rozloha kraje v Ceské
republice. Kraj zcela obklopuje hlavni mésto Prahu a sousedi témét se vSemi Ceskymi
kraji kromé Karlovarského a moravskych kraji. Uzemné nalezi k Ceskému masivu,
ktery je jednou z nejstarSich Casti evropské pevniny. Jeho reliéf je pomérné malo
Clenity. Sever a vychod je rovinaty, na jihu a jihozapad¢ pievladaji vrchoviny.

Nejvyssim bodem tzemi je vrchol brdskych hiebenti Tok (865 m n. m.) v okrese

cwwvr

Okresy Stredoéeského kraje k 1. 1. 2016

Miada Boleslav

Kladno

Praha-vychod

Beroun ¢ Praha-zapad

Benesov

Pfibram

Obr. 2.1 Okresy Stredoceského kraje [6]
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Integrovana doprava StfedocCeského kraje ma na starosti regionalni zelezni¢ni dopravu
1 autobusové¢ linky pravidelné autobusové dopravy (PAD), dale StfedoCeské integrované
dopravy (SID), ale i1 Prazské integrované dopravy (PID). Cilem je, spolupraci
s Regiondlnim organizatorem prazské integrované dopravy (ROPID), mésty, obcemi
a dopravci, vytvorit spoleény integrovany systém pro StiedoCesky kraj a Prahu,
ve kterém bude mozné cestovat s jednou jizdenkou riznymi druhy dopravy na tzemi

obou krajt.

2.1 Integrovany dopravni systém ve Stredoceském kraji

Stiedodesky kraj ma na rozdil od ostatnich kraji v Ceské republice jedno specifikum,
které zasadné ovliviiuje vetejnou dopravu v celém kraji, jedna se hlavni mésto Prahu.
Praha disponuje vlastnim integrovanym systémem Prazskou integrovanou dopravou
(PID) a stale vice zasahuje do oblasti spravovanych SID, vzhledem k rostoucim
aglomeracim v okoli Prahy a poctu jejich obyvatel, ktefi v drtivé vétsiné dojizdi do
Prahy za zaméstnanim ¢i studiem. Z tohoto diivodu a z diivodu jednodussi obsluhy se
PID rozsifoval i do téchto pfiméstskych oblasti. Nejvétsim dopravecem ve Stfedoceském

kraji je ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. se svymi 36 linkami v systému PID.

V Planu dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje se nachdzi harmonogram integraci
jednotlivych oblasti, viz pfiloha A, avSak vzhledem ke komplexnosti celého projektu
nebylo vsildch organizatori tento harmonogram splnit. Jako nejproblematictéjsi
se ukazala jednani s vedenim dotéenych obci a mést. Vzhledem k tomu, Ze neexistuje
zadny relevantni plan integrace, je nejschiidnéjs$i analyza podle jednotlivych okrest.
Pres vSechny tyto obtiZze, vcetné¢ soucasné¢ epidemie viru COVID-19, existuje

kratkodoby vyhled pro rok 2020 a 2021.
Vyhled integraci oblasti pro rok 2020 a 2021 (informace z 21. 3. 2020):

e (05/2020 Voticko,

e (07/2020 Dobrovicko, Kokofinsko

e (08/2020 Berounsko, Horovicko, Rozmitalsko,
e 11/2020 Mladoboleslavsko,

e 03/2021 zbyvajici ¢ast Pribramska.
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V ptipad¢ jiz zaintegrovanych oblasti neni mozné téz vychazet z vyse uvedeného
harmonogramu. Jediny zdroj, ze kterého Ize vychazet, je Schéma piiméstskych linek

Prazské integrované dopravy, jez bylo aktualizovéano 2. 3. 2020.

Schéma priméstskych linek Prazske integrovanée dopravy

SiEIORIEIEN < =0 = <8l @

L

& 1 Vysvétlivky
-
rf

Obr. 2.2 Schéma ptiméstskych linek Stredoceského kraje [7]

2.1.1 Stredoceska integrovana doprava

Jedna se o specificky dopravni systém, ktery vychazi z tarifni kooperace regiondlnich
linek, MHD nejvétsich obci s rozsifenou piisobnosti a ptiméstské autobusové dopravy
v Castech Stredoceského kraje. Okresy spravované timto systémem jsou postupné

integrovany do PID.

2.1.2 Prazska integrovana doprava

., Prazska integrovand doprava (PID) pokryva kromé Prahy kompletné uzemi okresii
Praha-zapad a Praha-vychod a dale obsluhuje castecné okresy Benesov, Kolin, Kutna
Hora, Nymburk, Mlada Boleslav, Meélnik, Kladno a Beroun. Pocet vyjizdejicich
cestujicich do Prahy trvale narista. Systém PID je velmi uzké koordinovan a integrovan
s MHD v Praze, tento zpiisob reseni verejné dopravy je zaloZen na linkdach s relativné

hustou siti zastavek, pravidelné celotydenni intervalové doprave. Hlavni mésto Praha
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systéem PID na svém uzemi hradi s cilem omezit rist cest individualni automobilovou
dopravou (IAD) do pretizeného mésta a zefektivnit méstskou hromadnou dopravu
(MHD) v okrajovych méstskych castech. Prestoze dominantni poptavka v ramci PID
smeruje do Prahy, system PID zohlednuje i mistni vazby a navaznosti do regionalnich

center v ramci Stiredoceského kraje. “ [§]

2.1.3 Pravidelna autobusova doprava

Pravidelna autobusova doprava (PAD) je v samostatné kompetenci dopravct, ti ji fesi

na zéklad¢ smluvnich vztahii s objednavatelem (obec, kraj).

Meéstska hromadna doprava (MHD) ve méstech na tizemi Stiedoceského kraje sice neni
zavisla na systémech PID a SID, avSak je potifeba s ni pocitat z diivodii moznych
duplikaci linek a nadmérné vytizenosti zastavek. Drtiva vétSina zastavek je schopna
pojmout v jednu chvili maximalné dva dvanactimetrové autobusy. MHD mé vlastni
tarifni podminky a vlastni provozovatele dopravy, je fizeno odborem dopravy daného

mésta. [5]

2.1.4 Dopravci ve Stredoceském kraji
Dopravci v jednotlivych okresech:

e Beroun — ARRIVA STREDN{ CECHY s.r.0.,

e Rakovnik — ANEXIA BUS s.r.o0.,

e Pfibram — ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.,

e Kladno — CSAD MHD Kladno a.s., POHL Kladno spol. s r.0.,

e Meélnik — CSAD Stfedni Cechy, a.s.,

e Mladé Boleslav — ARRIVA STREDN{ CECHY s.r.o.,

e Nymburk — Okresni autobusova doprava Kolin s.r.0.,

e Kolin — Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o0., CSAD POLKOST spol. s r.o.
e Kutna Hora — Okresni autobusova doprava Kolin s.r.0., CSAD Benesov s.r.0.,
e Benesov — CSAD Benesov s.r.o.,

e Praha-zapad — ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.,

e Praha-vychod — ARRIVA CITY s.r.0., CSAD Stiedni Cechy, a.s.
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2.1.5 OKkresy Piibram, BeneSov a Kutna Hora
Okres BeneSov

V okrese BeneSov zbyva zaintegrovat oblasti Voticko a VlaSimsko. Voticko ceka
integrace podle poslednich zprav v kvétnu roku 2020, plan integrace je jiz vytvoien,
viz obrazek Integrace Voticka. Pro oblast Vlasimska zatim neexistuje zadny pléan, jezdi

se zde tedy stale v systému SID.

platnost od

16. kvétna 2020
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Prejeme Vam prijemné cestovani Prazskou integrovanou dopravou.

Obr. 2.3 Integrace Voticka [9]
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Obr. 2.4 Integrace BeneSovska [10]

Okres Kutna Hora

Vzhledem k vzdalenosti mezi mésty Kolin a Kutna Hora byl velky pocet linek v okoli
téchto meést zaintegrovan v jedné fazi. V praci je uvedena jako prtiklad integrace
v oblasti Zasmucka, viz obrazek. Poté se meéla zacit integrovat oblast Uhlifskych
Janovic, avSak vzhledem v pandemii byl tento projekt pferusen, plany a schémata jsou
jiz vytvoreny. I pfes vSechny snahy je stdle vétSi Cast okresu nezaintegrovana, jde
zejména o trojuhelnik tvofeny mésty Uhlitské Janovice, Caslav a Zru¢ nad Sazavou,

v této oblasti neni ani jedna linka v systému PID.
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Prejeme Vam pfijemné cestovani Prazskou integrovanou dopravou.

Obr. 2.5 Integrace Zasmucka [11]
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Okres Pribram

V okrese Ptibram byly zaintegrovany jako prvni oblasti Nového Knina a Sedl¢an jiz

v roce 2017.

Schéma linek PID: Novokninsko a Sedlcansko

latnost od: 1. 4. 2017
338, 360, 361, 390
B smér Praha, Smichovské nidr.
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" ] 2 —————— ST
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i3 S = Hradistko
58 g 2
A
"
! Nové Dvory ' EI-IJERBb & 485 simér Netvofice
Dobiis ] m AnYI Tgnec nad Sazavou
ey sas ¢ COICED 4, Korkyné I é e \ /
361 ] — 5 Jablonna
Mokrovraty # «Novy Knin Bus
/ 390luss)
MEéfin
Drazetice N
Ll 439 ivohoif
\ Chotilsko guans
Lbc”a:l 360
e 486
Krepenice @ =0 Oselany
EDED =
Sedlcany m 234 704 560 @JW

n :
www.ropid.cz Dopravci PID

Prejeme Vam prijemné cestovani Prazskou integrovanou dopravou.
Obr. 2.6 Integrace Novokninska a Sedl¢anska [12]

Poté ptibyly patefni linky na trasdch Praha-Dobfis-Piibram a Hofovice-Pfibram.
Zbyvajici oblasti jsou naplanovany az na pocatek roku 2021, mezi tyto oblasti se fadi

i samotné mésto Piibram, kde bude integrovana méstska hromadna doprava.
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platnost od
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Pfejeme Vam piijemné cestovani Praiskou integrovanou dopravou.

Zakresleny jsou pouze vybrane linky

Obr. 2.7 Integrace Pribramska [13]

2.1.6 OKkresy Beroun, Praha-zapad, Praha-vychod, Nymburk a Kolin
Okres Praha-zapad a Praha-vychod

V téchto okresech je situace odlisnd, vzhledem o postaveni téchto oblasti k hlavnimu

meéstu zde byly vSechny linky jiz od svého vzniku integrovany do PID.
Okres Beroun

V okrese Beroun se v dnesni dobé nachéazi celkem 31 linek systému SID, 6 linek

systému PID, dalsi 4 linky patii do MHD mésta Beroun.

Podle harmonogramu v dokumentu Plan dopravni obsluznosti Stiedo¢eského kraje mélo
byt Berounsko integrovano do PID jiz ve IV. Q 2017, avSak dosud se tak nestalo,
provedeni integrace bylo podminéno kompletni ptestavbou pateini komunikace vedouci
skrz cely Beroun. Pfi jednani probihajicim na konci tnora 2020 bylo dohodnuto,

ze integrace probchne v Cervnu téhoz roku, bez ohledu na stav vySe uvedené
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komunikace. Podle planu ma byt vytvofeno 13 novych linek, 6 stavajicich linek v PID

bude zménéno a 31 linek v systému SID bude zruSeno, respektive nahrazeno novymi

linkami v PID, linky MHD budou beze zmén. [14]

Obr. 2.8 Integrace Berounska [14]
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Okres Nymburk

Okres Nymburk je témét plné zaintegrovan do systému PID, posledni faze integrace
se tyka oblasti Méstce Kralove, pro tuto ¢ast okresu neni pfipraven Zadny plan praci
aneni znam ani konkrétn&j§i termin. Dosud bylo integrovano 17 linek, pfibylo
10 novych, 5 bylo zruseno a Sesti stavajicim linkdm jiz v PID byly upraveny trasy.

Dopravni obsluhu ve mést¢ Nymburk zajistuje 8 meéstskych autobusovych linek jiz

zatazenych do PID.

platnost od: 26. 3. 2017
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Obr. 2.9 Integrace Nymbursko [15]
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Okres Kolin

V okrese Kolin je situace totozna jako v sousednim Kutnohorsku. Z divodu propojeni
velkého poctu linek napii¢ obéma okresy bylo rozhodnuto o spole¢né integraci oblasti
Zasmucka. Totozna situace nastala i pfi integrovani spojeni smérem k okresu Nymburk,
zde bylo soucasné integrovano spojeni Podébrady-Pecky-Kolin a okoli téchto mést.
Dosud bylo integrovano celkem 5 linek, vzniklo 5 novych a 3 byly zruSeny. Opét 1 zde
byly upraveny jiz stavajici linky PID, ty byly celkem 2. [16]

2.1.7 Okresy Mlada Boleslav, Kladno, Mélnik a Rakovnik

Okres Rakovnik

Integrace Rakovnicka zapocala etapou, ktera obsahovala autobusové linky ve sméru
Praha — Stochov — Nové StraSeci — Rakovnik a oblast Kfivoklatska. Pro zbyvajici

oblasti Rakovnicka nejsou pfipraveny zadné plany dalsi integrace.
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Prejeme Vam prijemné cestovani Prazskou integrovanou dopravou.

Obr. 2.10 Integrace Praha-Rakovnik [17]
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Okres Kladno

Integrace okresu Kladno je jiz dokoncena, stalo se tak vroce 2019, kdy doslo
ke zptehlednéni linkového vedeni v oblasti Kladenska a k finalni Gipravé intervalil linek
z diivodu zlepSeni ndvaznosti na vlakovou dopravu, zejména u piipojii z Rakovnika
a Berouna v obci Zbecno. Daéle byly doplnény chybé&jici spoje v mimospickovych
obdobich, vychozi nabidka spoji zde byla velmi mala, tvotily se dlouhé prodlevy mezi

jednotlivymi spoji. Celkem bylo nahrazeno 43 linek, a z toho 16 linek méstskych. [18]
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Obr. 2.11 Integrace Kladensko [19]
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Okres Mélnik

V dubnu 2015 byl realizovan pilotni projekt integrace M¢élnicka. V tomto okrese zbyva
integrovat uz jen oblast Kokofinska, jeZ je naplanovana na kvéten 2020, ale vzhledem

k pandemii bylo vSe odloZeno na ¢ervenec. [20]

®

platnost od

Integrace Kokorinska

3. kvétna 2020
* Kokorin @539 smér Duba; Doksy :1 589 smér Blatce; Houskag * Mseno
& 47 ]692) i N\ - 668]689]690
65941695 & (303 Stiezivojice  1po3 EBEBERE
[ ]
A . 697533
¥ ' &N Semanovice |7 Libovice B
Tupadly = =— Vidim Dobren [4) Raj —z55~ . Nosalov
1 & &
3 / K Kokoiiyk’l]/ \ | @I Lobeé
Zeliz Dal Hradsko = ~ »— ====== "\.
369, 532 R23 . Y @ Dolni  KokoFin g == = Katusice
smér Stéti . 592 ) Z:mor Msen 533 Sk
G5 M. Boleslav
@ N Stranka Vratno
2 Libéchoy ~ Tvemesese= 1 597
N3 G;b A -
Pe 2
E*EI! Hadlm Ostry

b,

467 smér Nebuzely

Chorusice

(696
' 668 467 smér
W

- ML Boles!
R 467 Mélnicke
Vtelno
>, $3 a R21 smér
349 3 369 smér Praha ML. Boleslav
U s,
G Vsetaty | 5 o $32 2 R23
$3,R21 5 R43 smér Praha ‘, .‘ smér Lysan. L.
PRAZSKA
Zakresleny jsou pouze vybrané linky m 23u 7ou 560 @g{;},’gj&?‘“

© ROPID, Gnor 2020
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Obr. 2.12 Integrace Kokoftinska [21]
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Okres Mlada Boleslav

V okrese Mlada Boleslav integrace dosud nezacala, prvni oblast Dobrovicko by se méla
zaCit integrovat na jafe roku 2020, avSak z divodu postupujicitho viru COVID-19 je

velmi pravdépodobné, Ze se plan opozdi a rozbéhne opét az v 1été.
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Obr. 2.13 Integrace Dobrovicka [22]

2.1.8 Zelezni¢ni doprava v okresech

Zelezniéni dopravu v drtivé vétsingé provozuji Ceské drahy (CD) prostiednictvim
Regionalniho centra CD. Organizator dopravy Hlavniho mésta Prahy ROPID zajistuje
vramci PID nejen pfiméstskou a regiondlni dopravu na uzemi hlavniho mésta, ale
spadove 1 na poloviné rozlohy Stfedoceského kraje. Do PID jsou zahrnuty vSechny
zelezni¢ni traté¢ vychazejici z Prahy. Prioritu v regiondlni dopravé ma piiméstska
doprava nabizejici velkokapacitni spojeni s metropoli v relacich Kolin-Praha, Nymburk-

Praha, Kralupy nad Vltavou-Praha, Beroun-Praha a BeneSov-Praha. [23]
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Obr. 2.14 Mapa vlakovych linek StredoCeského kraje [24]

PRAZSKA
P"r' ) INTEGROVANA Eﬁ:km?pm
DOPRAVA

Obr. 2.15 Znaky PID a Esko [25]

Osobni vlaky CD zahrnuté do systému PID se oznaluji jako piiméstské linky S. Spoje
linek S jsou charakterizovany pravidelnym taktem a na vytizenych relacich vysokou

cetnosti spoju. Téchto linek je k 4. 3. 2020 celkem 50.

Na vybranych tratich jsou v rdmci PID provozovany i spoje dalkové dopravy. Jizdenky

PID je vSak mozné pouZit jen mezi stanicemi, ve kterych vlak zastavuje.

35



2.2 Spole¢ny IDS mésta Prahy a Stfredoceského kraje

Jak jiz bylo zminéno vySe, vzhledem ke geografické poloze mésta Prahy
a StfedocCeského kraje je velmi nerentabilni a uzivatelsky nepfivétivé mit dva, byt

vzajemné propojené systémy integrované dopravy.

2.2.1 Vyvoj spolecného IDS Prahy a Stredoceského kraje

,, PFiprava spolecného IDS Prahy a Stredoceského kraje probiha od roku 2013. Nejprve
byl schvadlen organy Stredoceského kraje a Prahy na prelomu let 2013 a 2014
tzv. 1. integracni dokument obsahujici analyzu soucasného stavu, nasledovalo schvaleni
tzv. Il integracniho dokumentu na konci roku 2015. Pravé Il integracni dokument
doporucil jako jeden z klicovych krokii vznik spolecného organizdtora integrované

dopravy.

Od zacatku roku 2016 zacala Ill. etapa pripravy spolecného IDS — realizace. Od dubna
2016 se zacala pravidelné schazet Ridici rada nového spolecného IDS Prahy
a Stredoceského kraje (zkrdcené Ridici rada IDS). Byl mimo jiné schvdlen
harmonogram integrace jednotlivych oblasti, aby mohly byt postupné do konce roku

2018 integrovany vSechny oblasti Stiedoceského kraje.

Priprava integrace jednotlivych oblasti dle schvaleného harmonogramu a vybeérova
Fizeni na autobusové dopravce vyzadovaly vznik organizatora integrované dopravy.
Tuto cinnost zajistoval pro Prahu a prilehlou cast Stredoceského kraje ROPID,
prispevkova organizace hl. m. Prahy. Na zdkladeé pravnich analyz byl pro realizaci
integrace verejné dopravy na celem uzemi Stredoceského kraje nutny organizator
viastneny Stredoceskym krajem (zejména kviili linkam nezajizdéjicim do Prahy).

Nejvhodnéjsim resenim i s ohledem na casové limity dané vybérovymi Fizenimi
a harmonogramem integrace se ukazal vznik prispévkové organizace IDSK, jez bude
adekvatnim partnerem organizace ROPID — tyto dvé prispévkové organizace pri

¢innostech na pripravé spolecného IDS Prahy a Stredoceského kraje navzdjem

spolupracuji a dopliuji se.

Tento postup byl schvilen dne 9. srpna 2016 Ridici radou IDS, piicems samotné
zahajeni ¢innosti probéhlo k 1. dubnu 2017.“ [26]
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V roce 2013 bylo vedenim Stfedoceského kraje a Hlavniho mésta Prahy rozhodnuto, ze
vzhledem ke geografickym okolnostem a stale se zvySujicim poctu obyvatelstva
a vystavbé novych obytnych celkil v okrajovych ¢astech Prahy, je potfeba piehodnotit

stavajici dopravni situaci a prohloubit integraci v téchto oblastech.

V roce 2015 Odbor dopravy Krajského uradu Stredoceského kraje, Odd€leni dopravni
obsluznosti kraje ve spolupraci s Oddé€lenim silni¢ni dopravy a organizaci ROPID

I3

vytvorily dokument nesouci nazev ,, Plan dopravni obsluznosti Stredoceského kraje. *

Integrace do systému PID je rozd¢lena do nékolika fazi, kazda fdze obsahuje integraci
jednoho zregiont, v ptipad¢ vétSich regionl je integrace rozd€lena na vice krokd.
Prvnim integrovanym regionem byl pilotni projekt integrace oblasti Mélnicka

a Neratovicka v roce 2015.

2.2.2 Tarify

Spolu s planovanim fazi integrace bylo nutné vytvofit nové tarify, jelikoz v té dobé
soucasné tarify nebylo mozno aplikovat na tak rozlehlou oblast, jakou je Stiedocesky
kraj, nezbytnou soucasti nového tarifniho rezimu bylo navrzeni tarifnich pasem (obr.

Schéma tarifnich pasem PID).

Internetovy portal Prazské integrované dopravy popisuje tarifni pasma takto: ,, Prazskd
integrovanda doprava je rozdélena pro potreby Tarifu PID na jednotliva tarifni pasma.
V Praze se nachazeji tarifni pasma P, 0 a B, ve Stredoceském kraji (ddle téz ,, Regionu )
Jsou tarifni pasma cislovana od 1 vySe a tvori soustiedné pomysiné ,, mezikruzi* kolem

Prahy.

Pokud se pohybujete pouze na vuzemi Prahy, staci povazovat Prahu za ucelenou tarifni

oblast a vic nemusite resit (plati zde jednotlivé i predplatni jizdenky pro Prahu,).

Pdasmovani Prahy je vsak diilezité v pripadé cestovani mezi Prahou a Regionem, tedy
pri vyuziti priméstskych autobusovych linek 300 az 420 nebo vlakovych linek jedoucich
z nebo do Prahy. Priméstské autobusové linky jsou zarazeny do tzv. dojezdovych pasem
(pasma B, 0), zatimco vsechny linky MHD (metro, tramvaje, méstske autobusy, lanovka
na Petiin a privozy) patii do dvojpdsma P. Pasmo P se s pasmy B a 0 tizemné prekryva
na zastavkach obsluhovanych méstskymi i priméstskymi linkami (napr. stanice metra
Zli¢in je v pasmu P, pro priméstské linky je ale stejna zastavka v pasmu B). U vlakii jsou

stanice v Praze zarazeny v pasmech P (centrum) nebo 0 (5irsi centrum) nebo B (okraj).
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Kazdy jizdni doklad plati pro pocet pasem na ném uvedenych, jednotliva pasma na sebe
musi vzdy navazovat! Tarifni pasma PID na sebe navazuji v tomto poradi: P, 0, B, 1, 2,
3,45 6,7 8 9nebo 9,8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1, B, 0, P. Napriklad tripasmova jizdenka

plati pro pasma 2, 3, 4, v Zadném pripadé neplati zaroven pro pasma 1, 3 a 5! [26]

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
platnost od 1. 10. 2018

Bela pod Mnichovo

Bezdé Hradisté
Roudnice n 9

, N Dolni Bousov
— e

Libechov® Kokofine
o

Straik

O
Zrué nad
Sazavou

Stépanov
DOPRAVA Strezimif

Obr. 2.16 Schéma tarifnich pasem PID [27]

2.2.3 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava hraje ve vefejné dopravé velmi vyznamnou roli, vzhledem
k tomu, Ze vétSina regiondlnich linek je jiz v systému PID zavedena, tudiz tyto linky
musi spliiovat ur¢ité dané standardy, jako naptiklad povinnou vybavu autobusi, ale

1jejich typ a velikost. K datu 2. 3. 2020 je na Gizemi Stfedoceského kraje provozovano
celkem XXX linek integrovanych do PIDu.

Zakladnimi principy Prazské integrované dopravy jsou:
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o jednotny regiondlni dopravni systém zaloZeny na preferenci pdterni kolejové
dopravy (Zeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana
predevsim jako navazna doprava k terminaliim, budovanym u stanic kolejové
dopravy,

o system umoznuje kombinovany zpiisob prepravy osobnim automobilem
a prostiredky hromadné dopravy, jez je realizovany prostrednictvim zachytnych
parkovist P + R, budovanych pri terminalech paterni kolejové dopravy na okraji
Prahy a v jejim okoli,

e jednotny prestupni tarifni systém umoznujici uskutecnit cestu na jeden jizdni
doklad s potrebnymi prestupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek
a dopravce,

o witvoreni podminek pro trzni a konkurencni prostiedi na dopravnim trhu s cilem
udrzet potiebnou ekonomickou efektivitu provozu, a to pri zachovani dopravni

koordinace a kooperace. 28]

2.2.4 Organizacni usporadani

Na koordinaci spolecného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského

kraje se v uzké spolupraci podileji dv€ organizace:

e Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, pfispévkova organizace
(ROPID),

e Integrovana doprava Stiedoceského kraje, piispévkova organizace (IDSK).
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Ridici rada spole¢ného IDS Prahy a Stiedoceského kraje

Stfedocesky

kraj

e e
Zfizovatelem ziizovatelem

v Ozké spolupraci

koordinuji a spolecné s mésty a obcemi objednavaji dopravni sluzby:

Z
Obr. 2.17 Organizaéni struktura IDS Stfedoceského kraje [29]

2.2.5 SWOT analyza soucasného stavu
Silné stranky

e jednotny informacni systém,

e stafi vozového parku,

e rostouci spokojenost v oblastech integrovanych do PID,

e nakup novych bezbariérovych vozidel vefejné hromadné dopravy,

e jednotny odbavovaci systém,

e jednotny standard ve vetfejné dopravé (vybaveni autobusli, znaceni linek, tarif

apod.).
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Slabé stranky

e zmatek pfi integraci novych oblasti,

e nedokoncena integrace Prahy a StfedoCeského kraje,

e Kapacitni problém na linkach S,

e pfetizeni dopravni sité v nékterych oblastech,

e nedostatek fidica, strojvadca,

e maly z4jem o profese fidi¢ autobusu, dispecer dopravy,

e nedostatek financnich prostfedkl pro ndkup vybaveni nutného k integraci (nové

odbavovaci a informacni systémy do vozidel, chytré ozna¢niky).
Prilezitosti
e technologicky vyvoj v oblasti dopravy (chytré zastavky, aplikace apod.),

e vzrlstajici ochota vyuzivat vetejnou dopravu,
e zavedeni pokrocilych systémil fizeni dopravy.
Hrozby
e piekrocend kapacita nekterych spoji,
¢ nekoordinovany uzemni rozvoj,
e nartst vnéjSich vazeb do Prahy (pokracujici suburbanizace),
e stale vzrustajici primérny vek fidicu,

e nedostate¢né rozvinuta zelezni¢ni infrastruktura do Stfedoceského kraje.

41



3 Zpracovani navrhi na zkvalitnéni integrovaného

dopravniho systému Stredoceského kraje

Stredocesky kraj je specificky tim, ze uprostfed jeho tizemi lezi hlavni mésto Praha
s vlastnim systémem Prazské integrované dopravy. Tento systém jiz vice nez 15 let
zasahuje svymi linkami na Uzemi Stfedoceského kraje, pfestoze PID ma odlisné
parametry neZ linky Stfedoceské integrované dopravy (SID). V praxi dochazi k tomu, ze
nékteré linky PID a SID jedou po stejné trase, ale za odliSnych piepravnich a tarifnich

podminek.

Soucasné politicka reprezentace StfedoCeského kraje piekonala urCité bariéry, které
vznikaly mezi krajem a Hlavnim méstem Praha pii postupném rozSitovani PID.
Pozitivnim vysledkem je principidlni dohoda a spoluprace na velmi rychlém rozsifovani
PID hluboko do Stfedoceského kraje. Vznikla organizace IDSK (Integrovana doprava
StiedoCeského kraje), kterd velmi tzce spolupracuje s prazskou organizaci ROPID
(Regionalni organizator prazské integrované dopravy). Jejich projektanti vymysleji
a vytvareji ,,pieklopeni® linek SID na uzemi Stfedoceského kraje do integrovaného
dopravniho syst¢ému PID s cilem nabidnout S§irSi vyhody pro cestovani stalych
1 nahodnych cestujicich, jak lepSim propojenim linek (autobust, vlakl, piivozi), tak
zejména zlevnénim jizdného pii vétSim rozsahu zvyhodnéného jizdného pro rtzné

skupiny cestujicich.

Pti planovani organiza¢nich zmén na linkach je velmi dutlezita spoluprace organizatora
dopravy (IDSK, ROPID) s dotéenymi obcemi a jednotlivymi dopravci. Kazdy z nich
pfindsi do jedndni sviij pohled a své zkuSenosti, jejichz vysledkem ma byt spolehlivé
a pokud mozno levnéjsi spoje nez dosud. To se dafi, i kdyZ neni mozné vyhovét uplné
vSem jednotlivym pozadavkim. Vysledkem je zpravidla kompromis.

Dilezitou veli¢inou, se kterou by méli projektanti IDS pracovat, je zkracovani jizdni
doby vytvaienim rychlikovych spojii na patefnich trasdch. Ptili§ dlouha jizdni doba
muze odradit vyznamnou ¢ést cestujicich od vyuzivani hromadné dopravy, zejména
denné dojizd¢jicich do vzdalengjsich mist.

Nekteti projektanti maji sklon navrhovat obslouzeni co nejvétsiho poctu zastavek

vvvvvv
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doba, ktera piisobi negativné na cestujici. Proto je potfeba hledat vyvazena teSeni, ktera

jsou pro zakazniky ptijatelnd, a pfitom ekonomicky tinosna.

Ptikladem méné povedené integrace z pohledu cestujiciho je linka PID ¢. 360 Praha,
Smichovské nadrazi — SedlCany, kterd pii své dlouhé jizdni dobé€ zajizdi po integraci
na Zbraslavské namésti a obsluhuje vSechny nacestné zastavky soubéznych linek ¢. 338,
361 a 390 v useku Praha-Stéchovice, coz ma za nasledek prodlouZeni jizdni doby

z Prahy do SedI¢an az o 8 minut vzhledem k ptivodnim jizdnim fadtm pied integraci.

Negativni vliv na kvalitu a spolehlivost vetejné dopravy muze mit napiiklad také ptilis
dlouha doba pro garantovany pifestup mezi spoji, resp. nepfimétené dlouhé vyckavani
na pfijezd zpozdéného vlaku nebo autobusu. Za piiméfenou dobu cekani se da
povazovat 10—15 minut. Del§i doba, zejména pii pravidelném zpozd’'ovani spoju, je
obtizn¢ piijatelnd pro stalé zakazniky. Pfesto doneddvna tato doba vyckavéani byla

az 30 minut.

Existuje jest¢ jeden neSvar, kterého se projektanti dopoustéji. Tim je garantovany
prestup, ktery nemtize byt splnén z divodu kapacitniho ptetizeni dopravniho prostiredku,
do kterého by méli cestujici z prvniho ze spoju piestoupit. Jako ptiklad Ize uvést linku
PID ¢&. 440 o vikendu odpoledne z Mase¢ina do Stéchovic, kde maji cestujici moznost
piestoupit do linky 360 Sedl¢any-Praha, aviak autobus linky 360 piijizdi do Stéchovic

jiz pIn€ obsazen.

Z povedenych integraci ze SID do PID lze jmenovat zménu svazku linek Ptibram
— Praha z roku 2019, do které bylo zapojeno 5 provozoven dvou dopravcii s dennim
vypravenim cca 35 autobusti. Byl zachovan pocet nabizenych spojt, doslo jen k mensim
casovym upravam a zmeén¢ tarifu. Vysledkem je nartst poctu piepravovanych osob,
zejména v kategorii ptedplatiteld, tzn. stalych zakazniki, ktefi mozna nechavaji doma

své auto a nasli si vhodnou vefejnou hromadnou dopravu.
Téméet vSechny nove zaintegrované ¢asti kraje ziskaly vyssi kvalitu spojenti, a to:

e vytvofenim intervalového jizdniho fadu (dobfe zapamatovatelny).

e nastavenim vysSich technickych standardi vozidel (svételné smérové tabule vné
autobust, LCD displeje s informacemi uvnitf autobust, hlaSeni zastavek,
piijimace pro nevidomé, bezbariérovost, klimatizace atd.).

e sledovanim polohy vozidel v soufadnicich GPS, které je podkladem pro

sledovani kvality sluzby (dodrzovani JR, sledovéni a vytvafeni navaznosti atd.).
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Maji-li byt na linku nasazeny kloubové autobusy, pak by mély pied zahdjenim
jejich provozu byt vystavény dostatecné dlouhé zastavkové zéalivy. Toto vSak
ve Sttedoceském kraji splnéno neni — napiiklad na trase linky 380 Praha-Beroun zistalo

nékolik zaliva, jejichz délka neodpovida délce autobusu.

Podobny nedostatek stavebni upravy komunikace je kruhovy objezd ve mésté Dobiisi,

jehoz radius 15 m dlouhé¢ tfiosé autobusy na lince 395 velmi obtizné ptekonavaji.

3.1 Optimalizace autobusovych linek

V jiz integrovanych oblastech vznikaji problémy, se kterymi nebylo zprvu organizatory
pocitano, ¢i vznikly az s postupem casu. Diky témto komplikacim piichazi stiznosti
ze stran uzivateli dopravy, dale fidi¢i autobusii odmitaji jezdit po téchto trasach,
protoze zde vzriista pocet incidentfl, zvla§té dopravnich nehod. ReSeni ze strany
organizatora dopravy dosud nedoslo, jelikoz jej zaméstnava pokracujici integrace

a tvorba opatieni kvtli pandemii.
Jedna se o tfi hlavni problémy:

e pouziti nevhodného rozméru autobusu vzhledem k povaze trasy linky,
e duplicita linek,
e neatraktivita linky zdavodu jejiho Spatného navrzeni (dlouhd doba cekani,

garantovany prestup).

3.1.1 Autobusova linka 440
Doba jizdy: 7 minut
Délka linky: 3 km

Zastavky: Stéchovice — Stéchovice, Nad horou — St&chovice, Masedin, Chrastky —
Sté&chovice, Masedin

Informace o trase

Jedna se o velmi kratkou linku, mé pouze 4 zastavky, avSak i zde mohou nastat
komplikace. Linka je ¢asto oznatovana jako méstska linka obce St&chovice, protoze

spojuje centrum Stéchovic s Masedinem, ktery je ale stale souéasti Stechovic. Hlavni

problém nastdvd na komunikaci vedouci do horni ¢asti Stéchovic, komunikace vede
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do prudkého kopce a zaroven neni schopna pojmout dvé osobni vozidla najednou
v obou smeérech. Pokud se zde potkd osobni vozidlo sautobusem, musi jeden
z Gcastnikl zacit couvat. Na trase jezdi standardni autobusy a nikoliv mnohem mensi
midibusy ¢i minibusy. V minulosti zde dokonce jezdily osmnactimetrové kloubové
autobusy. V zimnich mésicich pfi $patném pocasi se vozovka stava z divodu castého

naledi nesjizdnou a provoz linky je tak pierusen. [30]

3.1.2 Autobusova linka 380
Doba jizdy: 62 minut
Délka linky: 28 km

Zastavky: Beroun, autobusové nadrazi — Rudnd mésto — Rudnd, $kola — Rudna,
Nerudova — Rudna, U kina — Rudna, Dusniky — Rudnd, U nadrazi — Chrastany,
Mezcesti — Chrastany — Chrastany, Protherm — Chrastany, Scania-Label — Depo Zli¢in
— Zli¢in — Na Radosti — Lidecska — Bily Beranek — Hlusi¢kova — Krematorium Motol —

Motol — Nemocnice Motol — Safranecka — Vypich
Informace o trase

Na této lince se fidi¢i potykaji s problémem, za ktery mohou organizatoii dopravy PID.
Z jejich strany bylo dopravci nafizeno, aby na lince pouzival nové kloubové 18 metrti
dlouhé autobusy, zde vSak nastal problém, jelikoz vétSina zastavek na této trase je kratsi
nez délka nové pozadovaného rozméru. Jedna se predevSim o zastavky v obci Rudna
u Prahy. Pfi pfistaveni autobusu na zastavku neni celd jeho délka v zastavkovém zalivu,
dochazi zde k castenému omezeni provozu, kdy zadni c¢ast autobusu zasahuje
do jizdniho pruhu. Jelikoz neni zadni vystupni otvor pfistaven k chodniku, ale dochazi
zde k mezefte, je vEtsi pravdépodobnost trazu cestujiciho, ktery mize upadnout jak pti
vystupovani z autobusu, tak pfi ndsledném vstupovani na vyvySeny obrubnik lemujici

zaliv zastavky. [31]

3.1.3 Autobusova linka 395
Doba jizdy: 69 minut
Délka linky: 59 km

Zastavky: Smichovské nadrazi — Lihovar — Dobiis, Kodetka — Dobfis, Prumyslova

zona — DobfiS, Vétrnik — Dobfis, nam. — Dobii§, Lom — Dubenec, Skalka I. — Dubno,
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rest. — Piibram, Novd Hospoda — Piibram, Sevastopolské ndm. — Ptibram, Jiraskovy
sady — P¥ibram, aut. nadr. — P¥ibram, Cs. armady — P¥ibram, sidl. II. poliklinika —
P¥ibram, Skolni IIL. poliklinika — Ptibram, Skolni kruhovy objezd — Pfibram, Zdaboft,

Nemocnice — Piibram, Drkolnov, Nemocnice — Piibram, Drkolnov, Podbrdska
Informace o trase

Na této trase se fidici autobusti potykaji s podobnymi problémy, jako tomu je u linky
380. Nasazeny zde jsou autobusy s délkou 15 metra, jejichz tidi¢i maji velkou obtiz
projet kruhovy objezd v centru mésta DobiiS, autobusy jsou totiz vybaveny nataceci
treti zadni napravou, ktera zplsobuje vybocovani vozidla do stran pii zataCeni.
Chodniky okolo kruhového objezdu jsou vybaveny zabradlim, jez je ¢asto poSkozeno

praveé vybocujici ¢asti autobusu.

3.1.4 Autobusova linka 360
Doba jizdy: 88 min.
Délka linky: 59 km

Zastavky: Praha, Smichovské nadrazi — Praha, Lihovar — Praha, Zbraslavské nameésti —
Praha, Most Zavodu miru — Praha, Na Placku — Praha, kamenolom Zbraslav — Praha,
Strnady — Jilovisté, vyzkumny ustav — Méchenice, rozc. k Zel. st. — Méchenice — Davle,
Na Javorce — Davle, u pomniku — Davle, obec — Davle, U Kilidna — Davle, Portus —
Stéchovice — Slapy, Na polesi — Nové Dvory, Porostliny — Nové Dvory, Nova Hospoda
— Korkyné, Ktizov, U kaplicky — Korkyné, Ktizov — Korkyné — Chotilsko — Chotilsko,
Prosttedni Lhota — Chotilsko, Mokrsko — Borotice, Celina — Borotice, rozc. Smilovice —
Borotice, Cholin — Kiepenice, V Pekle — Kiepenice, rozc. — Nalzovice — Nalzovice,

Chlum — Knovice — Knovice, Kilovicky — Sedl¢any, Laktos — SedI¢any, aut. st.
Informace o trase

Linka 360 patii k jedné z mnoha nové vytvofenych spoji a zaroven se fadi mezi
ty nejdelsi. Dlouhy cas straveny na cesté fadi tuto linku k t¢ém méné oblibenym, avsak
velmi vyuzivanym, jelikoZ neexistuje Zadnd jind alternativa. Linka 360 tvofi svazek
spolu s linkami 338, 361 a 390. Tento svazek je velmi neefektivni, jelikoz linka 360 téz
obsluhuje i zastavky tii ostatnich linek, dochéazi k tak nechténé duplikaci a dvojimu

financovani, tak i prodlouZeni jizdni doby linky 360. [32]
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3.1.5 Autobusové linky 384 a H (210004)
Doba jizdy: 51 minut
Délka linek: 28 km

Zastavky: Praha, Zli¢in — Praha, Depo Zli¢in — Chrastany, Scania-Label — Chrastany,
Protherm — Chrastany — Chrastany, Mezcesti — Rudna, U nadrazi — Rudnd, Dusniky —
Rudna, U kina — Rudna, Nerudova — Rudna, Skola — Rudna, Hofelice — Rudna, Delvita
— Rudn4, Celni Gfad — Rudna, Hewlett-Packard — Rudna, FIC — Nudice, rozc. Krahulov
— Lodénice, pod lanovkou — Lodénice — Lodénice, Janskd I. — Svaty Jan p. Skalou,
Sedlec — Svaty Jan p. Skalou, Svaty Janek — Svaty Jan p. Skalou — Beroun, Hostim —

Beroun, Listice — Beroun, Nem. — Beroun, Hostimska — Beroun, aut.st.
Informace o trase

Linky jsou dvé proto, jelikoz jedna patii do systému PID (380) a druhd do systému
MHD mésta Beroun. Avsak neexistuje zadny spoj, jenz by v piestupni zastdvce Beroun,
Hostim skute¢né skoncil. Nekteti cestujici si o lince H (210004) mysli, ze neexistuje,
jelikoz se stimto oznacenim setkdvdme v licencich, na internetovych portalech,
na zastavkach poté nalezneme pismenko H. Na vSech zastdvkach je ale vyvéSen
spole¢ny jizdni f4d oznaceny Cislem linky 384 spozniamkou, ze na Uzemi mésta

Berouna jde o jinou linku. Téz nikdy nelze potkat autobus oznaceny pismenem H.

Oznaceni linky, tedy ptfesnéji linek, je velmi nepiehledné a systém IDOS v soucasné
dobé neni schopen tyto linky vyhledat, a to i1 pfes Cetna upozornéni ze strany jeho

uzivatelu.

Dalsim specifikem je tarifni feseni, z JR se lze dozvédét, e v useku zastavek Beroun,
Hostim az Beroun, aut. st. plati soubézné tarif PID a MHD Beroun a nelze zde
samostatné zakoupit jizdenku PID ¢i uplatiiovat slevy. V praxi to znamena, Ze cestujici
jedouci z tzemi Berouna déale ve sméru na Prahu, musi platit podle tarifu PID, pokud
by ovSem jel jen po uzemi Berouna, tedy podle linky H, bude platit podle tarifu MHD
Beroun. [33]

3.2 Vlakové linky

Organizatofti stale vice propaguji pfiméstskou vlakovou dopravu, avsak traté na takovy

vvvvvv
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dopravu s tou nakladni. Jiz bylo dokonc¢eno nékolik modernizaci trati, kde povétSinou
doslo k elektrifikaci, instalaci automatizovanych navéstidel a Upravé zelezni¢niho
svrsku i1 spodku, témito Gpravami doslo ke zvySeni ndvrhové rychlosti na opravovanych

usecich traté.

Mezi chronické problémy sité PID patii nedostate¢né rozvinuta zelezni¢ni infrastruktura
do Stfedoceského kraje a kongesce na komunikacni siti, které dopadaji na spolehlivost
autobusové dopravy. Sit’ vefejné dopravy trapi také nevyhovujici pfestupni body, jejich

horsi pési dostupnost €i pretrvavajici bariérovost urcitych stanic a zastavek. [34]

V ramci zvySeni urovné zelezni¢ni dopravy pravé probiha rekonstrukce mezinarodnich
zelezni¢nich koridorti. Také se postupné pracuje na projektech rozvoje priméstské
kolejové dopravy, mezi které patii napi. vystavba novych Zeleznicnich zastdvek
v okrese Praha-zdpad, modernizace Zelezni¢ni trati mezi Prahou a Kladnem s napojenim
na letiSt¢ Vaclava Havla v Praze Ruzyni a v dlouhodobém ¢asovém horizontu vystavba
rychlého Zelezni¢niho spojeni Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce. Stfedocesky kraj neni

piimym investorem do Zelezniénich staveb, je jim SZDC.

Pfestoze je patefi integrované dopravy Zeleznice, provazanost autobusové dopravy
s vlaky je na fad¢ mist na nizké Grovni, proto je v ramci realizace IDS nutné vénovat
tomuto pozornost. Celkoveé by se mélo zvysit vyuziti zeleznice pro piepravu cestujicich,
pricemz se velmi prolinaji divody a piinosy pro Stfedocesky kraj i pro Hlavni mésto

Prahu:

e rychlejsi a pohodInéjsi cestovani ze StiedoCeského kraje pfimo do centra Prahy,

e rychle rostouci pocet obyvatel ve Stiedoceském kraji a v prazskych okrajovych
meéstskych Castech,

e rovnomérnéjSi vyuziti vozidel a dopravnich cest (moznost nabidnout vyssi
kapacitu na Zeleznici, alternativa vici pretizenym komunikacim do Prahy,
odleh¢ovani autobusovych terminald u stanic metra v Praze atd.),

e omezeni duplicitniho financovani,

e vyssi zhodnoceni kolejové infrastruktury a realizovanych investic. [29]
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3.2.1 Pretizena zelezni¢ni infrastruktura

Diky nartstu poctu cestujicich a také rozvoji dalkové Zelezni¢ni dopravy je zelezni¢ni
infrastruktura na hranici své kapacity. Propustnost zelezni¢nich trati a provoz

objednavanych regionalnich vlakl negativné ovliviiuji pfedevsim tyto faktory:

¢ nedostate¢ny pocet tratovych koleji,

e zastaralé zabezpeCovaci zafizeni,

e smiseny provoz vlaki dalkové, regionalni a nakladni dopravy,

e zvySovani tratovych rychlosti na modernizovanych tratich, kde vlaky dalkové
dopravy jedou odlisnou rychlosti nez vlaky regionalni,

e nedostate¢na kapacita zelezni¢nich stanic. [29]

Je zapottebi urychlen¢ investovat do Zelezni¢ni infrastruktury tak, aby mohla byt
co nejlépe vyuzivana nejen pro dalkovou dopravu, ale i pro méstskou a piiméstskou
zeleznici. To umozni zkracovani intervali, potfebné kapacitni posileni pfetizenych
usekd, lepsi dostupnost pro obyvatele diky novym zastavkam a zavadéni novych
rychlych spojeni. Jediné¢ tak bude zZeleznice fungovat jako plnohodnotna patet

spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje.

BohuZel bez rekonstrukei trati ¢i vystavby novych zastavek nelze navysit pocet vlaki
na potiebnou troven, a tim zvysit atraktivitu zeleznice tak, aby mohla pievzit vétsi cast
prepravni zatéze a ulehCit silnicni siti 1 autobusovym terminalim. ZlepSeni
infrastruktury je casto podminkou pro castéjSi vyuzivani vlakd cestujicimi. VSechny
upravy infrastruktury je nezbytné provadét v soucinnosti objednavatelli regionalni

dopravy. [29]

Porovnanim vyvoje poptavky v ostatnich vyznamnych aglomeracich lze predpokladat,
ze nadéle poroste poptavka po zelezni¢ni dopravé. Bude potieba rovnéz plnit stale
piisngjsi limity pro znecisténi ovzdusi, cemuz kolejova doprava, a o to vice elektricka,
vyrazn¢ napomaha. Proto se predpoklada dalSi zkracovani intervald a rozvoj sité
spesnych vlakt tak, aby tvofily spolecné¢ s dalkovou dopravou kvalitni propojeni
vyznamnych lokalit StfedoCeského kraje a Prahy. Pro zkracovani intervalt je vSak
potieba zajistit dostateCnou kapacitu infrastruktury, to mize byt mj. i v disledku
vystavby vysokorychlostnich trati, které pomohou odleh¢it stdvajicim tratim na hranici

kapacity. Nové vybudované zastavky ve StiedoCeském kraji prohloubi integraci

Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy a zlep$i dopravu na mistni Urovni. Stanou
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se zarovenn impulsem pro dal§i rozvoj pfimych prijezdnych vlakt pies Prahu, které

pomahaji téz obyvateliim StfedoCeského kraje. [29]

3.2.2 Operacni program Doprava

Velké financni pomoc pochazi z Evropské unie a jejiho Opera¢niho programu Doprava
(OPD). OPD je jednim z nejvétsich opera¢nich programii v CR. SlouZi pro financovani

vystavby a modernizace dopravni infrastruktury.

V programu OPDI1 realizovaného v letech 2007 az 2013 bylo podpotfeno celkem
417 projektt, diky nimz se zmodernizovalo celkem 675 km Zzelezni¢nich trati. Pfimo

ve Stfedoceském kraji se jednalo o 100,94 km Zeleznic.
Realizované projekty OPD ve Stiedoceském kraji:

e ZvySeni tratové rychlosti na trati Beroun-Rakovnik,

e Reckonstrukce mostu na km 42,785 trati Beroun-Rakovnik,

e Reckonstrukce trati Praha Smichov — Rudna — Beroun,

e ZvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich piejezdech v tseku Pecky-Koutim,
e Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice,

e Upravy zabezpecovaciho zafizeni v useku Praha-Kolin.

Projekt OPD2 2014 az 2020 navazuje na projekt piedchozi. Tento projekt je oproti tomu
pfedchozimu vice zaméfen na cCistou mobilitu, bezpecnost provozu a modernizaci

zelezni¢niho vozového parku. [35]

3.3 Nezaintegrované oblasti Stredoceského kraje

Oblasti, ve kterych dosud integrace neprob¢hla, jsou hlavnim problémem celého

projektu integrace.
Problémy v disledku nedokoncené integrace vetejné dopravy:

e Neexistence spole¢ného prestupniho tarifu (vice tarift, pfi prestupu mimo PID
nutno zakoupit novou jizdenku), nedokoncend integrace zeleznice
ve Stredoceském kraji.

e Chybéjici nebo nekvalitni piestupni body (pfedevsim z ostatnich druhti dopravy

na Zeleznici).
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e Soubézné vedeni linek (neefektivni duplicitni financovani).

e Nerovnomérné vytizeni kapacity vozidel a dopravnich cest, omezena reakce pii
mimoiadnych udalostech.

e Nedostate¢na koordinace jizdnich fadi (zajisténi ndvaznosti).

e Zpozdovani autobusovych linek na hlavnich komunikacich — preference

autobusové dopravy na tizemi Stfedoceského kraje neni viibec feSena.

Hlavni disledky zpomaleni integrace jsou tfi, pomineme-li aktudlni pandemii
koronaviru, jedna se o neshody v jednani s obcemi, které si mnohdy kladou nerealné
podminky, dale je to samotnd pfiprava tras na novy provoz, zde hovoiime hlavné
o modernizaci oznac¢nikli zastdvek, ¢i upravy samotnych zastdvkovych zalivii pro
bezbariérovy nastup a vystup cestujicich. Tieti problém se tykd nedostatku finan¢nich

prostiedki k realizaci projektt a Giprav.

3.3.1 Shrnuti nezaintegrovanych casti Stredoceského kraje
Ptehled nezaintegrovanych casti:

e cely okres Mlada Boleslav,

e cely okres Beroun,

e vychodni ¢ast okresu Nymburk,

e vychodni ¢ast okresu Kolin,

e jihovychodni ¢ast okresu Kutna Hora,

e jihovychodni ¢ast okresu BeneSov,

e cely okres Piibram kromé oblasti Novi Knin, ¢asti Sedl¢anska a okoli trasy
Piibram-Dobfis-Praha,

e v okresu M¢lnik jen oblast Kokotinska,

e cely okres Rakovnik kromé oblasti Kiivoklatska.

3.3.2 Finan¢ni problémy

Postup integrace jednotlivych oblasti se fidi planem integrace kraje schvalenym
zastupitelstvem. Terminy integrace nékterych uzemi se vSak nedafi dodrzet, vzhledem
k planu se opozduji. Je mozné se domnivat, ze hlavnim diivodem je finan¢ni naro¢nost
projekti. Kraj jako objednavatel dopravy si sdm stanovil pravidla a technické

podminky, za jejichz splnéni musi dopravciim zaplatit, resp. nutné investice do vozidel
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a infrastruktury zaplatit bud’ hned, nebo je zohlednit v cené¢ dopravniho vykonu

a zaplatit je v dob¢ platného kontraktu.

Jedna se zejména o tyto polozky:

Oznacniky zastavek (cena cca 15 tis. K¢/ks),

Certifikované odbavovaci zafizeni — pokladna (napt. Telmax, Mikroelektronika,
M-test, Herman apod.) — cena cca 60 tis. K¢/ks,

Tiskéarny jizdenek vcetné ¢teCek bankovnich karet a 2D kodt — cena cca 25 tis.
K¢/bus,

Oznacovace jizdenek — cena cca 30 tis./bus,

Digitalni smérové tabule ptfedni, bo¢ni, zadni (napt. Buse, Bustec apod.) — cena
cca 40 tis./bus,

Vnitini LCD displej pro zobrazeni trasy a informaci o lince — cca 36 tis./bus,
S¢itaci ramy pro pocitani cestujicich — cca 20 tis./bus,

Modemy pro sledovani polohy GPS a dal§i modemy pro WiFi signal — cca
30 tis./bus.

Kromé polozek vysSe uvedenych by kraj v ramci projektovani nového dopravniho

systtmu mél pocitat také s nutnymi stavebnimi Upravami komunikaci ve vztahu

k planovanym velikostem vozidel.
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4 Vyhodnoceni

Na zaklad¢ informaci ziskanych z:

¢ Plant integrace Sttedoceského kraje (harmonogram praci, dokoncené projekty),
e stranek organizatora dopravy (konkrétni integrace),
e rozmluv o problémech piimo s fidici,

e vlastnich porovnani a analyz.

Mohu konstatovat, Ze navrhnout a provazovat IDS je béhem na dlouhou trat. Aby mohl
vzniknout funkéni IDS na tak rozlehlém uzemi, jakym je Stfedocesky kraj a propojit
ho jest¢ s Hlavnim méstem Prahou, je potiebné mit konkrétni plan, s konkrétnimi kroky

a zasadami postupu.

Vytvoteni IDS si vyZaduje tym odbornikd, podrobnou analyzu regionu, sjednoceni
pfepravnich podminek, vytvofeni navaznosti jednotlivych spoj, zvIasté u ptiméstskych
a vlakovych linek. VyZzaduje si to roky prace vytvorit komplexni plné funkéni systém

IDS v kraji.

Je potieba si uvédomit, Ze koordinator soucasné zastupuje vSechna mésta, obce, 1 vyssi
uzemni celek ve vztahu s dopravci. Koordindtor dopravce sam objednava a rozdéluje
jim finanéni prostfedky podle poctu spoji. Dulezitym aspektem je spravny cCasovy
harmonogram rozvoje, coz prakticky predstavuje smysluplné rozdéleni na etapy, které
logicky na sebe navazuji. Dal§im neméné dulezitym aspektem z hlediska IDS je spravné

nastaveni tarifti v IDS a vytvofeni jednotnych pfepravnich a tarifnich podminek.

Prestoze je patefi integrované dopravy Zeleznice, provazanost autobusové dopravy
s vlaky je na fad¢ mist na nizké Grovni, proto je v ramci realizace IDS nutno vénovat
tomuto pozornost. Celkové by se mélo zvysit vyuziti Zeleznice pro prepravu cestujicich,

pfi¢emz se velmi prolinaji divody a ptinosy pro Stiedocesky kraj i Hlavni mésto Prahu:

e rychlejsi a pohodInéjsi cestovani ze StiedoCeského kraje ptimo do centra Prahy,

e rychle rostouci pocCet obyvatel ve Stfedoceském kraji a v prazskych okrajovych
meéstskych Castech,

e rovnomérnéjSi vyuziti vozidel a dopravnich cest (moznost nabidnout vyssi
kapacitu na Zeleznici, alternativa vaci pretizenym komunikacim do Prahy,

odleh¢ovani autobusovych terminald u stanic metra v Praze atd.,
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e omezeni duplicitniho financovani,

e vyssi zhodnoceni kolejové infrastruktury a realizovanych investic. [29]
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Z.Aavér

Integrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy urc¢itého ucelené¢ho
tizemi vefejnou dopravou, v CR vétsinou kraje, ktery zahrnuje vice druht dopravy
a koordinace vice dopravci zaroven, cestujici se v systému piepravuji podle jednotnych
pfepravnich a tarifnich podminek. Dopravu v rdmci IDS mohou zabezpeCovat rizné
prostfedky hromadné dopravy osob jako napt. vlaky, autobusy, tramvaje, trolejbusy,
metro a ojedinéle i pfivozy. Cestujici mohou vyuzit jednotny cestovni doklad pro

vSechny druhy dopravy a dopravce v ramci IDS.

V teoretick¢ Casti jsem se zaméfil na MHD, pifiméstskou dopravu a ziklady
integrovan¢ho dopravniho systému, jejich ¢lenéni, definici a vyznam. V dalsi ¢asti byl
analyzovan soucasny stav IDS ve StiedoCeském kraji a proveden vycet dopravcl zde
operujicich. Déle jsem se zaméfil na konkrétni okresy a jejich faze integrace, chyb¢jici
linky ¢i aktudlni problémy. Jako podklad mi poslouZzil harmonogram z Planu integrace
Stfedoceského kraje a stranky spolecnosti PID, kterd integraci fidi. Poté jsem
analyzoval Zelezni¢ni dopravu v kraji a spole¢nosti PID. Jako posledni jsem provedl

SWOT analyzu aktualniho stavu integrace ve StiedoCeském kraji.

Hlavni cil mé prace spocival v analyze a feSeni problému tykajici se IDS Stfedoceského
kraje. Vychazel jsem ze zéasad tvofeni IDS. Jako prvni krok je kone¢nd integrace vSech
casti regionu a vyfeSeni stavajicich problémti na linkdch. Poté dostavba

modernizovanych usekl zelezniCnich trati.

Cilem vSech IDS je vytvortit takovou dopravni soustavu, kterd je schopna pfildkat
conejvice cestujicich. Abychom my lidé vyménili osobni vozidla za prosttedky
hromadné dopravy, musi doprava spliiovat aspon ¢ast vyhod, které nabizi individualni
osobni pfeprava, musi byt rychld, pohodlna, kultivovana, v kratké pochozi vzdalenosti
a cenové vyhodna. Vytvofeni komplexniho a pIné funkéniho systému IDS si v praxi
vyzaduje roky prace stymem odbornikli, podrobné analyzy dopravy v regionu,
sjednoceni piepravnich podminek a koordinace néavaznosti spoji. V podstaté
se integrace neda povazovat nikdy za pln¢ ukoncenou, je tieba ji ptfizptisobovat novym

trendlim, stale se ménicim podminkdm a zvySujicim se pozadavkim cestujicich.
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Seznam zkratek

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

IDOS Informaéni dopravni systém

IDS Integrovany dopravni systém

IDSK Integrovana doprava Stfedoceského kraje
MHD M¢stska hromadné doprava

OPD Operacni program Doprava

P+R Park and Ride

PAD Ptiméstska autobusové doprava

PID Prazska integrovana doprava

ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
SID Stfedoceska integrovana doprava

SZDC Spréava zelezni¢ni dopravni cesty

VHD Veriejna hromadna doprava
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Priloha A Harmonogram optimalizace a integrace veiejné dopravy v Praze

ve StredoCeském kraji

Harmonogram optimalizace a integrace vefejné dopravy v Praze ve Stiredoceském kraji

Region Termin Oblast, trasy hlavnich linek
Me¢lnicko II 02.07.2016 Kralupy n. VIt. — Vranany — Mélnik
Nymbursko [ 02.07.2016 Lysa n. L. — Milovice, Lysa n. L. — Benatky n. Jiz.
_ Meélnik — Roudnice n. L., Mélnik — Stéti, Kralupy
Mélnicko III 1.Q 2017 n. VIt. — Roudnice n. L.
Nymburk — Lysa, Nymburk — Sadska, Podébrady —
Nymbursko II 1.Q 2017 Pecky, Nymburk — Podébrady
Nymbursko IIT 1L Q 2017 Regionalni linky Nymb'ursk’o, vC. oblasti Méstec
Kralové
Me¢lnicko IV II. Q 2017 Praha — Cesk4 Lipa, Kokotinsko
_ Me¢lnik — Mseno, Mélnik — BySice — M¢lnické Vtelno
Mélnicko V 11.Q 2017 — Mlada Boleslav, Vsetaty — BySice
Benetovsko I 1L Q 2017 Praha — Netvofice — Neveklov, J 1lovve u Prahy — Tynec
nad Sazavou — BeneSov
Sedlcansko 1 1.Q 2017 Praha — Sedl¢any, Novy Knin — Dobii§
Kladensko I 02.07.2017 Praha — Kladno, Praha — Slan;i, MHD Kladno, Kladno
— Slany
Praha — Beroun — Kraliv Dvir — Zdice — Zebrak —
Berounsko I IV-Q 2017 Hotovice, MHD Beroun
Berounsko 11 IV. Q2017 | Mistni regiondlni linky (Hostomice, Jince, Ktivoklat)
Kladensko II V. Q 2017 Praha — Unhost’ — Nové StraSeci — Rakovnik, Kladno —
Rakovnicko ' Unhost, mistni regionalni linky
Ptibramsko I II. Q 2018 Praha — Dobi#i$ — Ptibram, MHD Ptibram
Piibramsko I1 11 Q 2018 Mistni regionalni hplfy (livozrgltal pod Tiemsinem,
Milin, Bfeznice)
Benetovsko 11 111 Q 2018 Mistni regionalni linky, Tyvr.lec nad Sazavou, Pysely,
Bystiice
. Mistni regionalni linky, Votice, Mili¢in, Sedlec-Pr¢ice,
Sedlcansko IT lII. Q 2018 Krasna Hora n. Vlt., Petrovice
Mistni regionalni linky, Uhliiské Janovice, Caslav,
Kutnohorsko 1. Q 2018 Zbraslavice, MHD Kutna Hora
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Mistni regionalni linky, Koufim, Zasmuky, Tynec

Kolinsko III. Q 2018 n. Lab.. MHD Kolin
Miladoboleslavsko 1 | IV.Q 2018 Praha — Benatky n. Jiz. — le.vBoleslaV — Mnichovo
Hradisté
Miadoboleslavsko I | IV. Q 2018 MHD Mlada Boleslav, InlStI’ll regionalni linky (Béla
p. Bez., Dolni Bousov)
Benetovsko I IV. Q2018 Mistni regiondlni linky, VlaSim, Trhovy Stépanov,

Zru¢ nad Sazavou, Blanik
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