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Uvod

Doprava je jednou z nejdalezitéjSich ¢asti fungovani ekonomiky statu. Aby doprava
spravné fungovala, je potieba ji fidit. Ve své bakalarské praci jsem se zaméfil na fizeni
provozu v zelezni¢ni dopravé. Téma této prace jsem si zvolil z diivodu, Ze jsem chtél
zjistit vice o této problematice a prohloubit si tak znalosti z oblasti Zelezni¢ni dopravy

a zelezni¢niho provozu.

Cilem bakalarské prace je s vyuzitim teoretickych poznatki logistiky zelezni¢ni dopravy
provést komparaci klasického a moderniho centralniho dispecerského zpiisobu fizeni

zelezni¢niho provozu.

Bakalafska prace je rozdélena do tii Casti. Prvni ¢ast bakalaiské prace je zaméfena
na zékladni informace tykajici se zelezni¢ni dopravy. Jsou zde zpracovany vybrané

teoretické poznatky tykajici se obecné teorie logistiky zeleznicni dopravy.

Ve druhé ¢asti bakalatské prace je zpracovana problematika fizeni Zelezni¢niho provozu.
Zakladem pro fizeni zelezni¢niho provozu je fizeni dopravnich procest, na kterém se
podili vicero prvka. Te€zistém této casti je deskripce zakladnich principt klasického a

dalkového centralniho dispecerského tizeni zelezni¢niho provozu.

Posledni ¢ast prace pfedstavuje praktickou ¢ast bakalaiské prace, ve které jsou uplatnény
znalosti nabyté studiem na Vysoké Skole logistiky o.p.s. a poznatky z fizenych rozhovori
s pracovniky skupiny dispecerského fizeni Centralniho dispeCerského pracovisté
v Pierové a byvalymi pracovniky Ceskych drah. Je zde provedena komparace obou
zpiisobl fizeni Zelezni¢niho provozu podle vybranych kritérii. Kromé toho je zde
srovnano fizeni na konkrétni trati z hlediska potfebného poctu provoznich zaméstnancti
podilejicich se na fizeni provozu. Konkrétné se jednd o trat’ Veseli nad Moravou —
Vlarsky prusmyk, ktera byla diive fizena klasickym zpisobem, poté ptesla na dalkové
fizeni z nékterych dopraven a v soucasnosti je fizena z Centralniho dispecerského

pracovisté v Pferove.



1 Rizeni provozu jako souéast teorie logistiky Zelezni¢ni dopravy

Teorie logistiky zelezni¢ni dopravy se obecné zabyva problematikou Zelezni¢ni dopravy
jako celku. V této kapitole jsou uvedeny vybran¢ informace, které se tykaji problematiky

logistiky zelezni¢ni dopravy a fizeni Zelezni¢niho provozu.

1.1 Doprava

Doprava je nedilnou soucasti zivota spolecnosti. Uspokojuje potiebu premisténi osob,

nakladu ¢i zvitat. Doprava je jednou z ¢innosti logistiky, je jeji prifezovou ¢innosti.

Dopravni logistika se zabyva aplikaci logistického pfistupu na tizeni pohybu zasilek
a osob po dopravni siti. Jeji rozvoj je podminény zejména trovni dopravni infrastruktury,
dopravnich a ptepravnich prostfedkii, pfepravnimi a logistickymi technologiemi a
v neposledni fad¢ informacnimi a fidicimi systémy. V osobni dopravé se logistika
zamétuje predev§im na dopravni obsluhu mést, oblasti nebo regioni. V nakladni doprave

se zaméfuje predevsim na dopravni obsluhu ur¢itych vyrobnich a distribu¢nich firem. [1]

Doprava je charakterizovana jako ¢innost spjatd s Gcelnym a zamyslenym pohybem
dopravnich prosttedkli po dopravnich cestach. Produktem dopravy je pieprava, kterou lze
definovat jako cilevédomé pfemisténi osob, nakladu ¢i zvifat dopravnimi prostfedky
z jednoho mista do mista jiného.
Dopravu je mozno délit podle riznych kritérii. Témi nejbézné&jSimi kritérii pro déleni
dopravy je déleni:
a. podle pfedmétu dopravy:
e doprava osobni,
e doprava nakladni,
b. podle druhu dopravni cesty:
e doprava silni¢ni,
e doprava zZelezni¢ni,
e doprava vodni,
e doprava letecka,
e nekonvenc¢ni druhy dopravy (napt. lanova, potrubni),

c. podle tizemniho hlediska:
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e doprava vnitrostatni (probiha na izemi pouze jednoho statu),

e doprava mezindrodni (probihd na izemi dvou a vice stati),

e doprava tranzitni (pouze prochdzi tzemim daného statu),

e doprava peazni (ma zacatek i cil v jednom staté, ale jeji ¢ast prochazi ptes

uzemi ciziho statu). [2]

V Ceské republice jsou zastoupeny viechny druhy konvenéni dopravy — doprava silniéni,
zelezni¢ni, vodni (vnitrozemskd) 1 leteckd. Nejvétsi vyznam ma silni¢ni doprava, za
kterou nésleduje doprava zelezni¢ni. Tyto dva druhy dopravy maji podstatny podil na

celkovém objemu pfepravy a prepravnich vykonech (viz tabulka Tab. 1.1).

Tab. 1.1 Mezioborové srovndni objemu piepravy a piepravnich vykont

Osobni doprava Nakladni doprava
Druhy dopravy
Pocet Piepravni Preprava | Prepravni
prepravenych vykon véci vykon
osob [mil] [mil. oskm] [tis. tun] [mil. tkm]
Zelezni¢ni doprava 189,5 10 286,0 99 307,0 16 564,0
Autobusova doprava 340,2 10 950,4 XXXX XXXX
Letecka doprava 7.2 12 841,3 5,0 30,0
Vnitrozemska vodni 0,8 12,4 1374,0 554.,0
doprava
Mg¢stska hromadna 2184,1 17 906,1 XXXX XXXX
doprava
Vetejna doprava 2721,9 51996,2 XXXX XXXX
celkem
Individualni 2489,6 77971,0 XXXX XXXX
automobilova doprava
Nakladni automobilova XXXX xxxx | 479 235,0 41 073,0
doprava
Zdroj: [3].
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1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je doprava, kterd je uskuteCiiovana zeleznicnimi dopravnimi
prosttedky po Zelezni¢ni kolejové draze. Zelezni¢ni doprava je nedilnou soucésti

dopravni soustavy a ma témét 200 letou historii.

1.2.1  Historie Zelezni¢ni dopravy

Za kolébku zelezni¢ni dopravy v soucasném pojeti je pokladana Anglie. V moderni
historii se jiz v 15. stoleti v dolech v Anglii zacaly pouzivat trdmy, ve kterych byly
vydlabané drazky, které usnadnovaly dopravu. K tazeni vozikd po téchto trdmech se
vyuzivala lidska sila, pozdé&ji koné. V 17. stoleti doslo k zdokonaleni, kdy byly tramy
spojeny pfi¢nymi pruhy pomoci hiebikli. V 18. stoleni se postupné zacaly dievéné
kolejnice nahrazovat zeleznymi a zacaly se zdokonalovat 1 voziky, naptiklad moznosti

sklopnych stén.

Na naem tzemi se prvni trat’ povazuje kondspiezna draha Ceské Bud&jovice — Linec.
Velky zvrat nastal vyndlezem parniho stroje. Ten postupné zacal nahrazovat lidskou
a konskou silu. Tento vyndlez vedl k zvySeni doposud velmi nizkych rychlosti,
a také k zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy. Za striijce prvni parni lokomotivy je oznaCovan
George Stephenson, ktery sestrojil lokomotivu The Rocket. Na nasem Uizemi za cisafe
Ferdinanda vznikla trat’ Videii — Bfeclav — Pferov. Ve své dobé méla obrovsky vyznam,

a1v soucasnosti patii k jedné z nevytiZzenéjsich trati v Ceské republice.

Vyvoj v technice a technologii se projevil 1 v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Napiiklad na konci
19. stoleti Rudolf Diesel vynalezl vznétovy motor, na zacatku 20. stoleti byla u nas zprovoznéna

FrantiSkem Kftizikem 1. elektrifikovana Zelezni¢ni trat’ Tabor — Bechyné.

Dal$im vyznamnym milnikem v historii Zeleznice je budovani vysokorychlostnich trati.

Prikopniky v této oblasti jsou zejména Francie a Japonsko.

1.2.2  Zelezni¢ni dopravni systém

Zelezni¢ni dopravni systém lze charakterizovat jako soubor rOznych prvk,
jejichz vzajemné vazby umoznuji fungovani Zelezni¢niho provozu. Jednd se zejména
o dopravni cestu a dopravni zafizeni, dopravni prostiedky, dopravni a ptepravni

technologii, pravni predpisy a lidsky prvek.
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Pro fungovani celého systému je nezbytné uplatiiovani logistického ptistupu. Nedilnou
soucasti je fizeni jednotlivych procest. Zakladem pro fizeni Zelezni¢niho provozu je

fizeni dopravnich procesti.

Zelezniéni doprava je charakteristicka tim, Ze na Zeleznici je pohyb zakazan a musi byt
povolen. Jinak je to u silni¢ni dopravy, kde je liberalni pfistup na jeji dopravni cesty
a pohyb je povolen za predpokladu, Ze jsou dodrZzovana pravidla provozu na pozemnich

komunikacich. Volny pohyb je tedy povolen a zakazuje se nebo omezuje.

Zelezni¢ni doprava ma obdobné jako jiné druhy dopravy své vyhody a nevyhody.

Mezi vyhody patfi:

e vhodna pro ptepravu hromadnych a tézkych zasilek,

e pomérn¢ velka kapacita ve srovnani se silni¢ni dopravou,
e mala nehodovost, bezpecnost osob a nakladi,

e moznost vyuziti v kombinované doprave,

e vhodna na stfedni a stiedné-dlouhé vzdalenosti,

o ckologicky piijatelna,

e moznost rychlejSiho prijezdu méstskych ¢asti.
Mezi nevyhody patii:

e nemoznost piepravy z domu do domu (ptepravu z domu do domu Ize realizovat
pouze v ptipad¢, ze podnik je napojen vleckou),

e ovlivnitelnost sité pti dopravnich nehodéch,

e omezena schopnost reakce na poZadavky zékaznik,

e mal4 reakce na mimotadné udalosti, omezena flexibilita. [1]

1.3 Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezni¢ni infrastruktura je soucdsti technické zdkladny Zelezni¢ni dopravy. Je tvotfena

dopravnimi cestami, dopravnami a zafizenimi na dopravni cesté.

1.3.1  Zelezni¢ni dopravni cesta

Zelezni¢ni dopravni cesta je kolejova draha, ktera umoziuje pohyb draznich vozidel.
Draha je podle zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach rozdélena z hlediska vyznamu, tcelu a

technickych podminek do Sesti kategorii:
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e draha celostatni, kterd slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zeleznicni doprave,

e drdha regiondlni, kterd ma regiondlni nebo mistni vyznam a slouzi vefejné
zelezni¢ni dopravé. Je napojena na celostatni nebo jinou regionalni drahu,

e draha mistni — ma mistni vyznam a je oddélena od celostatni nebo regionalni drahy,

e vleCka — je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele
a je napojena na celostatni nebo regionalni drahu, nebo na jinou vlecku,

e zkusebni draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkuSebniho provozu draznich vozidel
nebo zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni

infrastruktury,

e specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce. [4]

Soubor stavebné technickych zatfizeni dopravni cesty urenych k pohybu drazniho
vozidla se nazyva trati. Trat’ Ize obecné chapat jako kolejovou dréhu, véetné pevnych
zafizeni potiebnych k zajisténi bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy. VSechny
zelezni¢ni traté, které slouzi vetejné doprave, tvoti Zelezniéni sit’. Mapa Zelezniéni sité je

uvedena na obrazku Obr. 1.1.
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Obr. 1.1 Mapa Zelezniéni sité CR
Zdroj: [5].
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V Ceské republice se nachazi traté v celkové provozni délce 9 572 km. Jsou pievazné
normalniho rozchodu, ale nachazi se tu i traté izkorozchodné. Podle poctu koleji jsou
v Zeleznicni siti traté jednokolejné, dvoukolejné i tiikolejné, z pohledu elektrizace jsou
traté neelektrizované 1 elektrizované (hlavni proudové soustavy — stiidava s napétim
25 kV a frekvenci 50 Hz a stejnosmérna s napétim 3 kV). Déle se v CR nachazi zhruba
700 km trati, na nichZ je dovolena maximaélni rychlost 160 km/h. Useky s touto maximalni

rychlosti se nejCastéji nachazi na zelezni¢nich koridorech. [6]

Vybrané tidaje o Zeleznicni siti jsou uvedeny v tabulce Tab. 1.2.

Tab. 1.2 Vybrané udaje charakterizujici Zeleznié¢ni sit’ v CR

Vybrané udaje o Zelezni¢nich tratich v roce 2018

Provozni délka trati celkem | 9 572 km | podle elektrizace:

z toho: neelektrizované traté 6 337 km

podle poctu koleji: elektrizované trat¢ 3235 km
jednokolejné 7 558 km z toho podle typu proudové soustavy:
dvou a vicekolejné 2 014 km 50 Hz/25 000 Vsr 1381 km

podle rozchodu koleji: 15000V, 16 2/3 Hz st 14 km
normalni rozchod 9471 km 3 000 Vss 1 816 km
uzky rozchod 102 km 1500 Vss 24 km

Zdroj: [3].

Ceskou republikou prochazi 4 tranzitni Zelezni¢ni koridory. Tranzitni Zelezniéni koridor
je oznaceni pro hlavni, moderni Zelezni¢ni trat’ ur¢enou predevsim k dalkovou a tranzitni
dopravu. Koridory maji také mezindrodni vyznam a jsou soucasti celoevropské zelezni¢ni
sité.

Koridory by mély spliiovat tyto parametry:

e clektrifikované a dvojkolejné traté,

e moderni zabezpeCovaci zafizeni,

e rychlost 160 km/h (tato podminka neni nutnosti po celé délce koridoru),

e co nejmensi pocet urovitovych kiiZeni.
I. tranzitni Zelezni¢ni Kkoridor — D¢&cCin (statni hranice) — Praha — Pardubice —
Ceska Tfebova — Brno — Bfeclav (statni hranice). Tento koridor kromé& vnitrostatniho

spojeni piedstavuje také tranzitni spojeni mezi Berlinem a Vidni, poptipad¢ Bratislavou.

Celkova délka tohoto koridoru je 458 km.
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II. tranzitni Zelezni¢ni koridor — Bfeclav (stitni hranice) — Pferov — Ostrava —
Petrovice u Karviné (statni hranice). Ze stanice Pferov vede odbo¢na vétev smér
Olomouc a Ceska Ttebova. Tento koridor je vyznamny v mezinarodni dopraveé hlavné

kvli propojeni Varsavy s Vidni. Jeho celkova délka je 213 km.

II1. tranzitni Zelezni¢ni koridor — Cheb (statni hranice) — Plzefi — Praha — Pardubice —
Ceské Tiebova — Olomouc — Ostrava — Bohumin — Mosty u Jablunkova (statni hranice).
Jde o nejdelsi koridor na nasem uzemi. Jeho celkova délka je 665 km. V mezinarodni
dopravé je vyznamny kvili propojeni Ziliny a Norimberku.

[ 24

IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor — D¢&Cin (statni hranice) — Praha — Tabor — Ceské
Budéjovice — Horni Dvofiste¢ (statni hranice). Tento koridor je vyznamny nejen
ve vnitrostatni dopravé, ale i v mezindrodni, a to hlavné€ kvili spojeni Drazd’an a Lince.

Délka toho koridoru je 365 km.

Mapa tranzitnich zelezni¢nich koridorti je na obrazku Obr. 1.2.

Spréva Zel

CL&KAR/\

OSTRAVA

OHIAN

KRAKOW

W
]
2

OLOMOUCE

ZILINA
5 PREROV

BRNCA

wien L BRATISLAVA

J

LINZ

Obr. 1.2 Tranzitni Zelezniéni koridory prochéazejici Ceskou republikou

Zdroj: [7].

Zelezni¢ni traté se z provozniho hlediska déli na urcité mensi useky. Pro provoz je
nezbytné piesné je pojmenovat a definovat. Jedna se useky, které souviseji s fizenim

provozu a jsou definovany jako odborné pojmy §iré trat’, prostorovy oddil, mezistani¢ni
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oddil, tratovy oddil a mezistani¢ni tisek. S urcitym zjednoduSenim v této bakalaiské praci

1ze vymezit obsah téchto pojmi nasledujicim zptisobem:

1.3.2

Sird trat’ je usek trati ohranieny na kazdé strané ZelezniCni stanici; hranici
mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo,

prostorovy oddil je ¢ast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami,
mezistanicni oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny z obou stran Zelezni¢nimi
stanicemi,

tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespoil z jedné strany oddilovym
navéstidlem,

mezistanicni Usek je §ira trat’ bez ohledu na to, zda je rozdé€lena na tratové oddily.

Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢ni stanice jsou dopravny s kolejovym rozvétvenim a slouzi pro organizaci

dopravniho a ptepravniho provozu. Difive byl z kazdé stanice fizen provoz ve stanici,

1 mezi stanicemi. Toto se vlivem centralizace v souc¢asnosti méni a nékteré stanice jsou

z dopravniho hlediska fizeny dalkové.

Zelezni¢ni stanice jsou technicky vybavené k plnéni ukoll tykajicich se fizeni vlakové

dopravy a také pro uskutectiovani styku s cestujici vefejnosti nebo s piepravci.

Vyznam Zelezni¢nich stanic v pfepravni oblasti je zeyména v nésledujicich oblastech:

slouZzi pro odbaveni cestujicich,
pfijimani a vydavani zavazadel cestujicich,
nakladka a vykladka,

odbaveni vozovych zasilek.

Zelezni¢ni stanice ma nezastupitelnou roli pro fizeni dopravniho provozu. Dopravni

funkce stanice jsou zejména nasledujici:

slouZzi pro fizeni sledu vlakd, ptedjizdéni a kiizovani,
dochazi zde k sestavovani vlakd, a také k posunu,

ve vyznamngjSich stanicich mize dochazet k udrzbé a ¢isténi vozu. [8]

Z hlediska zaclenéni zeleznicni stanice do Zeleznicni sité, mohou byt Zelezni¢ni stanice:
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e vychozi (koncovd) — je umisténa v takovém misté na trati, kde zpravidla zacina
nebo kon¢i trat’ nebo pravidelnd doprava,

e mezilehl¢ — lezi na tratovém useku mezi Gisekovymi stanicemi,

e pfipojné — lezi na hlavni trati, dochdzi zde k pfipojeni traté nizSitho vyznamu
k hlavni trati,

e odboc¢né — stanice, ze které je moznost odbocit z hlavni traté na vedlejsi,

e kiizovatkové — nachazi se v mistech, kde se kiizuji dvé trate,

e sty¢né — misto, kde se traté stykaji, ale neni moznost pfechodu z jedné traté
na druhou,

e Uvratové — neni mozno opustit stanici ve sméru piijezdu, souprava mize takovou
stanici opustit pouze v pfipad¢ zmény sméru jizdy,

e uzlové — stanice, ve kterych se pfipojuji nebo odbocuji vice jak dve traté. [8]

Schéma druhti Zelezni¢nich stanic je na obrazku Obr. 1.3.

Stanice: vychozi mezilehld  pfipojni odbocna kiiZzovatkovi
Stanice:  styfnd uzlovi koncovad

Obr. 1.3 Druhy Zelezni¢nich stanic podle polohy v Zelezni¢ni siti

Zdroj: [8].

Obvod Zelezni¢ni stanice je ohranien vjezdovymi navéstidly. V piipadé, Ze se jedna
o hlavovou stanici, tak je jeji obvod ur€en z jedné strany vjezdovymi navéstidly a z druhé

strany zarazedly na kusych kolejich. [8]

Za vjezdovym navéstidlem nésleduje Cast stanice, kterd se nazyva zéhlavi. Je to kolej
mezi vjezdovym navéstidlem a krajni (prvni) vyhybkou. Misto, kde dochézi k rozvétveni
stani¢nich koleji z prubézné tratové koleje pomoci vyhybek, se nazyva zhlavi.
Koleje ve stanici se nazyvaji stani¢ni koleje. Kolejisté zahrnuje zejména:

e dopravni koleje (koleje urcené pro jizdu vlaki),

e manipulacni koleje (koleje ur¢ené pro manipulaci s Zelezni€nimi vozidly),

e koleje pro zvlastni urceni (napt. odvratné).
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Stani¢ni koleje mohou byt pritbézné i kusé. Vzhledem ke stavebnimu uspotadani kolejisté
zelezni¢ni stanice nemohou stojici vozidla vyuzit celou stavebni délku koleji. Vyuzitelna
délka koleje se nazyva uzite€na délka koleje a stojici vozidla zde neohroZuji vozidla

jedouci po vedlejsi koleji. [8]

Ptiklad usporadani Zeleznicni stanice je uveden na obrazku Obr. 1.4.

Obr. 1.4 Schéma kolejisté v zelezni¢ni stanici

Zdroj: [8].

V Zeleznicnich stanicich jsou kromé kolejist€ rtizné provozni objekty, které slouzi
jako pracovisté zaméstnancii anebo jako technickad zafizeni. Mezi provozni objekty
v zelezni¢nich stanicich patii stani¢ni (pfijimaci) budova s osobnimi pokladnami, dopravni

kancelat, stavédla, tocna, nakladni pokladna, vozova a piepravni kancelaf a jiné.

1.4 Zabezpecfovaci zartizeni

Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni jsou zafizeni, jejichz ukolem je zvysit bezpeénost
zelezni¢niho provozu a zvyseni propustnosti zeleznic¢nich trati. Je to soubor technickych
prostiedkil, jejichz Cinnost je navzdjem provazana. PredevSim kontroluji cCinnost
zaméstnancl zajist'ujicich Zelezni¢ni provoz, pfipadné jejich ¢innost nahrazuji. Jsou
konstruovany tak, aby jejich ptipadna porucha neohrozila bezpeénost zelezni¢ni dopravy.
Podle toho, kde plni své ukoly je Ize rozdélit na zabezpeCovaci zafizeni, ktera ptimo

zajist'uji jizdu vlaki a ostatni zabezpecovaci zafizeni. [8]
Na zajisténi jizdy vlakl se podili:

e stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,

e tratova zabezpefovaci zafizeni,
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e vlakova zabezpecovaci zatizeni.

Mezi ostatni zafizeni patii napt. prejezdova zabezpeCovaci zafizeni. Pozadavkem

zejména pro bezpecnost provozu je soucinnost jednotlivych zabezpecovacich zatizeni.

ZabezpeCovaci zafizeni pracuji na raznych principech podle trovné technologie.
Naptiklad staniéni zabezpeCovaci zatizeni podle konstrukce a vzijemné zavislosti
mezi ovladacimi  prvky mohou byt mechanické (mechanické zavislosti),
elektromechanické (mezi fidicim pfistrojem a pfistrojem na podifizeném pracovisti jsou
elektrické zavislosti), elektrické a elektronické (pocitacové orientované systémy

s programovym vybavenim pro fizeni provozu ve stanici).

Elektronické zabezpecovaci zafizeni umoZziiuje prostfednictvim rozhrani jednotného
obsluzného pracovist¢ (JOP) dalkové ovladani zatizeni a prvki nezbytnych pro fizeni
provozu zelezni¢ni stanice, pficemz ovladaci systém dalkového ovladani (DOZ)
umoznuje zjednoho mista ovladat az dvacet stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni

na jedné trati. [8]

Na obrazku Obr. 1.5 je ptiklad reléového stani¢niho zebezpeCovaciho zafizeni.

Obr. 1.5 Reléové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v Zst. Olomouc — Nové ulice

Zdroj: vlastni fotografie.

Nejenom stanicni, ale také tratovd zabezpeCovaci zafizeni i vlakova zabezpecovaci
zatizeni prosly od prvopocatku provozu Zeleznic svym vyvojem. V Zelezni¢nim provozu
Ceské republiky doposud slouzi jak poloautomaticka tratova zabezpelovaci zafizent,
ktera zajist'uji zavislost mezi sousednimi dopravnami v zavislosti na jizdé vlaku, a ktera

obsluhuji dopravni zaméstnanci, tak pln¢ automaticka zafizeni automatického bloku, at’
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uz se jedna o jednosmérny nebo obousmérny autoblok. Piiklad predvésti pro automatické

hradlo spole¢né s automatickym hradlem jsou na obrazku Obr. 1.6.

Obr. 1.6 Predvést pro automatické hradlo a automatické hradlo

Zdroj: [15].

1.5 Navésti a navéstidla

Provoz zelezni¢ni dopravy se neobejde bez navéstné soustavy a bez navéestidel. Ta jsou
nezbytnd pro organizovani drazni dopravy. Jsou dulezitd nejen ve stanicich,
ale nezastupitelné misto zastavaji také na Zelezni¢nich tratich. Jejich rozmistovani ma
urcity fad. Umist'uji se tam, kde maji vyznam pro fizeni provozu.
Navésti se rozumi viditelné nebo slySitelné vyjadieni pokynt, které se provadi presné
stanovenym zpusobem. Jednd se o dopravni pokyn, ktery se podava akustickym
nebo optickym signalem.
Navésti lez rozdélit podle zptisobu navésténi na:

e viditelna navést — dava se prostrednictvi proménnych nebo neproménnych znaki

naveéstidel,
o slySitelnd navést — je ddvana pomoci zvukovych signala.

Navésti podle zplisobu pouziti 1ze délit na:

e denni navest — pouziva se v pripadech, kdy je viditelnost alespoit 100 metri,
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e noc¢ni navést — vyuziva se béhem snizené viditelnosti.

Navéstidlo je technické zafizeni, pomoci kterého se dava navést. Navéstidlo mtize byt
svételné, mechanické nebo i jako rucni navést. Mezi zékladni svételnd navéstidla patii
predvést a hlavni navéstidlo. Predvést slouzi k upozornéni strojvedouciho, jaka navést
bude na nasledujicim hlavnim navéstidle. Hlavni navéstidlo slouzi k zdkazu
nebo dovoleni jizdy za navéstidlo, popiipadé stanovuje maximalni dovolenou rychlost.
Navéstidla se umist'uji vpravo od koleje, poptipad€ nad danou kolej. Mohou byt umisténa
vedle koleje, na lavce nebo na krakorci. U dvojkolejnych trati, se névéstidla na trati
umist'uji k vnéjsi strané koleje, pro kterou plati. Na obrazku Obr. 1.7 je piiklad mozného

umisténi navéstidel. [9]

NA KRAKORCI

er@u AD KOLEJI NA LAVCE !

VLEVO OD KOLEJIE VPRAVO OD KOLEJE

Obr. 1.7 Umisténi navestidel

Zdroj: [9].

Mezi hlavni navéstidla patii navéstidla:

e vjezdova — vyuzivaji se nejcastéji ke kryti stanic, aby nedoslo k neopravnénému
vjezdu do stanice,

e odjezdova — slouZi k dovoleni odjezdu ze stanice, vlecek, nakladist’, poptipadé
odbocek,

e cestova — dovoluji jizdu vlakli mezi jednotlivymi obvodu uvniti stanice,

e kryci —nachdazi se na $iré trati, kdy hrozi riziko ohrozeni bezpecnosti. [9]
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1.6 Provozovani drahy a drazni dopravy

Provozovani Zelezni¢ni dopravy v novodobé historii vyzaduje oddélené provozovani
dopravni cesty (drahy) a provozovani Zelezni¢ni dopravy. Na provozovani Zelezni¢ni

dopravy se tedy Ucastni dvé zakladni skupiny subjekti:

e provozovatelé drahy — subjekty provozujici drahu,

e provozovatelé drazni dopravy - subjekty provozujici zelezni¢ni dopravu.

1.6.1 Provozovani drahy

Provozovanim drahy se podle zdkona o drahéch rozumi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje

a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava

Za provozovatele drahy lze oznacit jeho vlastnika nebo také spravce. Vlastnikem vétSiny
je stat, resp. Ministerstvo dopravy. Sprava Zeleznic je povéiena spravou, udrzbou a

provozem. Taktéz miize byt provozovatel drahy oznacen jako manazer infrastruktury.

Kazdy provozovatel drahy musi disponovat ufednim povolenim, které vydava Drazni
ufad. Musi vytvofit zakladni podminky pro provozovani drdzni dopravy. Mezi tyto
podminky patii naptiklad vlastnit fyzicky drahu se vS§im, co slouzi k bezpecnosti
a plynulosti drazni dopravy. Muze se jednat o samostatné téleso drahy, mosty, tunely,
osvétleni, zabezpecovaci zafizeni, telekomunikacni zatizeni a samoziejmé zameéstnance,

ktefi se staraji o funkcnost, bezpecnost a plynulost dopravy. [4]

Sprava Zeleznic, s. o.

Statni organizace Sprava Zeleznic vznikla 1. ledna 2003, tehdy jesté jako Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Tato organizace vznikla z diivodu, Ze byl kladen

pozadavek na rozdé¢leni vlastnika a provozovatele drahy.
Vlastnikem vétsiny Zelezniénich trati na izemi CR je stét, ktery je zastoupeny Spravou
zeleznic. Sprava Zeleznic hospodafi s veSkerym majetkem, ktery tvoii dopravni cestu.

Sprava Zeleznic je také garantem provozuschopnosti a modernizace drahy.

Do 31.12. 2019 nesla sprava zeleznic nazev Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (SZDC). Od 1. 1. 2020 doslo k jejimu pfejmenovani na Spravu Zeleznic, statni

organizace. Organiza¢ni schéma Spravy Zeleznic je na obrazku Obr. 1.8.
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1.6.2  Provozovani dopravy

Provozovani drazni dopravy je podle zdkona o drahdch cCinnost, pfi niz
mezi provozovatelem dopravy, tj. dopravcem, a osobou, jejiz pfepravni potieba

se uspokojuje, vznika piepravné-pravni vztah. MiiZe jit o pfepravu osobni i nakladni.

Na provozovani drazni dopravy se podileji samotni dopravci, jenz jsou odpovédni
za samotny proces premistovani. Dopravci nejsou vlastniky drdhy, nybrz jen jejimi
uzivateli. Kazdy dopravce, ktery si zazdda o piid€leni pfepravni kapacity, obdrzi
od spravce drahy volnou pfepravni kapacitu, na zadklad¢ pfedem sestavené¢ho grafikonu

vlakové dopravy.

V Ceské republice ptisobi v oblasti Zelezni¢ni dopravy okolo necelé stovky ceskych
dopravci. Pro provozovani osobni i nadkladni drazni dopravy musi mit licenci, kterou

na zéklad¢€ zadosti a po splnéni zdkonnych povinnosti udéluje Drazni tfad CR.

V osobni dopravé patti mezi nejvyznamnéjsi dopravce Ceské drahy, a. s., Leo Express s.

r. 0., RegioJet a. s. a Arriva vlaky s. r. o.

V nékladni dopravé nejvice prepravnich vykont pfipadne na CD Cargo, a. s. Dal§imi
nakladnimi dopravci jsou napiiklad Metrans, a. s., Unipetrol doprava, s. r. 0. nebo CZ

Logistics s. 1. 0.

1.7 Rizeni

Kazda skupina lidi, kazda organizace potiebuje fizeni. Organizace vSeho druhu jsou
zalozené na délbé prace, a tudiz vzajemnou soucinnost jednotlivych pracovnikti musi
nekdo organizovat a koordinovat. Rovnéz je nezbytné urCovat cile a kontrolovat jejich

dosazeni.

1.7.1  Management

Pojem fizeni znamena mit nékoho nebo néco pod svym vedenim, ovladat, spravovat,
regulovat, usmériiovat. Jedna se o soubor postupti, pomoci kterych se vede prace lidi, tak
aby doslo k naplnéni pfedem stanovenych cilt. Kazda firma, organizace nebo skupina lidi
potiebuje management. Vedoucimi pracovniky jsou manazefi, ktefi se staraji o vedeni

lidi. [10]
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Management lze rozdélit podle Grovné fizeni na tyto skupiny:

e Vrcholovy (top) management — jednd se o nejvySe postavené pracovniky
a zpravidla nad sebou nemaji dalsiho nadfizené¢ho. Zpravidla mé pod sebou jen
podfizené. Mlze stanovovat tkoly a ptredavat je nizSim urovnim managementu.
V oblasti fizeni Zelezni¢niho provozu se jedna naptiklad o ustfedniho dispecera.

e Stfedni management — jde o pracovniky, ktefi maji nad sebou nadfizen¢ho,
ale 1 podiizené. Pii fizeni zelezni¢niho provozu se muze jednat o provozni
dispecery. Ti maji nad sebou vedouciho dispecera a pod sebou vedouci smén
jednotlivych zelezni¢nich stanic.

e Nejniz$i management — jednd se o pracovniky s nejnizsi urovni fizeni. Na této
pozici se nachazi vypravéi. Jsou vedoucimi smény ve své zZeleznicni stanici
azarovenl se fidi pokyny dispecert, ktefi jsou jejimi nadfizenymi. Vypravei
uz pod sebou neméd Zadné dal$i vedouci pracovniky podilejici se na fizeni
z hlediska managementu. Vypravéi je nadfizeny provoznim zameéstnancim
ve stanici a ti se fidi jeho pokyny. Mezi tyto fizené zaméstnance lze zaradit

vyhybkate, signalistu a dal$i provozni pracovniky v Zelezni¢ni stanici.

1.7.2  Operativni fizeni

v

Operativni fizeni je fizeni na nejnizsi Grovni a predstavuje konkrétni a detailni fizeni

vybrané oblasti v kratkém ¢asovém horizontu.

Operativni fizeni se na tratich fizenych Spravou Zeleznic provadi na zaklad€ predpisu D7.
Tento ptedpis je urCen pro operativni fizeni Zzelezni¢niho provozu. Stanovuje
zameéstnanciim fizeni provozu a dopravctim pravidla pro fizeni provozu a dal$i ¢innosti s
tim spojené. Tento piedpis je zdvazny pro vSechny slozky podilejici se na organizovani,

planovani a fizeni drazni dopravy.

Pii operativni fizeni provozu maji zaméstnanci ve svém fizeném obvodu urcité

povinnosti, a to zejména:

e nepfetrzite sledovat vyvoj provozni situace ve svém obvodu,

e maji povinnost se informovat o situaci v sousednich obvodech,

e neprodlen¢ informovat ostatni obvody, v pfipadé zhorSeni provozni situace ve
svém obvodu,

e na zaklad¢ nastalé situace provést opatieni, aby byl splnén plan vlakové dopravy,
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e vyvodit zavery z neplnéni danych opatfeni a kontrolovat jejich dodrzovéani,
e vcas a plnohodnotné¢ vkladat informace do informac¢niho systému,

e poftizovat pravdivé a nezkreslené udaje.
Cilem fizeni provozu je:
e aby byl plnén jizdni tad,
e bezpecné a plynulé organizovani drazni dopravy,
e dodrZeni jizd vlakl na trasach, jez si objednali dopravci a splnéni schvalného

planu vlakové dopravy,

e 7ajisténi dopravy pii mimotradnych udalostech, poruchéach a naruseni dopravy. [11]
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2 Klasické a centralni dispecerské rizeni Zelezni¢niho provozu

Tato kapitola je zaméfena na problematiku tykajici se fizeni zelezni¢niho provozu.

2.1 Zelezni¢ni provoz a jeho rizeni

Provoz na Zeleznici je chapan jako soubor Cinnosti, které se provadéji pfi obsluhovani

dréhy, organizovani drazni dopravy a fizeni pohybu draznich vozidel po Zeleznici.

Zakladem pro fizeni Zelezni¢niho provozu je fizeni dopravnich procesii. Dopravni proces
spo¢iva v zajisténi premisténi dopravnich prosttedki. Dopravnich prostiedky jsou
schopny se bezpecné a plynule pohybovat na zdklad¢ nejen dobrého technického stavu,

ale i diky fizeni provozu.

Rizeni provozu je &innost, pii které dochézi k vzajemné vyméné informaci, pozadavki
a pokynl mezi zamé&stnanci Spravy Zeleznic a zaméstnanci dopravcl. Cilem fizeni je
usmérnéni ¢innosti vSech provoznich zaméstnancti a dosazeni maximalni efektivnosti pii
uspokojovani dopravnich potieb. Pozadavek na fizeni dopravy je, aby byla zelezni¢ni

doprava bezpec¢na a plynula.

Systém fizeni Zelezni¢niho provozu lze rozdélit na dvé zakladni ¢asti: zakladni fizeni

a operativni fizeni. [8]

Zakladni fizeni ptfedstavuje fizeni v souladu s organiza¢ni strukturou Spravy Zeleznic.

Zelezniéni doprava se fidi podle pravidelného grafikonu vlakové dopravy (GVD).

Ukolem operativniho fizeni dopravy je fidit Zelezni¢ni dopravu pii respektovani
pozadavkll na vc€asnost, plynulost, bezpecnost a efektivitu drazni dopravy. Operativni
fizeni je nezbytné také pro fizeni dopravy pii mimotadnostech a mimofadnych

udalostech.

Opatieni operativniho fizeni se mohou tykat:
e usmérnéni jizd vlakd,
e Tfizeni sledu vlakd,
e jizdu vlakd odklonem,
e odstaveni vlaku,

e prodlouzeni ¢ekacich dob na ptipojné vlaky,
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e zmeény v pravidelném kiizovani vlaki,

e schvalovani a plnéni dalSich pozadavkii dopravci. [8]

Pti fizeni provozu je nezbytna soucinnost Spravy zZeleznic jako spravce a provozovatele
veétSiny drahy v rdmci Ceské republiky, soucinnost s ostatnimi provozovateli drahy v CR

1 sousednich statl a soucinnost s zelezni¢nimi dopravci.

V Ceské republice se v soudasné dobé uplatituje nékolik zptisobtl fizeni dopravniho
provozu na Zeleznici. Za nejstarsi zpisob 1ze pokladat klasicky pfistup k fizeni provozu,
ktery se uskuteéituje prostiednictvim vypravcich v jednotlivych dopravnach na zelezni¢ni
siti spolu s dispeCerskym aparatem, jenz zajiStuje vysSi Uroven fizeni v ramci dané
oblasti. Modernim zptsobem fizeni je dalkové fizeni Zelezni¢niho provozu, které je
umoznéno propojenim funkci provozniho dispecera, vyprav€ich v dopravnach
a zavedenim vhodného zptisobu obsluhy zabezpecovaciho zatfizeni. Vyuzivaji se zejména

zabezpecovaci zafizeni na bazi elektronickych systémd. [8]

Jizda vlakd a posunovych dili se zajiStuje Cinnosti Zelezni¢niho zabezpecovaciho
zafizeni. To umoziuje zvySovat bezpecnost pribchu dopravnich procest a zaroven je
nastrojem pro uplatiiovani vlastniho fizeni dopravy, jelikoz jeho prostfednictvim je

dopravni zaméstnanec schopen bezprostfedné piisobit na Zelezni¢ni infrastrukturu.

2.2 Klasické rizeni Zelezni¢niho provozu

Klasické ftizeni Zelezni¢ni dopravy je charakteristické tim, Ze kazd4d dopravna
s kolejovym rozvétvenim je obsazena zpusobilym zaméstnancem — vypravéim. Oblast
pusobnosti vypravéiho je omezena na danou dopravnu s kolejovym rozvétvenim
a ptilehlé tratoveé useky. Jizda vlakil, nebo posun na tratovou kolej, se musi koordinovat

s vyprav¢imi sousednich dopraven.

Vypravéi ma za ukol fidit dopravu ve své stanici, popiipadé na pridéleném tratovém
useku. Zodpovida za stavéni vlakové cesty, ktera by méla byt postavena pied piijezdem
vlaku do stanice. Vypravéi je vedoucim smény v piislusné stanici. Ostatni zaméstnanci,
ktefi se podili na provozu v dané dopravné, napft. signalisté, stani¢ni dozorci, pracovnici
posunu, jsou vypravéimu podfizeni. Pokyny piimo souvisejici s vykonem dopravni
sluzby dava vypravci a ostatni zaméstnanci zacastnéni pii fizeni dopravy se jimi musi

fidit. Pribéh provozu musi byt zaznamenan v dopravni dokumentaci. Zaroven podle
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druhu tratového zabezpecovaciho zafizeni slouzi na trati provozni zaméstnanci, napf.

hradlafi, ktefi jsou také podfizeni jednomu ze dvou sousednich Zelezni¢nich stanic.

Rizeni provozu mezi dvéma sousednimi dopravnami probiha na zéklad¢ jizdniho fadu

a domluvy vypravcich v dot¢enych dopravnach. Vypravci je osoba odborné zpusobila

k fizeni a organizovani zZelezni¢ni dopravy. Je to zaméstnanec Spravy zeleznic, ktery je

vedoucim smény v pfidélené dopravné s kolejovym rozvétvenim.

Ministerstvo dopravy CR stanovilo pro vykon povolani vypravéi kvalifikaéni standard

v ramci Narodni soustavy povolani. Odbornd zpiisobilost zahrnuje ¢innosti uvedené

v kvalifika¢nim standardu. Jedna se o nasledujici standardy:

1 orientace:

vobecné legislativé  Zzeleznicni  dopravé, v internich pfedpisech
a dokumentech provozovatele dréhy pro ¢innost vypravciho,

v zékladni dopravni dokumentaci a pomtickach pro vykon dopravni sluzby
vypravciho a pohyb v provozované dopravni cesté,

v zékladnich ustanovenich z organizovani a fizeni drazni dopravy,

v zabezpecCovacich zafizenich,

sdélovacich, telekomunikacnich zafizenich a infomacnich systémech,

2 obsluha:

zabezpecovaciho zafizeni,
sdélovaciho zafizenti,

telekomunikacéniho zafizeni,

3 organizovani a fizeni drazni dopravy:

pomoci navéstidel,

pfi posunu,

pfi posunu mezi dopravnami,

podle grafikonu vlakové dopravy,

na tratich s dalkovym zabezpecovacim zafizenim a na dvou a vicekolejnych
tratich,

pfi vjezdu a odjezdu vlakd,

pisemnymi rozkazy,

na Zelezni¢nich piejezdech,

pfi vylukach,

pfi mimofadnostech a mimotadnych udalostech.
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Z pohledu zaméstnavatele — Spravy zeleznic s.0. — je pro vykon povolani vypravciho nutné
slozit odbornou zkousku, a to teoretickou odbornou zkousku s ozna¢enim D-07 a praktickou

odbornou zkousku D-08. Ilustracni foto vyprav¢i v dopravni sluzbé je na obrazku Obr. 2.1.

Obr. 2.1 Tlustracni fotografie vypravéi davajici navést odjezd vlaku

Zdroj: vlastni fotografie.

Vypravéi jsou vdané sméné podfizeni provoznimu dispecerovi, ktery tidi provoz
na daném trat’ovém useku, ktery zahrnuje nékolik zelezni¢nich stanic. Provozni dispecer
tak fidi provoz na daném tratovém useku, tzn., Ze fidi provoz vice mezilehlych dopraven
obsazenych vypravéimi. Vypravéi komunikuji v pritbéhu pracovni smény s provoznim
dispecerem prostiednictvim telekomunikacni techniky. Koordinace fizeni a vzajemna
komunikace je dilezita nejenom pii bézném zelezni¢nim provoz, ale obzvlasté dilezita

je pfi mimotadnych udélostech. [13]

Dopravu v pfislusném obvodu planuji provozni dispecefi prostiednictvim Smeénovych
planti. Sménovy plan se pfipravuje vzdy pro nasledujici sménu na zakladé jizdniho fadu

a pfipadnych dalsich pozadavka dopravcet.

Sménovy planpro vlastni obvod konzultuje ptislusSny provozni dispecer
s provoznimi dispecery  sousednich obvodli, aby byla zarucena soucinnost
ptislusnych sousedicich obvodl. Vzdy na Sest hodin dopiedu se sestavuje zpfesnény

Sménovy plan, ktery je zdvazny a nesmi byt bez zavaznych pti¢in zménén.

Jednotlivym stanicim v pfidéleném okruhu vyhlasuje sménovy plan provozni dispecer.
Ohlasovani vlakové dopravy zaméstnanclim na trati provadi vyprav¢i stanice pfilehlé

danému tratovému useku.
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Zaméstnanci podilejici se na klasickém zpiisobu Fizeni

Rizeni Zelezniéniho provozu klasickym zptisobem se na rozdil od centralniho
dispecerského fizeni neobejde v Zelezni¢nich stanicich a na trati bez fady zaméstnanc.
Mezi n¢ patii naptiklad signalisté, vyhybkati, hradlafi, hlaskaii apod. S postupnou trovni
automatizace a zvySujici se urovni modernich technologii, které jsou zavadény do
zelezni¢niho provozu, fada téchto profesi postradd vyznam a na nékterych tratich tplné
vymizela. Nejdulezitéjsi osobou v zelezni¢ni stanici pfi fizeni zelezni¢niho provozu

v dané pracovni sméné je vypravci.

Signalista — vyhybkar je stani¢ni zaméstnanec, ktery zpravidla slouzi na zhlavi zelezni¢ni
stanice a piijima ukoly od vypravciho. Je odpovédny za zajisténi a zabezpeceni vlakové
cesty. Hlavnimi tkoly signalisty (vyhybkafe) je stavéni vymén a vykolejek. Takeé sleduje
navéstidla, jizdy vlaki a ddvané navésti. Obsluhuje kolejové brzdy a kontroluje vymény

ve svém piidéleném obvodu. Poptipadé je mize i oSetfovat.

Hradlar — hlaskar je dopravni zaméstnanec na trati obsluhujici oddilova navéstidla.
Také mize obsluhovat sdélovaci a zabezpecCovaci zafizeni. Vede dopravni zédznamy,
sleduje jizdu vlakl a odpovida za jejich sled. Piipadné obsluhuje a kontroluje piejezdové
zabezpecovaci zafizeni. Hlaskar hlida volné oddily na trati, kde neni Zadné zabezpecovaci
zafizeni, dava za projetym vlakem telefonickou zpravu, ze oddil je volny. Hradlaf uz ma
k dispozici technické zatfizeni — tratové zabezpeCovaci zafizeni. Ve vétSin€ piipada jsou
klasicka hradla a hlasky nahrazovany automatickym hradlem. Na tratich s vyssi frekvenci
provozu byvaji automatickd hradla nahrazovana automatickym blokem. Trat' je tak
rozdélena na vice prostorovych oddili a dochazi k jejimu zkapacitnéni. [5] Schéma

klasického tizeni Zel. provozu je na obrazku Obr. 2.2

Mezilehlé a usekoveé dopravny fizené vypravéimi

J
T T T

Mezilehlé dopravny Mezilehlé dopravny Mezilehlé dopraviy
L A A J
T I T
Piisobnost provozniho Piisobnost provozniho Piisobnost provozniho
dispeéera 1 dispeéera 2 dispetera 3

Obr. 2.2 Schéma klasického fizeni Zelezni¢niho provozu

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priklad klasického Fizeni na vybraném tseku Zelezni¢ni traté

V této podkapitole je uvedeno, jakym zpisobem se provadi klasické tizeni Zelezni¢niho
provozu vypravéim ve vybrané zelezni¢ni stanici. V praxi existuje mnoho druht
stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni. Pro tento piiklad je zvoleno reléové stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie typu TEST 14 (Typové elektrické stavédlo se
svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody v obvodu celé stanice) nachdzejici se v Zst.
Olomouc — Nova Ulice. Starsi typ tohoto stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni (SZZ) mél

jen udéleni souhlasu, novéjsi i zadost o souhlas.

V ptipadé, ze z zst. Olomouc hl. n. chce vypravéi vypravit vlak smér Olomouc — Nova
Ulice a dale, musi zazadat do zst. Nova Ulice o udéleni tratového souhlasu. Jakmile je
souhlas udélen, mize byt v Zst. Olomouc hl. n. postavena odjezdova vlakova cesta.
Nésledné si vypravei v zst. Olomouc — Nova Ulice pfipravi vjezdovou vlakovou cestu.
To provede stiskem tlac¢itka vjezd na SZZ a vybere si na relié¢fu kolejisté kolej, na kterou
bude vlakova cesta postavena. V tuto chvili se pfestavi vyhybky a vykolejky do polohy
uréené pro vlakovou cestu. Nasleduje zavér jizdni cesty, ktery je indikovan souvislym
rozsvicenim prisvitek v reliéfu kolejisté. Po provedeném zavéru se rozsviti vjezdové

navéstidlo do polohy dovolujici jizd. V ptipadé, ze:

e je vlakova cesta postavena i dale, sviti na vjezdovém navéstidle ndvést volno,
e je postavena pouze vjezdova cesta, sviti na vjezdovém néavéstidle navést vystraha

a nasleduje na odjezdovém navéstidle navést stij.

Podle druhu postavené vlakové cesty se liSi 1 nadvéstni znak na predvésti. V ptipadé

postaveni vlakové cesty:

e do primého sméru po prujezdné koleji, bude na predvésti signal volno,
e jinam neZ na hlavni prijezdnou kolej, bude svitit navést o¢ekavej 40 km/h, ta se
projevuje pomalu kmitavym Zlutym svétlem,

e v piipadé nepostaveni vjezdové vlakové cesty bude svitit navést vystraha.

Jakmile piijizdéjici vlak obsadi prvni usek za vjezdovym navéstidlem, zméni se znak
na vjezdovém navéstidle na navést zakazujici jizdu. Jizda vlaku je indikovana na SZZ
zménou barvy prasvitek z bilé na ¢ervenou. Poté co se usek uvolni, se barva prisvitek
zméni zase na bilou. Jakmile vlak projede celou jizdni cestu, bilé¢ svétlo se zméni
na preruSovang, a to je signal pro vypravciho, aby povytazenim tlacitka ruseni vlakové

cesty zrus$il vlakovou cestu. Timto krokem se zrusi zaveér jizdni cesty.
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V ptipadé, kdyz vlak pokracuje déle ze stanice je potieba postavit odjezdovou vlakovou
cestu. Nejprve je potieba zazadat o souhlas do nasledujici stanice. Tou je Olomouc —
mésto. Jakmile je souhlas touto stanici udélen, mize vypravci v zst. Olomouc — Nova
Ulice postavit odjezdovou vlakovou cestu. To provede stiskem tlac¢itka odjezd a vybere
na reliéfu kolejiste, z které koleje vlak pojede. Zase nastane zavér jizdni cesty a rozsviti
se na odjezdovém navéstidle naveést dovolujici jizdu. Po obsazeni prvniho tuseku
za odjezdovym navéstidlem, se navéstni signdl zméni na stiij. Po projeti vlaku celou

jizdni cestou zase nasleduju zruseni vlakové cesty. [16]

2.3 Dispecerské dalkové rizeni Zelezni¢niho provozu

Dispecerské fizeni Zelezniéniho provozu je charakteristické tim, Ze fizeni probiha
dalkové. Pozici vypravciho zde nahrazuje dispecer. Ten miize fidit dopravnu, tratovy
usek nebo i celou oblast. Dispecerské dalkové je zalozeno na vyspélém zabezpecovacim

zafizeni a na kvalitnim pfenosu informaci.
Dalkové tizeni Zelezni¢niho provozu zahrnuje:

e dalkové ovladané zabezpeCovaci zatizeni (DOZ),
e usekové fizeni,
e centralni dispecerské fizeni oblasti.

K dalkovému fizeni se fadi také zjednodusené tizeni Zelezni¢niho provozu podle predpisu

D3.

2.3.1  Rizeni podle piedpisu D3

Na tratich, kde se ve stanovenych tratovych usecich pohybuje pouze jeden vlak,
poptipad¢é ma vlak ptfedem stanoveny dopravny, kde se vlaky kiizuji nebo ptejizdéji, 1ze
pouZit zjednodusené Fizeni drazni dopravy. Rizeni dopravy na téchto tratich se provadi
na zakladé& piedpisu SZDC D3 — Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Tento
predpis obsahuje ustanoveni pro zjednoduSeny vykon drazni sluzby na jednokolejnych
tratich, které jsou provozovany Spravou zeleznic, a kde je dovolena maximalni rychlost
90 km/h. Dopravny na téchto tratich nejsou trvale obsazeny osobami, které fidi dopravu.
Doprava je fizena z jednoho mista na trati, kterému se fika dirigujici stanice. V této stanici
je dirigujici dispecer, ktery ma pravomoc fidit dopravu na trati se zjednoduSenym fizenim

dopravy. [8]
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Piedpis SZDC D3 se tyka obsluhovani drahy a organizovani drazni dopravy Spravou
zeleznic. Tento piedpis obsahuje bezpecnostni predpisy vztahujici se k provozu
a organizaci dopravy na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy. Je zdvazny
pro zameéstnance, ktefi se podileji na organizovani drazni dopravy, pro zaméstnance, ktefi
vyuzivaji dopravni cestu a pro zameéstnance, ktefi svou pracovni Cinnosti ovliviiuji
zelezni¢ni dopravu na tratich D3. Pro kazdou trat’ D3 je ur¢ena jedna dirigujici stanice,
ktera je uvedena v provadécim natfizeni pro trat¢ D3. Z jedné dirigujici stanice mtize byt

fizena doprava i na vice tratich patfici pod zjednodusené fizeni drazni dopravy. [17]
Traté, na kterych je doprava fizena v rezimu D3 jsou naptiklad:

e Trat HanuSovice — Staré¢ mésto pod Snéznikem, dirigujici dispecer sidli v Zst.
HanuSovice,

e Trat Mikulovice — Zlaté Hory, sidlo dirigujiciho dispecera se nachdzi v Zst.
Mikulovice,

e Trat Krométiz — Zborovice, dirigujici dispecer fidi provoz na trati z zst. Kromé&fiz,

e Trat’ Vsetin — Velké Karlovice, dirigujici dispecer se nachézi v Zst. Halenkov,

e Trat’ Bylnice — Horni Lide¢, provoz je fizen dirigujicim dispecerem z zst. Bylnice.

2.3.2 Dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni (DOZ)

Délkové ovladané zabezpeCovaci zatizeni znamena spole¢né ovladani n€kolika dopraven
s kolejovym rozvétvenim z jednoho spolecného pracoviste. V tomto piipad€ jeden
zamé&stnanec ovlada zabezpecCovaci zatfizeni ve vSech podfizenych dopravnéach a fidi

dopravu na celém ovladaném useku.

Takovyto ptistup k tizeni dopravy nezbytné vyzaduje kvalitni pfenos informaci, ktery
umozni ovladani zabezpecovaciho zafizeni na delSim Useku trati. Rizeni dopravy
s vyuzitim vypocetni a informacni techniky vyzaduje uplatnéni moderni techniky

do Zelezni¢niho provozu, ale také stanoveni jednoznacnych technologickych pravidel.

2.3.3  Centralni dispecerské rizeni

Snahy o vybudovani dalkového tizeni Zeleznicni dopravy sahaji do 60. let 20. stoleti.
Teprve v 90. letech v dusledku nastupu vypocetni techniky dochézelo k zavadéni
dalkového ovladani zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni. Od roku 2006 probiha

intenzivni vystavba dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni. MnoZstvi trati
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tizenych dalkove neustale nartsta. Ostatni traté jsou fizeny klasicky nebo zjednodusenym

fizenim drézni dopravy. [13]

Pro dalkové ovladani zabezpecovacich zatizen se ziizuji centralni dispecerska pracovisté

(CDP). V soucasnosti ma Sprava Zeleznic dvé centralni dispecerska pracoviste, a to:

e CDP Praha,
e CDP Pferov.

Schéma tizeni Zelezni¢niho provozu na CDP je na obrazku 2.3.
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Obr. 2.3 Schéma fizeni zelezni¢niho provozu na CDP
Zdroj: [13].

Kromé CDP ma Sprava Zeleznic v planu zavést také regionalni dispecerska pracoviste.
Z regionalnich dispecerskych pracovist’ by mél byt fizen provoz na regiondlnich tratich.
Fungovat by méla podobné jako CDP. Jiz realizovana jsou pracovisté pohotovostniho
vypravéiho (PPV). Doprava z CDP je fizena na celostatnich drahach, poptipadé
regionalnich drahach, které jsou zapojeny do trati evropského Zelezni¢nich systému.
Regionalni dispecerska pracovisté jsou zafizeni pro fizeni provozu na celostatnich
aregionalnich tratich, které jsou vybaveny dalkové ovlddanym zabezpecovacim
zafizenim, ale nejsou fizeny z CDP. Mezi pracovisté pohotovostnich vypravcich se fadi

stanice obsazené personalem. [§]
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NejdulezitéjsSimi osobami v oblasti centralniho dispecerského fizeni provozu jsou
provozni zaméstnanci. Ti zodpovidaji za bezpecénost a plynulost provozu,

a také operativné fes$i mimotadnosti.

Tratovy dispecer je nosnou profesi pro dalkové fizeni zelezni¢ni dopravy. Tratovi
dispeceti organizuji jizdy osobnich i nékladnich vlakid podle platného jizdniho fadu.
Cinnost tratového dispedera je velmi rozmanita a vyzaduje nemalou davku kreativity.
Tratovy dispecer velmi Casto v pribéhu smény fesi rizné mimoiadnosti, které mtizou

na Zeleznici nastat. Témito mimotfadnostmi mohou byt:

e zpozdéni vlakl z diivodu stavebni Cinnosti,
e poruchy zabezpeCovaciho zatizeni,

e poruchy zelezni¢nich vozidel,

e poruchy trak¢niho vedent,

e piekdzky na trati,

a dalsi mimoradné udalosti véetné nehod.

Pti feSeni téchto udalosti se klade diiraz predev§im na bezpecnost a plynulost drazni
dopravy. Zelezniéni provoz tidi tym tratovych dispecerii a podptirny personal. Pi fizeni
provozu je nezbytnd vzajemna komunikace vSech ¢lent tymu. Dilezitd je také jejich
komunikace naptiklad se strojvedoucimi, dispecery dopravcl, udrzbou trati
a zabezpeCovaciho zafizeni. Tratovi dispecefi maji k dispozici potiebnou moderni
zabezpeCovaci a telekomunikacni techniku. Pracovisté dispecerti jsou vybavena
nejmodernéjsi Zelezni¢ni technikou 21. stoleti. Tratovy dispecer je spolecny néazev

pro usekového a fidiciho dispecera. [18]

Usekovy dispecer je dopravni zaméstnanec, ktery fidi dopravu v ¢asti fizeného useku.
Ptebira prava a povinnosti vyprav¢iho a dalkove jej nahrazuje. Ridi provoz ve stanicich,
popiipadeé mize tidit provoz z nebo na odboc¢nou trat’. Stavi veskeré posunové cesty a fidi

provoz na kolejich, které neobsluhuje fidici dispecer.

Ridici dispecer na rozdil od tsekového dispecera fidi, celou fizenou oblast. Nekteré
tratové useky mulzZe pfedat k fizeni isekovému dispecerovi. Ridici dispecer je nadfizeny
usekovému dispecCerovi. Ridici dispeCer ma v dalkoveé fizenych stanicich prava
a povinnosti vypravciho, stejné jako usekovy dispecer.

Operator Zelezni¢ni dopravy je dopravni zaméstnanec, ale nezasahuje do fizeni

provozu, tim ze by dalkové ovladal zabezpecovaci zatizeni. Jeho hlavnimi ukoly jsou
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zejména obsluha informacniho systému pro cestujici, obsluha stani¢nich rozhlast, sleduje
monitory kamerového systému, informuje tratové dispecery o zjisténych
mimotadnostech. Podle pozadavktl dispeCeri miize piepinat snimané oblasti

na monitorech, a také obsluhuje provozni aplikace. [14]

Provozni dispefer je nezbytnym ¢lankem operativniho Fizeni provozu. Ukolem
provozniho dispecera je planovani, fizeni a kontrola realizace planu vlakové dopravy.
Kazdy provozni dispeCer ma piid€leny sviij vlastni obvod. V ptipad¢, Ze je pracovisté
provozniho dispecera umisténo na dispecerském salu, muze provozni dispecer rychleji
reagovat na nastalé skutecnosti a dochazi také k zpfesnéni prenosu informaci. V piipadé
mimotradnych udalosti mize provozni dispecer po dohodé ucinit opatfeni s dopravci
vlakii a provést kroky k eliminaci nezddoucich vlivii na provoz. Také mize
pti pfedpokladanych vylukéch a tratovych omezenich usmériiovat provoz, potadi a sled
vlakil v celém jeho fizeném tseku. Nicméné stale plati, Ze odpovédnou osobou za sled
vlakl je vypravéi, popiipadé pii dalkovém fizeni zelezni¢ni dopravy je to tratovy
dispecer. Provozni dispecer mize do tohoto procesu vstupovat v pfipadé, Ze je o to

pozadan nebo sdm uzna za vhodné.

Provozni dispecer mé pro svou praci k dispozici informacni systém operativniho fizeni.
Tento systém umoziuje, ze jsou provoznimu dispecerovi odesilany informace z readlného
prostfedi o pribéhu vlakové dopravy. Z informacniho hlediska se sleduje historie

pribéhu, a ta je doplnéna o predikci dalSiho vyvoje. [19]

Jak jiz bylo zminéno dfiv, kazdy provozni dispecer se stard o svou piidélenou oblast.
T&mto oblastem se fika oblastni operativni fizeni provozu (ORP). Diive byly pracovisté
provoznich dispederti v Praze, Plzni, Usti nad Labem a Pierové. Vlivem centralizace
doglo k tomu, Ze oblast Plzefiska spadla pod Prahu. V soudasnosti je v ramci Ceské

republiky operativni fizeni v Pferové, Praze a Usti nad Labem.

Mapa tizemni plisobnosti operativniho fizeni Zelezni€niho provozu CDP je na obrazku 2 4.
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Obr. 2.4 Mapa uzemni pisobnosti operativniho fizeni Zelezni¢niho provozu CDP

Zdroj: [22].



Vrcholové fizeni provozu je na Grovni Generalniho feditelstvi Spravy zeleznic, a to
Ustfedni dispecer SZ a Hlavni dispeCer Spravy zeleznic, centralni dispeCerské fizeni

oblasti je rozdéleno na

e ORP Praha disponuje 6 provoznimi dispecery. Pod tyto provozni dispeery spada
velka ¢ast Cech, vyjma oblasti Vysociny a trati patiici pod ORP Usti nad Labem,

e ORP Usti nad Labem méam celkem 3 provozni dispedery. Ti vykonavaji svou
sluZbu na tratich nachazejici se zejména v Usteckém a Karlovarském kraji,

e ORP (CDP) Pierov ma stejné jako Praha 6 provoznich dispeéerti. Ti plni svou

sluzbu na tratich lezicich na Moravé, ve Slezsku a podstatné ¢asti VysocCiny.

Pohotovostni vypravéi je schopen zastoupit dispeCera pfi fizeni provozu v piipade,
Ze nastane situace, kdy dispecer neni schopen dopravu fidit dalkov¢. Tato situace nastane
v piipad¢ preruSeni datového toku. Ve vybranych stanicich na urc¢itém tratovém tseku,
ktery je tizen z dispecerského salu, se zfizuji pracovisté pohotovostnich vypravéich
(PPV). Ziizuji se tak, aby bylo umisténo vzdy v nejzazsi dopravné vzhledem k fizenému
useku z PPV nebo z CDP. Dégje se tak proto, aby bylo mozné k mistu pferuseni fidit

dopravu z CDP a od mista pteruseni z PPV. [19]

Mozné rozmisténi PPV je znazornéno na obrazku Obr. 2.5.
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Obr. 2.5 Systém technickotechnologické hierarchie pracovist’ pohotovostnich vypravci (PPV)
Zdroj: [19].

234 CDP Pierov a CDP Praha — charakteristika

Rizeni provozu na koridorovych tratich, které jsou zakladnimi tepnami Zelezni¢ni sité

Ceské republiky, se soustied’uje do dvou CDP. Jak jiz bylo zminéno dfive, jsou to CDP
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Pterov a CDP Praha. Soucasti kazdého CDP je nékolik dispecerskych salu, ze kterych se

fidi provoz v uceleném useku Zeleznicni sité.

Centralni dispecerské pracovisté Prerov

CDP Pterov je vprovozu od roku 2006 a slouzi jako centralizované pracovisté
pro déalkové ftizeni zelezni¢ni dopravy. Je umisténo v Pierové na Tovarni ulici pobliz
zelezni¢ni trat€. Jsou zde umistény slozky operativniho fizeni pro oblast Moravy.
Dispecersky aparat operativniho fizeni pokryva 3123 km. Délka jednokolejnych trati
fizenych z tohoto CDP je 2180 km. Délka dvojkolejnych trati je podstatné nizsi, a to 943
km. V CDP Pterov se nachdzi 6 okruhii provoznich dispecert a je odsud déalkové fizen

provoz na 520 kilometrech trati. Také se z CDP Pterov fidi 68 dopraven.
V provozu je 7 dopravnich sala.

e Sal¢. 1 Hrusky (mimo) — Pferov (mimo)

e Sal ¢. 2 Ostrava-Svinov, Ostrava-Vitkovice (mimo) - Pferov (mimo), Dluhonice
(mimo)

e Sél¢&. 3 Dluhonice (mimo) — Olomouc hl.n. - Ceské Tiebova (mimo)

e Séal&. 4 Prosenice (mimo), Dluhonice (mimo) — Rikovice (mimo), Vézky
(mimo)

e Salc¢. 5 Lanzhot sthr. — Bfeclav — Brno-Horni HerSpice (mimo), Brno jih
(mimo), Moravska Nova Ves (mimo)

e Sal & 6 Vlarsky prasmyk st.hr. — Ujezdec u Luhadovic a Luhadovice — Veseli
nad Moravou — Uherské Hradisté¢ (mimo)

e Sal ¢. 7 Petrovice u Karviné st.hr. — Bohumin — Ostrava hl.n. (mimo) — Ostrava-

Svinov

V kazdém sale je velkoplo$na obrazovka VEZO s reliéfem kolejisté. Nad velkoplosnym
zobrazenim kolejist€¢ se nachazi obrazovky, na kterych dispeceti vidi zabéry z kamer
sledujici déni v Zelezni¢nich stanicich.

V prvni nejnizsi fad¢é se nachdzi usekovi dispecefi, nad nimi sedi fidici neboli tratovi
dispeceti a nad nimi jeste sedi operatoti Zelezni¢ni dopravy.

Kazdy ze zaméstnancti v dopravnim sale ma pied sebou 4 monitory. Maji k dispozici pied

sebou reliéf kolejiste jak na velkoplosSném zobrazeni, tak 1 kazdy zvlast pred sebou na

monitorech. Dale maji pted sebou k dispozici informacni a fidici systém dopravy GTN
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(Graficko-technologickd nastavba). Usekovi a fidici dispeCefi vyuzivaji moderni
technologii zabezpecCovaciho zatizeni. Operatoii dopravy maji k dispozici misto monitoru
s technologii zabezpeCovaciho zafizeni monitor s informacnim systémem pro cestujici.

[20]

Na CDP Pierov pracuje celkem 294 zaméstnancii. Z toho je 200 muzi a 94 Zzen.
Provoznich zaméstnanct je 270. 11 vedoucich dispecerti, 39 provoznich dispecerti, 156

tratovych dispecCerti a 64 operatorti Zeleznicni dopravy.

Dopravni saly CDP jsou zalozeny na stejnych principech, ale jejich prostorové uspotradani

neni stejné.

Mozné uspotradani dopravniho salu na CDP je znazornéno na obrazku Obr. 2.6.
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Obr. 2.6 Schéma dopravniho salu v CDP Pterov (Gsek Prerov — Bieclav)
Zdroj: [20].
Popis 1. salu Hrusky (mimo) — Pferov (mimo)

V tomto séalu byl zahajen provoz 15. 11. 2006. Jedna se o prvni sal, ktery byl v provozu
na CDP Pterov. V tomto séle se nachdzi 2 fidici dispecefi. Ti maji rozdé€lenou celou trat’
na 2 useky, sever a jih. Jeden dispecer tidi provoz v iseku od Pterova po Staré Mésto
u Uherského Hradisté. Druhy fidici dispeCer ma na starosti usek Nedakonice — Hrusky.

Tito 2 dispeceii maji k dispozici 3 usekové dispecery. Ti fidi provoz ve vyznamnéjSich
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stanicich. Kazdy z dispecerti obsluhuje pfidélené stanice. Prvni tsekovy dispecer ma na
starosti zst. Hulin a zst. Otrokovice. Druhy fidi provoz ve stanici Staré Mésto
u Uherského Hradisté. Posledni z usekovych dispecerii obsluhuje stanice Moravsky Pisek
a Hodonin. Stanice Hulin, Otrokovice, Star¢ Mésto u Uherského Hradisté¢, Moravsky
Pisek a Hodonin jsou jesté osazeny pracovniky pohotovostniho vypravciho, ktefi

v pripad¢ potfeby mohou plnit svou dopravni sluzbu. [21]

Centralni dispecerské pracovisté Praha

Centralni dispecerské pracovisté Praha je umisténo v Praze na Balabence. V ¢ervnu roku
2012 byl schvalen zamér vystavby CDP Praha. Samostatna organiza¢ni jednotka vznikla
1. 12. 2012 a provoz zde byl zahajen 1. 2. 2016. Vybaveni CDP Praha vychézelo ze
zkuSenosti s provozem CDP Prerov a vzhledem k tomu, Ze je mladsi, vyuZilo pokrok
v technologiich, je tedy o néco modernéjsi. V cilovém stavu by toto CDP mélo mit 10
velkych sali, 3 malé saly a 1 cviény sal.

V soucasnosti je z CDP Praha tizeno 475 km Zelezni¢nich trati. Je zde také zahrnuto 69
zelezni¢nich stanic a 81 zastavek na izemi Cech. Dispegersky aparat operativniho ¥izeni
pokryva 6 578 kilometrl zelezni¢nich trati. [22]

Zapojovani dopraven a tratovych usekl probiha postupné. V prvni fazi byly zapojeny

tratove useky uvedené nize:

e Beroun (mimo) — Rokycany (v€etné), pozdé€ji az po Cheb (mimo),

e Ceska Tiebova (mimo) — Kolin (v&etn&), mimo Pardubice a Brandys nad Orlici,
e Praha-Uhfinéves (mimo) — Olbramovice (vetn¢),

e Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo),

e Beroun — Rudna — Praha Smichov (mimo),

e Praha Smichov (mimo) — Hostivice (mimo). [20]

Celkové bylo zapojovani tratovych usekli rozdéleno do 3. ¢asti, s tim Ze posledni faze
bude nasledovat az po roce 2020. Mezi tratové useky, které maji byt zapojeny pod CDP
Praha, v posledni tieti fazi patii naptiklad:

e Velky Osek — Chocer.

e Praha-Vysocany — Neratovice.

e DéCin-Vychod — Velky Osek.
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e PofiCany — Nymburk.

e Usti nad Labem-zapad — Karlovy Vary — Cheb.
e Praha-Dejvice — Rakovnik.

e Kolin — Jihlava — Veseli nad LuZnici.

Rakovnik — Beroun.

e Plzeii — Strakonice — Ceské Budgjovice. [23]

Na obrazku Obr. 2.7 je zobrazena vizualizace dopravniho salu v CDP Praha.

ol

> r*ﬁ:—ﬂ* _—a‘_-—w

Obr. 2.7 Vizualizace dispecerského salu v CDP Praha

Zdroj: [20].
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3 Komparace systému Fizeni a jeji zhodnoceni

Tato kapitola je zaméfena na srovnani vyhod a nevyhod systému fizeni drazni dopravy.
V jednotlivych podkapitolach budou uvedeny nékteré z vyhod a nevyhod klasického

systému fizeni zelezni¢ni dopravy a vychody a nevyhody dalkového fizeni dopravy.

3.1 Vyhody a nevyhody klasického systému Fizeni

Vyhody klasického systému Fizeni

Od klasického systému fizeni zelezni¢niho provozu se v poslednich letech na nékterych
tratich ustupuje a nahrazuje se dalkovym fizenim. Pfesto i tento systém ma své vyhody.

Mezi tyto vyhody patii naptiklad:

e vypravci mé veétsi prehled o situaci ve své stanici (Iépe se v ni vyzna nez dispecer,
ktery jich ma nékolik),

e vypravdi, ktery jde k vlaku, mize pohledem odhalit zadvadu na souprave,

e dopravni zaméstnanec miize zasdhnout v ptipad¢ lehké zavady, kterou je chopen
opravit (rozmrazit zamrzlou vyhybku),

e v pfipadé ndkazy zaméstnanci v obdobi epidemie, dojde k pferuseni provozu
pouze té dané stanice, nikoliv celé trat¢,

e vnckterych menSich stanicich vypravéi diive zastaval 1 funkci osobniho

pokladnika, coz vedlo k ispofe zaméstnancti u Ceskych drah.

Nevyhody klasického systému Fizeni
Mezi nevyhody tohoto systému fizeni patii napiiklad:

e osazeni kazdé stanice vyprav¢cim, popiipadé dal§imi zaméstnanci,

e vyprav¢i ma piehled jen o situaci ve své stanici, informace o situaci na tratovém
useku dostava jednak od nadiizeného dispecera, jednak od vypravc¢ich
v sousednich Zelezni¢nich stanicich, pfipadné od dopravnich zaméstnancii
obsluhujicich tratové zabezpeCovaci zatizeni (hradlaf, hlaskar),

e rUst nakladii na udrzbu pracoviste,

e vypadek jedné stanice, naptiklad v obdobi epidemie, zplisobi komplikace na celé

trati,
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e hife feSena hygiena — desinfekce — ve vSech stanicich, (dezinfekce dopravniho

salu bude stat nizsi ndklady nez dezinfekce vSech stanic na trati).

3.2 Vyhody a nevyhody dalkového systému Fizeni

Vyhody dalkového systému Fizeni

V soucasnosti probiha fizeni Zelezni¢niho provozu na mnoha tratich dalkové. To s sebou

nese 1 fadu vyhod, jako jsou naptiklad:

e ovladani vice stanicnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni z jednoho
dispecerského pracoviste,

e 7z kteréhokoliv obsluzného pracovisté je mozné ovladat vSechny dopravny
ptislusnych fizenych oblasti,

e na obsluzném pracovisti jsou k dispozici vSechny indikace z celé fizené oblasti, a
to 1 v pfipad¢, ze je ¢ast oblasti ovladana mistné (kromé ptipadii provoznich
mimoftadnosti),

e 7z obsluznych pracovist’ je realizovana komplexni dopravni prace v celé fizené
oblasti nebo jeji Casti:

o fizeni jizd vSech vlakl a posunu mezi dopravnami v tratovych usecich,
o fizeni mistni prace v dopravnach fizené oblasti nebo jejich ¢astech (veetné
posunu),

e piispiva k zajiSténi maximalniho vyuZiti kapacity Zelezni€nich trati, jinymi slovy
zajisténi nejvyssiho stupné jejich propustnosti,

e 7z hlediska ekonomiky pak pifinaSi také usporu personalu na trati (zejména
signalistl a vyprav¢ich), coz je vSak na tkor nezaméstnanosti,

e sniZzenim poctu fidicich pracovnikli na trati je sniZen pocet moZnych chyb
zpusobenych lidskym faktorem,

e dispecer ma neustaly, pfesny a bezprostiedni piehled o aktudlni dopravni situaci
v celé jeho fizené oblasti,

e fizeni sledu vlaki ¢i jejich kiizovani a predjizdéni 1ze provadét operativng, dle

dané dopravni situace a tim piipadné eliminovat zpozdéni vlak,
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Nevyhody dalkového systému Fizeni

Stejn¢ jako klasicky systém fizeni ma i ten dalkovy své nevyhody. Mezi né patii

naptiklad:

e pomérn¢ vysoké finan¢ni ndklady na vybudovani DOZ nebo zapojeni pod CDP,

e v pfipadé, ze vypravéi mél stanici v mist€¢ bydlist€¢, nemusel fesit zdlouhavou
dopravu do zaméstnani, u fizeni z CDP tuto dopravu fesit musi,

e je potfeba vychovat nové dispeery a operatory, ktefi budou slouzit na CDP.
V soucasnosti pracuji na CDP byvali vypravci, ktefi splnili podminky a prosli
vybérovym fizenim na obsazeni funkci dispecerti na CDP,

e v piipadé epidemie muze nastat situace, ze se nakazi vSichni zaméstnanci
v dopravnim sale,

e miuzZe nastat situace, ze spojeni mezi stanici a pracovistém, ze které¢ho je fizena,
bude pieruseno,

e piipadné pieslechy omyly a nedorozuméni, naptiklad pii komunikaci dispecera se
strojvedoucimi vlaka apod.,

e nutnost k zavedeni DOZ zavést 1 dalkové ovladané informacni systémy. Tyto
systémy by mély byt realizovany jak ve vizualni, tak 1 v akustické formé z divodu

v€asného a presného informovani cestujicich ve vSech stanicich.

3.3 Priklad komparace personilniho zabezpefeni na prikladu Fizeni

provozu na trat’ovém useku Vlarsky priasmyk — Veseli nad Moravou

Tato kapitola je zamé&fena srovnani poctu zaméstnancil starajici se o provoz na trati
Vlarsky prismyk — Veseli nad Moravou. Této trati se taktéZ fika Vlarska draha, zejména

diky tomu, Ze jeji ¢ast vede podél feky Vlary.

Na této trati je moZné poukdzat na kvantitativni rozdily v persondlnim zajisténi fizeni

provozu klasickym zpiisobem a centralnim dispecerskym fizenim.

3.3.1  Rizeni klasickym zptisobem

Dtive, nez byla tato trat’ zapojena pod CDP Pterov, byla fizena klasickym zptsobem. To
obnaselo naroky na personalni zajiSténi fizeni provozu a s tim souvisejici naklady

na dopravni zaméstnance.
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V ptilozené tabulce Tab. 3.1 jsou uvedeny Zelezni¢ni stanice a pocty dopravnich

zaméstnancu ve sméné.

Tab. 3.1 Obsazeni jednotlivych stanic na sméné

Stanice Pocet vypravéich | Polet vyhybkaiu | Zabezpecovaci
na sméné na sméné zafizeni

Vlarsky prismyk 1 1 Reléové
Bylnice 1 2 Elektromechanické
Bohuslavice nad .
V14 1 1 Ustfedni stavédlo
Slavi¢in 1 1 Ustiedni stavédlo
Bojkovice 1 2 Elektromechanické
Nezdenice 1 1 Ustiedni stavédlo
Luhacovice 1 1 Ustfedni zamek
Ujezdec u )

Lo 1 1 Ustfedni stavédlo
Luhacovic
Uhersky Brod 1 2 Elektromechanické
Hradcovice 1 1 Reléové
Kunovice 2 2 Elektromechanické
Ostrozska Nova Ustiedni stavédlo
Ves 1 2
Uhersky Ostroh 1 2 Elektromechanické
Veseli nad
Moravou 2 2 Elektrodynamickeé
Celkovy pocet 16 21

Zdroj: vlastni zpracovani.

V nésledujici tabulce je zpracovan piehled celkového obsazeni ZelezniCnich stanic.
Ve vétsiné stanic slouZzili 4 vypravci, ktefi se stfidali v jednotlivych sménach. Systém
personalniho zabezpeceni bylo nutné doplnit o vypravciho stfidace. Ve stanicich, kde
bylo 1 stavédlo, slouzili celkem 4 signalisté/vyhybkafi a 1 stfida¢. Stanice, které mély 2

stavédla, ve vétsin¢ piipadi mé&ly 8 signalistii/vyhybkati a 1 stfidace.

Konkrétni tdaje jsou zpracovany v tabulce Tab. 3.2.
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Tab. 3.2 Pocty vypravcich a signalistl/vyhybkait celkem

Stanice

Pocet vypravéich celkem

Pocet
vyhybkari/signalisti
celkem

Vlarsky prismyk

4

Bylnice

Bohuslavice nad Vlafi

Slaviéin

Bojkovice

Nezdenice

Luhacovice

Ujezdec u Luhacovic

Uhersky Brod

Hrad¢ovice

Kunovice

Ostrozska Nova Ves

Uhersky Ostroh

Veseli nad Moravou

stiidaci

| o K| Al 0 | B B B AR AR RN

8
4
4
8
4
2
4
8
4
8
8
8
8
9

Celkem

2
N

91

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.3.2  Rizeni provozu z centralniho dispecerského pracovisté

Postupem c¢asu byly mensi stanice zapojovany do DOZ (Dalkové ovladané zatizeni).
Prvni fidici stanici byla stanice Kunovice (2006). Z ni se fidily stanice Kunovice,
Ostrozska Nova Ves a Uhersky Ostroh. Dalsi stanici byl Uhersky Brod (2008).
Z Uherského Brodu se fidily stanice: Uhersky Brod, Hrad¢ovice, Ujezdec u Luhadovic a
Luhacovice. Nasledovala stanice Bylnice (2015). Odtud se fidily stanice Bylnice, Vlarsky
prismyk a Bohuslavice nad VIafi. Posledni fidici stanici byly Bojkovice (2015), odkud

se fidily stanice Bojkovice, Slavi¢in a Nezdenice.

Zatimco nékteré stanice byly fizeny z jinych dalkové, stanice Veseli nad Moravou byla

1 v dobé¢ fizeni prosttednictvim DOZ tizena mistné. V této stanici se fizeni pomoci DOZ

neuplatiiovalo. Ptesla v roce 2018 z mistniho fizeni ptimo pod CDP Pterov.
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Pocty vypravéich pifi dalkovém ovladani zabezpeCovaciho zafizeni jsou uvedeny

v tabulce Tab. 3.3.

Tab. 3.3 Obsazeni stanic vypravcimi pii dalkovém ovladani DOZ

Stanice Pocet vypravcich na | Polet vypravéich celkem
sméné

Kunovice 2 8

Uhersky Brod 2 8

Bylnice 1 4

Bojkovice 1 4

Veseli nad Moravou 2+2 9

Stridaci 3

Celkem 10 36

Zdroj: vlastni zpracovani.

K tomuto poétu vypravéich je nutné pfipoéitat vypravéi stiidade. Rizeni provozu pouze
z nékterych stanic vedlo k vySsi Gspofe zaméstnancii. Vrchol nastal v zafi 2015, kdy byla
cela trat’ zapojena pod CDP Pterov, s vyjimkou Veseli nad Moravou. To bylo pfipojeno
az pozdéji v listopadu 2018. Do té doby fidili provoz ve stanici Veseli nad Moravou 2
vypravci a 2 signalisté na kazdé sméné.

Pii dalkovém fizeni z CDP Prerov je celkova potfeba 11 dispeCert a 2 operatorti.
Na denni 1 no¢ni sméné jsou 2 dispecefi. Na dennich sménach s nimi slouZzi jesté operator
zelezni¢ni dopravy. Na trati se také nachazi nékolik pohotovostnich vypravcich. Ti jsou

ve stanicich Bylnice, Uhersky Brod, Kunovice a Veseli nad Moravou. Jejich pocty jsou

uvedeny v tabulce Tab. 3.4.

Tab. 3.4 Pocty pohotovostnich vypravcich

Stanice Pocet na sméné Pocet celkem
Bylnice 1 4
Uhersky Brod 1 2
Kunovice 1 2
Veseli nad Moravou 1 4
Stridaci 3
Celkem 4 15

Zdroj: vlastni zpracovani.
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V kazdé z vySe jmenovanych stanic se nachazi jeden pohotovostni vypravéi na smené.
Ve stanicich Uhersky Brod a Kunovice je pohotovostni vypravéi k dispozici pouze
na denni smény. Ve stanici Veseli nad Moravou pohotovostni vypravci slouzi denni
1 no¢ni smény. V Bylnice je to stejné, jako ve Veseli nad Moravou, jen s tim rozdilem, ze
pohotovostni vypravéim plni zaroven funkci dirigujiciho dispecera pro trat’ Bylnice —
Horni Lide¢ fizenou podle piedpisu D3. Pocty zaméstnancti podilejici se na fizeni

provozu z CDP Pterov na této trati jsou znazornény v tabulce Tab. 3.5.

Tab. 3.5 Pocet zaméstnanct pii fizeni zelezni¢niho provozu z CDP Prerov

Pozice Pocet osob na sméné Pocet osob celkem
Dispeceti 2 11
Operator 1 2
Pohotovostni vypravci 4 15
Celkem 7 28

Zdroj: vlastni zpracovani.
3.3.3 Srovnani celkového stavu personidlniho zabezpeceni Fizeni Zelezni¢niho
provozu pri klasickém a dispecerském Fizeni

Porovndni kvantitativnich udaji persondlniho zabezpeceni fizeni provozu uvedené

v tabulce Tab. 3.6 vychézi z Gdaji zpracovanych v ¢asti 3.3.1 a 3.3.2 této kapitoly.

Tab. 3.6 Srovnani celkového poctu pracovnikil zabezpecujicich fizeni provozu

Systém Pocet pracovnikii na Pocet pracovniki
sméné celkem

Klasicky zptsob fizeni 37 163

DOZ 10 36

Rizeni z CDP Pierov 7 28

Zdroj: vlastni

Ze zjisténych udajii uvedenych v tabulce Tab. 3.6 vyplyva, Ze pocty pracovnikl se

podstatné 1isi podle zptisobu operativniho fizeni zeleznice.

Zavedenim moderniho zabezpecovaciho zatfizeni a novych technologii doslo k vyznamné

uspofe zaméstnancl, zejména signalistii/vyhybkart. Zasadnim krokem pfitom bylo
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zavedeni DOZ, kdy nékteré stanice byly fizeny déalkové z jiné Zelezni¢ni stanice. Tim

doslo k dalsi tispofe zamé&stnanci. Tentokrat uz se jednalo o pracovni pozice vypravci.

Hodnoty poctu u DOZ v tabulce zkresluje stanice Veseli nad Moravou. U ni zadné DOZ
nebylo. Byla fizena klasickym zplisobem a poté zapojena rovnou pod CDP Prerov.
I pfesto, ze ostatni stanice byly fizeny déalkovym ovlddanim DOZ, tak Veseli nad

Moravou (fizené mistn¢) zveda pocty potifebnych zaméstnanct.

NejefektivnéjsSim fizenim z hlediska potfebného poctu zaméstnancii na fizeni provozu
daného tratového useku pocet zaméstnanct je fizeni z CDP Prerov. Cely provoz na dané
trati jsou schopni fidit dva dispecefi. Na dennich sméndch se k nim jesté piidava operator.
Pro ptipad mimotadné udalosti maji k dispozici dispeceii pohotovostni vypravci. Pocet
téchto pohotovostnich vypravéich zvySuje narocnost na dostatecny pocet zaméstnanci.
Nicméné fizeni z CDP Pterov vychazi jako efektivnéjsi at’ uz se to tyka poctu pracovnikil
fidicich provoz, jejich vzéjemné spoluprace a souhry, tak efekti plynoucich z centralizace
fizeni urcité traté¢ z jednoho dispecerského salu, napt. lepsi vytizeni kapacity i tak

ptetizenych fizenych trati.
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Z.avér

Moderni technika a technicky pokrok s sebou nesou v soucasné dobé oznacované jako
Primysl 4.0 nové moznosti zmén v riznych oblastech. Jednou z nich je i doprava.
V zelezni¢ni dopravé jde piedevsim o nové technologie a technicka zatizeni v oblasti
zabezpecovacich, informacnich a fidicich zatizeni. Rostouci pozadavky na provozovatele
dréhy si vynutily vynalozeni velkych investic jak do stavebnich uprav trati, tak potizeni

nové moderni techniky, kterd pfindsi nové moznosti pro fizeni Zelezni¢niho provozu.

Cilem mé bakalafské prace bylo provést komparaci klasického systému fizeni
a moderniho centralniho dispecerského zplisobu fizeni Zelezni¢niho provozu. Jako
vychodisko pro komparaci jsem zpracoval deskripci podstaty obou zplsobi fizeni
daného provozu. V stézejni Casti prace jsem zpracoval vyhody a nevyhody obou
zpusobul fizeni a na praktickém ptikladu fizeni Zelezni¢niho provozu na tratovém
useku Vlarsky prismyk — Veseli nad Moravou jsem pro porovnani provedl
kvantifikaci poc¢tu pracovnikd. Porovnani poctu pracovnikii podilejicich se na fizeni
provozu potvrdilo informace z odborného tisku, kde se uvadi, ze pocet dispecert
na CDP bude asi o tfetinu niz$i, nez byl pocet vypravcich na stejnych tratich fizenych

klasickym zplisobem.

Nové vyvinutd zabezpeCovaci, fidici a informacéni technika umoziuje efektivnéji
centralné fidit dopravni provoz. Moderni Zelezni¢ni technika na CDP umoznuje efektivni
feSeni dopravni situace v béznych podminkéch, pfi mimotadnostech i pfi mimotfadnych
situacich. Centralizace fizeni a informaci na jednom pracovisti pfina$i nové moznosti pro
nabidku okamzitych informaci, které cestujici vyuzivajici moderni komunikaéni zatizeni

pro komfort cestovani vyzaduji.
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