Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Dopravni obsluznost severniho regionu

Olomouckého kraje

(Diplomova prace)

Pterov 2020 Be. Tomas Tempir



Vysoka skola

logistiky
0.p.s.

Zadani diplomové prace

student Be. Tomas Tempir
studijni program Logistika
obor Logistika

Vedouel Katedry magisterského studia Vam ve smyslu €. 22 Studijniho a zkuSebniho
thdu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studivm v navazujicim magisterském studijnim
programu uréuje tuto diplomovou préci:

Nizev tématu: Dopravni obsluZnost severniho regionu Olomouckého
kraje

Cil prace:

Zpracoval analyzu dopravnl obsluZnosti daného regioms a navrhnout opatfeni ke zvySen
obslu#nosti tohoto region.

Zasady pro vypracovani:

Vyudijte teoretickych vichodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporeéené vedoucim
price a pfi zpracovini price postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporuéenimi vedouciho
price. Casti prce vyufivajlci nevefejné informace uved'te v samostatné piiloze.

Diplomovou prici zpracujte v téchto bodech:

Uvod

1. Teorctické aspekty souvisejici se zaddnim diplomové price
2. Analvza soucasného stavu

3. Zpracovini navrhu na zvyieni obsluznosti dancho regionu
4, Zhodnoceni navrhovaného fedeni

Faver



Rozsah prace; 55 — 70 normostran textu

Scznam odborné literatury:
Hlavofi, Ivan. Dopravnd a spojova soustava. Prerov ; Vysokd ikola logistiky o.p.s. v PRerovE,
2010, 978-B0-B7179-12-3.

Brinke, Josel. Uvod do geografie dopravy. Praha : Univerzita Karlova v Praze, nakladatelstvi
Karolinum, 1999 80-7184-923-5.

Hlavod, Ivan. Dopravni geografie. Plerov : Vysokd Skola logistiky o.p.s. v Plerove, 2010.
OTB-B0-BT179-13-0.

Vedouci diplomové price: dec. Ing. Ivan Hlavod, CSc.
Datum zadani diplomové price: 31. 10. 2019
Datum odevzdani diplomové prace: 14. §. 2020

Prerov 31. 10, 2019

I r ——

11.-14!;1.:1&1,1,1_/ ) il i T
doc. Ing. Zdenék Cujan, CSc. d’?,i'.flng. Ivan Hlavoi, {Sc.

vedouci katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, ze predlozena diplomova prace je ptivodni a Ze jsem ji vypracoval samostatngé.
Prohlasuji, ze citace pouzitych prament je uplnéd a ze jsem v praci neporusil autorska
prava ve smyslu zdkona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o pravech souvisejicich
s pravem autorskym a o zméné nékterych zékoni (autorsky zékon), ve znéni pozdéjsich
predpisii.

Prohlasuji, ze jsem byl také sezndmen s tim, ze se na mou diplomovou praci pln¢ vztahuje
zakon €. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem autorskym a o
zméné nékterych zakoni (autorsky zédkon), ve znéni pozdéjsich predpisi, zejména § 60 —
Skolni dilo. Beru na védomi, Ze Vysoka Skola logistiky o.p.s. nezasahuje do mych
autorskych prav uzitim mé diplomové prace pro pedagogické, védecké a prezentacni
ucely Skoly. Uziji-li svou diplomovou praci nebo poskytnu-li licenci k jejimu vyuziti,

jsem si védom povinnosti informovat o této skutecnosti Vysokou skolu logistiky o.p.s.

Prohlasuji, ze jsem byl poucen o tom, ze diplomové prace je vefejnd ve smyslu zdkona
¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakonl (zékon
o vysokych skolach), ve znéni pozdé&jsich predpist, zejména § 47b. Taktéz ddvam souhlas
Vysoké Skole logistiky o.p.s. ke zptistupnéni mnou zpracované diplomové prace v jeji
tisténé 1 elektronické verzi. Timto prohlaSenim souhlasim s pfipadnym pouZzitim této

prace Vysokou Skolou logistiky o.p.s. pro pedagogické, védecké a prezentacni ucely.

V Pierove, dne 14. 05. 2020



Podékovani

Chtél bych podekovat vedoucimu mé diplomové prace panu doc. Ing. Ivanu Hlavonovi,

CSc. Za jeho ¢as, cenné rady, ptipominky a pomoc pii zpracovavani mé prace.

Anotace

Diplomova prace analyzuje stav silnicni a zelezni¢ni sit¢ ve vybraném regionu
Olomouckého kraje. Popisuje dopravni spojeni s okolnimi regiony, jeho kvalitu a vyuziti
tras. Pohledem na vyvoj zatizeni sité identifikuje problémy a navrhuje feseni ke zlepSeni

dopravni obsluznosti v regionu.

Klicova slova

Infrastruktura, Olomoucky kraj, dopravni obsluznost, Intenzita dopravy, vystavba

Annotation

The diploma thesis analyses condition of road and railway transport in the selected
territory of The Olomouc Region. It describes transport connection with surrounding
regions, its quality and routes utilization. Taking into account development of network
load it identifies problems and it proposes solutions for transport services improvements

in the region.

Keywords

Infrastructure, Olomouc region, transport services, traffic intensity, construction



L6270 SOOI 8
1. Teoretické aspekty pro zpracovani Zadani .............cccceeveeeriienieeieenieeniienreesiee s 10
1.1.  Doprava, zakladni POJMY ....ccceeeviiriieiiiiiiieiieeie et 10
1.2.  Metody hodnoceni rozmisténi dopravnich cest.........ccecvveviieriencieeniieniieienne, 12
1.3, 1ZOChroniCké mMapy .......ccccceeeoiieiiiiiiieiieeit ettt 14
1.4, DIURY dOPIaVY .oooceeiiiiiieeiie ettt et e et e e ra e e e e e e ensaeesnseeenens 14
1.4.1.  Silni¢ni (automobilova) doprava .........cceeceeecueeniiiiiieiieeeeeeeeee e 15
1.4.2.  ZeleZNiENT dOPIAVA........o.oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeneees 15
1.4.3.  Leteckd dOPrava.......coccueeeciiieiiieecee et 16
1.4.4.  VOdNi dOPrava........c.eeeeuiieeiieeciieeeiee ettt aae e s rae e ereeeeanee s 16

1.5. Technicka zékladna silnini dOPIavy ........ccceeceeeiieniiiiienieeiee e 17
1.5.1. Pozemni KOMUNIKACE .........ceeeiuiiriiiiieiiieiie et 17
1.5.2. DOPravid StAVDY ....ccccuiiiiiiieiiieeiiieeiee e e 21
1.5.3.  Dopravni proStredKy ......cceeriieeiiiieiiieeieeeeeeeeeeee e e 21

1.6. Technicka zakladna Zelezni€ni dOPravy........ccccoeciveriieeiiieeiiieeeeeee e 25
1.6.1.  Zelezniéni infrastruKtUra.............coeveeveveevereeeeseeeseeeseeseeeesesesee e 25
1.6.2.  Zelezni¢ni dopravni proStredky ...........cooeieeeveeeeeeeeeeeereeeeeseeeeeseeen 27
1.6.3.  Informacni SYStEMY ......cccueeeiiieeiiieeiiie et e e e 28

1.7. Dopravni ObSIUZNOST. ....c..covuiiiiriiriiiiiriieie ettt 29
1.7.1.  Faktory ovliviiujici dopravni obsluzZnost ...........cccecvevieeiienieeniienieeieenne 30

2. Analyza SOUCASNEN0 STAVU......cccuiiiiiiiiiieiieeiie ettt ettt ettt aeebeesaeeens 32
2.1.  Vymezeni a charakteristika sledovaného 1zemi ..........c..ccccevieniiiiniinnncnnn. 33
220 SHINICHT SIE weiiiiiiiieeieee e et 35
221, SINICe L tHIAY wooeeeeieeiieeieeeee e 37
2.2.2. SiNIce L tFIAY coveeeieeiieeieeeeee et 39

2.2.3.  Analyza uzll silnicni SIt€........ccovuireiiiiiiiieeee e 41



2.3, ZEICZIIEIT STE v r e e e s e e n s 45

2.3.1.  Analyza uzll Zeleznicni SIt€ ..........cooieriiriiieiieeiieie e 48

2.4, DOPIAVIL UZLY ...viiiiiieiieeiiieiieeie ettt ettt teesiae et esaaeesbeessseensaesnaaens 50
2.5.  Hodnoceni souCasn€ho STAVU .........cooueriiriienierieniieieeieseee et 61
3. Navrhy feSeni, vyber nejvhodn&jSTho ........cceoeeviiriiiiiiiiicie e 63
3.1.  Zvyseni silnicnich vazeb zédpad — vychod..........ccoeeiieiiiiiieee e 64
3.2.  Modernizace Silnice I/44 .........coouiiiiiiiiiieeie e 65
3.3.  Varianty spojeni okresti Sumperk a Jesenik............co.cooouerverueruereerereeereeenenen, 66
3.4. Modernizace Zelezni€nich tratl ............coooeeriiiiiiiiiiiie e 70
3.5, NeJvhodngj S FSENT...ccuiiiiieiiiiiieiie ettt 71
ZLAVET ettt ettt et e et e ettt e et e st e e s bt e e e abe e et e e e eans 72
SEZNAM ZATOJUL....euvieiiieiiieiiie ettt ettt ettt ettt e et e e te e e b e e sseeesbeessseesseensaeenseessseenseensns 73
Seznam grafickych ObJeKtl. ... ..ccuieiiiiiiiiieiicieee e 74

SEZNAM ZKTALEK ...ttt eeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeennennnen 76



Uvod

Zamérem mé diplomové préce je vyuzit viech znalosti nabytych béhem studia na VSLG,
a to zpracovanim tématu dopravni obsluznosti v severni ¢asti Olomouckého kraje.
V analyze a identifikovani probléml vyuziji praxi z oblasti kamionové dopravy, kde
pusobim jako dispecer v piepravé sypkych hmot. Ziskané zkuSenosti mi davaji realny
nahled na vyuzivani silni¢nich tahi a pomohou mi snadnéji identifikovat problémy

v dopravni infrastruktufe v tomto regionu.

Doprava je rozhodujici ¢lanek nezbytné potteby clovéka a spolecnosti. VSechny aktivity
Clovéka na Zemi jsou spojeny s presuny a pfemistovanim. Tak jako rostla Uroveil
uvédomeéni, tak jak se vytvarela spoleCenstva, tak se vytvarely tlaky na zlepSovani a

usnadnovani potteb vedoucich ke zjednoduseni, ulehceni, naplnéni a rozvoje dopravy.

Organizace dopravy ma vyrazny vliv na ekonomiku kazdého statu. Na vymezeném tzemi

ma doprava tyto zakladni funkce:

e spojeni jednotlivych odvétvi hospodaistvi,
e regulacéni a racionaliza¢ni funkce spravné volby dopravy,
e funkce spoleCenska ovliviiujici vSeobecnou potiebu lidstva,

e funkce integrace dopravnich siti, liberalizace, harmonizace, kooperace.

V konkrétnim tUzemi je nutné vyuzivat pravé ty druhy dopravy, které nejlépe

koresponduji s krajinou a poZadavky spolecnosti.

Vodni doprava je v Olomouckém kraji zastoupena v minimalni mite. Dle dostupnych
informaci Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky neni v soucasné dobé na tizemi kraje
v provozu z4dnd vodni cesta. Vodni cesta je podle ¢eského zdkona o vnitrozemské plavbé
(€.114/1995 Sb.) kazdy vodni tok nebo jind vodni plocha, kde je mozné provozovat

plavbu, tj. provozovat plavidlo.

Silniéni doprava je v soucasné dobé jednoznacné nejvyuzivangj$i v piepravé osob i
nakladu v Olomouckém kraji. Tento celosveétovy trend je vysledkem diirazu spole¢nosti
na stale vetsi rychlost, komfort a pfesnost 1 za cenu vysSich nakladii a ekologické zatéze,
kterou silnicni, hlavné kamionova, doprava piinasi. Dalni¢ni sit’ je v kraji rozvinuta

predevsim v okoli krajského mésta.



Rychlostni silnice a silnice druhych tfid tvofi pateini sit’ hlavné v severnich regionech

kraje. Silnice niz$ich tfid a ucelové komunikace pak slouzi jako sbérné.

Zelezni¢ni doprava byla na na§em Gizemi v minulém stoleti velice rozsitena, kdy byla také
vybudovana husta sit’ lokalnich Zelezniénich trati. V dne$ni dobé uvadi SZDC celkovou
délku trati 9406 km. Po Zeleznici probihala pieprava osob i1 ndkladu. Postupnou zménou
poptavky, zejména diirazem na piesnost a rychlost, je v soucasnosti zeleznice stale méné
vyuzivana. Na nejméné vyuzivanych tratich kraje neobjednéavaji dopravu a zelezni¢ni

linky nahrazuji soubéznymi autobusovymi spoji.

V Zelezni¢ni dopravé v Olomouckém kraji je velky potencidl na patetnich tratich.
Postupnou rekonstrukei se zvySenim tratové rychlosti 1ze dosdhnout presunu cestujicich
od individualni automobilové dopravy. Na delsi vzdalenosti se osobni zelezni¢ni doprava
ukazuje jako vyhodnd, jelikoz je vyrazné levnéj$i a rychlejsi. Nejvyrazngji se takto
projevuje spojeni Olomouckého kraje s hlavnim méstem Prahou, které je vedeno na ¢asti

tietiho transitniho koridoru.

Leteckd doprava méa na tzemi Ceské republiky pfedeviim mezinarodni vyznam.
V Olomouckém kraji je leteckd doprava vyuzivana zichrannou sluzbou a lokalnimi
aerokluby. Infrastrukturu tvofi heliporty zdravotnickych zatizeni a vefejna vnitrostatni
letiste.

Cilem prace je zpracovat analyzu dopravni obsluZznosti daného regionu a navrhnout
opatfeni ke zvySeni obsluznosti tohoto regionu, kde je dlouhodobé vys$si troven

nezameéstnanosti neZ v regionech ostatnich, které jsou zvyhodnény napojenim na sit’

dalnic, rychlostnich silnic a modernich zelezni¢nich trati.

Nalezena feSeni budou vychdzet z analyzy soucasného stavu dopravni infrastruktury a

vyvoje jejiho zatizeni v nedavné minulosti.



1. Teoretické aspekty pro zpracovani zadani

V této kapitole uvaddim obecné pouzivané pojmy zoblasti dopravy a dopravni
obsluznosti. Dopravu jako zakladni pojem a dalsi terminy k identifikaci dopravni sité na

uréitém tzemi.

1.1. Doprava, zakladni pojmy

Obecn¢ je doprava definovana jako veskera cilevédoma organizovana cinnost
zabezpecujici pfemist'ovani osob, zboZzi a zvifat dopravnimi prostfedky po dopravnich

cestach. [1]

Dopravu Ize definovat i jako formu komunikace spolupiisobicich slozek pii pfemistovani

lidi, zvirat, materiald, produktii zprav, informaci nebo finan¢nich prostiedk. [2]

Dopravni cesta

Je definovana jako Cast terénu spojujici dva koncové body. Obvykle je technicky
upravena a ptizpusobena, aby na ni bylo mozno uskutec¢tiovat dopravu. Mezi dopravni
cesty se fadi stezky, silnice, Zelezni¢ni traté, vnitrozemské vodni cesty. Dopravni cesty

mohou byt pfirozené nebo uméle vytvorené. [2]

Dopravni bod

Misto leZici na dopravni cesté, v némz se uskuteciiuje nakladka, vykladka, ¢i piekladka
zboZi, nastup a vystup cestujicich nebo prestupy mezi dopravnimi prostiedky. Urcité
dopravni body maji nezbytny vyznam pro uskutecovani dopravy (letiste, ptistav, atp.).

2]

Dopravni uzel

Dopravni uzel je misto, v némz se sbihaji nejméné tfi dopravni cesty. V piipadé cest

stejného druhu dopravy je to pak uzel zelezni¢ni, silni¢ni apod. [2]
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Dopravni sit’

Je soubor dopravnich cest, dopravnich uzlii a jejich kfizovatek na urcitém tzemi.

Dopravni sité l1ze rozdélit na:

e sit¢ slozeny z dopravnich cest, bodu, kiizovatek a uzli jen jednoho druhu dopravy
(zeleznicni, silnicni, leteckd apod.),
e sit¢ slozeny z dopravnich cest, bodu a kiizovatek riznych druhti dopravy (obecna

dopravni sit’). [2]

Dopravni systém

Je na urcitém tzemi tvofen jednotlivymi obory dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka,
vodni) a jejimi mobilnimi (dopravni prostfedky) a stabilnimi (dopravni cesty, zatfizeni)
zafizenimi. Soucasti dopravniho systému je i proces premistovani nakladu a osob.
Dopravni systémy lze dé€lit na zaklad¢ pfistupu, pfedmétu prepravy nebo podle jejiho

uskuteciiovani na Gizemi stati.
Podle ptistupu:

e vefejna,

e nevefejna.
Podle pfedmétu piepravy:

e osobni,

e ndkladni.
Podle uskute¢iovani pfeprav na uzemi statl:

e vnitrostatni,

e mezinarodni. [3]
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1.2. Metody hodnoceni rozmisténi dopravnich cest

Pro studium siti dopravnich cest je nutné znat jejich slozeni, tvar, hmotu a smérové
usporddani. Tyto hodnoty jsou ovliviiovany mnoha dalSimi faktory. Prostorovou

strukturu dopravni sité I1ze sledovat podle zakladnich strukturné-morfologickych znaku:

e hustota,
o deviatilita,
e spojitost,

e hierarchie. [3]

Hustota D

(1.2.1)

vl =~
S |~

1 — délka sité v kilometrech,
s — plocha tizemi ve stovkach km?,
p — pocet obyvatel v desetitisicich.

Geometrickym primérem hodnot hustot sit¢ vzhledem k délce a k po¢tu obyvatel je
zamezeno zkreslenim a lépe urcuje zabezpe€eni dopravnich cest v regionech s riznou

hustotou obyvatelstva. [3]

Deviatilita ds

d, =% (1.2.2)

lx — skute¢na délka mezi dopravnimi uzly,
1, — délka ptimkové spojnice mezi dopravnimi uzly.

Deviatilita dopravni sit¢ ukazuje odchylku skutecné dopravni cesty od idealni, pfimkové,
spojnice. Mlize nabyvat hodnoty vyssi nez jedna. V idedlnim piipad€ je rovna prave

jedné. [3]
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Spojitost (Konektivita) K

K =24 (1.2.3)

Smax

S4 — skutecny pocet spojnic mezi dopravnimi body,
Smax — maximalni pocet spojnic mezi dopravnimi body.

Konektivita sité vyjadiuje stupen propojeni mezi jednotlivymi body. Plati, Ze ¢im je vys$si

pocet ptfimych spojeni mezi body, tim vyssi je spojitost dopravni sité. [3]

Hierarchie

Pro hodnoceni dopravni sité je vhodné odstupnovani jejich cest a uzli. Odstupniovani
dopravnich cest do kategorii je jednotné, 1ze pouzit vice presné¢ definovanych kritérii.
Hierarchie dopravnich uzll je vyjadiena mnoha komplexné¢jSimi faktory souvisejici jak
s cestami, tak s kvalitou a vybavenim konkrétniho uzlu. Dilezité je také zhodnoceni uzlu

v kontextu napojeni do sit¢.
Klasifikace pak mtize byt graficky znazornéna:

e druhem cary,
e tloustkou ¢ary,
e Sitkou a vyplnénim dvojitych car,

e barvou znakl a ¢ary. [3]
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1.3. Izochronické mapy

Jsou jednim z plosnych zplsobii grafického znazornéni u dopravnich map, aby bylo

dosazeno:

e zndzornéni dopravniho vybaveni ur¢itého tizemi,
e vyjadieni funkénich vztahi mezi riznymi ekonomicko-geografickymi a
fyzikalné-geografickymi Ciniteli. [3]
Izochrona je ¢ara na mapé spojujici mista se stejnou ¢asovou dostupnosti ke stanicim

nebo komunikacim. Pti tvorb¢€ izochronickych map se postupuje nasledovné:

e stanovi se jedno nebo vice center,

e vypocte se délka cesty (vzdalenost) z centra ke kazdé stanici nebo bodu dopravni
sité,

e stanovi se Casové zony,

e nanesou se vzdalenostni rozdily od kazdé stanice nebo bodu,

e vybarvi se ¢asové useky. [3]

1.4. Druhy dopravy

Jednotlivé druhy dopravy se vzdjemné lisi podle druhu vyuZivané dopravni sité. Podle
charakteru dopravni cesty a dopravnich prostredki, které¢ se po ni pohybuji, se urcuji
jednotlivé druhy dopravy:

e silnicni,

e 7Zeleznicni,

o Jletecka,

e vodni.

Hodnoceni jednotlivych oborG se provadi evaluaci technickych a ekonomickych

podminek, které jsou stanovovany kazdym pifepravcem na konkrétnim tizemi. [1]
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1.4.1. Silni¢ni (automobilova) doprava
Zahrnuje veskerou dopravu po pozemnich komunikacich provadénou tzv. nezavislymi
dopravnimi prostiedky (silnicnimi vozidly s moznosti volného pohybu) popiipadé i
zavislymi prostfedky (zavislymi na trolejovém vedeni, kolejich). Dle zakona ¢.111/1994
Sb. se déli na dopravu pro vlastni a cizi potieby.

Vyhody:

e dostupnost,
e rychlost,
e manévrovatelnost,

e piima pfeprava z mista zdroje do mista potieby.
Nevyhody:

¢ ndaklady na jednotku prepraveného zbozi,

e dopad na zivotni prostiedi. [2]

1.4.2. Zelezni¢ni doprava

Je doprava uskutecniovana po Zelezni¢nich tratich, které jsou uréeny k pohybu draznich
vozidel véetné pevnych zafizeni potiebnych k zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy.
[4]
Vyhody:

e naklady na jednotku pfepraveného zboZi nebo osob,

e piepravni kapacita,

e rychlost.
Nevyhody:

¢ naklady na budovani a rekonstrukce dopravni infrastruktury,
e ckonomicky nevyhodné prepravy na kratsi vzdéalenosti,

e nizka dostupnost, pokud subjekt neni napojen Zelezni¢ni vleckou. [2]
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1.4.3. Letecka doprava

Doprava vzdusnou dopravni cestou, kterd je tvofena vzduSnym prostorem, letisti a
leteckymi sluzbami. Zakladnimi prvky dopravniho systému jsou letecka technika

(letouny, vrtulniky, druzice), letisté a zabezpecCovaci zatizeni. [4]
Vyhody:

e rychlost,
e bezpecnost,

o frekvence spojii.
Nevyhody:

e ndaklady na piepravu,
¢ investice do budovani infrastruktury,

e omezend dostupnost infrastruktury (letist). [1]

1.4.4. Vodni doprava

Druh dopravy, ktery pro plnéni ptepravnich potieb spole¢nosti vyuzivd ndmoini i
vnitrozemskou plavbu. Mezi nimi neni v nékterych ptipadech mozné urcit jednoznacné
hranice vzhledem k velkému piekryvu v Gsti pfirozenych tokdi do moii hlubokych
moftskych zalivli a Casti mofe bezprostiedné podél pobiezi. Podle podilu slozek tedy

rozliSujeme ficn€¢ — motskou nebo motsko — fi¢ni plavbu. [1]

Celkovy podil vodni dopravy na objemu pieprav v dopravni soustave je urcen zakladnimi

podminkami vyvoje daného Gzemi. Jsou to:

e zemé&pisné a klimatické podminky,
e hospodatské podminky v minulosti i soucasnosti,

e historicky vyvoj a tradice. [1]
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1.5. Technicka zakladna silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava je nejrozsifenéjSim zplsobem piemistovani osob a véci, nebot’ pfi
dostatecné velké hustoté dopravnich cest a ticelové rozmanitosti dopravnich prostredka

umoznuje vSestrannou dopravni obsluhu na celém uzemi.

Pro dopravni proces je vyuzivana silni¢ni sit’, kterd je tvofena pozemnimi komunikacemi

a dopravnimi stavbami. Na siti je provozovana dopravnimi prostiedky. [1]

1.5.1. Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta tvoiena silnicnim télesem ohrani¢enym vnéj$imi
hranami ptikopt, rigolii, ndspli a zafezi svahd, zarubnich a obkladnich zdi, patou
opérnych zdi a u mistnich komunikaci ptl metru za zvySenymi obrubami chodnik{ nebo
zelenych pasu. [1]

Obr. 1.5.1.1. Pricny rez pozemni komunikace

PFiény fez pozemni komunikace (CSN 73 6101)

koruna pozemni komunikace

1 — 7

. r v I'a s - r ow o
vodici ¢ara 1 i vodici ¢ara
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smérovy sloupek

stfedni delici ¢ara

L)

svodidlo
_-Svodidio

0,25m ue c jizdni pruh jizdni pruh c Let L1,00 m
'[ ’\‘ jIZdr"II pélS ’L ’ ﬁL
nefpe\fnéné vozovka n’ezpevn%né

krajnice krajnice

C - zpevnena krajnice
e - nezpevnéna krajnice

Zdroj: viastni zpracovani dle CSN

Podle zakona ¢.13/1997 Sb. Se pozemni komunikace d¢li na:
e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e 1ucelové komunikace.
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Graf'1.5.1.2. Délka silnicni sité¢ CR

Délka silni¢ni sité Ceské republiky [km] (stav k 1.7.2019)

Dalnice; 1260,6; 2% Silnice I.tridy;
5821,9; 11%

= Dalnice

= Silnice L.tfidy

= Silnice Il.tFidy

= Silnice lll.tfidy

Zdroj: viastni zpracovani z dat RSD

Celkova délka silniéni sité v Ceské republice je 55 747,9 km (stav k 1.7.2019).

Do 31.12.2015 existovaly v Ceské republice dva typy kapacitnich pozemnich komunikaci
s nejvyssi povolenou rychlosti zpravidla 130 km/h — dalnice a rychlostni silnice. Oba typy
byly oznaceny odliSnymi dopravnimi znackami (Dalnice a Silnice pro motorova vozidla),
ale z hlediska pravidel silni¢niho provozu tyto dopravni znacky znamenaly totéz. Pro
sjednoceni v kontextu evropské dalni¢ni sit€¢ bylo zavedeno takzvané nové pojeti, které
pfevedlo vSechny dosavadni rychlostni silnice mezi déalnice. Timto opatienim byla

skokové navySena celkova délka dalnicni sité. [5]
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Dalnice

Silni¢ni komunikace vysoké technické urovné ve vlastnictvi statu, ktera je urcena pro
rychlou motorovou silni¢ni dopravu osob i nakladu. Spojuje vyznamna centra statu a
vytvaii mezinarodni evropskou dalni¢ni sit’.

Délni¢ni komunikace se buduji v nejméné dvou smérové oddélenych jizdnich pasech
s omezenym mnozstvim napojeni na ostatni komunikace. Kf#iZzovani je feSeno pouze
mimouroviove.

Technicky je vedeni trasy dalnice omezeno maximalnimi podélnymi sklony a
minimalnimi poloméry smérovych oblouk pro zachovani navrhové rychlosti. [1]

Obr. 1.5.1. Ddlnicni sit CR

Dalniéni sit Ceské republiky (stav k 1.1.2020)
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Silnice L. tfidy

Pozemni komunikace ve vlastnictvi stitu mezinarodniho a celostitniho vyznamu
spojujici velkd mésta. Jsou znaceny jednomistnym nebo dvojmistnym cislem, ptfed nimz
se uvadi fimské Cislo I odd€lené lomitkem. Nékteré jsou oznaCovany pismenem E a

nejvys dvoumistnym cCislem jako mezinarodni tahy, navazujici na transevropskou

dopravni sit' TEN-T. [1]

Tyto silnice navrhovany jako Ctyfpruhové bez sttedniho dé€liciho pasu, ktery je nahrazen
dvojitou ¢arou (optické déleni), tiipruhové (stiedni pruh je urcen na piejizdéni vozidel)

nebo dvoupruhové. [1]

Silnice 11. tfidy

Pozemni komunikace ve vlastnictvi jednotlivych krajt, které slouzi k pfepravé mezi
okresy a menSimi mésty. Jsou znaceny trojmistnym ¢islem, pfed nimz se uvadi fimské
¢islo II oddélené lomitkem.

Pro kazdy smér je veden jeden jizdni pruh, ktery neni smérové oddélen. Kiizeni

s ostatnimi komunikacemi jsou feSena uroviiove. [1]

Silnice I1II. Ttidy

Pozemni komunikace ptrevazné mistniho vyznamu ve vlastnictvi kraje. V silni¢ni siti
slouzi jako sbérné komunikace k silnicim vySSich tfid. Oznacuji se Ctyfmistnymi a

petimistnymi Cisly dle nejblizsi silnice II. tfidy nebo L. tiidy. [1]

Mistni komunikace

Pozemni komunikace, které slouzi k piepravé na tzemi obce. Jsou vetejné piistupné.

Déli se na 4 tfidy:

I. tfidy — hlavni méstské komunikace vyhovujici v§em druhlim silni¢ni dopravy.

Je po nich vedena vefejna hromadna doprava,

e II. tfidy — ostatni méstské komunikace a komunikace na vesnicich, pokud
vyhovuji provozu vSech druht silni¢ni dopravy,

e [IL tfidy — ostatni mistni komunikace, pokud jsou i jen castecné ptistupné provozu
motorovych vozidel,

e V. tfidy — nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel nebo s pouze

smiSenym provozem (chodniky, cyklistické stezky, vetejna schodistg). [1]
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Ugelové komunikace

Pozemni komunikace ve vlastnictvi pravnickych nebo fyzickych osob. Slouzi ke spojeni
vlastnikli nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi vysSSich tiid nebo
k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkti. Mohou byt ¢astecné nebo uplné

uzaviené pro veiejnou dopravu. [1]

1.5.2. Dopravni stavby

Mezi dopravni stavby jsou zafazena vSechna provozni zafizeni, kterd jsou potiebna
k nakladce a vykladce zbozi, obsluhu cestujicich nebo k udrzbé a odstaveni dopravnich
prostiedkd. Do dopravnich staveb lze napiiklad zaradit objekty dopravnich firem,

autobusova nadrazi, piekladisté, opravarenské dilny, Cerpaci stanice, aj.

Umisténi staveb a jejich vybaveni musi zabezpecit plynuly pohyb dopravnich prostiedkti
a ptfitomné obsluhy. Autobusova nadrazi musi mit vhodné uspotaddané prostory pro

cestujici a efektivné€ umisténé plochy pro pfijezd a odjezd autobusi.

Pro zajisténi rozvoje dopravniho systému je nutné umistovat dopravni stavby do
vhodnych mist vsiti tak, aby bylo zajiSt€éno napojeni s dostatecnou kapacitou

odjezdovych a ptijezdovych cest s ohledem na budouci vyvoj infrastruktury. [1]

1.5.3. Dopravni prostiredky

Silniénimi dopravnimi prostiedky se uskutec¢iiuje pteprava osob a nakladu. Silni¢ni

vozidlo je motorové nebo piipojné vozidlo pro jizdu po pozemni komunikaci.
Motorova vozidla se dé¢li na:

e 0sobni automobil,

e autobus,

e nakladni automobil,
e tahac,

e specialni automobil,
e motocykl,

o tiikolka a ¢tytkolka,

e zvlastni motorova vozidla. [1]
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Ptipojna vozidla se dé¢li na:

e naves,

e piives.

Jizdni souprava se pak skldda z motorového vozidla spojeného s jednim nebo vice

ptipojnymi vozidly. Podle druhu vozidel se pak rozlisuji jizdni soupravy na ptivésove,

naveésoveé, kombinované, smiSené a mostoveé. [1]

Zapojeni vozidel do jizdnich souprav je dovoleno pouze pii splnéni piedepsanych

podminek vyhlasky ¢.341/2002 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Tab. 1.5.3. Parametry silnicni vozidel

Nejvétsi pripustné rozméry vozidel a jizdnich souprav

Sitka vozidel s tepeln€ izolovanou nastavbou, u

a jednim piivésem

. 2,60
které je tloust’ka stén veétsi nez 45 mm. o
Vyska soupravy s tahaCem 4,00 m+ 2% vysky
Délka soupravy se dvéma piivésy nebo s navésem
22,00 m

Maximalni povolend hmotnost silni¢nich vozidel

u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00 t
u motorovych vozidel se tfemi napravami 25,00 t
u motorovych vozidel se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t
u piivésu se dvéma napravami 18,00 t
u piiveésu se tfemi napravami 24,00 t
u privésl se Ctyfmi a vice ndpravami 32,00t
u dvouclankovych kloubovych autobusti 28,00 t
u tiiclankovych kloubovych autobusii 32,00t
u jizdnich souprav 48,00 t
u pasovych vozidel 18,00 t

Zdroj: vlastni zpracovani

Pokud vozidlo nebo souprava piekracuji limitni rozméry nebo hmotnost, smi se
provozovat na vefejné piistupnych komunikacich pouze na zakladé povoleni ptislusného

silnicniho Ufadu statu, na jehoZz uzemi dojde k piekroceni limitnich hodnot nebo

hmotnosti.
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Ukazatele vyuziti silni¢nich vozidel

Struktura vozidel dopravce by méla byt v souladu s prostorovou a objemovou naro¢nosti
piepravovaného zbozi. Vybér vozidlového parku pak ovlivituje vykony a vyuziti vozidel.
Cilem dopravce je, aby existujici dopravni prostiedky byly maximalné vyuzity z hlediska

¢asu a prepravni prace. Vyhodnost pouziti riznych druhii vozidel ukazuji parametry:

e vykon vozidla,

e soucinitel vyuziti uzitecné hmotnosti vozidla,
e prameérnd piepravni vzdalenost,

e vyuziti jizd,

e prumérné loZeni,

e cCasové vyuziti vozidla. [6]

Vvkon vozidla P,

= dm (1.5.3.1)

rok

tkm — tunokilometr pfedstavuje pfepravu jedné tuny zbozi na jeden kilometr. Je
sou¢inem dopravniho vykonu a hmotnosti nakladu. V osobni dopravé se uvadi

osobokilometr (osbkm). Vykon vozidla je vztazen k urcitému ¢asovému useku. [6]

Soudinitel vyuziti uzitené hmotnosti vozidla y,

_e
Y=y (1.5.3.2)

Q — skute¢na hmotnost zbozi,

M — uzite¢na hmotnost vozidla.

Pro urceni vyuziti vozidla v jizdnim vykonu se uziva dynamicky ukazatel:

Y, = —k (1.5.3.3)

Pmax

Pk — skute¢ny vykon vozidla [tkm],
Pmax — maximalné moZny vykon vozidla [tkm].

Pokud je pln€ vyuzita hmotnost nebo vykon vozidla, je soucinitel vyuziti roven jedné.
PIného vyuziti odpovida mnoZstvi pfepravovaného zbozi. Prakticky je plného vyuziti

dosaZeno u pieprav sypkych substrati. [6]
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Prumérna prepravni vzdalenost Ly,

% Ps
L,= E—Q" (1.5.3.4)

> Py — celkovy prepravni vykon,

> Q — celkovy objem ptepravovaného zbozi. [6]

Vyuziti jizd B,
vyjadiuje jaka ¢ast vykonu vozidla je produktivni, tj, dochazi k pfemist'ovani nakladu.
Uroven ukazatele ovliviiuje predevsim efektivita organizace a ¥izeni procesu dopravy.

V idealnim piipad¢ by se tento ukazatel mél rovnat jedné,

p =t (1.5.3.5)
Lioz — ujeté kilometry s nakladem,
L — celkové ujeté kilometry. [6]
Primérné loZeni q,
q=" (1.5.3.6)

P — ptepravni vykon [tkm],

L — pocet ujetych kilometry bez nakladu. [6]

Casové vyuziti vozidla,

v pribehu Casu je vozidlo: v provozu, v udrzbé (oprave), v prostoji. Mezi odjezdem

ze stanovisté na prepravni praci a navratem je definovéna doba obratu vozidla:

To =T + Tz + Tp (1.5.3.7)
T; — doba jizdy,
Tioz — doba loznych operaci,

Tp — doba prostojil (¢ekéani na praci). [6]
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1.6. Technicka zakladna Zelezni¢ni dopravy

Technickou zékladnou zelezni¢ni dopravy jsou oznacovany veskeré prostiedky a

technické vybaveni umoziujici ¢innost Zeleznice. [7]
Zakladni prostfedky potiebné k plnéni pozadované funkce Zeleznic jsou:

e infrastruktura,
e zelezni¢ni dopravni prostfedky,

¢ informacni systémy. [1]

1.6.1. Zelezniéni infrastruktura

Infrastrukturou zelezni¢ni dopravy jsou vSechny dopravni cesty uréené pro pohyb
zelezni¢nich vozidel vcetné potiebného vybaveni (dopravny, stanovist¢). Souhrn vSech
cest na ur¢itém Uzemi tvoii zelezni¢ni sit’.

Obr 1.6.1. Zeleznicni sit CR

Zelezniéni sit Ceské republiky (stav k 15.12.2019)

hlavni traté

vedlejsi traté
JHLAVA Tumov  pazev stanice
nazev stanice
jiného statu

cislo tratového useku

A
s
3 hrae vt

Foros

Zdroj: vasti zpracovani z dat SZDC

Zelezniéni sit’ se d&li na Zelezni¢ni trat&, které jsou ohraniéeny zpravidla vyznamnymi
zelezni¢nimi stanicemi nebo Zelezni¢nimi uzly a pro piehlednost ¢islovany. Dale jsou
traté déleny na tratové useky, mezistani¢ni useky a prostorové oddily. Zelezniéni traté se

dale rozd€luji podle technickych parametra. [7]
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Podle trakce:
e nezavisla,
o zavisla (elektrifikované trate).

Podle rozchodu (vzdalenost mezi vnitinimi hranami kolejnic):

e normdlni rozchod (1435 mm),
e Siroky rozchod (vice nez 1435 mm),

e Uzky rozchod (méné nez 1435 mm).
Podle rychlosti:

e konvenc¢ni,

e vysokorychlostni.
Podle poctu koleji:

e trat’ jednokolejnad,

e trat’ dvojkolejna,

e trat’ vicekolejna. [1]

Graf 1.6.1. Zeleznicni sit CR, pomér dle poctu koleji

Zelezniéni sit Ceské republiky - pomér trati dle poctu
koleji [km] (stav k 31.12.2018)

Vicekolejné; 56;
0,60%

= Jednokolejné
= Dvojkolejné

= Vicekolejné

Zdroj: viastni zpracovani z dat SZDC
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1.6.2. Zelezni¢ni dopravni prostiedky

Jsou vSechna kolejova vozidla zpasobila k jizdé po koleji, kterou jsou nesena i vedena.

Déli se na:

e hnaci vozidla,

e vozy bez vlastniho pohonu (zelezni¢ni vozy). [1]

Hnaci vozidla

Vyvijeji taznou silu a jsou urcena na dopravu ostatnich Zelezni¢nich dopravnich

prostiedki bez vlastniho pohonu.

Lokomotiva je specializované hnaci vozidlo urcené pro pojezd Zelezni¢nich vozl, do

kterého je energie doddvana z vnéjsiho prostiedi ve formé paliva nebo elektrické energie.
Motorovy viz je hnaci vozidlo, které zaroven slozi k ptepravé osob nebo nakladu. [1]
Podle druhu trakce se déli na:

e clektrickd — zdrojem energie je trakcni vedeni nebo akumulatory,
e motorova — zdrojem energie je vznétovy nebo zdzehovy motor,

e parni — zdrojem energie je parni stroj. [1]

Zelezniéni vozy

Kolejova vozidla tazena vozidly hnacimi, Casto oznacované také jako vagony. Jsou

urcena k ptepravé osob, nakladu nebo zavazadel. Podle urceni se déli na:

e ndkladni Zelezni¢ni vozy,

e osobni Zelezni¢ni vozy. [1]

Nékladni Zelezni¢ni vozy jsou technicky pfizpisobené k pfepravé rtznych druhi
nakladu. Podle konkrétniho typu nékladu se pouzivaji vozy kryté, oteviené, ploSinové,

cisternové, chladici nebo jinak specialné upravené k potfebam dané prepravy.

Osobni zelezni¢ni vozy jsou technicky piizpusobené pro piepravu osob, zavazadel,
postovnich zésilek nebo k poskytovani jinych sluzeb. Podle uprav jsou pak rozdé€leny na:
osobni, lehatkové, ltizkové, restauraéni, sluzebni, poStovni nebo jinak specidln¢ vybavené

dle pozadované funkce. [1]
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Ostatni vozidla a vozy

Skupina Zelezni¢nich dopravnich prostiedki vyuzivana pouze pro sluzebni potieby

provozovatele drahy. Jsou to:

e specialni vozidla,

e drobnd vozidla. [1]

Specialni vozidla jsou dopravni prostfedky urcené k 0drzbé trati a trakéniho vedeni.

Mohou byt hnaci nebo bez vlastniho pohonu. Patii mezi né:

e pojizdné sné€hové pluhy,

e vozidla pro udrzbu a kontrolu trolejového vedenti,
e zafizeni na Gpravu a vystavbu Zelezni¢niho svrsku,
e kolejové jetaby,

e (isticky kolejového podlozi. [1]

Drobna vozidla jsou tazna vozidla urcen ke sluzebnim ucelim. Patii sem:

e dreziny,

e tratové voziky,

e voziky na métfeni rozchodu,
e voziky s defektoskopem,

e strojni podbijecky. [1]

1.6.3. Informacni systémy

Obecné je informace chapana jako nezbytna podminka pro veSkerou ¢innost jak v Zivoté
organismi 1 nezivych systémul. zdkladni vlastnosti informace je, ze musi byt
srozumitelnd, tedy upravena do formy, kterou je piijemce schopen piijmout a akceptovat
jeji obsah. Proces takovéto Upravy informace se nazyva transformace informace. [7]
V zelezni¢ni dopravé miZzeme informacni systémy rozd¢lit na:
e informacni systémy v zavislosti na jizdé vlaku,
e informacni systémy zeleznice pro cestujici,
e informacni systémy CD pro cestujici,

e informaéni systémy CD pro nékladni dopravu. [7]
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1.7. Dopravni obsluZnost

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakonii se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v
tydnu ptedevsim do skol a skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, ptispivajici k trvale

udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu. [8]

Dopravni obsluznost na izemi mésta

Ve méstech je pro zajisténi dopravni obsluznosti zpravidla zavedena méstska hromadna
doprava. Kritérii pro jeji zfizeni je pocet obyvatel, prostorové uspoiadani, poptavka
obyvatel a aktivita mé&stské samospravy. Systém linek dopravy mésta je nezavisly na

ostatnich, avsak je s nimi ¢asove i prostoroveé provazan. [8]

Dopravni obsluznost regionu

V ramci dopravni obsluhy v regionu je zfizovan integrovany dopravni systém (IDS).
V systému je jako pateini sit’ vyuzivana Zeleznice, na kterou jsou v piestupnich bodech

navazany linky autobusové dopravy obsluhujici v§echny obce v regionu. [8]

Vnitrostatni dalkova obsluznost

Vetejna hromadna doprava na uzemi statu je realizovana zejména po Zeleznici a silnici,
kde existuji linky dotované nebo provozované soukromym dopravcem na vlastni

podnikatelské riziko. [8]

Mezistatni obsluznost

Na velké vzdalenosti mezi jednotlivymi staty je vyraznéji vyuzivana letecka doprava.
V mezistatni dopravé ma velky vyznam také Zelezni¢ni doprava, kde jsou vyuzivany

tarifni zvyhodnéni a jiné dohody mezi dopravci. [8]
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1.7.1. Faktory ovliviiujici dopravni obsluZnost

Pro zajiSténi efektivni dopravni obsluznosti je nutné analyzovat konkrétni Uzemi
v kontextu vSech faktorti, které mohou ovlivitovat finalni strukturu dopravniho systému,

sméry dopravnich proudu a jejich intenzity. [8]

Struktura dopravy

Hustota a kvalita infrastruktury jednotlivych druhti dopravy na uzemi urcuji jejich vyuziti
v osobni a nakladni dopravé. Struktura dopravy je ovlivnéna rozvojem logistickych
technologii v Case, a tedy zménou poptavky po riznych druzich dopravy. V souCasné
dob¢ je podil silni¢ni dopravy na celkovém objemu nakladni dopravy vyrazné vyssi, coz

nejlépe odpovida poptavce. [8]

Velikost a poloha tizemi

Reseni dopravnich vazeb, usporadani dopravni sité a organizace dopravy je omezeno na

urc¢itou rozlohu izemi a jeho polohu. [§]

Clenitost reliéfu

Z hlediska charakteru uzemi je zdsadni zejména vyskova clenitost, kterd ma vliv na
zpisob feSeni obsluznosti v jednotlivych oblastech. Reliéf krajiny vyznamné ovliviiuje

dopravni sméry a urcuje hlavni dopravni proudy v daném tzemi. [§]

Vlivy cestovniho ruchu

Pozice stfedisek cestovniho rucht v izemi zptisobuje sezonni nartist poptavky po veiejné

dopravé, kterou neni mozné splnit a nartsta tak preference individuédlni dopravy. [8]

Dojizd’ka a vyjizd’ka ze zaméstnani

Poptavka po dojezdovém casu do a ze zaméstnani vyrazné¢ ovliviiuje predevSim
regionalni dopravu, zejména intenzitu a sméry dopravnich proudd. Na tento faktor ma
pfiznivy vliv rozvoj integrovanych dopravnich systému, které zefektiviiuji dopravu mezi

bydli§tém zamé&stnance a mistem vykonu zaméstnani. [8]
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Demografické vlivy

Pro urceni rozsahu dopravy na tizemi je nutné znat hustotu obyvatelstva a jeho rozlozeni

do sidel. Nasledn¢ pak hustotu sidel, primérnou velikost, rozptyl, polohu a hierarchii. [8]

Obr. 1.7.1. Hustota osidleni v Ceské republice (stav k 1.1.2017)

Pocet obyvatel na km

padle spravnich abvodi abci s rozsifenou pasobnosti
\ 49,9 a méns

[ s00-899

[ 9001209

I 130.0-199,9
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Pocet obyvatel v obci
(obce s 500 a vice obyvateli)

e 1000 000

100 000
10 000

Nazvy jsou uvedeny pouze u mést s 25 000 a vice obyvateli

A/ hranice kraje

Zdroj: viastni zpracovani z dat CSU

Antropogenni faktory

Jsou vsechny vlivy zptisobené ¢innosti ¢lovéka na daném tizemi. Lokalizace vyznamnych
¢innosti (napf. tézba nerostil) zplisobuje koncentraci obyvatelstva do mensiho poctu
vétsich sidel, ¢imZ je dano vyuZiti konkrétnich dopravnich smért. Vysledkem by méla

byt regionalni doprava s potencidlné rovnomernymi intenzitami dopravy. [§]

Struktury a rozsah vyroby

Primyslova vyroba ma ptiznivy vliv na hustotu dopravni sité z hlediska ndkladni i osobni
dopravy. Soucasné pozadavky podniki na efektivitu, rozsah a rychlost dopravy vyrazné
omezila dopravu po zeleznici. Zména ve struktufe a objemu vyroby podniku ma za

nasledek zménu intenzit a smérd dopravnich proudi v case. [8]
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2. Analyza soucasného stavu

V analyze se nejprve vénuji vymezeni sledované¢ho regionu v Olomouckém kraji.

Z hlediska silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy definuji dalezité a méné vyznamné dopravni uzly

a uvadim zatiZzeni na vybranych tsecich. Pro vybér Gsekli vyuzivam praxi dispeera

kamionové dopravy v této oblasti Olomouckého kraje.

Obr 2. Mapa CR, Olomoucky kraj

ill leerenkj,f ..I
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":l.-"‘-"' "-u"-\"lx .'_.

g

h F‘a*duhld-;y

Zdroj: https://www.belotin.cz/encvklopedie/objekty l.phtml?id=48926

Zakladni data Olomouckého kraje:

okresy: Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pferov a Sumperk,
rozloha 5 267 km?,

pocet obyvatel 632 015 (k 31.12.2019),

pocet obci 402,

hustota osidleni 121,1 obyvatel/km?. [9]
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2.1. Vymezeni a charakteristika sledovaného izemi

Zajmové uzemi se nachazi v Olomouckém kraji, severné od obce Mohelnice. Jedna se
primarn¢ o okresy Jesenik a Sumperk. Do sledovaného celku je zahrnuta i severni cast

okresu Olomouc.
Obr. 2.1. Vymezeni sledovaného vizemi
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Z vazeb v kraji je patrna silna spadovost sledovaného regionu do krajského mésta
Olomouce. V tomto sméru existuje vysoka nabidka spoji vetejné silnicni 1 zelezni¢ni
dopravy a v planech uzemiho rozvoje kraje jsou vazby na krajské meésto prioritni

z hlediska modernizace dopravni infrastruktury.
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Obr. 2.1.1. Dopravni systéem regionu
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Obr. 2.1.1 shrnuje dopravni systém silnicni a Zelezni¢ni dopravy na sledovaném tzemi.

Silni¢ni sit’ je graficky rozdélena do kategorii dle vyznamu jednotlivych komunikaci.
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2.2.  Silni¢ni sit’

V této kapitole se vénuji popisu dalnic, komunikaci prvnich a druhych tfid. Silnice nizsich
tfid a ucelové komunikace neanalyzuji, protoze slouzi jako sbérné a nemaji tedy velky

vliv na hodnoceni sité.

Analyzu jsem rozdé¢lil dle tfid komunikaci, tedy silnice prvni a druhé tfidy. Vyuzivam
data intenzit dopravy zlet 2010 a 2016, ze kterych lze pozorovat vyvoj zatizeni.

V piipadech vyraznych nartsti intenzit v konkrétnich usecich dale tento trend rozebiram.
Graf 2.2. Silnicni sit’ Olomouckého kraje
Silni¢ni sit Olomouckého kraje [km]

Dalnice; 126,7; 3% Silnice I.tfidy;
350,9; 10%

= Dalnice
= Silnice IL.tFidy
Silnice Il.tfidy; . ”
silnice II.tFidy; 936,7; 26% Silnice I1.tridy
2172,1; 61% Silnice lll.tFidy

Zdroj: viastni zpracovani z dat RSD
Celkova délka silni¢ni sité v Olomouckém kraji je 3 586,4 km. Z dat grafu (Graf 2.2.) je
patrny pomér kategorii silni¢nich komunikaci v kraji. V porovnani s daty celé Ceské

republiky (Graf 1.5.1.2) jsou vysledna procentualni zastoupeni podobna.

V kraji jsou z celkové délky silnic nejvice zastoupeny komunikace II. a III. Ttidy, které
slouzi jako sbérné pro patetni sit’ dalnic D35 (Mohelnice — Olomouc —Lipnik nad Bec¢vou

Ostrava), D46 (Brno — Vyskov-Olomouc) a D1 (Brno — Pierov — Lipnik nad Be¢vou).

Pro ucely identifikace problému se vénuji severnimu regionu kraje, zejména okresim

Sumperk a Jesenik.

35



Graf 2.2.1. Silni¢ni sit okresii Sumperk a Jesenik

Silniéni sit okrest Sumperk a Jesenik [km]

Dalnice; 6; 1%

Silnice lll.tridy; 619;

55%

Zdroj: viastni zpracovani z dat RSD

Silnice I.tFidy;
184,9; 17%

Silnice Il.tridy;
306,2; 27%

= Dalnice

Silnice I.tridy

Silnice Il.tridy

Silnice Ill.tFidy

Z porovnani poméru zastoupeni jednotlivych kategorii silnic z grafii (Graf 2.2. a Graf

2.2.1) vyplyva, ze v okresech Sumperk a Jesenik neexistuje dalniéni sit’. Délka dalnic 6

km je v okresech tvofena Castmi silnice /44, které byly do této kategorie pfifazeny

v ramci tzv. nového pojeti dalni¢ni sité (kapitola 1.5.1). Vzhledem k republikovému

priméru jsou ve sledovanych okresech vyznamnéji zastoupeny silnice prvnich tfid, které

tvoii zékladni osy silni¢ni sité. Komunikace niZ§ich tfid jsou k nim sbérné.

Tab. 2.2. Hustota silnicni site Olomouckého kraje

Hustota silnicni s

v

4

ité na uzemi

V'

Olomouckého kraje

. Plocha Délka Hustota silnicni sité
Pocet , , .

obyvatel | UZermi | simicni | 00km? | [km/1000byv.]

[km?] | sit& [km] w-
Pferov 129925 845 708,2 83,81 0,55
Olomouc 234939 162 1087,7 671,44 0,46
Okresy | Prostéjov 108587 77 674,5 875,93 0,62
Sumperk 120711 1313 821,2 62,54 0,68
Jesenik 38330 719 294,8 41,00 0,77
Olomoucky kraj 632492 3116 3586,4 115,09 0,57

Zdroj: viastni zpracovani z dat RSD
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2.2.1. Silnice L. tridy

Zastoupeni kategorie silnic 1. téidy je v okresu Sumperk a Jesenik 17 %. V porovnani

s uizemim celého Olomouckého kraje je zastoupeni této kategorie podstatné vyssi. Dle

vV

vyznamu se na uzemi jedna o komunikace nejvyssi kategorie a tvofi tak pateini sit’, jejiz

kvalita, komplexnost a napojeni na okoli vyrazné¢ ovliviiuje dopravni obsluznost

v regionu.

Celkova délka sledovanych silnic I. tfidy je 184,9 km.

Obr. 2.2.1. Silnice I. tridy
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Silnice 1/44

Silnice 1/44 tvofi dulezitou komunikaéni osu celého regionu ve sméru jih—sever. Je
prakticky jedinou vhodnou komunikaci umoziujici spojeni byvalych okresnich mést

Sumperka a Jeseniku s krajskym méstem Olomouci.
Silnice I/11

Komunikace I/11 (Hradec Kralové — Sumperk — Opava — Ostrava — st. hranice CR/SR) je

severnim spojenim vychodnich Cech se Slezskem.
Silnice 1/60

Komunikace 1/60 je druhotnym spojenim mésta Jesenik s Polskou republikou. V oblasti

obsluznost.

Silnice 1/43

Na sledovaném uzemi se nachazi pouze kratky usek silnice 1/43, ktery tvofi alternativu

napojeni na Pardubicky kraj k silnici I/11.

Tab. 2.2.1. Vyvoj intenzit silnic 1. tridy

Ro¢ni priimér intenzit dopravy ve vSech dnech v tydnu [voz/den]
Silnice 2010 2016 Vyvoj [%]
1/44 .(Mohelnlce - st. 6053 2990 20,43
hranice)

1/11 6602 6939 51
1/60 2296 2415 5,2
1/43 5154 6740 30,8

Zdroj: vasti zpracovani z dat RSD

Z vyvoji intenzit mezi roky 2010 a 2016 je zifejmé, Ze nejvyznamnéjsi komunikaci
v regionu se v mezidobi stala komunikace 1/44. Ta se celou svoji délkou nachazi na
sledovaném uzemi. Dle plant tzemniho rozvoje olomouckého kraje je jednou z hlavnich
priorit dostavba rychlostni komunikace v useku Sumperk — Zabfeh — Mohelnice, kde je

projektovano spojeni s dalnici D35 v tseku Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc.
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2.2.2. Silnice II. tFidy
Silnice druhych tiid z velké c¢asti tvofi silniéni sit’ v regionu a puasobi jako sbérné
komunikace pro silnice vysSich tiid. Jejich kvalita vyznamné ovliviiuje dopravni
obsluznost mensich mést.
Celkova délka silnic II. t¥idy je na uzemi okresti Sumperk a Jesenik 306,2 km. To je pak
27 % z celkové délky silni¢ni sité.

Obr. 2.2.2. Silnice Il. tridy
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V analyze téchto komunikaci se pfedevsim soustfedim na tseky, které nemaji soubéznou
komunikaci vyssi tfidy nebo jsou vyznamné z hlediska spojeni mést. Tyto useky se

projevuji zvysenou intenzitou dopravy nebo jejim nartistem.

Tab. 2.2.2. Vyvoj intenzit silnic II. tridy

Ro¢ni primeér intenzit dopravy ve vSech dnech v tydnu
[voz/den]
Silnice 2010 2016 Vyvoj [%]
/312 1301 1891 45,3
/315 2787 3748 34,5
11/368 732 1247 70,4
/369 2540 3348 31,8
/370 1264 966 -23,6
/444 3090 4215 36,4
/446 3680 4240 15,2
11/450 1095 1367 24,8
11/453 1388 1256 9,5

Zdroj: viastni zpracovani z dat RSD

Silnice 11/312 a I1/369 (tsek Kraliky — Jesenik)

Trasa tvofena Useky komunikacemi II/312 a II/369 je alternativnim spojenim mésta
Jesenik s Pardubickym krajem a dale do Cech. Za primarni spojeni je povazovéna silnice
1/44. Narust intenzit na této trase je z ¢asti zpuisobeno rozsahlymi rekonstrukcemi silnice

1/44 v useku pies masiv Cervenohorského sedla.

Silnice 11/368 (isek Zabieh — Stity)

NarGst intenzit dopravy je tvofen zejména t€zkymi motorovymi vozidly, kde je

v mezidobi zaznamenan narast 86,7 %.
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2.2.3. Analyza uzlu silni¢ni sité

Pro analyzu uzli silniéni sit€ v regionu jsem vytvofil schéma s vyznacenymi Casy jizdy
osobnim automobilem mezi jednotlivymi uzly. Trasa byla vzdy vedena po komunikacich
prvni, druhé tfidy nebo jejich kombinaci a na schématu 2.2.3.1. jsou uvedeny Casy

v minutach.

Schéma 2.2.3.1. Uzly silnicni sité, casy spojeni

lavornik

Zlate Hory
lesenik

Stare Mésto

13
Hanusovice

Unitow

Mohelnice 22

Zdroj: vlastni zpracovani z dat mapy.cz

Podle schématu 2.2.3.1 jsem sestavil tabulku nejkratSich dojezdovych casii mezi

zvolenymi uzly silni¢ni sit€ v regionu.
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Tab. 2.2.3. Casy spojeni uzlii v silnicni siti regionu

Casy spojeni uzlli v silnicni siti regionu [min]
Y |EE |5 |2F g5y |t
=3 3 Y 2 3 = [} o+ o
o S |3 o c o |5 | ® S

B 3 ] <

® ]

Zabieh 0 |17| 17 | 32 | 21| 33 | 46|73 | 100 | 105
Sumperk 17 | 0 | 34 | 39 | 24| 26 |39|56| 83 | 88
Mohelnice 17 34 0 22 38 50 | 63|90 | 117 122
Unicov 32 [39| 22 | 0 |53 |65 (78|95 122 | 127
Stity 21 | 24| 38 | 53 | 0 | 32 |45|73| 100 | 105
Hanugovice 33 26| 50 | 65 | 32| 0 |13 [41| 68 | 73
Staré Mésto 46 39| 63 | 78 | 45| 13 | 0 |54 | 81 | 86
Jesenik 73 [56| 90 | 95 | 73 | 41 |54 | 0 | 27 | 32
Zlaté Hory 100 | 83| 117 | 122 (100| 68 |81 |27 | 0 | 59
Javornik 105 | 88 | 122 | 127 [105| 73 |86 (32| 59 | ©

Zdroj: vlastni zpracovani
Z dat tab. 2.2.3 vyplyva skute¢nost, Ze mésta Sumperk a Hanu$ovice maji do vech

okolnich mést, a zaroveit do nejvzdalenéjSiho, nejkratsi Casy dojezdu. Tyto body

2%

praci, a proto diileZité jejich napojeni na sit’ silnic vyssich kategorii.

Izochrony ¢asovych dostupnosti

V predchozich bodech kapitoly jsem urcil vyznamné uzly v regionu. Dostupnost

urcenych uzlt urcuje kvalitu dopravni obsluznosti v regionu.

Podle prizkumu spolecnosti Grafton Recruitment zroku 2018 jsou obcané ochotni
kazdodenné dojizdét za praci 30 min. Tento parametr Casu dojezdu jsem aplikoval na

nalezené vyznamné uzly v uzemi.
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Obr. 2.2.3.2. Izochrona ¢asovych dostupnosti, Sumperk

by AV
aﬁm—

M

Zdroj: vlastni zpracovani z dat mapy.cz

Z obr. 2.2.3.2 je ziejmé, Ze nejrychlejsi spojeni individualni silni€ni dopravou z mésta
Sumperk je siln& orientovano smérem na jih. Tento trend je zptisoben modernizaci silnice
1/44 v iseku Mohelnice — Zabieh — Sumperk. Vyznamnym piinosem je rychle spojeni
mésta Sumperka na dalniéni sit Ceské republiky a piistup do primyslové zény u

Mohelnice.
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Obr. 2.2.3.3. Izochrona casovych dostupnosti, Hanusovice

Zdroj: vlastni zpracovani z dat mapy.cz

Meésto HanuSovice je dle dat z tab. 2.2.3 nejdostupnéjsi z hlediska ¢asu dojezdu ze vSech
uzli ve zkoumaném regionu, i pies absenci napojeni na komunikace vyssich tfid kraje.
Tento fakt je dan zejména centralni polohou mésta. Z obr. 2.2.3.3 vyplyvd, ze mésto
Hanugovice mé rychlé silniéni pojeni pouze s okresnim méstem Sumperk po silnici

11/446. Stejn& jako u mésta Sumperka je zde také patrna orientace na jih kraje.
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2.3. Z.elezniéni sit’

V této kapitole analyzuji Zelezniéni sit’ regionu. Zelezniéni doprava ma v Olomouckém
kraji velky vyznam jako rychlé spojeni regionti s krajskym méstem Olomouci patefnimi
linkami vefejné dopravy.

Aby Zeleznicni sit’ splnila pozadavek na rychlé spojeni musi na pateinich linkach byt
vysokd cestovni rychlost, vysokd cCetnost spojeni v pravidelném a nepierusovaném

intervalu a vzajemna provazanost.

Obr. 2.3. Zeleznicni traté
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Podrobnégji uvadim traté krajského vyznamu nebo traté, na kterych probihaji zmény

objednévek dopravy.
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Trat’ &.270 (Mohelnice — Zabteh — Sumperk)

Z casti koridorovy usek sméfujici do krajského mésta s nejvyssi intenzitou piepravnich
proudd. Jednd se o patefni linku regionu s napojenim tzemi na dalkovou dopravu ve

stanici Zabieh na Moravé.

Trat’ &.292 (Sumperk — Jesenik — Krnov)

Trat’ spojujici okres Sumperk a Jesenik. VyuZiti je na jednotlivych tsecich velice odligné.
Na ¢&asti traté Sumperk — HanuSovice je vysoké vyuziti osobnich vlaki, jedna se o linku
pateini obsluhy uzemi. V dalSim tGseku HanuSovice — Jesenik — Krnov se projevuji

sezonni vykyvy poptavky a vyuzivani ptimych spojit Olomouc — Jesenik.

Trat’ &.024 (Dolni Lipka — Stity)

Trat spojujici mésto Stity s Pardubickym krajem. Z diivodu nevhodného umisténi
vlakové stanice ve Stitech a smé&fovani trati mimo piepravni proudy je vyuziti minimalni.
Pro rok 2020 nejsou osobni vlaky Olomouckym krajem objednany. Obsluha je zajiSténa
levnéjsi verejnou linkovou dopravou pii zachovani cestovnich dob, ndvaznosti i irovné
sluZzeb. Pfevazna ¢ast trati je vSak vedena na uzemi Pardubického kraje, ktery zde dle

uzavienych smluv ptedpoklada zachovani objednavky do roku 2029.

Trat’ ¢.297 (Mikulovice — Zlaté Hory)

Odbocna trat’ od trati ¢.292 (Jesenik — st hranice PR) s malou cestovni rychlosti a nizkou
vyuzivanosti. Na této trati je zachovavan pouze vikendovy a turisticky provoz, v ostatnich

obdobich je dopravni obsluznost zajiSténa soub&znymi autobusovymi linkami.
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Tab. 2.3. Vyvoj poctu cestujicich na Zeleznicni siti

Pocet cestujicich na lince v pracovni dny [cestujici/den]
Trat ;ggg; 2014-2018' | Vyvoj [%]

024 (Dolni Lipka — Stity) 82 10 -87,8
025 (Dolni Lipka — Hanu3ovice)? 93 /113 0/107 -100/-5,3
270 (Zabfeh — Olomouc) 2855 2819 -1,3
290 (Sumperk — Olomouc) 4664 3652 -26,7
291 (Zabfeh — Sumperk) 2790 2911 +4,3
291 (Sumperk — Kouty nad Desnou) 1000 1369 +36,9
292 (Sumperk — Jesenik — Krnov) 1622 1610 -0,7
294 (Hanusovice — Staré mésto pod Snéznikem) 307 330 +7,5
295 (Jesenik — Javornik) 459 365 -20,5
297 (Jesenik — Zlaté Hory)? 126 /158 0/64 -100/-59,5

Zdroj: viastni zpracovani z dat CD

Datovym podkladem poétu cestujicich ve sledovanych obdobich! byly tidaje ze s¢itacich
kampani CD (Eervenec 2008, leden 2009 a duben 2009), Veolia Transport Morava (2010)
ve srovnani s Gdaji ze s¢itacich kampani CD (s¢itani CD z let 2011, 2014-2018, s&itani
ARRIVA MORAVA z let 2014 a 2016) provadéné ve vSech vlacich regiondlni dopravy
v Olomouckém kraji. Z dat jednotlivych kampani byl vytvoien ukazatel poctu cestujicich,

a to vzdy nejvyssi hodnotu uvedenych statistik.

Na tratich?, u kterych v mezidobi nebyla krajem objednéna doprava v pracovni dny, jsem

uvedl srovnani poctu cestujicich o vikendech. Tato data jsou uvedena za lomitkem.

Vyvoj poctu cestujicich ve sledovanych casovych intervalech z tab. 2.3. ukazuje stalou
poptavku cestujicich na hlavni ose Olomouc — Zabteh — HanuSovice — Jesenik, kde jsou
podty cestujicich dlouhodobé nejvyssi primarné v useku Olomouc — Zabieh — Sumperk

s vyhybnou ve stanici Bludov.

Usek Stity — Dolni Lipka — Hanu3ovice, sestavajici se ztrati ¢.024 a ¢.025, je ve
sledovaném mezidobi cestujicimi vyuZivan pouze minimdln€é. Na trati ¢.025 do
HanuSovic byla vroce 2012 kraji Pardubickym a Olomouckym zruSena objednavka
osobni dopravy. Provoz byl ¢astecné¢ obnoven v roce 2013 s omezenim na vikendové

linky, na kterych je stala poptavka cestujicich.
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Na trati ¢.291 v iseku Sumperk — Kouty nad Desnou je nartist poétu cestujicich zptisoben
rozsahnou rekonstrukci a elektrifikaci, kterd vyrazné¢ zkratila jizdni dobu. Cely tsek je ve
vlastnictvi Svazku obci udoli Desné a provozovan firmou SATR — stavby a rekonstrukce

a.s.

Na trati €.297, spojujici Jesenik a Zlaté Hory s pocatecni stanici v obci Mikulovice, byla
v mezidobi zménéna objedndvka osobni zelezni¢ni dopravy na pouze vikendovy provoz.
I u vikendovych spojii je klesajici poptavka cestujicich. Je to zplisobeno nizkou cestovni

rychlosti a nevhodnym umisténim vlakovych stanic.

2.3.1. Analyza uzlua Zelezni¢ni sité

Pro analyzu uzll Zelezni¢ni sit€ jsem vytvofil schéma s Casy spojeni mezi uzly podle

platného jizdniho fadu pro rok 2020.

Schéma. 2.3.1. Uzly Zeleznicni sité, casy spojent

lavornik

a2
lesenik

Zlate Hory

Stare Mésto

19
HanuSovice

. Unicow
Mahelnice

Zdroj: vlastni zpracovani z dat idos.cz

48



Data na schématu 2.3.1. ukazuji ¢asy v minutdch mezi sousednimi mésty vzdy pfimym
vlakovym spojenim. U vazeb, kde neni uveden ¢as, nebyla na rok 2020 krajem objednana
vefejna zelezni¢ni doprava a tyto spoje byly nahrazeny soubé&znymi autobusovymi

linkami tak, aby byly zachovany piestupni vazby.

Tab. 2.3.1. Casy spojeni uzlii v silnicni siti regionu

Casy spojeni uzlli v Zeleznicni siti regionu [min]

N (7] w (7, [ N [

> | |§ |5 |£|8 |§ |g |z|¢

o S 2 2% < g oy 3 o g

= ] 5 < ¢ 2 = T2

~ 8 5- :‘2: 2 ~
i o

Zabieh o | 18 | 8 | 58 28 | 47 | 84 146
Sumperk 18 | 0 | 26 | 40 36 | 55 | 92 154
Mohelnice 8 | 26 | 0 | 66 36 | 55 | 92 154
Unicov 58 | 40 | 66 | O 76 | 95 | 132 194
Stity 0
HanuZovice 28 | 36 | 36 | 76 0 | 19 | 56 118
Staré Mésto 47 | 55 | 55 | 95 19 | o | 75 127
Jesenik 84 | 92 | 92 | 132 56 | 75 | 0 62
Zlaté Hory 0
Javornik 146 154 154 194 118 127 62 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Z dat tab. 2.3.1. vyplyva, ze méstem s nejvyhodnéjsi polohou z hlediska jizdniho ¢asu
vici ostatnim méstim jsou HanuSovice. V Zelezni¢ni siti lezi HanuSovice na hlavnim
pfepravnim koridoru Olomouc-Zabieh-Jesenik s dlouhodobé stalou poptavkou s pouze
sezonnimi vykyvy.

pro kazdodenni dojezdy za praci, a proto je diilezité jeho napojeni na trat’ s vysokou jizdni

rychlosti, aby byla podpoiena poptavka cestujicich po osobni Zelezni¢ni dopravé.
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2.4. Dopravni uzly

Ve sledované casti kraje se nachazi fada dopravnich uzli. Kvalita silnicniho a
zelezni¢niho spojeni mezi témito uzly mé zasadni vliv na dopravni obsluznost v uzemi.
Nékteré z popisovanych obci maji dilezitou lohu v ndvaznosti na okolni regiony. Témto

uzlim je potieba vénovat pozornost v celkovém kontextu jejich zapojeni do tzemi.

Z hlediska zelezni¢niho spojeni ma velky vyznam umisténi Zelezni¢ni stanice, nebo
zelezniCnich zastavek, v konkrétnim uzlu. Tento parametr ovlivituje atraktivitu osobni

zelezni¢ni dopravy.

Schéma 2.4. Dopravni uzly sledovaného regionu

lavornik
Zlaté Hory

lesenik
o ¢
Stare Meésto

Hanusovice

Sumperk

Stity .
L

Zabfeh

Mohelnice Unicov

Zdroj: vlastni zpracovani
V Gzemi byly vybrany uzly, které maji napojeni jak na silni¢ni, tak na Zelezni¢ni sit’, aby

bylo mozné Iépe analyzovat vybrané ukazatele zatiZeni.
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Unicov
Mésto leZici v okrese Olomouc na fece Oskavé. Pocet obyvatel je 11396 (CSU 2019).

Hlavnimi silnicnimi komunikacemi jsou silnice druhé tridy 11/449, 11/444, a 11/446.

Nejblizsi napojeni na dalni¢ni sit’, dalnici D35, je vzdaleno 12 km.

V Zelezniéni siti lezi mésto Uniov na trati ¢.290 (Sumperk — Olomouc). Vlakova stanice

je vzdalena 18 min chiize od centra mésta.

Obr. 2.4.1. Unicov, schéma dopravni sité
L
44

- : 48 Oskava
Zabieh UIPDS!I’GJI‘I‘IOV Diouhomilov

290 Tvrdkov
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Bradlo

599

Dubicko

Sumvald

Krchleby (44 Troubklice
|

)

/446

Lukavice

Mirov

Diouha Loucke

~ Mohelnice
S 3 |

11/449

Cervenka

Bouzov

Zdroj: vlastni zpracovani
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Mohelnice
Mésto leZici v okrese Sumperk. Podet obyvatel je 9189 (CSU 2018).

Meésto piimo lezi na dalnici D35 a je zacatkem silnici prvni tifidy 1I/44. Ob¢ tyto
komunikace jsou v soucasné dobé v rekonstrukci s velkym potencidlem ke zvySeni

kapacit zatizeni.

V Zelezniéni siti lezi mésto na 3. transitnim koridoru (Mosty u Jablunkova — Cheb) na

¢asti trat¢ ¢.270. Vlakova stanice je vzdalena 34 min chlize od centra.

Obr 2.4.2. Mohelnice, schéma dopravni sité
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3. transitni koridor

wCervenka

Kladku

Zdroj: vlastni zpracovani
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Zabich

Mésto leZici v okrese Sumperk na fece Moravska Sazava. Pocet obyvatel je 13 589 (CSU

2019).

Meésto je obchvatem napojeno na silnici prvni tiidy 1/44 a prochazi jim silnice druhé tiidy

11/315 a 11/369.

V Zelezni¢ni siti je mésto Zabieh dulezitou kiizovatkou. Lezi na 3. transitnim koridoru
(Mosty u Jablunkova — Cheb) a na trati ¢.270, vedouci dale do severniho regionu kraje.
Tento zelezni¢ni uzel je dillezitym prestupnim terminalem v kontextu napojeni regionu
na krajské mésto Olomouc a na hlavni mésto Praha. Vlakova stanice je vzdalena 34 min

chize od centra mésta.

Obr. 2.4.3. Zabreh, schéma dopravni sité
AN - ’

Stity f /

Oldany ¢

Cotkytle 4 r
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Svébohov 270
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Stity
Meésto lezi uprostied podhtifi Orlickych hor a Hrubého Jeseniku na fece Biezné. Pocet

obyvatel je 2008 (CSU 2020).

Hlavni komunikaci ve mésté je silnice prvni tiidy 1/43. Ta se nedaleko napojuje na silnici

I/11. Rychlym spojenim s centralni oblasti regionu je silnice druhé tfidy I11/368.

V mésté $tity konci Zelezni¢ni trat’ €.024. Hlavova zelezni¢ni stanice je od centra vzdalena

19 min chuze.

Obr. 2.4.4. Stity, schéma dopravni sité
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Sumperk

Okresni mésto leZici na fece Desna. Podet obyvatel je 25916 (CSU 2020).

V silniéni siti je mésto Sumperk kiiZzovatkou silnic prvnich tfid 1/44 a 1/11. Dalsi

komunikaci je silnice druhé tiidy 11/446 spojujici Sumperk s Uni¢ovem a Hanugovicemi.

Na Zelezni¢ni siti je mésto napojeno dvéma tratémi (¢.270, ¢.290) na krajské mésto
Olomouc. Severn¢ pak pokracuje trat’ ¢.291, koncici v Koutech nad Desnou. Vlakova

stanice je od centra vzdalena 17 min chtize.

Obr. 2.4.5. Sumperk, schéma dopravni sité
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Zdroj: vlastni zpracovani
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HanuSovice

Mésto lezici na soutoku feky Moravy a Branné v okrese Sumperk. Poéet obyvatel je 3117
(CSU 2020).

Spojenim na silni¢ni siti jsou silnice druhé¢ ttidy 11/446, 11/312 a 11/369.

Hanusovice jsou kiizovatkou traté ¢.292, spojujici Jesenik se zbytkem zelezni¢ni sité CR,

a lokalnich trati ¢.025 a ¢.294. Vlakova stanice je od centra vzdalena 16 min chtize.

Obr. 2.4.6. Hanusovice, schéma dopravni siteé

Jesenik
1 W

[ 44 | 4

Zdroj: vlastni zpracovani

56



Staré Mésto

Meésto lezici mezi masivem Kréalického Snézniku, Rychlebskymi horami a Hrubym

Jesenikem. Pocet obyvatel je 1773 (CSU 2020).

Silnice druhé tiidy 11/446 spojuje Staré Mésto s HanuSovicemi a dale pokracuje severné

na hranice Polské republiky.

V tomto mésté konci Zelezni¢ni trat’ ¢.294. Vlakova stanice je vzdalena 11 min chize od

centra meésta.

Obr.2.4.7. Staré Mésto, schéma dopravni sité

- f
Hanusovice
A :

ety

Velké Losiny_

Zdroj: vlastni zpracovani
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Jesenik

Okresni a lazefiské mésto na soutoku Fi¢ek Béla a Stafi¢. Podet obyvatel je 11 128 (CSU

2020).

Meésto je kiizovatkou silni¢nich komunikaci prvnich tfid I/60 a I/44 a komunikaci druhych

tiid 11/369 a 11/453.

Zelezniénim spojeni s jizni oblasti regionu je trat’ ¢.292 s pravidelnymi rychlikovymi
spoji. Tato trat’ dale pokracuje do Polské republiky. V regionu jsou dalsi regionalni traté
¢.295 a ¢.297. Vlakova stanice je vzdalena 16 min od centra meésta. Jesenik
administrativné sousedi s obcemi Lipova Lazné a Ceska Ves, a proto vlakové stanice v

téchto obcich zlepsuji obsluznost oblasti mésta Jeseniku.

Obr. 2.4.8. Jesenik, schéma dopravni sité
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Zlaté Hory
Slezské mésto lezici v Okresu Jesenik. Pocet obyvatel je 3756 (1.1.2020).
V silniéni siti je mésto na silnici 11/453 a 11/457 spojeno s Jesenikem a Mikulovicemi.

Z mésta vede lokalni trat’ €.297 do Mikulovic a dale pak do Jeseniku. Vlakova stanice je

vzdalena 15 min chuze od centra mésta.

Obr. 2.4.9. Zlaté Hory, schéma dopravni siteé

o e

Kobyia
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Javornik

Mésto leZici na hranici Rychlebskych hor v Okrese Jesenik. Podet obyvatel je 2742 (CSU
2020). Hlavni silniéni komunikaci je silnici I/60, kterd tvofi spojeni s Jesenikem a se

statni hranici Polské republiky.

Z Javorniku vede regiondlni trat’ ¢.295 do Jeseniku. Vlakova stanice je vzdalena 20 min

chize od centra mésta.

Obr. 2.4.10. Javornik, schéma dopravni siteé
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Zdroj: vlastni zpracovani
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2.5. Hodnoceni souc¢asného stavu

V této kapitole se zabyvam hodnocenim sledovaného uzemi na zakladné€ provedené
analyzy, aby bylo mozné nasledné navrhnout komplexni feSeni. Ve SWOT analyze
hodnotim dopravni systém jako celek s vyuzitim zjisténi z pfechozich kapitol a

napomocny mi zde byly také zkuSenosti z mé praxe.

Tab. 2.5. SWOT analyza

SWOT analyza

Silné stranky (STRENGTHS) Slabé stranky (WEAKNESSES)
Silné vazby ve smérech sever — jih Propojeni okresti Sumperk a Jesenik
Hustota Zelezni¢ni sité Slabé vazby ve smérech zapad — vychod

Nepfiznivy reliéf krajiny

Prilezitosti (OPPORTUNITIES) Rizika (THREATS)
Cestovni ruch v horskych oblastech Odliv obyvatelstva z vyloucenych lokalit

Pokles objednavek Zelezni¢ni dopravy na
Modernizace paternich zeleznicnich trati | nevyuzivanych tratich

Zvyseni intenzit dopravy na silnicich Il. t¥id

Zdroj: vlastni zpracovani
Silné stranky

Smér dopravnich proudii uvnitf regionu je vyrazn€ situovan vzhledem ke krajskému
méstu Olomouci, ¢emuz odpovida zatiZeni silni€ni a Zelezni¢ni sité¢ v ose sever — jih.
Navaznost spoji vetfejné dopravy je postavena s ohledem na infrastrukuturu, ktera je

v této ose dlouhodobé modernizovana.

Slabé¢ stranky

Problémem uvnitf sledovaného regionu je spojeni Sumperska a Jesenicka. V sou¢asné
dob¢ jsou to v silni¢ni doprave silnice /44 a 11/369 a Zelezni¢ni trat’ ¢.292. Diivodem
slabé propojenosti je slozity reliéf krajiny. Z analyzy silni¢ni sit¢ vyplyva narlst intenzit
ve sméru zdpad — vychod na komunikacich druhych tfid, které jsou spojenim
s Pardubickym a Moravskoslezskym krajem. Zelezni¢ni traté jsou v tomto sméru
dlouhodob¢ vyuzivany pouze minimdln€, a proto na nich nebyla objednana vetejna

Zelezni¢ni doprava.
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Ptilezitosti

V oblasti Jesenicka je patrna sezonni poptavka po verejné zelezni¢ni doprave. Lokalni
zelezni¢ni traté v regionu mohou pusobit jako sbérné pro paterni useky s vazbami na
dalkovou dopravu smérem do krajského mésta. Modernizace vybranych trati zna¢né

zvysi dopravni obsluznost.

Hrozb

V planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje se nepocitd s vyuzivanim lokalnich
trati pro vefejnou Zelezni¢ni dopravu, dochazi k nahrazovani soubéznymi autobusovymi
linkami. V tomto ptipadé nedochazi ke ztraté¢ prestupnich vazeb. Diisledkem je postupné
zvySovani intenzit doprav na silniéni siti, pfedev§im pak na komunikacich druhych ttid.

Tento trend je rizikem z hlediska zhorSenich technického stavu silni¢ni infrastruktury.
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3. Navrhy reSeni, vybér nejvhodnéjsiho

Ze zjisténych charakteristik ve SWOT analyze z minulé kapitoly vyplyvaji problémy,
které omezuji dopravni obsluznost uvnit regionti okrestt Sumperka a Jesenika, ale i vazby

na krajské mésto Olomouc a okolni kraje.

Siln¢ stranky, identifikované v analyze, jsou v ndvrzich posileny nebo slouzi jako
reference ke slabym strankdm, které je nutné feSit modernizaci infrastruktury nebo

reorganizaci dopravy.
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3.1. ZvySeni silni¢nich vazeb zapad — vychod

V analyze a nasledném hodnoceni jsem jako jeden z problému identifikoval slabé spojeni
regionu ve s okolnimi kraji ve sméru zapad — vychod vici ose tvotenou silnici 1/44 a

zelezni¢nimi tratémi v useku Zabieh — HanuSovice — Jesenik.

Obr. 3.1. ZvySeni silnicnich vazeb zapad — vychod
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Ve sméru do Pardubického kraje je podle mého ndzoru nutné vénovat pozornost silnicnim
komunikacim druhych tfid vyznacenych na obr 3.1. Podle analyzy vyvoje intenzit z tab.
2.2.2. jsou pravé na téchto komunikacich zaznamenany nejvyssi ndrtsty hlavng tézké
nakladni dopravy. Vybrané useky maji hlavné sbérnou funkci ke komunikacim prvnich

tfid, a proto jejich rekonstrukce vyrazné ovlivni spojeni se sousednimi zapadnimi regiony.

Spojeni regionu s Moravskoslezskym krajem je obtizné z davodu slozitého relié¢fu
krajiny. Vyzna¢ené komunikace na obr. 3.1. jsou v soucasné dob¢ jediné spojeni. Myslim
si, ze 1 ptes slozitost realizace, je pro zlepSeni dopravni obsluznosti nevyhnutelny zasah
do stavajiciho stavu silnic 1I/450, 1I/453 a 11/457. K tomuto feSeni je nutna koordinace
s krajem Moravskoslezskym, na jehoz stran¢ jsou tyto komunikace taktéz

v nevyhovujicim technickém stavu pro rychlou silni¢ni dopravu.
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3.2. Modernizace silnice 1/44

V soucasném planu uzemniho rozvoje je jednou z hlavnich priorit dostavba rychlostni

komunikace 1/44. Plan pocita s rozd€lenim rekonstrukce na nékolik useku:

e Mohelnice — Vlachov (do provozu 2027),

e Vlachov — Rajec (v provozu od 2014),

e Zabteh — obchvat (do provozu 2028),

e Postfelmov — obchvat (v provozu od 2004),

e Bludov — obchvat (do provozu 2023),

e Sumperk — Petrov nad Desnou (studie),

e Cervenohorské sedlo — jih (v provozu od 2008),

e Cervenohorské sedlo — sever (v provozu od 2008). [10]

Obr. 3.2. Modernizace silnice 1/44
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3.3. Varianty spojeni okresii Sumperk a Jesenik

Reliéf krajiny mezi okresy Sumperk a Jesenik zptsobuje dlouhodoby problém v
rychlém silni¢nim i zelezni¢nim spojeni. Fyzicky nejptistupnéjsi jsou pouze dvé oblasti,
kterymi je mozné prekonat masiv Hrubého Jeseniku. Jsou to Cervenohorské sedlo (1013

m.n.m) a Ramzovské sedlo (759 m.n.m).

Cervenohorské sedlo — tunel

Dlouhodobé¢ projektovana studie razeného tunelu, ktery by nahradil stavajici horskou
komunikaci 1/44 mezi obci Kouty nad Desnou na strané Sumperka a Domasov v okresu
Jesenik. Celkova délka useku je 9,8 km resp. 9,726 km dle projektované varianty s délkou
tunelu 6150 m nebo 5914 m. [11]

Obr. 3.3.1. Cervenohorské sedlo — tunel

L\DO\-’B-|BZH_? B T =
P - d -
e e ‘... -% Jesenik
SN ®
I =
” ;
2 453
¥[369] 5
-
Lg
Keprnik
A

1423

Béla
pod Pradédem

1/44 - stavajici spojeni

nd stran
a
1237,

Cervenchorské sedlo - tunel

Pradéd

A
1491

Louéna
nad Desnou

Zdroj: vlastni zpracovani

66



Modernizace silnice 11/369 a I/11

Alternativni trasou ze Sumperského regionu do Jeseniku k silnici I/44 je komunikace
II/369 vedouci pies Ramzovské sedlo v soub¢hu s zelezni¢ni trati ¢.292. Navrhem je jeji

modernizace.

Obr. 3.3.2. Modernizace 11/369 a I/11
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Na obr. 3.3.2 je zndzornéna navrhovana alternativni trasa ke stavajici silnici 1/44. Ta
v letech 2008, usek Cervenohorské sedlo sever, a 2017, usek Cervenohorské sedlo jih,
proSla zna¢nou modernizaci vedouci k vyhovujicimu Sitkovému uspofadani a
k celkovému zrychleni silniéni dopravy pies Cervenohorské sedlo. Na této trase je z mého
pohledu jiz vy€erpan potencial ke zkvalitnéni komunikaci, a to z divodu néaro¢ného

terénu, ktery neumoziuje dalsi zrychlovani dopravy.
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Obr. 3.3.3. I/11 - Postrelmov — Chromec
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Dutlezitou stavbou v tomto navrhovaném feSeni je z mého pohledu vystavba pielozky

silnice I/11 (Obr. 3.3.3.), kterd bude mit za nasledek odklonéni silni¢ni dopravy mimo

obec v Bludov. Usek je soucasti piestavby uceleného tahu mezi Mohelnici a Jesenikem.

Usek zagina MUK se silnici 1/44 v planovaném tseku Bludov — Obchvat (obr. 3.2.) a dale
pokracuje volnym terénem zapadné kolem obce Chrome¢ a uroviiové se napojuje na

silnice 11/369 a I/11.

Celkova délka useku je 4025 m a jeji soucasti je 5 mostnich objektl. V roce 2020 podana
zadost o stavebni povoleni. Uvedeni do provozu je planovano na rok 2024. Stavba je

podminéna dokoncenim silnice I/44 Bludov — Obchvat (kapitola 3.2.). [12]
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Obr. 3.3.4. Modernizace I1/369 - vyskové profily

11/369 - Navrhované spojeni

Zdroj: vlastni zpracovani z mapovych dat FREYTAG-BERNDT, spol. s r.o.

Zobr. 3.3.4. vyplyvaji vyskové poméry stavajici trasy 1/44 po provedenych
rekonstrukcich. Délka vyznacené trasy 1/44 je 50 km viz. obr. 3.3.2. VySkovy profil

navrhované trasy I1/369 je veden po soucasné trase.

Navrhovana alternativni trasa modernizované silnice 11/369 je dle mého nézoru vyhodna
svym vySkovym vedenim, maximdlni nadmoiskou vyskou a také pozvolnéjSim
stoupanim. Celkova délka vyznacené trasy, vedouci po soucasné komunikaci 1I/369 na

obr. 3.3.2., je 54,3 km.

Z hlediska dopravni obsluZznosti by zména Sitkového uspofadani a zmenSeni poloméru
smérovych oblouktl vedla ke zrychleni silni¢ni dopravy z oblasti mésta HanuSovic ptes
Ramzovské sedlo a vyhodné vazby na silnici I/11, kterd je hlavnim spojenim v ose zapad

— vychod.
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3.4. Modernizace Zelezni¢nich trati

Jednou z vyhod dopravniho systém ve sledovaném regionu je hustota zelezni¢ni sité,
avsSak stav Zelezni¢ni infrastruktury neodpovidd pozadavkim na rychlost a komfort

cestujicich.

Obr. 3.4. Modernizace zeleznicnich trati
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Na obr.3.4 jsou zvyraznény Zelezni¢ni traté, u kterych je dle mého nazoru vhodna

modernizace, tedy primarné elektrifikace a zvySeni jizdni rychlosti.

Trat’ ¢. 292 v tseku Zabteh — HanuSovice — Jesenik je pateini zeleznici celého regionu.
Snizeni jizdni doby by mélo zésadni vliv na vyuZiti pfestupt na dalkové spoje ve stanici

Zabieh na Morav¢ hlavné z pohledu vzdaleného Jesenicka.

Myslim si, Ze modernizaci lokélni zelezni¢ni traté ¢.025 by se zvysila obsluznost oblasti
HanuSovic a Starého M¢ésta ve sméru na sousedni Pardubicky kraj. Zaroven by trat

slouZzila jako sbérnd pro pateini Zeleznici, konkrétn€ v iseku HanuSovice — Zabieh.
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3.5. Nejvhodnéjsi reSeni

Z ptedchozich separatnich feSeni jsem vybral ta, kterd jsou dle mého nazoru klicova.
Myslim si, ze z pohledu sledovaného regionu je kombinace zvolenych feSeni (obr. 3.5.)
nejefektivnéjsi a znacné prispeje v dopravni obsluznosti uvnitt i vné tizemi.

Obr. 3.5. Nejvhodnéjsi resent
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Zakladni mySlenkou kone¢ného feSeni je vytvofeni alternativniho silni¢niho spojeni
okresti Sumperk a Jesenik spolu s posilenim vazeb v ose zapad vychod. Projektovany
tunel, ktery by nahradil stavajici silnici /44, by zfejmé vyrazné zrychlil spojeni okresnich

meést, avSak nemél by vliv na dopravni obsluZnost oblasti HanuSovic.

Soubézné s navrhovanym silni¢nim spojenim se pocita s modernizaci Zeleznicni traté u
useku Zabteh — HanuSovice — Jesenik. Elektrifikaci a zvySeni poloméru smérovych

obloukti by doSlo ke zrychleni Zelezni¢nich spojli ve vazbé na dalkovou dopravu

z vlakové stanice Zabifeh na Moraveé.
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Z7avér

Cilem mé diplomové prace bylo identifikovat nedostatky v dopravni obsluznosti
v severnim regionu Olomouckého kraje, vyplyvajici ze soucasného stavu dopravni

infrastruktury a jejiho zatizeni, a navrhnout opatteni ke zlepSeni.

Z analyzy sledovaného regionu, tvofeného prevazné okresy Sumperk a Jesenik, je patrna
orientace dopravnich proudil ke krajskému méstu Olomouci. Aktudlni plan rozvoje
dopravni infrastruktury pocitd s modernizacemi silni¢nich i Zelezni¢nich komunikaci
pravé v tomto sméru, a to hlavné ve spojeni mést Mohelnice, Zabieh a Sumperk. Na tomto
uzemi je prioritou modernizace silnice 1/44 spocivajici ve vystavbé obchvatli mést a
smérovému rozdéleni se zvySenim nejvyssi povolené rychlosti. Pateini zelezni¢ni spojeni
Mohelnice, Zabfehu a Sumperka je dlouhodobé nadprimérné vyuZivané regiondlni
osobni dopravou, je tedy vhodné zvySovani kapacity dréhy a zkracovani jizdni doby. Plan
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje pocitd s budoucim zdvoukolejnénim ve

vybranych usecich a zavedenim modernich zabezpeCovacich zatizeni. Tato opatfeni by

zvysila tratovou rychlost na 120 az 140 km/h.

Na silniéni siti v regionu postupné dochazi ke zvySovani intenzit dopravy na
komunikacich druhych tfid, sméfujicich zapadné a vychodné do sousednich krajd,

zatimco na patetnich komunikacich prvnich tfid je vyvoj intenzit niZsi.

Analyzou jizdnich dob mezi ur€enymi mésty po silni¢ni siti nebo vyuZiti linek regionalni
vlakové dopravy jsem identifikoval oblasti, kde by podle mého nizoru mélo dojit
k opatienim vedoucim ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Je to oblast Sumperska, kterou
vyrazn€ ovlivni modernizace silnice 1/44, a oblast HanuSovic. Dalsi vylou¢enym tizemim

je cely okres Jesenik oddéleny od Sumperska slozitym reliéfem krajiny.

Pro spojeni okresi Sumperk a Jesenik byl v minulosti prosazovan tunel pod
cervenohorskym sedlem jako nahrada soucasné komunikace 1/44. Vystavbou tunelu by
bylo zajisténé rychlé spojeni okresti, avSak nebyla by zlepSena dopravni obsluznost
v oblasti HanuSovic.

vvvvv

modernizace alternativniho pfechodu pfes Ramzovské sedlo. Vystavbou urcitych tiseku
silnice 1/44, ptelozky I/11 a modernizaci silnice II/369 spolu se soubéznou Zelezni¢ni trati

¢.292 by byla rozsitena pateini sit’ v ndvaznosti na krajské mésto a Pardubicky kra;.
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Seznam zkratek

CD Ceské drahy a.s., narodni dopravce.
CR Ceska republika.
CSN Statni technickd norma CR, vydava CSNI na zakladé zakona

¢. 22/1997 Sb. v platném znéni.
CSNI Cesky normalizaéni institut.

IDOS Informacni Dopravni Systém, softwarové rozhrani pro vyhledédvani

dopravniho spojeni riznymi druhy vefejné hromadné dopravy.

MUK Mimouroviova ktizovatka.
PR Polska republika.

RSD Reditelstvi silnic a délnic.
SR Slovenské republika.
SZDC Spréva zeleznic.

TEN-T Transevropska dopravni sit’.
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