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Abstrakt

Diplomova prace se zaméfuje na zhodnoceni cestni sité v navzajem
sousedicich stfedoCeskych obcich Otrocinéves, Novy Jachymov a Hudlice, které lezi
ve vychodni €asti turisticky atraktivni Chranéné krajinné oblasti Kfivoklatsko. Tyto
obce jsou soucasti Mikroregionu Hudlicko a snazi se vzajemné spolupracovat
v riznych oblastech. Jednou z téchto oblasti mize byt reakce na bezpeénostni
situaci, ktera mize hrozit pfi stale silicim silniénim provozu ostatnim uc€astnikim

dopravniho provozu.

Hlavnim cilem prace je zhodnoceni soucCasného vedeni cestni sité
v zajmovém Uuzemi. Na zakladé provedenych analyz z nashromazdénych dat
(analyza SirSich vztahd, analyza historické cestni sité, analyza sou€asné cestni sit&)

jsou identifikovany problémy, které se nasledné snazi fesit navrh.

Tento navrh se snazi pfelozenim ¢&i upravou 14 kilometrd turistickych
Ci cyklistickych tras eliminovat identifikované nedostatky. Pro pfelozeni jsou vyuzity
prfedevsim ucelové komunikace, kterych je v feSeném uzemi dostateéné mnozZstvi
a nejsou i pres jejich znaény potencial, ktery se skryva v jejich polyfunkénosti, témér
vibec vyuzivany. Ugelové komunikace se v tomto pfipadé mohou diky $etrnosti zdat
vhodnym feSenim vici pfirodé, oproti vystavbé novych staveb dopravni infrastruktury

a to zvlasté v Chranéné krajinné oblasti.

Soucéasna doba vyznadlujici se narUstajici intenzitou silni€niho provozu
v kombinaci s agresivitou nékterych fidi€i Casto nebezpelné ohrozuje ostatni
ucastniky dopravniho provozu (napf. cyklisty nebo chodce) a proto je tfeba najit

takova fedeni, ktera jednotlivé uc¢astniky ochrani.

Klicova slova
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Abstract

The thesis focuses on the evaluation of the road network in the neighbouring
Central Bohemian municipalities of Otrocinéves, Novy Jachymov a Hudlice, situated
in the eastern part of the tourist attractive protected landscape area Krivoklatsko.
These municipalities are located in the Hudlicko micro-region and seek to cooperate
in various areas. One of the areas of cooperation could be a response to the safety
situation of road traffic participants, potentially arising due to ever-increasing road

traffic.

The main objective of the thesis is the evaluation of the current road network
in the defined area. Problems identified by the analyses conducted from collected
data (analysis of external relationships, analysis of the historic road network, analysis

of the current road network) are then attempted to be solved in a proposal.

The proposal attempts to eliminate identified problems by the displacement
or adjustment of 14 kilometres of tourist and cycling tracks. Displacements are
resolved particularly by the utilisation of tertiary roads, whose amount in the area
is sufficient, but their use is rare despite their significant poly-functional potential.
Tertiary communications may in this case, thanks to their thriftiness, compared
to construction of new road infrastructure in a protected landscape area, be
considered a suitable solution with respect to nature.

The current era, characterised by an increasing intensity of road traffic,
combined with the aggressiveness of some drivers, often causes danger to other
participants of road traffic (e.g. cyclists or pedestrians). Therefore, it is needed to find

solutions ensuring their safety.

Key words

road network, GIS, historic development, landscape, Protected Landscape

Area Kfivoklatsko



Obsah:

Lo VOO, .ot 1
2. CHIE DP ... e e 2
3. LiterarnireSersSe.............cccociiii 3
i L K@M 3
3.1.1 FUNKCE KIrajiny .....cceeiiiiiiiiei et e e e e eenees 4
3.1.2  Typologie Krajiny ....cccccceeiiieiiiiies e 5
3.1.3  Ochrana pfirody a krajiny v Ceské republice ............cccccceveveereerencnnnn. 8

3.2 Prostupnost Krajiny.......cccoceeeieiiiiiiiis e e e e e 11
3.2.1 Prostupnost silniénich komunikaci..............couuiiiiiiiieiiicicee e 11
3.2.2  TurismMuS NA VENKOVE ........oouiiiiiiii e e e 13
3.2.3  Pritomnost turistickych tras ... 14
3.2.4  Cyklistika ve vOINE Krajing ...........ccooovviiiiiiiiieeeeceee e 16
3.2.5  Sprava a realizace turistickych tras .............cccoeeeeee 18
3.2.6  HIPOUFISTKA ..o 19

3.3 Doprava a Cestni Sit'........cceuiiii i 20
3.3.1 Historie a vyvoj cestni Sité€..........ccoo i, 21
3.3.2 Klasifikace silni€¢ni a cestni Sit€ ............coovvviiiiiiii e 24
3.3.3  Doplriujici objekty v rdmci cestni Sité..............oooeeeei, 29
3.34 Projektovani cestni Sit€ ..........cocuvii i, 31
3.3.5  Soudasny stav cestni sité v CR a jeji financovani ..............c.c..coo....... 33

3.4 Mapovani krajiny @ cestni Sit€ ... 35
3.4.1 Historie MapovaNni .......cccooii i 35
3.4.2 Katastr nemovitosti a sou€asné technologie............ccccccvviiiiiiiiinniinn, 39

3.5  ODbnova prostupnOSt Krajiny .......ccoooeeeeeeeeeeeeee e 40
3.5.1 Krajinné planovaNi...........ii i 41
3.5.2  POZEMKOVE UPFaVY .....ccoeeeeeeeeeeeee e 42
3.5.3  UzZemni PIANOVANI ...t 44

4. Charakteristika reSeného Uzemi ..................ccccccccc 45
4.1  Analyza SirSich vztahll ...........ccccooiii i, 45
4.2 KIMatické POMErY.......coooiiiiiii 46
4.3 DemMOQIafi© ..cccoeeeeeeieeeeee e 48
4.4 Ochrana prirody a Krajiny ..........oeeeeeiioiiiiiii e 49

D MO A e 50



6. Soucasny stav feSené problematiky ....................cccciiii 51

6.1  Analyza uzSich vztahl ..., 51
6.2  Analyza historické cestni Sit€ ..., 52
6.3  Analyza stavajici sité hlavnich komunikaci .............cccoeeeeiiii 53
7. VysledKy (NAVIN) ... 55
7.1  Navrh aktualizace cestni Sit€ ..., 55
701 CeStaH-L. e 56
702 CeStA O-2. e 58
T.1.3  CeSta -3 i 60
T.1. 4 CeSIA T4 62
715 CeStaH-5 e 64
716 CeStaH-6.cccoeeeeeeeeeeeeeeeeee 66

T LT CSA O-7 i 68
T.01.8  CeStA O-8. i 70

7.2 Vyhodnoceni finan€ni naro€nosti navrhu...............coooe 72
7.3 Shrnuti ndvrhu cestni Sit€ .......cooiiiiiiie 73
8. DUSKUZE . 74
ST £- \V/-1 g W oY 4 Lo Lo o] - Uo7 - YRR 77
10. Prehled literatury a pouzitych zdrojli ..............ccoooiiiiiiiiii, 78
10.1 Odborné publikacCe..........cuuuuiiiiii e 78
10.2  LegislativNi ZATOJ& .....ccevvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 82
10.3  INEIrNELIOVE ZATOJE ...ttt e e e et e e e e e e eeeees 83
10.4  OStatni ZArOJE....ceeiieiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 84
11. Seznam tabulek, obrazkil a pfiloh .................cccccviiiiiiiiis 85
11.1 Seznam tabulek ...........ooovviiiiiiiiiii 85
N S T= .4 F= 0 o W o] o] = 4 (U PP 86
11.3  S€ZNAM PFIION ..o e 87

12, PFIHIONOVA CASL ... e 88



1. Uvod

Doprava v jakékoliv formé je Uzce spjata s vyvojem Clovéka. Pfesun za
potravou nebo transport surovin ¢i materialu bylo nuceno lidstvo fesit z divodu preziti
od pradavna. Diky zvySovani pfepravnich kapacit a naroku ¢lovéka v pribéhu ¢asu
zacala doprava a jeji trasovani ziskavat stale dulezitéjsi roli. S postupnym vyvojem
lidstva a pokrokem se zacaly plvodné vySlapané péSi cestiCky ménit, nejdfive
v dlazdéné cesty, pak v prlibéhu ¢asu na silnice, z kterych se vyvinuly dnes prakticky

denné vyuzivané velkokapacitni dopravni tahy — dalnice.

Neustaly pokrok pfinesl vyrazné inovace v podobé materiald, technologického
provedeni a aktualnich trendd, které se vyrazné promitly do stavby dne$nich cest

a komunikaci, a to i ve zkoumaném ltzemi.

Kazda z feSenych obci se od jiné lisi ve v8ech aspektech (doba vzniku,
charakter obce, vyvoj), diky Eemuz jsou tyto obce specifické. Navic uskupeni téchto
obci lezi na okraji Chranéné krajinné oblasti Kfivoklatsko. Oproti tomu velkym
kontrastem je umisténi regionu na upati Krusné hory, tedy v mistech, kde v minulosti
probihala téZba Zelezné rudy. V tésné blizkosti kazdé obce se nachazeji bloky
zemeédélské pady a vodni plochy v podobé kaskady rybnikl a nékolika potoku
vtékajicich do nedaleké Berounky. Cela oblast plsobi diky pestré pfirodé a svazitému

terénu v kombinaci s historickym vyvojem velmi rozmanité a zajimavé.

Pravé diky pfitomnosti t€Zby vznikla v regionu vcelku husta cestni sit, ktera
ale neni v dnesni dobé pfili§ vyuzivana. Po provedeni analyz (SirSich a uzSich vztahu,
analyzy cestni sité) by mohla byt alespor ¢ast téchto cest, at uz z turistického,

lesohospodarského €i jiného zajmu, obnovena.

Finalnim vystupem této prace by mélo byt zhodnoceni cestni sité, ze kterého
by v pfipadé zjisténi nedostatkl vznikl navrh obnovy cestni sité, jejiz segmenty by
mély byt obnoveny na zakladé prfedchozich analyz za ucelem zlep$eni kvality Zivota
ob&anl a provazanosti jednotlivych obci. Pfipadné spravné trasovani v blizkosti
turisticky atraktivnich mist by mélo vést ke zkvalitnéni cestni sité, které v pribéhu

C¢asu muze zvysit povédomi a turisticky zajem v dané oblasti.



2. Cile DP

Cilem diplomové prace je zhodnoceni cestni sité ve vybrané Ccasti
mikroregionu Hudlicko, konkrétné ve tfech sousedicich katastralnich Gzemich
Otrocinéves, Novy Jachymov a Hudlice a navrh aktualizace cestni sité s ohledem na
bezpecCnou prostupnost krajiny pfedevsim pro pési a cyklisty s minimalnim finanénim

zatizenim pfi realizaci.



3. Literarni resSerse

3.1 Krajina

Pojem krajina je v hovorové feCi Casto sklofiovanym slovem, jeho pfesna
definice je vSak z pohledu problematiky dané véci velice slozitd a nejednotna
(Sklenicka, 2003). Nejasny je i pavod slova krajina, ktery podle Barty a kol. (2007)
puvodné oznacoval misto zapadlé na okraji. Zcela jistym faktem je, Ze krajina se
sklada z jednotlivych, avS§ak rtznorodych &asti, jejichz vzajemné vazby zkoumaji
odbornici jednotlivych obort (Skleni¢ka, 2003). Kazdy specialista daného oboru

definuje krajinu jinak, pfikladem mohou byt tyto definice:

Evropska umluva o krajiné z roku 2000 v bodé a) definuje krajinu jako: ,Cast
tuzemi, tak jak je vnimana lidmi, jeji charakter je vysledkem &innosti a vzajemného

pusobeni prirodnich a/nebo lidskych faktora.”

Zakon &. 114/1992 Sb. § 3 oznacuje krajinu jako: ,éast zemského povrchu
s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné propojenych ekosystémd
a civilizaénimi prvky.“

Naopak Fanta a kol. (2017) vidi krajinu jako prostor, kde se odehrava velké
mnozstvi spole€enskych &innosti a aktivit (v podobé cestovani, relaxovani, prace
a zabavy). Za dulezité z hlediska krajiny povazuje tentyz autor, aby se jednotlivé

Cinnosti nevylu€ovaly, ba naopak.

Rozdilnost definic se lisi podle toho, jakym zplsobem dany obor nahlizi na
krajinu. Vyrazna odliSnost je v pravnim pojeti, geomorfologickém pojeti, geografickém
pojeti, historickém pojeti & uméleckém pojeti krajiny, které bylo v minulosti ¢asto
popisovano napf. basniky &i hudebniky (Skleni¢ka, 2003). Jednotlivé definice se
podle Barty a kol. (2007) to¢i hlavné kolem tfech aspektl, které jsou vzajemné
propojeny a prochazi spole¢nym vyvojem v pribéhu ¢asu - jedna se o Zivou a nezivou
Cast pfirody a historii.

Vysledkem mulze byt tvrzeni, Zze kazdy jedinec popisuje krajinu ze svého
pohledu. Rozdilny nazor muze mit turista, zemédélec a geolog. Kazdy totiz povazuje

za hodnotnou jinou ¢ast krajiny, a proto se jejich popis muze vyrazné lisit (MZe, 2010).

Prestoze definice krajiny je napfi¢ obory rozdilna, méla by v krajiné pfevazovat
pFirodni funkce. Pravé ta totiz ma existenéni vliv na Zivot v8ech Zzivych organisma.
A toi pfes to, Zze v pribéhu €asu nabyvala na vyznamu funkce spolecenska a kulturni.

Obé tyto funkce jsou uzce spjaty s Cinnosti ¢lovéka (Horky a Vorel, 1995). Z davodu



zachovani krajiny pro pfisti generace je nutné jakékoliv zasahy obezfetné planovat
s ohledem na udrzitelny rozvoj (MZe, 2010). Tento rozvoj se zaméfuje na uspokojeni
potieb, které neomezi sou€asnou ani budouci generaci a nebude mit negativni vliv
na pfirodu ani funkci ekosystému (Venkovské sidlo a krajina v Uzemnim planovani,
2000).

3.1.1 Funkce krajiny

Krajinny celek se sklada zjednotlivych prvkd, které urluji podle svych
vlastnosti tvaf a funkci krajiny. Jednotlivé funkce krajiny se zacaly v minulosti
krystalizovat diky lidské Cinnosti (Horky a Vorel, 1995). Za jedny z prvnich stop
muzeme oznadcit kultovni vytvory a prvni lidska obydli. V sou¢asné dobé je za nejvice
ovliviujici Cinitel krajiny povazovano zemédélstvi a taktéz téZzba, jak je evidentni
z obrazku &. 1 (Hendrych, 2005). Zajimavy nazor tykajici se zavislosti na zemédélstvi
ma Bos a kol. (2013), ktefi tvrdi, Ze intenzita zemédé&lstvi uz pfesahla pomysinou
hranici a nyni uz jeho nadmérna rozSifenost negativné ovliviiuje ekosystémy

zajistujici stabilitu pFirody.

Obrazek &. 1 - Nasledky t&2zby ve velkolomu Certovy schody (Pav, 2013)

Pravé s vyvojem Clovéka zacala i vyrazna transformace pavodni tzv. pfirodni
krajiny (Horky a Vorel, 1995). Tento typ krajiny se v pfirodé uz témér nevyskytuje.
Duvodem je vSudypfitomnost ¢lovéka a jeho stale siliciho vlivu, ve snaze o ziskani

kontroly nad pfirodou (Sklenicka, 2003).

S vlivem Cclovéka nabyvaly vprabéhu C&asu na intenzité sekundarni
funkce — konkrétné spoleCenska a kulturni. Obecné Ize fici, ze do spoleCenské funkce
patfi sektory, jejichz realizace ma vyrazny vliv na pfirodni prostfedi - napf.
zemédélstvi, pramysl, téZba a doprava (Horky a Vorel, 1995). Oproti tomu krajina

kulturni je sice taktéz formovana plsobenim ¢lovéka a jeho vlivu, napfiklad v podobé
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vystavby sidel (Taylor, 2002). Rovnéz ale klade duraz na zachovani pfirody a ochranu
historickych pamatek (Hendrych, 2005).

Hrozbou jako takovou muze byt jakykoliv lidsky zasah, ktery mize mimo
pozitivniho vlivu krajinu poskodit (Skleni¢ka, 2003). Jakékoliv ohrozeni maze mit vliv
na Zivé organismy nejen v daném uzemi, ale diky polyfunk&nosti krajiny také v SirSich
souvislostech. Krajina ma totiz kli¢ovou funkci pro zajisténi Zivotné dulezitych surovin
(Horky a Vorel, 1995).

V souctu tedy identita krajiny vyplyva z lokalnich charakteristickych prvkl
v daném uzemi, které postupem Casu krajinu méni (Hendrych, 2005). Velky diraz

by mél byt bran na ekologické souvislosti a vyvazenost krajiny (Skleni¢ka, 2003).

3.1.2 Typologie krajiny

Puvodnim podnétem pro rozdéleni krajiny do jednotlivych krajinnych typl bylo
pfijmuti Evropské Umluvy o krajing. Pravé typologické &lenéni krajiny v ramci CR
vytvari podklady pro definici mista a oblasti krajinného razu. Krajinny raz je oznaceni
nejen pro pfirodni, ale i kulturni a historickou charakteristiku sidla (Léw a Novak,
2008).

Krajinu v Ceské republice déli Barta a kol. (2007) podle jednotlivych typl

nasledovné:

Typ krajiny Plocha (v km?) Podil (v %)
Zemeédélska krajina (2) 16 816,3 21,32
Lesozemédélska krajina (M) 41 275,6 52,33
Lesni krajina (L) 16 080,2 20,82
Rybniéni krajina (R) 17519 2,22
Krajina horskych sedli (H) 74 0,15
Urbanizovana krajina (U) 2 489,2 3,16

Tabulka €. 1 - Déleni krajiny podle typu (Barta a kol., 2007), Zpracovani: vlastni

e Zemédélska krajina (2)

Tyto obhospodafované zemédélské plochy zaujimaji podle tabulky &. 1 vice
nez pétinu tzemi Ceské republiky. Hodnotné jsou tyto ptidy pfedevsim diky produkci
zakladnich potravin. Diky nim muze byt Uzemi s pfitomnosti zemédélské krajiny
alespon z Casti sobéstacné. Z tohoto duvodu je nutné zajistit pfitomnost a ochranu

takovychto zemédeélsky cennych pad (Horky a Vorel, 1995).

Trochu odliSny nazor ma Sklenicka (2003), ktery za velkoploSnou
zemeédélskou produkci vidi hlavné upadek ekosystému, monoténnost a poSkozeni

krajiny. Podobné popisuje situaci i Antrop (2005), ktery tvrdi, Ze pfemirou uzitnych
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zemédélskych ploch a reorganizaci téchto pad vznika kulturni krajina. Ta sice vice
vyhovuje pozadavkim spolecnosti, ale na druhou v této krajiné chybi rozmanitost,
identita a tim padem originalita (Antrop, 2005). Nezbytnosti by mélo byt podle Esterky
(2010) zachovani remizk( na zemédélskych plochach a solitérnich stromd, a to
i pfestoze jejich likvidace umozriuje lepSi pohyb zemédélskych stroji a narlst
obdélavanych ploch. Podle Lipského (2002) ma zachovani doprovodné zelené

dalezitou roli, a to z hlediska zajisténi stability v krajiné.

Nejvétsi problém nastal v tomto sméru béhem 50. let 20. stoleti s nastupem
komunismu. Politickymi Spi¢kami bylo odsouhlaseno zvétSeni zemédélskych ploch,
na zakladé &ehoz dochazelo ke kolektivizaci zemédélstvi, nasilnému zabirani

pozemkd, jejich slu¢ovani a k obrovské mechanizaci (Vlasak a BartoSkova, 2007).

Obrazek €. 2 - Pfiklad realizace remizku (Hulinova, 2014)

Redenim proti tomuto nedavnému trendu, muizZe byt realizace drobnych
kompozi€nich prvkd (napf. remizek na obrazku €. 2), které vSak v sou¢asné dobé
Casto chybi. Tyto prvky maji podle Antropa (2005) a Lipského (2002) velmi duleZity

vyznam pro zvySeni identity a nasledné zhodnoceni dané krajiny.

e Lesozemédélska krajina (M)

Lesozemédélska krajina je obrazné fe¢eno mezistupném mezi zemédélskou
a lesni krajinou a pfi pohledu na tabulku &. 1 tvofi vice jak polovinu Gzemi CR
(Barta a kol., 2007).

Tento krajinny typ se sklada jak ze zemédélskych, tak lesnich ploch. Pravé
takto pestra skladba krajiny podporuje druhovou rozmanitost pro druhy, které Ziji
pfechodné jak vlesnich stanovistich, tak na zemédélskych plochach. Diky
pritomnosti vySSi vegetace (lesniho porostu) je tento krajinny typ povazovan za
pohledové uzavieny a nachazi se na nepfili§ urodnych pudach (Léw a Novak, 2008).



e Lesni krajina (L)

Tfetim nejvice roz8ifenym krajinnym typem podle tabulky €. 1 na naSem uzemi
je lesni krajina. Pro lesni krajiny je typicka pfevaha lesniho porostu, ktery tvofi
minimalné 70 % plochy. Tento krajinny typ se vyskytuje v oblastech nevhodnych pro
zemeédélstvi anebo ve Clenitém terénu. Lesni plochy jsou velice €asto vyuzivany jako
zdroj dfeva. V minulosti byly pravé diky pfitomnosti dfevni hmoty do podhufFi
umistovany rGzna primyslova zafizeni (dfevarska, sklarska ¢i hutnicka). Velkym
rizikem pro lesni krajiny jsou velkoploSné holosece, které bez nutné obnovy mohou

vyznamné zredukovat lesni plochu (Léw a Novak, 2008).

Krajina tohoto typu je oproti ostatnim typim méné zasazena €innosti ¢lovéka.

Prostorova uzavienost je zapfi¢inéna velkym mnozstvim lesniho porostu
(Barta a kol., 2007).

e Rybniéni krajina (R)

Rybni¢ni krajina se vyznacuje pestrou skladbou jednotlivych typl pokryvu.
Charakteristickym prvkem tohoto krajinného typu je pfitomnost mélkych vodnich
ploch (mokfadu, rakosin), které vyznamné pfispivaji ke zvySeni druhové rozmanitosti
(Léw a Novak, 2008).

Faktem je, Ze realizace témér jakékoliv vodni plochy je velkym zasahem do
okolniho prostfedi a muze vyrazné ovlivnit puvodni druhy. Pfi spravné vystavbé
a dodrzeni postupll se nové vybudovana vodni plocha mize stat vysoce hodnotnou
Casti krajiny (a to nejen diky vodnim a mokfadnim spoleenstviim). Z hlediska
prostorového pojeti mohou byt rybni¢ni krajiny jak uzaviené, tak i otevifené (Barta
a kol., 2007).

¢ Krajina horskych sedli (H)

Tento typ krajiny se podle tabulky €. 1 v naSem uzemi pfili§ nevyskytuje.
Zakladnim rysem tohoto krajinného typu je vyskyt velehorskych fragmentd nad hranici
lesu (Léw a Novak, 2008).

Pokryv tohoto krajinného typu se sklada z kefikd a zakrslych smrcin, které
postupné prechazi ve vysokohorské bezlesi. Diky své nevhodnosti pro zemédélstvi
je tato krajina horskych sedli nejméné dotéena Clovékem. Velkym rizikem se v tomto
smeéru muze zdat pfitomnost cestovniho ruchu a s nim spojena vystavba (Barta
a kol., 2007).



e Urbanizovana krajina (U)

Krajinny typ, ktery vznikl diky Cinnosti ¢lovéka. Soucasti této krajiny“ je
veSkera zastavéna plocha, napf. budovy, pramyslové arealy, plochy technické

infrastruktury a porostlé plochy fungujicich lomu (Low a Novak, 2008).

3.1.3 Ochrana pfirody a krajiny v Ceské republice

Krajina a pfiroda jsou velmi Uzce provazané skrze jednotlivé sloZky Zivotniho
prostiedi (napf. pada, voda a ovzdusi), které jsou Zivotné dullezité pro kazdého
jedince. Z tohoto divodu by méla byt pfiroda a hlavné jeji ochrana neopomijenou
soucasti planovani krajiny (Borovickova a Havelkova, 2005). Ochrana pfirody je
zajiStovana predevsdim legislativnimi dokumenty (napf. Zakon & 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny). | pfes legislativni ramec by mélo byt prioritou celé
spolecnosti zajistit ochranu pfirody. V krajiné je totiz ukryto nejen narodni bohatstvi,

ale odrazi se v ni taktéz kulturni uroven spole¢nosti (Weber, 2007).

Vedlej§im produktem pfi planovani ochrannych opatfeni a nasledné ochrané

krajiny mohou byt nové vytvofena pracovni mista (Weber, 2007).

V ramci ochrany pfirody je velice dulezité rozliSovat co je pfedmétem ochrany.
Ceska legislativa rozeznava pojmy: druhova a tizemni ochrana, ktera je zaméfena na

ochranu jednotlivych druh(i organismu, respektive na tzemi.

Cilem druhové ochrany je zajistit ochranu jednotlivych druhl organism.
Dulezité je vS8ak vnimat zasadni rozdil mezi obecnou druhovou ochranou a ochranou
zvlasté chranénych druhd. Prvné jmenovany stupefi ochrany spociva v zakladni
chranénych druhl) se zaméfuje na ochranu jiz ohrozenych &i vzacnych druhd, jejichz

vy&et je predmétem tzv. Cervenych knih (Sklenitka, 2003).

Na podobném principu je koncipovana i ochrana plosnych celkd, tzv. tzemni
ochrana. Taktéz je nutné rozliSovat obecnou Uzemni ochranu (zaméfujici se na
ochranu celého uzemi, tzv. celoplodnou Uzemni ochranu) a ochranu zvlasté
chranénych uzemi (Sklenitka, 2003). Zvlasté chranéné uzemi (dale jen ZCHU)
definuje § 14 zakona €. 114/1992 Sb. jako: ,tzemi prirodovédecky Ci esteticky velmi
vyznamna nebo jedinecna.“V ramci tohoto uzemi jsou realizovana zvySena ochranna
opatfeni v lokalitach, kde se nachazeji konkrétni druhy zivoCichu &i organismud se

zvySenym stupném ochrany (Borovickova a Havelkova, 2005).



Zvlasté chranéné uzemi je klasifikovano do dvou podkategorii nasledovné:

Kategorizace ZCHU Pocdet (k 7. 3. 2019)
, Narodni park (NP) 4
Velkoplosna (VZCHU) T E—
Chranéna krajinna oblast (CHKO) 26
Narodni pfirodni rezervace (NPR) 109
L . Pfirodni rezervace (PR) 813
Maloplo$na (MZCHU) - — - -
Narodni pfirodni pamatka (NPP) 127
PFirodni pamatka (PP) 1563

Tabulka &. 2 - Klasifikace ZCHU (AOPK CR, 2019a), Zpracovani: vlastni

e Velkoplo$na ZCHU

Narodni park (dale jen NP) definuje § 15 zadkona €. 114/1992 Sb. jako:
~,Ro0zsahla uzemi s typickym reliéfem a geologickou stavbou a prevazujicim vyskytem
pfirozenych nebo ¢lovékem malo pozménénych ekosystému, jedine¢na a vyznamna
v narodnim ¢ mezinarodnim méritku z hlediska ekologického, védeckého,
vzdélavaciho, nebo prfehled osvétového Ize vyhlasit za narodni parky.” V takto
cennych oblastech je zaveden vicezonovy stupen ochrany, ktery ma za snahu
zachovat jedine¢nost tzemi. V Ceské republice jsou podle tabulky &. 3 celkem 4 NP,
jejichz jedineénost je ojedinéla v mezinarodnim méfitku. Kazdy z téchto parkd ma

vlastni organ ochrany pfirody (Skleni¢ka, 2003).

Nazev NP Vyhlasen za NP Rozloha (ha) Sprava NP

NP Sumava 1991 68 584,41 Sprava NP Sumava
Krkono3sky NP 1963 36 320,1 Sprava KRNAP

NP Ceské Svycarsko 2000 7 926,33 Sprava NP CS

NP Podyji 1991 6 274,41 Sprava NP Podyji

Tabulka é. 3 - Pfehled jednotlivych NP (AOPK CR, 2019b), Zpracovani: vlastni



Druhym velkoplodnym ZCHU je uzemi oznagované jako Chranéna krajinna
oblast (dale jen CHKO), které popisuje § 25 zakona &€. 114/1992 Sb. jako: ,Rozsahla
tuzemi s harmonicky utvafenou krajinou, charakteristicky vyvinutym reliéfem,
vyznamnym podilem prirozenych ekosystémdi lesnich a trvalych travnich porostd,
s hojnym zastoupenim drfevin, popripadé s dochovanymi pamatkami historického

osidleni, Ize vyhlasit za chranéné krajinné oblasti.”

Ceské Svycarsko N
Labské piskovce 2 Jizerské hor
o /

Luzicke Krkonose
hory

ceske &0 ﬁ?« Broumovsko

stredohori Kokaithsko Césky raj

/ o Jeseniky
Slavkovsky Orlické hory )
les Kiivoklatsko ~ Cesky kras Zelezneé hory
w
Blanik &% Poodii
Zdarske /
‘ Wcirys © Litovelske pomoravi
=
Blansky les §Moravsky kras
Trebohsko
Sumava Beskydy
]
X Palava
I NP Podyji y e K .
CHKO ile Karpaty

Obrazek é. 3 - Pfehled VZCHU na tzemi CR (Maté&jka, 2005)

e Maloplogna ZCHU

Do maloplo$nych zvlasté chranénych Uzemi spadaji lokality jako narodni
pfirodni rezervace, pfirodni rezervace a narodni pfirodni pamatka a pfirodni
pamatka. Oblasti, které maji status pfirodni rezervace, se vyznacuji pfitomnosti
cenénych ekosystému v kombinaci s nepozménénym pfirodnim reliéfem. PFizvisko

narodni podtrhuje jedine€nost dané lokality v narodnim méritku (Skleni¢ka, 2003).
V pfipadé pfirodni pamatky se jedna o Uzemi spjaté s vyskytem nerostq,
Ci jiného vyskytu s geologickym kontextem, kde svoji stopu zachoval ¢lovék.

HodnotnéjSi oblasti ziskaly stejné jako u pfirodnich rezervaci status narodni
(AOPK CR, 2018a).
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3.2 Prostupnost krajiny

Zakladnim predpokladem pro pohyb ZivocichG je zajisténi dostatecné
prostupnosti krajinou. Tato vlastnost umozfiuje pohyb Zivoc€ichll v daném uzemi a je
nezbytna pro chod pfirody (Singleton a kol., 2002). Realizace cest sice ¢lovéku taktéz
pomaha prekonavat terén, ale pfitomnost velice husté cestni sité muize silné
omezovat prostor jinych ZzivoCiSnych druht (Kotas, 2007). Riziko v podobé
fragmentace mlze vyrazné prispét k vymfeni jednotlivych druh( (Jaarsma a Willems
2002).

Pojem fragmentace popisuje Andél (2005) jako ,proces, kdy se celek déli
(rozbiji, rozpada) na dil¢i kusy, zlomky. Fragment je vniman jako urcity odpad, ktery
jiz nema plnohodnotné vlastnosti pavodniho celku.” Vysledkem tohoto procesu je

déleni stanovist jednotlivych Zivogichl do izolovanéjSich celku (Andél, 2005).

3.2.1 Prostupnost silni€nich komunikaci

Soucasti krajiny se v pribéhu €asu staly mimo jiné liniové stavby (obrazek
€. 4), které sice zpfistupnuji obyvatelim GUzemi a umozriuji pohyb, na druhou stranu
ale Zelezni¢ni €i silniéni stavby dalnicniho typu, vyrazné pfispivaji ke vzniku
fragmentované krajiny (Jaarsma a Willems 2002). Takto separované plochy, v nichz
absolutné chybi moznost pohybu Zivoc€ichl (napf. kvali potravé nebo rozmnozovani),

mohou mit v danou chvili pro izolovany druh katastrofalni nasledky (Andél, 2005).

Obrazek €. 4 - Priklad fragmentované krajiny vlivem dalnice (Rottenborn, 2019)
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Zajisténi prostupnosti skrz prekazku (napf. silnice) zavisi na mnoha
proménnych, které mohou mit vliv na prostupnost bariéry. Razné typy silnic maji
odliSné parametry, a tim padem odliSny vliv na kompozici krajiny, ktery uzce souvisi
s vizualnim obrazem (Kotas, 2007). Jaarsma a Willems (2002) doporucuji klast diiraz
pfi navrhu stavby na vlastnosti komunikace (jako rozméry, Sifka a typ komunikace),
intenzitu provozu (rychlost, zmirfiujici opatfeni) a sousedici typy krajiny (resp. jejich

otevienost &i uzavienost).

Pro zlepSeni situace a minimalizaci negativnich dopadl (napf. na
viceproudych komunikacich) je nutné realizovat zmirfiujici opatfeni v podobé
migracnich objektt (podchody, nadchody), které zvySi propustnost liniovych bariér,
¢imz se taktéz minimalizuje riziko stfetu s zivoCichy (Andél, 2005). Pfikladem mohou

byt migraéni objekty na obrazku €. 5.

Obrazek €. 5 - Pfiklady migra¢nich objektd v ramci dopravni sité (Bogdan, 2017)

Radikalnim FeSenim pro snizeni mortality na viceproudych silnicich muze byt
uplna izolace silnicniho provozu (napf. pomoci oploceni), ktera by vedla
k naprostému zamezeni pohybu ZzivoCicht (Andél, 2005). Toto drastické FeSeni
odmita Jaarsma a Willems (2002), a to nejen kvuli naprosté separaci zivocich(.
DalS$im duvodem je i financni naroCnost pfi realizaci oploceni podél vSech
kapacitngjSich tahl(. Z vySe popsaného je nutné obé feSeni kombinovat — tzn.
nabidnout dostate¢ny pocet migracnich objektd v kombinaci s oplocenim ostatnich
usekl (Andél, 2005).
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3.2.2 Turismus na venkové

Do zvlastni formy dopravy, ktera uzce souvisi s rekreacni funkci krajiny a jeji
prostupnosti, patfi turistika a cykloturistika. Pravé témto formam rekreace je dulezité
vénovat pozornost, protoze mohou mit velky vliv na zatraktivnéni krajiny Ci jinych
kulturnich mist, coz maze ve vysledku vést ke zvySeni turismu i na vzdalengjSich
mistech - venkové (Venkovské sidlo a krajina v uzemnim planovani, 2000). | pfesto,
Ze venkov je povazovan za oblast s neprili§ vysokou kvalitou zivota (v podobé
zaostalé zemédeélské vyroby a omezené nabidky pracovnich mist), nachazi se
v té&chto oblastech velky potencial z pohledu cestovniho ruchu (Simkova, 2008). Ke
ZlepSeni situace a zvySeni kvality venkova mulze také vyrazné pfispét vhodné
propojeni turistickych cilt a tras v kombinaci s nabidkou socialnich sluzeb, kulturniho
vyziti a dopravni obsluznosti (Venkovskeé sidlo a krajina v uzemnim planovani, 2000).
Negativni vliv na rozvoj venkova mlze mit pfitomnost fragmentované pldy, a to
v pfipadé, pokud vlastnik pozemkl ma své pozemky rozeseté v ramci jednoho

katastralniho uzemi (Hartvigsen, 2014).
Dobrym predpokladem pro zvySeni atraktivity urcité oblasti muze byt

pFitomnost nize popsanych bodu, které popisuje i publikace Venkovské sidlo a krajina

v uzemnim planovani (2000):

Adekvatni pfirodni podminky (napf. morfologie terénu, mikroklima)

Hygienicka nezavadnost (minimalizace hluku, zapachu, hmyzu)

Dopravni dostupnost (zajisténi vefejné dopravy, nabidka cyklotras a stezek)

Prichodnost krajiny (pohyb v zemédélské krajiné)

Funkéni a prostorové plochy (vodni plochy, sjezdovky)

Kulturni hodnoty (historickeé a estetické prvky)

Tabulka €. 4 - Hodnoty pfispivajici k atraktivité uzemi (Venkovskeé sidlo a krajina v izemnim
planovani, 2002), Zpracovani: vlastni

Existuje nékolik nastroju, které mohou pfispét ke zvySeni kvality Zivota na
venkové. Dulezity je vtomto sméru vybér obor( a Cinnosti, které Ize realizovat
v feSeném uzemi. Pravé vhodny vybér riznorodych aktivit mize mit velky podil na
rozvoji venkova, protoze kazda d&innost zastupuje odliSnou funkci — obytnou,
rekreacni, hospodarskou, kulturni a v neposledni fadé zajiStuje pfimou interakci
s pfirodou (Simkova, 2008).
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Jednu z moznosti uvadi Probstl-Haider a kol. (2017), ktefi vidi vysoky
potencial v polyfunk&nich aktivitach. Podle obrazku €. 6 muze byt horska cyklistika
vhodnym FeSenim pro vyuzivani lyZzafskych areall po ukon&eni lyzarské sezony. Diky
polyfunkénim aktivitam muaze byt socialni zazemi (hotely, sportovisté, stravovaci

zafizeni, pajcovny) vyuzivano celoro¢né.

Obrazek €. 6 - Mozné vyuziti lyzafskych vleku v letni sezéné, (LE GRAND BORNAND, 2019)

3.2.3 Pritomnost turistickych tras

Vyznamnou soucasti se v pribéhu ¢asu staly napfiklad turistické trasy, které
jsou diky svému technickému feseni velice Setrné k zivotnimu prostfedi. Obecné
vzato turistika ma v historii Ceské republiky velice bohatou historii a dodnes je mezi
vefejnosti popularni. Divodem jsou také souCasné trendy, které se zamérfuji na
zdravy zivotni styl. Hlavni roli ve znackovani téchto tras a stezek ma Klub ¢eskych
turisttl — dale jen KCT (Ug&ebni texty pro znackaie KCT - dil M, 2012).

Turisticky znacené trasy provazi turistu pfirodou k hodnotnym (pfirodnim
a historickym) pamatkam nasi zemé. Napfiklad misto vyznamné historické udalosti
se mUze pomoci spravnych postupu (péce o cestu, instalace informacnich desek
v kombinaci s vhodnym vedenim stezky) vyuzit pro posileni jiZ zminéné atraktivity

uzemi (Venkovskeé sidlo a krajina v uzemnim planovani, 2000).

14



Organizaci, ktera se zaméfuje na znaceni turistickych tras (obrazek €. 7), je
Klub Ceskych turistd, ktera vznikla v roce 1881 a v jejiz kompetenci je taktéZ zfizovani
turistickych cest a nasledna péce. Pavodné byly turistické trasy oznaCovany tfemi
vodorovnymi pruhy nad sebou, v kombinaci bila - Cervena - bila. Diky velké oblibé
tohoto znaceni a narustu poctu stezek se Casto takto oznacené cesty kfizily. Aby se
tento problém eliminoval, byl na nékterych trasach vymeénén prostfedni Cerveny pruh
za modry. Stejnym zpUsobem byla zavedena Zluta a zelena barva. Od roku 1997 je
KCT samostatnou turistickou organizaci, ktera je financovana statnimi financemi
Z Ministerstva pro mistni rozvoj a jednotlivymi kraji (UCebni texty pro znalkare
KCT - dil M, 2012).

BUCEK (RozC) 2 km
LEONTYNSKY ZAMEK 4.5km |
DLOUHY HREBENRoze) € _km

2015

[ 1 o
PESI TRASA KET

CERVENY KRIZ 15km
POD HRACHOVKOURozC) 4 km
ZLOUKOVICE@sn ~ Bskm

Fesnmmkcr
JEZIRKARozc) 3 km
NIZBOR - ULIPY 55km "
00 305310

LesvéR ZELENA i
{N  PRO VASE KROKY

[ podporujeme znaceni turistickych tras [l

Obrazek €. 7 - Turistické znaceni v praxi (Kohout, 2018)
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3.2.4 Cyklistika ve volné krajiné

ZvySovani zivotni urovné vede k vétSimu mnozstvi volného €asu a tim padem
k provozovani fyzickych aktivit. Jednou z téchto aktivit maze byt mimo turistiky také
cyklistika (U&ebni texty pro znagkafe KCT- dil N, 2007). Dopravnim prostfedkem
vyuzZivanym v cyklistice je jizdni kolo, které se vyznaCuje jak nizkymi provoznimi
a pofizovacimi naklady, tak minimalnim negativnim zatiZzenim na Zivotni prostfedi.
Mimo toho ma cyklistika v jakékoliv formé pozitivni vliv na zdravi jednotlivce (Kutacek,
2003).

Obecné vzato, cyklistika jako celek se sklada ze tfi dil€ich ¢asti, mezi néz patfi
cyklodoprava, cykloturistika a sportovni vykonnostni cyklistika. Pod pojmem
cyklodoprava se skryva nejkratSi mozné prekonani trasy do urcitého cile (napf.
zaméstnani, Skoly). Oproti tomu, cykloturistika je typ turistiky, ktery dovoluje cyklistim
pohybovat se mobilnégji ve vétsim radiusu (oproti péSim turistim) mimo intravilan obce
(U&ebni texty pro znagkare KCT- dil N, 2007).

Z pohledu cyklisty je podstatné chapat rozdily mezi jednotlivymi druhy tras

a stezek, které odliSuje pfiruka Udebni texty pro znagkare KCT- dil N (2007)

nasledovné:

Typ cyklistické cesty | Popis

Cyklostezka pouze pro provoz cyklistd
trasa vedena po silni¢nich, mistnich a ucel. komunikacich, bezpe¢nostné
Cyklotrasa vhodna pro plynuly provoz cyklistll, oznac¢ena dopravnimi znackami pro
cyklisty

trasa vedena po silniénich, mistnich a uc¢el. komunikacich, vhodna a

Cykloturisticka trasa sjizdna z pohledu ochrany pfirody, oznac¢ena cykloturistickymi znackami

Tabulka &. 5 - Déleni cyklistickych tras a stezek (U&ebni texty pro znagkare KCT - dil N, 2007),
Zpracovani: vlastni

Nejvétsi cyklisticky boom nastal na naSem uzemi po sametové revoluci v roce
1989, kdy na popud okresnich a méstskych ufadu zacaly vznikat trasy pro cyklisty.
Tento rozvoj znamenal chaotické vytvareni silni€nich cyklotras, které umoznilo
uzivateldm navstévovat nejzajimavéjSi historické a kulturni pamatky v zemi.
Castokrat tyto cesty vedly a dokonce vedou dodnes po frekventovanych silnicich &i
dokonce po nesjizdnych cestach. Béhem roku 2010 bylo zaevidovano na uzemi
Ceské republiky pFes 33 000 km cyklistickych tras, které jsou zastoupeny v podobé
cyklostezek, cyklotras a cykloturistickych tras (U&ebni texty pro znagkare KCT - dil M,
2012).
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Obrazek €. 8 ukazuje rozdily mezi jednotlivymi druhy cykloturistického

znacdeni:

@% 14 | NYMBURK 112

&% | TURNOV 39

Obrazek €. 8 - Rozdily mezi cyklistickym znacenim (zleva: cyklostezka, cyklotrasa, cykloturisticka
trasa) (U&ebni texty pro znackare KCT — dil N, 2007)

| pfestoZe podle Kotase (2007) ma cyklistika v Ceské republice a jeji pfirodé velkou
tradici, tak soucasny stav cyklistické infrastruktury (na urovni cykloturistiky) je
nedostateCny. Uzivatelé jsou nuceni vyuzivat pro svlj transport komunikace
II. a lll. tFidy, které nejsou z hlediska bezpecCnosti pro cyklisticky provoz ¢asto vhodné.
DalSi moznosti, avSak nedovolenou, je vyuzivani péSich stezek, kde hrozi riziko stfetu
s pésimi turisty (Kotas, 2007). Klic¢ovou ulohu ma v tomto sméru Klub &eskych turist,
ktery se zamérfuje na usmérnéni plivodnich chaoticky vzniklych cyklotras, odstranéni
nedostatki (napf. v podobé soubéhl, ¢&i technickych parametrd), udrzovani

a rozsifovani cykloturistické sité (USebni texty pro znackare KCT - dil M, 2012).

Pfi planovacim procesu a nasledné vystavbé cyklistické sité je nutné podle
Kutacka (2003) klast diiraz pfedevsim na bezpecnost, pfimost a souvislost. Z pohledu
bezpecnosti cyklistd se mize zdat jako nejvhodnéjsi feSeni segregace silni¢niho
a cyklistického provozu. Pro provoz cyklistld je mozno vyuzivat napf. nevyuzivané
Zeleznicni kolejisté anebo naspy (Martinek, 2009). Toto feSeni kvituje i Kotas (2007),
ktery rovnéz klade duraz pfi trasovani téchto cest na vedeni v blizkosti atraktivnich

mist a v ndvaznosti na ostatni stezky.

| bEhem procesu planovani cyklistické infrastruktury je nutna spoluprace mezi
jednotlivymi dotéenymi stranami, jejichz kooperace by méla vést k zabranéni
poskozovani Zivotniho prostiedi, rozvoji cestovniho ruchu a zamezeni spontanniho
vzniku nelegalnich stezek (Probstl-Haider a kol., 2017). Pravé pfitomnost kvalitni
cyklistické infrastruktury mize velkou mérou pfispét ke zlepSeni dopravni obsluznosti

v zastavéném i nezastavéném uzemi (Martinek, 2009).
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3.2.5 Sprava a realizace turistickych tras

Hlavni roli v evidenci a znackovani turistickych tras a cyklotras ma jak uz bylo
zminéno Klub cCeskych turist(, ktery turistické znacCeni realizuje podle normy
CSN 01 8025, a to pomoci informaénich prvku, které mohou byt v podobé znadek,
smérovek & map (Ugebni texty pro znackafe KCT - dil M, 2012). Dirraz je kladen
hlavné na jednoduché umisténi turistického (Ci cykloturistického) znaéeni, aby se
turista nemusel slozité orientovat a mohl se plné vénovat provozované d&innosti
(Ugebni texty pro znackafe KCT- dil N, 2007). Dale se tato organizace snazi
redukovat duplicitné vedené trasy (napf. turistické trasy s cyklotrasou), diky nimz

hrozi kolize mezi jednotlivymi uzZivateli (U8ebni texty pro znagkare KCT - dil M, 2012).

PFi stavbé turistickych tras je dllezité se zaméfit na vedeni trasy pobliz
historicky, turisticky nebo pfirodovédné zajimavych mist. Mimo toho by trasy mély
slouzit jako spojky umoznujici pohyb mezi turistickymi a rekreaénimi misty s moznosti
okruzni vychazky. Dulezita by méla byt také provazanost s kapacitnimi parkovisti

a zastavkami vefejné dopravy (U&ebni texty pro znackare KCT - dil F, 2007).

V pfipadé realizace cyklotras a turistickych tras by potencialni trasa neméla
vést po vytizenych dopravnich komunikacich a dale by méla byt sjizdna pro kazdého
jedince (duchodce, rodiny s détmi) a za kazdého pocasi (s vyjimkou namrazy
a snéhu). Z hlediska stavebniho provedeni je nutné zajistit dostateCné odvodnéni
povrchovych vod, aby byla zajiSténa stala prijezdnost &i prichodnost stezkou.
V opacném pripadé se da oCekavat, Ze by se stezka stala neatraktivni, nevyuzivanou

a tim padem zbyteénou (U&ebni texty pro znackare KCT - dil F, 2007).

V souCasné dobé jsou realizovany cyklotrasy a turistické trasy z podnétu
jednotlivych obci a za vyuziti finanéni podpory riznych subjektd, napf. Ministerstva
pro mistni rozvoj, kraja, mikroregiond nebo pomoci dotaci & darl od sponzord
a partner(i (Ugebni texty pro znackaie KCT- dil N, 2007). Pfed samotnou realizaci je
ovSem nezbytné ziskat souhlas vSech vlastniki pozemkl, po kterych by meéla
zamyslena stezka vést. Bez udéleného souhlasu vlastnika pozemku totiz neni mozné

cestu po doteném pozemku vést.
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3.2.6 Hipoturistika

Hipoturistika je relativné nova forma rekreacni Cinnosti kombinujici turistiku
Sjizdou na koni. Diky minimalnim stavebnim pozadavkim, které jsou patrné
zobrazku €. 9, ma tato rozvijejici se forma rekreace pozitivni vliv na pfirodu
(Spicakova, 2009).

Jezdecké trasy (tzv. hipostezky), které jsou nezbytné pro tento druh rekreace,
zacCaly vznikat pobliz jezdeckych zafizeni po roce 2000 (U&ebni texty pro znackare
KCT - dil M, 2012). Kvali vhodnosti pro provoz koni je nutné brat ohled na skladbu
takovéto stezky v podobé pfirodnich materiall, souéasti niz mohou byt prekazky
pfirodniho typu (skaly, svahy, vodni toky). Velkym rizikem muaze byt pfitomnost
napf. silné frekventované komunikace nebo zastavby. Proto je dulezité uz pfi
projektovani minimalizovat riziko kfizeni, pfipadné vytvofit bezpecnosti opatfeni

v takovémto misté (Spiéakova, 2009).

Vyhodou realizace takovéto jezdecké stezky je jeji polyfunk&nost. Hipotrasy
mohou byt vyuzZivany také ostatnimi uzivateli (cyklisty, turisty atd.). Idealnim feSenim
pro vystavbu jezdeckych stezek maze byt vyuzivani stavajicich polnich a lesnich cest,

kde je téméF ojedinély provoz motorovych vozidel (Spiéakova, 2009).

NejhustSi sit hipostezek se v souCasné dobé nachazi ve Stifedoleském
a Jiho&eském kraji a ve vychodnich Cechach (U&ebni texty pro znackare KCT - dil M,
2012).

Obrazek €. 9 - Hipotrasa na Islandu (Kohout, 2018)
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3.3 Doprava a cestni sit’

Béhem historického vyvoje se stala doprava nepostradatelnym prvkem pro
lidstvo. Doprava jako takova se postupem &asu stala nezbytnou, jelikoz zajistovala

a zajistuje premistovani osob anebo pfesun zbozi (Kotas, 2007).

ZjednoduSené Ize Fici, Ze doprava v jakékoliv podobé& ma nezastupitelnou roli
pro kazdodenni pfesun obyvatel a materialu (Venkovské sidlo a krajina v uzemnim
planovani, 2000). Cilem vefejnych dopravnich cest, po kterych je doprava vedena, je

zajisténi obsluhy v uzemi (Kotas, 2007).

Z hlediska prostoru dopravni cesty, kde je doprava realizovana, déli Kotas

(2007) dopravu nasledovné:

Dopravni cesta Typ dopravy

silnicni: motorova, cyklisticka, pési

Zeleznicni (klasicka, vysokorychlostni)

kolejova: - —— - - - — .
méstské drahy (méstska tramvaj, tramvajova rychlodraha, metro)

Tabulka €. 6 - Déleni dopravy dle dopravni cesty (Kotas, 2007), Zpracovani: vliastni

Pritomnost silniéni sité sice zlepSuje dostupnost Uzemi, oproti tomu ale
vystavba kapacitnich silniénich komunikaci vyrazné pfispiva ke vzniku
fragmentované krajiny. Riziko fragmentace z velké ¢asti zavisi na druhu a charakteru
dané komunikace (Jaarsma a Willems, 2002). Obecné vzato dopravni infrastruktura
ozivuje svym zpUsobem pfirodu, ovSem na druhou stranu je nutné, aby komunikace
splynula s krajinou a stala se jeji sou¢asti. A to i pfes to, Ze by budovana cesta méla

v prvni fadé vést pfimo k cili (Vanicek, 1956).

Dle Schillera a kol. (2010) Ize zvySit bezpe€nost na pozemnich komunikacich
a redukovat intenzitu provozu dostateénou nabidkou vefejné dopravy, ktera bude
znamenat omezeni intenzity individualni automobilové dopravy. Ve vysledku muze

dojit ke zmirnéni stale silici intenzity silnicniho provozu (Schiller a kol., 2010).
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3.3.1 Historie a vyvoj cestni sité

P¥i pohledu do historie lidstva byla migrace vcelku obvyklym jevem. Clovék byl
pfinucen okolnostmi v pribéhu ¢asu ménit své teritorium, coz mélo za vznik prvni

stezky, ze kterych vznikaly postupem €asu cesty a silnice (Martinek, 2013).

UpIné prvni cesty byly nejspiSe formovany pomoci pFirodnich Zivld (napf.
vody) a diky pohybu divokeé zvéfe za potravou (Vanicek, 1956). Zlomem ve vyvoji byl
vynalez kola a z né&j vychazejici vznik vozu, s kterym tzce souvisel vznik cest a silnic.
Ty zacaly vznikat pfeménou péSich cest, které slouzily napfiklad pro hnani dobytka,
na cesty uréené pro vozy. Problémem vS8ak bylo jejich trasovani, které zaviselo na
mnoha aspektech, at' uz na nabozenskych anebo napfiklad na pravidlech ¢i tradicich
dané spoleCnosti. Pravé vyvoj vozu v kombinaci s primitivni Udrzbou cestni sité
vyrazné dopomohly ¢lovéku v efektivnéjSim pohybu po Uzemi. Lidé razem zacali
prekonavat vétSi vzdalenosti (¢imz se rozmahal obchod), rovnéz také naristal
s vyvojem vozl pFepravni objem (Martinek, 2013). Vozy, které v pribéhu &asu
nahradily soumary a nosice, ale diky své vaze silné poskozovaly cesty, na kterych

dusledkem toho vznikaly vyjezdéné koleje Ci vymoly (Lidl a kol., 2009).

S postupnym vyvojem civilizace doSlo i k pfemé&né stezek na modernéjsi
cesty. Diky zvySené frekvenci pohybu se zvySovala uroven a technické provedeni

téchto spojnic mezi jednotlivymi kmeny a pozdé&ji centry obchodu (Vanicek, 1956).

e Cesty ve starovéku

Za opravdové budovatele jsou povazovani Rimané, ktefi pted vice nez
2 000 lety v Rimském impériu postavili vice nez 90 000 km dlazdénych cest, které
spojovaly a drzely pohromadé fiSi tahnouci se od Pyreneji az po Malou Asii
(Vanicek, 1956). Tyto cesty slouzily jako dulezité spojnice mezi strategicky
vyznamnymi misty. Jednou z nejdulezitéjSich byla Via Appia (obrazek €. 10), vedouci
pfes stfedni Italii. Pro zajisténi vzajemné vojenské podpory byly na dulezitych
fimskych cestach vystavény vojenské tabory (tzv. castrum), ze kterych se Casem
vyvinula mésta. Existujici spletitd cestni sit z velké c¢asti kopiruje cestni sit
vystavénou Rimany, coZ potvrzuje vyborné strategické trasovani fimskych cest.
Riméti stavitelé kladli diraz také na realizaci doplfikovych prvk( pobliZ cest. Sougasti
zpravidla byla doprovodna zelen, aleje, milniky a také chramy. S dllezZitosti

jednotlivych cest rostla také jejich zdobnost (Vanicek, 1956).
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Obrazek &. 10 - Rimska cesta Via Appia, vedouci pfes stfedni Italii (Anticky svét, 2016)

| na uzemi Cech existovaly v davnovéku jisté cesty a trasy, o jejich stavu
¢i vedeni se vSak nedochovaly téméf zadné informace. Pfitomnost téchto nejstarsich
zemskych stezek (tzv. semitae) se da predpokladat v blizkosti hraniénich lesu
prevazné na uzemi Cech. Tyto hvozdy slouZily i jako ochrana pred napadenim zvengi
a kaceni téchto lesu bylo dlouho zakazano. Podle dostupnych informaci byl po téchto
uzkych a nekvalitnich cestach pfepravovan naklad zprvu nosici, soumary a pozdeéji
vozy. Faktem je, ze v minulosti vedla nasim uzemim obchodné dulezita Jantarova

stezka spojujici Severni Evropu se Stfedozemim (Lidl a kol., 2009).

Z vySe vypsaného vyplyva, ze dopravni infrastruktura byla jednim z nastrojq,
ktery dokazal udrzet tuto oblast celistvou a funkéni (Vanicek, 1956). V pfeneseném
slova smyslu toto tvrzeni potvrzuje i Lugo a Gucinski (2000), ktefi se opiraji o tvrzeni,

Ze kvalita cestni sit€ ma vyrazny vliv na ekonomickou situaci dané zemé.

e Vyvoj cest v pozdnim stifedovéku

Zlomem byl po€atek vystavby mést, ktery zacal b&hem 13. stoleti. Na uzemi
Ceskych zemi vedly v této dobé dllezité obchodni stezky, které vyrazné pfrispivaly
k obchodu (Roubik, 1938). Sidlo umisténé v blizkosti takovéto obchodni trasy
se razem stavalo stfediskem veSkerého déni v daném regionu. Diky velkému
komplexnimu rozvoji se tato sidla stavala spravci stezek vedoucich do téchto mést
(Martinek, 2013). Zvlastni postaveni méla sidla, ktera ziskavala od vladce urcita

vysostni prava a opravnéni (Roubik, 1938).

Zaklady souCasneé cestni sité na uzemi nasi zemé byly polozeny ve 14. stoleti.
Uspofadani cest zaviselo predevsim na pfirodnich podminkach a lokaci mést. Kvalita
komunikaci byla zpocatku velice Spatna, cesta udavala spiSe smér, jakého se mél

uzivatel drzet. Pro zvySeni bezpec€nosti byl zpravidla podél cest mycen pas o Sifce
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dostfelu kuSe jako opatfeni proti lupi€im. Z ddvodu neustalého zaplavovani
komunikaci pfi vydatnych destich se z tohoto pavodné bezpecénostniho opatfeni stal

odvodnovaci pfikop (Semotanova a Cajthaml, 2016).

V dalSim pribéhu €asu se stav cest nevyvijel nijak rychle a to hlavné diky

vale€nym konfliktim a vysoké kriminalité (Martinek, 2013).

e \/yvoj cest v novovéku

Dalezitym milnikem byla viada Habsburk( a s ni spojené zavedeni Reditelstvi
pro stavbu silnic v polovingé 18. stoleti, které prevzalo do své spravy hlavni
komunikace (Semotanova a Cajthaml, 2016). Vlada Marie Terezie pfinesla rozmach
ve vystavbé silnic spolu s doprovodnou zeleni. Ta méla funkci hlavné estetickou
a dale méla urCovat trasu cesty pfi zavéjich a pfi Spatné viditelnych podminkach.
Bé&hem horkych dnl méla tato doprovodna zelen stinici funkci (Vanicek, 1956). V této
dobé nastalo planované zahusténi cestni sité, rekonstrukce jednotlivych taht a s tim

spojené zkvalitfiovani posStovnich sluzeb (Semotanova a Cajthaml, 2016).

Béhem 19. stoleti byla dokon€ena vystavba patefnich komunikaci vedoucich
do hlavnich mést sousednich statd (obrazek €. 11). Nasledné byla realizovana
obnova okresnich silnic a poté mistnich komunikaci, na které bylo vymezeno

minimum financi, coz se koneckoncu projevilo na jejich kvalité (Strakova a kol., 2016).

1800 ' . 1820

Obrazek &. 11 - Postupny vyvoj cestni sit& na tGzemi Cech (Lidl a kol., 2009)
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Velky rozvoj automobilismu nastal u nas po 2. svétove valce. V této etapé
Ceskych déjin nastal rozmach hlavné nakladni a autobusové dopravy, ktera
realizovala asi 95 % z objemu pifepravnich kapacit (Silnice 6. pétiletky, 1981). S timto
rozvojem souvisely i zvySené naroky na dopravni sit, ktera postupem Casu zacala
vyrazné ovlivhovat nejen méstsky prostor a krajinu. Hlavné kapacitn&jSi komunikace
zaCaly postupem Casu fungovat jako prostorova bariéra, ktera rozdélovala nejen
meésta, ale i pfirodni prostor. Z tohoto dlivodu na prelomu tisicileti zacalo dochazet

k hledani kompromist mezi dopravou, krajinou a méstskym prostfedim (Kotas, 2007).

3.3.2 Klasifikace silni¢ni a cestni sité

Sit pozemnich komunikaci a cest se déli podle intenzity a charakteru provozu
(Pauwels a Gulinck, 2000). Soudasti vefejnych dopravnich cest jsou mimo dalnic,
silnic a méstskych komunikaci také cesty pro péSi a cyklisty. Povinnosti kazdého
vlastnika stavby je napojeni se na vefejnou dopravni sit. Na tuto sit mohou vsak

navazovat nevefejné ucelové cesty a komunikace (Kotas, 2007).

Silni¢ni sit’ je také nutné rozdélovat ve vztahu k urbanizovanému uzemi na

vnéjSi_silniéni_sit (vedené mimo Uzemi obce) a mistni_sit komunikaci v podobé

komunikaci uvnitf sidla (Kotas, 2007). V hierarchii pozemnich komunikaci jsou na

nejnizsi urovni ucelové pozemni komunikace (kam spadaji polni a lesni cesty), a to

i pfes to, ze jejich problematika je ¢asto velmi slozita (Macha a Hunes§, 2016).

e VnéjSi silniéni sit

Vnéjsi silniéni sit’ zahrnuje jak dalnice, tak silnice jednotlivych tfid, které
prochazeji nezastavénym uzemim. KapacitnéjSi dopravni tahy (dalnice a silnice
. tfidy) jsou oddéleny od ostatniho provozu, z divodu zajisténi bezpe€nosti uastniki

silniniho provozu (Kotas, 2007).

Do vnéjsi sité aktualné spadaji tyto pozemni komunikace:

Oznaceni | Nazev komunikace Spravce
D Dalnice Stat (prostfednictvim RSD)
l. tF. Silnice . tfidy Stat (prostfednictvim RSD)
Il t¥. Silnice Il. tfidy Kraj
Mll. t¥. Silnice Ill. tfidy Kraj

Tabulka €. 7 - Déleni vngjsi sité pozemnich komunikaci (Macha a Hune$§, 2016), Zpracovani: vlastni

24



Dalnice (D) definuje § 4 zakona &€. 13/1997 Sb. jako ,pozemni komunikace,
uréené pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly,
ktera je budovana bez urovriovych kiiZzeni, s oddélenymi misty pro vjezd a vyjezd.”
Oznacovany jsou pismenem D a jedna se o nejkapacitnéjsi dopravni tepny narodni
¢i mezinarodni dllezitosti (Kotas, 2007). V sou€asné dobé se dalnice déli do dvou
kategorii. Do prvni kategorie spadaji stavajici dalnice a do druhé kategorie spada diky
novele zakona &. 268/2015 valna vétSina prevedenych rychlostnich komunikaci,
oznacovanych dfive pismenem R (Macha a Hune§, 2016). Takto puvodné znacené
silniéni komunikace maji podobné technické parametry jako dalnice (Cihak a kol.,
2013). Diky tomuto pravnimu ukonu, ktery pfeved| rychlostni silnice do kategorie

dalnic, se dalniéni sit Ceské republiky rozsifila o téméF 450 km (CSU, 2016a).

Silnice I. tfidy, jsou oznaCovany jednocifernymi a dvoucifernymi Cisly a jsou
urceny jak pro dalkovou tak pfiméstskou dopravu. Stejné jako dalnice jsou majetkem
statu, ktery prenasi odpovédnost na Ministerstvo dopravy (Cihak a kol., 2013). Pravé
ministerstvo nechalo vzniknout Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD), které
spravuje dalniéni tahy a silnice I. tfidy (RSD CR, 2015). Diky zméné kategorizace
pfibyly v roce 2016 do kategorie silnic I. tfidy dva useky puvodnich rychlostnich
komunikaci (CSU, 2016a).

DalSim typem silnic podle tabulky €. 7 jsou silnice Il. tfidy, jejichZ primarnim
cilem je propojeni jednotlivych okrest (Koci, 2007). Tyto silnice jsou znaceny
trojcifernymi Cisly a v €astych pfipadech pfechazi na hlavni méstské dopravni tepny
(Kotas, 2007).

MenS$i sidelni utvary jsou propojeny silnicemi lll. tfidy, které maji pro
regionalni dopravu velky vyznam. Tyto dvoupruhové silnice navazuji na silnice Il. tfidy
a jsou oznaceny Ctyfmistnym &i pétimistnym cCiselnym oznacenim (Kotas, 2007).
Spravcem silnic Il. a lll. tfidy je pfislusny kraj, na jehoz uzemi se tyto komunikace
nachazeji (Cihak a kol., 2013). Podle Kog&iho (2007) pravé tento model, kdy jednotlivé
kraje jsou vlastniky téchto komunikaci, vyrazné narusuje jednotu silni¢ni sité. Velké
komplikace mohou totiz nastat pfi modernizaci &i rozSifeni dané komunikace, ktera
prochazi dvéma kraji, avSak vlastnici subjekty maji odliSné priority v péci, udrzbé

a financovani pfi rekonstrukci.
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e Mistni sit komunikaci

Mistni komunikaci definuje § 6 zakona ¢&. 13/1997 Sb. jako ,vergjné
pristupnou pozemni komunikaci, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na tzemi

obce.” Sit mistnich komunikaci déli Kotas (2007) do zakladnich &tyf funk&nich tfid

nasledovné:
TFida | Oznaceni Priklad
A Rychlostni komunikace Obchvaty
B Sbérné komunikace Tahy navazujici na silnice I. a Il. tfidy
C Obsluzné komunikace Méstské ulice
D ZKklidnéné komunikace P&Si zony, cyklistické stezky, péSi stezky a chodniky

Tabulka €. 8 - Klasifikace mistnich komunikaci dle Kotase (2007), Zpracovani: vlastni

Toto zakladni déleni funk&nich typl dale rozvadi Kotas (2007) i do jednotlivych
podskupin. Nejkapacitnéjsi méstské komunikace jsou oznaceny v tabulce €. 8 pism.
A, na né navazuji sbérné komunikace (B), které mohou propojovat jednotlivé méstské
Casti. Standardni komunikaci ve mésté je komunikace tfidy C, po které je pfimo
zajiStovana obsluha jednotlivych objektd (Koc&i, 2007). Zvlastni skupinou je
tfida D, ktera vyluCuje provoz motorovych vozidel — vyjimkou mohou byt vozidla MHD
(Macha a Hunes, 2016).

e Ucelové komunikace

Ugelové komunikace jsou specifickou skupinou pozemnich komunikaci. Jejich
problematika spociva v otazce vlastnictvi. Vlastnikem totiz muze byt na rozdil
od ostatnich pozemnich komunikaci, které vlastni vefejnopravni subjekt, i soukroma
osoba (Koci, 2007). U takto ozna¢enych komunikaci mize byt dalSim uskalim vznik
a plvod dané ucelové komunikace, kdy v nékterych pfipadech mohou tyto cesty

vznikat spontanné, napf. z vyjetych koleji (Macha a Hunes, 2016).

Do ucelovych komunikaci spadaji lesni a polni cesty, které diky své
polyfunkénosti maji velky vyznam nejen jako spojnice mezi jednotlivymi body, ale také
z dlvodu zajisténi ekologicke stability (Strakova a kol., 2016). Jednotlivé druhy téchto

ucelovych cest jsou popsany nize.

Polni cesty definuje norma CSN 73 6109 jako ,Udelovou pozemni
komunikaci, ktera slouzi zejména zemédeélské dopravé.“ Klicovou roli maji tyto cesty
v krajiné diky své polyfunkénosti (napf. v podobé protierozni a estetické funkce).

Alternativn& mohou po téchto cestach vést cyklotrasy (Sykora, 1998).

26



Ceska technicka norma 73 6109 klasifikuje jednotlivé polni cesty podle
vyznamu (tabulka €. 9). Soucasti této normy jsou taktéz vzorové fezy a navrhové

kategorie cest (tabulka €. 10).

Oznaceni Popis a funkce Technické reseni

napojena nej¢astéji na silnice lll. tfidy, zpevnéna (celoro¢né
protierozni funkce sjizdna)

propojuje pozemky s hlavnimi polnimi
cestami; protierozni funkce
Doplrikova polni cesta zajistuje sezénni propojeni nezpevnéna

Hlavni polni cesta

Vedlejsi polni cesta zpravidla zpevnéna

Tabulka &. 9 - Klasifikace polnich cest (CSN 73 6109), Zpracovani: vlastni

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 4,5/30 P 4,0/20
P 6,0/30 P 4.0/30 P 3.5/20

Tabulka &. 10 - Navrhové kategorie polnich cest (CSN 73 6109), Zpracovani: vlastni

Polni cesty jsou realizovany primarné kvuli zpfistupnéni zemédélskych pozemka.
Déle také mohou pfispivat k lep8i provazanosti a doplnéni stavajici silniéni sité
(CSN 73 6109). Pravé husta sit polnich cest v daném Gzemi mdzZe byt vhodnym
predpokladem pro realizaci turistickych tras, cyklostezek Ci cyklotras. Spravné vedené
cesty pobliz regionalnich zajimavosti a pamatek mohou pfispét ke zvySeni atraktivity
Uzemi z pohledu cestovniho ruchu (Spi¢akova, 2009). Pritomnosti téchto cest se také
zvy$uje prostupnost krajinou (CSN 73 6109). Cilem projektanta by i pfesto mélo byt
vytvoreni takové polni cesty, ktera bude pIné pfizplisobena pozadavkim primarnich

uzivatelu této cesty — zemédélcim (Pauwels a Gulinck, 2000).

Dopravni sit na uzemi lesu (tzv. lesni sit) je velice dulezitou soucasti sité
komunikaci (Macha a Hune$, 2016). Lesni cesta je popsana v § 2 vyhlasky
€. 239/2017 Sbh. jako ,uc¢elova komunikace pro dopravni zpfistupnéni lesu a jejich
propojeni se silnicemi, mistnimi nebo uéelovymi komunikacemi, ktera slouZi k odvozu
drivi, t&Zebnich zbytku nebo drfevéné Stépky a k dopravé osob, materialli nebo stroji
pro hospodareni v lese.“ Dulezitou roli maji tyto cesty primarné pro svoz dfivi, vedle
toho mohou mit jesté vedlejSi funkci v podobé turistického vyuziti, zpfistupnéni chat
a chalup, vyuZiti pro vojenské ucely ale taktéz v ramci protipozarnich &i protieroznich

opatieni (Tomanek, 2019).
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V tabulce €. 11 klasifikuje Tomanek (2019) lesni cesty do ¢tyf druhd. Lesni
cesty soznaCenim 1L a 2L spadaji do ucelovych komunikaci a jsou uréeny pro
celoroéni (resp. sezonni) provoz. Obé tyto cesty patfi podle autora do ucelovych
komunikaci. DalSi dvé tfidy (3L a 4L) uz nespadaji do ucelovych komunikaci, jelikoz
maiji charakter svaznic a lesnich prostupl. Tfidy 3L a 4L jsou uréeny vyhradné pro
lesnickou techniku (harvestory, traktory atd.). Ostatni provoz je zde zakazan, povolen

je pouze pohyb pro pési.

Tridy lesnich cest Oznaceni Struény popis

) . . . - zpevnény povrch, celoro¢ni
Uelové Lesni cesty: Lesni cesty 1. tfidy (1L) provoz

komunikace nezpevnény povrch, sezénni

Lesni cesty 2. tfidy (2L) provoz

pro svoz dfivi, ur€ené pro
specialni techniku a traktory
lesni prostupy, budovany do-
¢asné pro soustfedovani dfivi

Dopravni trasy: Lesni svaznice (3L)

Technologickeé linky (4L)

Tabulka €. 11 - Déleni lesnich cest dle Tomanka (2019), Zpracovani: vlastni

Kvalita téchto komunikaci s jednotlivymi tfidami postupné klesa. Faktem je,
ze kvalita lesnich komunikaci se muze liSit v zavislosti na intenzité provozu,
stavebnimu provedeni dané cesty a mikroklimatu oblasti (Tomanek a kol., 2012).
Pravidelna péCe o cestni sit je proto zakladnim pfedpokladem pro zpfistupnéni
lesnich oblasti. Pravé dobry stav lesni sité muze zaijistit plynuly pohyb obsluhujicich
strojli v riznych odvétvich lesniho hospodafrstvi, napf. péstebni, ochranna ¢i tézebni
(KI¢ a kol., 2010).

Z hlediska stavebniho provedeni hraje dullezitou roli zatizeni, na které jsou
jednotlivé cesty dimenzovany. Casté pojezdy pretizenymi vozidly mohou vyuzivanou
cestu vazné poskodit. Pro minimalizaci téchto Skod by mélo byt ukolem projektanta
vhodné naddimenzovani cest pro zatizeni a spravny odhad poctu pfejezdl tézkych
vozidel, a to hlavné v nizSich nadmofskych vySkach, kde se jednotlivé cesty sbihaji
a provoz strojli se v téchto mistech kumuluje (Tomanek a kol., 2012). Trendem
souCasnosti totiz je vyuzivani nakladnich automobilt pro pfepravu dfevni hmoty.
Tento zplUsob neni oproti minulym trenddm tak Setrny k Zivotnimu prostfedi (KI¢
a kol., 2010).

Vystavba lesnich cest podiéha CSN 73 6108, ktera se zaméFuje na zakladni

podminky pro projektovani a vystavbu lesnich cest.
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3.3.3 Dopliujici objekty v ramci cestni sité

Soucasné s vystavbou cestni sité jsou realizovany i doprovodné prvky, jejichz
pfitomnost muze byt z jakéhokoliv divodu (napf. bezpecnostniho, protierozniho
Ci estetického) dullezita (Lidl a kol., 2009). Jelikoz se hlavni problematika této prace
tyka ucelovych cest, tak uplny vyCet objektd realizovatelnych na ucelovych
komunikacich (tedy polnich cestach) se nachazi v CSN 73 6109. NiZe jsou

nejdulezitéjsi z nich, které umoznuiji trvaly provoz, popsany:

e Mosty a brody

Pro pfekonavani vodnich tokli mohou byt soucasti polnich cest také mosty,
jejichz projektovani podléha CSN 73 6201. Alternativnim Fe$enim pro prekonani
mensiho vodniho toku (napf. ficky) mize byt zfizeni brodu. Pfi jeho realizaci je nutné
vytvofit bezpeénou pfijezdovou plochu (s pozvolnym klesanim). Soucasti spravné
provedeného brodu by mélo byt zpevnéné dno (provedené z dlazby, kamene nebo

betonového l6Ze), které pomaha pohybu vozidel a trakci kol (CSN 73 6109).

e Propustky &i Zlaby

Pro minimalizaci rizika podemleti vozovky je nutné realizovat opatfeni pro
odtok povrchovych i podpovrchovych vod. Z toho ddvodu byvaji soucasti spodni
stavby odvodnovaci propustky, jejichz ukolem je prfevedeni pratoku z jednoho okraje
vozovky na druhy (CSN 73 6109). Povrchovou variantou mize byt otevieny

zamfiZzovany Zlab na mistni komunikaci, ktery ma obdobnou funkci (Tomanek, 2019).

e Doprovodna zelen

Pdavodné méla doprovodna zelen slouzit pro orientaci v terénu a ostinéni cest
pro poutniky a pocestné. Diky uméleckym smérim (hlavné b&éhem baroka), bylo
trendem cestni sit' zeleni zdobit (Vanicek, 1956). Podle Esterky (2010) byla takto

esteticky zajimava zelefi sou€asti pfevazné vyznamnéjsich cest.

Spravny vybér stromd mize mit pozitivni vliv na provoz komunikace, kterou
dfeviny lemuji. Hlavni pozitiva vysadby zelené jsou v ochrané vozovky pred zavatim,
ochrané chodcl pfed agresivnim sluncem a orientaci fidi€i béhem noci a mihy.
Vysadba stromU je pfinosna z hlediska Zivotniho prostfedi, kdy doprovodné dieviny
absorbuji prach a zplodiny z automobili, navic pfi vhodné skladbé porostu muze
zelen slouzit jako hlukova bariéra (Esterka, 2010). Velky pfinos ma realizace
doprovodné zelené z pohledu protierozni ochrany, kdy vzrostly strom pomoci kofenu

zpeviiuje podlozi, &imz provazuje jednotlivé padni vrstvy (CSN 73 6109).
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Celkové vzato aleje (oboustranna vysadba) a stromoradi (jednoducha
Ci nesouvisla vysadba) jsou projevem lidské tvorby. | pfes to ale jsou nepochybné

dulezitou soucasti krajiny (Esterka, 2010).

e Bezpecnosti vybaveni

Soucasti polnich cest je také dopliikové vybaveni, které pomaha uZivateli
predvidat smér a trasu cesty. Podle svého ucCelu se tento druh zafizeni déli na
zachytna a vodici. Zachytné vybaveni spo€iva v umisténi prvku, jako jsou zabradli
a svodidla, ktera zamezuji sjeti vozidel z cest & padu chodcu. Druhy typ zafizeni
(tzv. vodici) ma za cil vést vozidlo krajinou a je realizovano pomoci smeérovek &i kilu
pFi nevlidném podasi (CSN 73 6109).

Existuji i dalSi objekty, které mohou byt soucasti ucelovych komunikaci.
Jednat se miize o odvodnovaci objekty (v podobé rigold, zlabu &i podélnych pfikopd,
které chrani vozovku pfi odtoku z pfivalovych destl) anebo opérné zdi, které zaijistuji
stabilitu svahu (Tomanek, 2019).

Celkové vzato polni cesta funguje jako soubor protieroznich opatfeni,
napfiklad na svazitych zemédélskych plochach, kde je timto zplsobem
minimalizovano riziko pfivalovych srazek a odnosu pudy. Vysadbou vhodnych druh(
je vtéchto mistech zpevnéna plda a zaroven zajiSténa prostupnost krajiny
(MZe, 2010).
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3.3.4 Projektovani cestni sité

PFi projektovani komunikaci je nutné podrobné uplatfiovat komplexni pFistup,
ktery zahrnuje orientaci napfi¢ specifickymi védeckymi (napf. pfirodni védy,
ekonomika) €i technickymi obory (napf. dopravni inZenyrstvi). Finalni a neméné
dulezitou Casti je umélecka stranka provedeni stavby, kterou zajiStuji obory jako

urbanismus €i architektura (Kotas, 2007).

Z pohledu pfirody je dulezité, ze projektanti jednotlivych zemi se postupné
zamérfuji na krajinny design, a to v podobé integrace silnic a cest do krajiny.
Toto tvrzeni podtrhuji nové postupy v trasovani a nasledné stavbé (nap¥. dalnic), jejiz
realizace bere v potaz ochranu vegetace, morfologii terénu anebo pfitomnost vodnich
toki (Guochao a kol., 2014). U prostorové SirSich komunikaci (napf. dalnice,
rychlostni silnice) vedenych pficné ve svahu se jako vhodné FeSeni z hlediska
krajinného zallenéni muze zdat terasovité oddéleni jednotlivych smérl patrné

z obrazku €. 12. Toto feSeni ale neni u nas pfilis bézné (Kotas, 2007).

Obrazek €. 12 - Pri¢ny fez pfi terasovitém oddéleni sméra (Kotas, 2007)

PFi navrhovani nejen vyznamnych komunikaci, ale i napfiklad polnich cest je
dilezité taktéz brat v potaz dopravni zatizeni a druh vozidel, ktera budou danou cestu
vyuzivat. DalSi uskalim muze byt finanéni naroCnost pfi vystavbé ucelovych
komunikaci. Toto riziko Ize eliminovat pouzitim pfirodnich a jinych vhodnych
materiall. | pfi stavbé polnich cest je nutné zaclenit realizovanou cestu do krajiny
z pohledu krajinarskych uprav. Vysledek by mél respektovat mistni podminky a limity
vyuziti tzemi (CSN 73 6109).
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Skladba vozovky ucelovych komunikaci zavisi na zatizeni a druhu vozidel,
ktera budou danou komunikaci projizdét. Norma CSN 73 6109 popisuje jednotlivé

vrstvy polnich cest nasledovné:

Vrstva Popis; skladba
K pojezdova plocha; (zpevnéna — stmeleny (napf. asfalt) a nestmeleny
ryt e ! .
(Stérk), nezpevnéna — (trava))
Podkladni vrstva podklad; vibrovany Stérk
Ochranna vrstva realizovana ze $térkodrté, Stérkopisku (alter. recyklat)
Podlozi nejspodnéjsi vrstva, diraz na unosnost a fadné odvodnéni; zemina

Tabulka é&. 12 - Skladba jednotlivych vrstev polnich cest (CSN 73 6109), Zpracovani: vlastni

U nejspodnéjsi vrstvy polnich cest v tabulce €. 12 (tzv. podlozi) je stanoven
minimalni limit pro Modul pfetvarnosti zemni plané (tj. jev, kdy se zemina muze
pohybovat do stran za plsobeni svislého zatizeni) hodnotou Eger2- 30 MPa
(MZe, 2011). Pro zamezeni kontaktu mezi zeminou a podkladni vrstvou je
realizovana nejCastéji ze Stérkopisku ochranna vrstva v min. tloustce 150 mm.
Nasledna podkladni vrstva ze Stérkodrté nebo vibrovaného Stérku slouzi pro
rozlozeni tlaku pohybujicich se stroji (Hanak, 2000). Vozovka (tzv. kryt) mlze byt
bud zpevnéna, nebo nezpevnéna (napf. trava, tloustka 50-80 mm). Zpevnény kryt se
dale déli podle druhu materialu na stmeleny (asfalt — dvouvrstvy &i jednovrstvy - dle
intenzity provozu) a nestmeleny (mechanicky zpevnéné kamenivo nebo vibrovany
Stérk). U Stérkové a zatravnéné finalni vrstvy je kli¢ové spravné odvodnit danou cestu
(MZe, 2011).

Obecné vzato, Kotas (2007) povazuje interakci mezi projektanty a staviteli
liniovych staveb za velice slozitou sou€ast procesu. Dlvodem je sjednoceni pfistupu
pfi navrhu a vystavbé dané komunikace. Komplikace podle Luga a Gucinskiho (2000)
mohou nastat ve sladéni jednotlivych kritérii napfi¢ rGznymi obory. Pravé z toho
divodu je nutné brat v potaz vSechny mozné obory, kterych se realizace muze

dotknout, a nasledné dojit ke vzajemnym kompromisidm (Lugo a Gucinski, 2000).
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3.3.5 Souéasny stav cestni sité v CR a jeji financovani

Vysoké pozadavky soucasné doby (v podobé vysSich narokl na bezpecnost,
rychlost a Zivotni prostfedi) maji v kombinaci s vysokou mirou mobility obyvatel velky
vliv na soucasnou cestni sit, ktera je momentalné silné vytizena. Ke Spatné situaci
navic pfispiva i nepfili§ dobry stav vozovek, Spatna vybavenost pfilehlé dopravni
infrastruktury (nedostatek odpocCivadel a socialniho zafizeni), Spatné vedeni
komunikaci pfes pretizena centra a pomérné vysoka nehodovost. Tento stav
vyvolava u Siroké verejnosti otazky ohledné vystavby dopravni infrastruktury, ktera by
méla podle vefejnosti nasledovat nové trendy a postupy. Nové technologie pfi
planovani, vystavbé, rekonstrukcich a nasledné udrzbé by mély byt vice efektivni

a odpovidat pozadavktim sougasné doby (Cihak a kol., 2013).

Legislativni zména kategorizace rychlostnich komunikaci vyrazné pozménila
podilové zastoupeni jednotlivych typa vnéjsi cestni sité. Do kategorie dalnic nové
pfibylo 434 km plvodnich rychlostnich komunikaci, diky tomu se dalniéni sit vice nez
zdvojnasobila. Tato zména se nejvice projevila ve StfredoCeském a Olomouckém kraiji
(CSU, 2016a).

Z tabulky €. 13 vyplyva, Ze asi 61 % celorepublikové cestni sité tvofi s délkou
témér 35 000 km silnice Ill. tfidy. DalSich 26 % zaujimaji silnice Il. tfidy. Komunikace
mezinarodniho charakteru — silnice I. tfidy tvofi 10 % a dalnicni sit, ktera méfi pres

1 200 km, tvofi pouze 2% vnéjSi cestni sité.

Uzemni celek Dalnice l. trida Il. trida lll. trida Celkem
oL 351,3 km 656,9 km 2 385,1 km 6 239,7 km

kraj Stfedocesky (3%) (7%) (25%) (65%) 9 633 km

X . . 1232 km 5832,4 km 14 584,5 km 34121,1 km

Ceska republika 2%) (10 %) (27%) (61%) 55 769,9 km

Tabulka &. 13 - Délka silniéni sité k 1. 1. 2017 (RSD CR, 2018), Zpracovani: vlastni

| prestoze pfi pohledu na tabulku & 14 intenzita silni€niho provozu
v poslednich letech nepatrné klesa, je nutné stale vice se zamérovat na zajisténi
nejen bezpeénosti a pravidelné udrzby, ale dbat i na komfort a modernizaci dopravni
sité. Z toho duvodu je dulezité zajistit dostatek financnich prostfedk( nejen pro
adrzbu, ale i pro vystavbu cestni sité (RSD CR, 2018).

Rok | Dalnice | I trida | Il trida | Il trida Celkem

2010 | 27555 8 470 2312 598 38 935 (voz/24 hod.)
2012 | 28 105 9192 2333 599 40 229 (voz/24 hod.)
2014 | 28579 8 894 2 367 609 40 449 (voz/24 hod.)
2016 | 27 878 8511 2611 673 39 673 (voz/24 hod.)

Tabulka &. 14 - Vyvoj priimémé intenzity dopravy (RSD CR, 2018), Zpracovani: vlastni
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Povéfenym spravcem statnich komunikaci je RSD, které ma za ukol
spravovat, udrZovat a zaji$tovat vystavbu na dalnicich a silnicich I. tfidy (RSD CR,
2015). V kompetenci RSD jsou také ostatni innosti jako naptiklad pravidelné s&itani
dopravy a interakce se zpracovateli studii a dokumentaci. Spravcem silnic
1. a lIl. tFidy je pFisludny kraj (Cihak a kol., 2013).

Financni zdroje mlze spravce komunikaci Cerpat napfiklad z fondt Evropskeé
unie (napf. Operaéni program Doprava, Operaéni program Zivotni prostfedi) nebo
pomoci zahraniénich pljéek (RSD CR, 2018). Pravé Operaéni program Doprava, diky
kterému Ize béhem soucasného programového obdobi (r. 2014-2020) realizovat
projekty dopravni infrastruktury, je dotovan z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
a z Fondu soudrznosti (MMR, 2018).

Napfiklad béhem posledniho ukoneného programoveho obdobi
(r. 2007- 2013) bylo vystavéno ¢i zrekonstruovano pies 3 380 km silnic a 675 km
Zelezniéni sit&, coz ukazuje, jakou dulleZitost maji Evropské fondy pro Ceskou
republiku (MMR, 2018).

V posledni dobé je ve svété bézny i tzv. PPP?! projekt, ktery se zaméfuje na
kooperaci mezi soukromym (napf. stavebni firma) a vefejnym sektorem. Tato forma
spoluprace fesi jak financovani, tak i naslednou vystavbu a poté spravu dané stavby.
Zjednodusené feCeno je vtomto modelu stavba po ukonleni stavebnich praci
spravovana stavebni firmou a po uplynuti urcité doby (v fadu desetileti) je stavebni
dilo prevedeno do spravy statu (RSD CR, 2018).

1 Public Private Partnership
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3.4 Mapovani krajiny a cestni sité

V minulosti do$lo na tzemi dnedni Ceské republiky k n&kolika duleZitym
mapovanim, ktera dokladaji informace o postupném vyvoji krajiny a cestni sité.
Zakladnim a dodnes velmi cenénym zdrojem informaci jsou staré mapy. Z dostatecné
kvalitniho mapového podkladu Ize vypozorovat ve zkoumaném uzemi vyrazné zmény
(nejen v sidlech, ale i v krajing), které se udaly v pribéhu ¢asu (Cajthaml a Krejci,
2008). Analyza starych mapovych dél muze vyrazné dopomoci Kk identifikaci
pfedchoziho stavu krajiny (Sklenicka, 2003). Tento nazor potvrzuje i Brina a kol.
(2005), ktefi povazuji staré mapy za jeden z nejpresnéjSich nastroju pro hodnoceni
krajiny a vyvoje cestni sité. Tyto historické prameny mohou byt projektantovi velice
napomocné pfi chapani ,lokalnich vztah(“ a mohou vyrazné dopomoci k lepsi

orientaci v daném uzemi a pfi tvorbé novych plan( (Kotrbova a Vlasak, 2006).

3.4.1 Historie mapovani

Autorem nejstarsi podrobné&jsi mapy Cech byl na zagatku 16. stoleti Mikulas
Klaudyan, po ném vydali sva mapova dila napf. Criginger, Aretin, ¢i Zimmerman.
AZ v druhé poloviné 18. stoleti zaCaly vznikat mapové podklady pod hlavi¢kou

,statnich instituci“ (Drapela a kol., 2005).

e |. vojenské mapovani (tzv. Josefské)

Panovnice Marie Terezie nafidila béhem své vlady podrobné zmapovani
rakousko-uherského uzemi, které je znamo pod pojmem |. vojenské mapovani.
Prilezitostné byva toto mapovani nazyvano jako Josefské, nebot za jeho vlady bylo
dokonceno. Pro zdokumentovani uzemi bylo zvoleno velké méfitko 1: 28 800
a podklad tvofila Millerova mapa, ktera byla pravé do tohoto méfitka zvétSena. Tento
postup ovSem kritizuji Cajthaml a Krej¢i (2008), ktefi tvrdi, Ze spravnym postupem je
opacny proces, tedy zpfeshovani velkych map do podrobnéjSich celku. | pfesto byly
v téchto mapovych vystupech zaneseny jak liniové prvky (komunikace, vodni toky),

tak i druhy jednotlivych pozemku véetné budov (Kotrbova a Vlasak, 2006).

Faktem je, ze uzemi bylo na tehdejSi dobu velice rychle zmapovano, aviak
vystupy byly dosti nepfesné. Kvalitu vystupu snizovala pfedevsim hruba zemépisna
orientace a polohové deformace. Tyto nedostatky se naplno ukazaly bé&hem

nadchazejicich valecnych konfliktl (Cajthaml a Krej¢i, 2008).

Naopak mapy |. vojenského mapovani (které jsou oproti mapam Stabilniho
katastru 10x méné podrobné) jsou neocenitelnym pomocnikem pfi sledovani SirSich

souvislosti (napf. cestni sité, lokalizace sidel, vodnich ploch a tok() ve zkoumaném
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uzemi. Pfidanou hodnotu témto mapam davaji jeSté doprovodné vojensko-
geografické popisy terénu. Tyto podklady ale nebyly nikdy urCené pro vefejnost.
Mapové listy |. vojenského mapovani jsou také o cca 55 let starSi neZ mapy Stabilniho
katastru a proto umoznuji nahlédnout hloubéji do historie (Lipsky, 2002). Dovoluji nam
totiz sledovat vyvoj aZz do doby baroka, kdy nase krajina byla asi nejvice rozmanita
(Drapela a kol., 2005).

e Stabilni katastr

Za otce novodobého katastru nemovitosti Ize oznacit cisafe Frantiska I., ktery
svym patentem polozil zaklady pro vznik novych mapovych dél v roce 1817 (Drapela
a kol., 2005). Jednim z hlavnich dlvodl vzniku bylo zajisténi finanéni kontroly nad
poddanymi. Soucasti stabilniho katastru byl mapovy operat, pisemny operat
a vcenovaci operat. Obsahem posledné jmenovaného operatu bylo velké mnozstvi
Udaju tykajici se vlastnénych pozemk( a jejich vymér (Brina a kol., 2005).
| v souCasné dobé je napriklad mapovy operat v kombinaci s tabulkovou pfilohou

Casto pouzivan pfi projektové €innosti (Lipsky, 2002).

Uplatnéni do praxe téchto tfi soubor(l mélo znamenat vétsi kontrolu nad platci,
jejich majetkem a z toho plynouci zvySeni finanéniho objemu v podobé odvadénych
dani do pokladny panovnika. Dodnes jsou tyto podklady vybornym zdrojem informaci

o puvodni krajing, a to hlavné u mensich uzemnich celkd (Brina a kol., 2005).

Mapy Stabilniho katastru (na obrazku &. 13) vznikaly mezi lety 1817-1836
v méfitku 1: 2 880 pfimo vterénu. Nasledné byl tento mapovy operat upraven

a kolorovan, ¢imz vznikly tzv. cisafské otisky (Kotrbova a Vlasak, 2006).

Obrazek &. 13 - Pfiklad mapy Stabilniho katastru (CUZK, 2010)
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Na zakladé tehdejSiho zakona, ktery nafizoval jednorazovou obnovu katastru
(tzv. reambulaci) z ddvodu rychlé transformace pozemku, vznikaly béhem druhé

poloviny 19. stoleti aktualizované mapove listy (Kotrbova a Vlasak, 2006).

e |l. vojenské mapovani (tzv. FrantiSkovo)

Cisar FrantiSek I. taktéz nafridil realizaci Il. vojenského mapovani, které byva
¢asto oznacovano jako tzv. FrantiSkovo mapovani. Kvalita mapovych vystupl byla

diky zavedeni trigonomickeé sité na velmi vysoké urovni (Kotrbova a Vlasak, 2006).

Dulezitym podkladem pro vznik map FrantiSkova mapovani byly v té dobé
nedavno vzniklé mapové vystupy Stabilniho katastru, které diky své velké
podrobnosti pfispély ke zpfesnéni novych mapovych dél, z nichz byly nasledné

vypracovany mapy generalni (v méfitku 1: 288 000) a v polovicnim méfitku
(1: 144 000) mapy specialni (Drapela a kol., 2005).

e |ll. vojenské mapovani

Spatné zkusenosti z valednych konfliktdl v kombinaci s industrialnim rozvojem
a stim spojenym rozvojem dopravni infrastruktury a sidel, znamenaly realizaci
[ll. vojenského mapovani (obrazek ¢. 14). Velky posun vpfed zaznamenal hlavné
vyskopis, ktery byl do té doby na mizerné urovni. Dulezitost a vyznamnost tohoto
mapovani doklada pouzivani lll. Vojenského mapovani az do roku 1953 (Cajthaml
a Krejc¢i, 2008).
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Obrazek é&. 14 - Ptiklad mapového listu Ill. vojenského mapovani (Simek, 2017)
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e Topografické mapovani

Prvni letecké snimky na Uzemi tehdejiho Ceskoslovenska pofidil
hydrometeorologicky ustav v Dobrudce bé&hem roku 1938. Jednalo se celkem
0 4 Cernobilé snimky v méfitku 1: 20 000. Nedostatkem byl ovSem chybéjici piekryv,
diky ¢emuz byly vysledky dosti zkreslené (Kotrbova a Vlasak, 2006). Zména
politického rezimu, ktera znamenala orientaci na Sovétsky svaz, se projevila

i v mapovani, kde byl zaveden soufadnicovy systém S-52 (Cajthaml a Krejci, 2008).

e Zakladni mapy

Na zakladé vladniho nafizeni z roku 1968 byl zpracovan novy mapovy soubor
znamy jako Zakladni mapy CSSR, ktery byl odvozen od vojenskych topografickych
map. V tomto souboru se nachazeji Zakladni mapy v daném méritku (napf. ZM10,
ZM25, ZM50, ZM100 a ZM200). VSechny tyto mapové podklady jsou dodnes
pravidelné aktualizovany a pfistupné verejnosti ve vektorovém modelu ZABAGED,

volné pfistupném na webu https://geoportal.cuzk.cz (Cajthaml a Krejci, 2008).

VSechny vySe popsané mapové sady vznikaly postupem &asu v rlznych
soufadnicovych systémech. Aby bylo mozné jednotlivé mapové listy z rGznych
Casovych obdobi porovnavat, je nutné jejich nasledné sjednoceni v ramci jednoho
souFadnicového systému. Na tzemi CR je nyni nejvyuzivanéjsi soufadnicovy systém
S-JTSK, ve kterém jsou v souCasné dobé& vytvafeny civiini mapové podklady
(Cajthaml a Krej¢i, 2008).

Vybornym zdrojem pro nahlédnuti do nejstarSich datovych sad (napf. Stabilni

katastr Ci lll. vojenské mapovani) je webova stranka https://archivnimapy.cuzk.cz, kde

jsou tyto podklady voIné pFistupné. Fyzicky nahled je mozny v budové Ceského Gfadu

zemémérického a katastralniho v Praze v Kobylisich.
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3.4.2 Katastr nemovitosti a sou¢asné technologie

Katastr nemovitosti (dale jen KN) je vefejné pfistupny internetovy portal, jehoz
obsahem je nepfeberné mnozstvi informaci tykajici se vSech nemovitosti na uzemi
CR. Veskeré zmény tykajici se vlastnictvi &i jinych adajd vztahujicich se k jednotlivym
typum pozemk( jsou v pfipadé zaneseni jakékoliv zmény témeér okamzité
aktualizovany (Sklenicka, 2003).

Vznik katastru nemovitosti Uzce souvisi s vyraznymi politickymi zmé&nami,
které znamenaly vznik Ceské republiky a jejich pravnich struktur. Diky tomuto milniku
byla zavedena nova evidence pozemkl, ktera nese jméno Katastr nemovitosti.
Vyraznym posunem byla pozdé&ji provedena digitalizace KN, ktera postupné vznikala

spolu s digitalizaci katastralnich map (Sklenicka, 2003).

Nahled do katastru nemovitosti je mozZny na webovych strankach

https://nahlizenidokn.cuzk.cz/, kde uzivatel mlze libovolné nahlizet do KN, pfipadné

délat opisy, kopie €i vypisy.

Vysoké pozadavky jsou v sou¢asné dobé kladeny na mapové podklady, které
jsou nezbytné pfi tvorbé novych pland a studii. Tomu napomaha i skenovani
analogovych map do digitalni podoby. Velice rozSifena je metoda georeference (napf.
v programu ArcGIS), ktera spociva v pfevodu analogové mapy do digitalni podoby
a naslednému uchyceni v urcitém soufadnicovém systému pomoci bodu, u kterych

se nepredpoklada pfesun — napf. kostel nebo rybnik (Brina a kol., 2005).

Aby se autor nového mapového dila vyhnul problémdm tykajicich se
autorskych prav, jevi se jako vhodné FeSeni pracovat s podklady, které jsou volné
pFistupné. Autorem téchto podkladd mohou byt jak instituce statni spravy — napf.
Cesky urad zemé&méficky a katastralni nebo Vojensky topograficky ustav Dobruska,
tak soukromé spolecnosti (napf. ARCDATA PRAHA). Tyto poskytovatelé volné
pFistupnych mapovych podkladu pravidelné aktualizuji své produkty (Sklenicka,
2003).
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3.5 Obnova prostupnosti krajiny

Planovani krajiny neni v soucasné dob& na uzemi Ceské republiky na
dostatecné urovni. Pro budoucnost je ovSem témér kliCové zaméfit se na planovaci
proces, ktery povede ke zlepSeni sou€asného stavu a vytvofeni nového prostoru pro
zivot (Salzmann, 2017).

Napfiklad Skleni¢ka (2003) upozorfiuje na fakt, Ze jakykoliv lidsky zasah mize
mit mimo pozitivniho vlivu také negativni vliv na krajinu. Podobny nazor tykajici se
vlivu ¢lovéka na okoli maji i Horky a Vorel (1995), ktefi zaznamenali €itelIné negativni
stopy po lidskych zasazich v pfirodé. Obecné feCeno za nejvétSi rizika jsou

povazovany zemédélské zasahy (MZe, 2010).

Z vySe popsaného vyplyva, Ze Clovék je diky svym technologickym
moznostem schopen znicit pfirodu, jeji zdroje a tim padem sebe sama (Horky a Vorel,
1995). Mimo legislativniho ramce, ktery definuje stat v podobé zakonu, je nutné
jakékoliv zasahy do pfirody peclivé planovat a uvazovat nad moznymi riziky. K tomu
by méla dopomoci soustavna planovaci ¢innost — at uz v krajinném nebo uzemnim
planovani €i v ramci pozemkovych uprav. Kombinaci téchto vzajemné si blizkych
nastrojll obnovy Ize pfispét ke zlepSeni prostupnosti a zachovani krajiny (Salasova,
2017).

Veskeré plany a strategie je nutné rozebirat ve vSech sférach napfi¢ vSemi
obory, jelikoz pozadavky a naroky zastupcl jednotlivych oborl a zajmovych
¢i politickych skupin se €asto vyrazné liSi (Tress a kol., 2001). Z toho duvodu je nutné

komunikovat o téchto tématech a poté vzajemné spolupracovat (Palang a kol., 2005).

Vyvoj planovacich procest nastal az béhem 20. stoleti. Tyto procesy Ize dale
délit podle cild, které by mély postupem €asu naplnit. Mezi planovaci procesy patfi
napfiklad krajinné planovani, pozemkové uUpravy a uUzemni planovani (Saladova,
2017).
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3.5.1 Krajinné planovani

Krajinné planovani je obor, ktery se zaméfuje na spravu a ochranu pfirody.
Jeho hlavnim ukolem je zachovani krajiny a pfirody pro budouci generace (Hendrych,
2005).

Planovani krajiny popisuje Evropska umluva o krajiné (2000) v ¢lanku 1 jako

~Cilevédomé C&innosti zaméfené na zvysSovani kvality, obnovu nebo tvorbu krajiny*

Krajinnou politiku, ktera je z hlediska koncep&niho planovani neméné dulezita,
definuje Evropska umluva o krajiné (2000) taktéz v ¢lanku 1 jako ,vyjadfeni
vSeobecnych zasad, strategii a pokynu kompetentnimi verejnymi organy, které
umozriuje prijeti specifickych opatfeni, zamérenych na ochranu, spravu a planovani

krajiny.”

Vystupy ztohoto planovaciho procesu byvaji zpravidla soudasti uzemné
planovaci dokumentace (Hendrych, 2005). Dalsi vyuziti maji tyto vystupy pro
zpracovani ruznych studii, pland, politik ¢i dotacnich programd vyhlaSovanych
Ministerstvem zemédélstvi nebo Ministerstvem Zivotniho prostfedi. Vystupy
vychazejici z procesu hodnoceni krajiny by mély mit odborny komentar a prezentovat
zjisténé vysledky. Samozfejmosti by mél byt dalkovy pfistup ktémto datdm
a poznatkim pro vefejnost, neziskové skupiny, investory a v neposledni fadé pro

vefejnou spravu (Skleni¢ka, 2003).

Zavedeni a provadéni krajinnych politik je jednim ze stéZejnich bod Evropské
umluvy o krajing, kterou pfijala Ceské republika pfi vstupu do Evropské unie v roce
2004. Tato umluva se zaméfuje na ochranu, spravu a planovani krajiny v zemich
Evropské unie. Hlavnim cilem tohoto dokumentu je spoluprace v dotéenych oblastech

tykajicich se krajiny (Evropska umluva o krajing, 2000).
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3.5.2 Pozemkové upravy

Pozemkové uUpravy (dale jen PU) jsou nastrojem uréenym pro vyfeseni
vlastnickych vztahl a zajiSténi evidence pozemkl a jejich vlastniki. Jedna se
0 soubor opatfeni a cCinnosti, které zlepSuji podminky pro vyuzivani primarné
zemeédélskych ploch v nezastavénych Castech obci (Vlasak a BartoSkova, 2007).
Primarnim cilem je v8ak vhodné uspofadani a zpfistupnéni pozemku vSech vlastnikd,
a to ve vefejném zajmu (MZe, 2010). Obrazek €. 15 demonstruje rozdil mezi

katastralnim uzemim, kde byly pozemkové Upravy provedeny a kde nikoliv.

Velice duleZitou roli koordinatora ma v procesu PU Pozemkovy Gfad spadajici
pod Ministerstvo zemédélstvi, ktery by mél komunikovat a spolupracovat se
zajmovymi skupinami, predstaviteli obci a hlavné s vlastniky dotéenych pozemku
(MZe, 2010).
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Obrazek &. 15 - Uzemi pted PU (vlevo) a po provedeni PU (vpravo) (MZe - Pozemkovy tfad Hodonin,
2012)

V méfitku lidského Zivota jsou zemédélské zasahy do krajiny, které probihaly

hlavné v minulosti, povazovany za nevratné (MZe, 2010).

Kolektivizace, ktera vychazela z komunistické ideologie, vyrazné proménila
na$i krajinu. Drobnym zemédélcum byla Castokrat nasilné zabavena vlastnéna puda
a jednotlivé pozemky byly shlukovany do rozsahlych ploch, které byly obdélavany
druzstevnimi zemédeélskymi stroji. Spojeni pozemkl znamenalo degradaci pud
a odstranéni témeér vSech krajinnych prvkd (remiz, aleji a mezi), s &imz bylo spojeno
i vyhubeni nékterych Zivo€isnych druhud. Dale byla narovnana koryta fek, coz mélo za
nasledek snizeni retence krajiny. PéCe o Zivotni prostfedi byla v druhé poloviné 50. let
20. stoleti odsunuta na druhou kolej a to jen kvali maximalizaci zemédélské produkce.
AZ sametova revoluce zahajila novou etapu pozemkovych uprav (MZe, 2010).
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V souCasné dobé pozemkové upravy funguji na principu, ktery vysvétluje
Vlasak a BartoSkova (2007) ,Stav pfed upravami je takovy, Ze jeden viastnik ma
pozemky roztrouSené po celém katastralnim Gzemi, nékteré z nich jsou nepfistupné
a vétdina ma nepfiznivy tvar pro hospodafeni. Pfi pozemkovych tpravach se sniZuje
pocet viastnickych pozemku a zaroveri se zvysuje jejich prumérna vyméra. Pozemky
se zaroveri smériuji, neboli umistuji na nova mista, ale tak, aby byla zachovana
pfimérenost ve vymére, v kvalité (vyjadiené cenou) a ve vzdalenosti.“ Cely proces

pozemkovych Uprav je podrobné popsan v zakoné €. 139/2002 Sb.

Zasadni rozdil je mezi formou komplexnich a jednoduchych pozemkovych
Uprav. V prvnim pfipadé se proces pozemkovych Uprav zaméfuje na celé katastralni
Uzemi (extravilan obce). Spadaji sem taktéz Upravy zasahujici do sousednich
katastralnich uzemi, ¢imz se feSi i vazby na SirSi izemi. Oproti tomu jednoduché
pozemkové Upravy feSi pouze Cast katastralniho uzemi &i nékolik viastnikud, kde se
zamérfuji pouze na mensi zmény (napf. sceleni pozemku nebo doplnéni cestni sité)
(Sklenicka, 2003).

Mezi vystupy PU patii obnoveny katastr nemovitosti a plan spoleénych
zarizeni. Plan spole¢nych zafizeni obsahuje polyfunkéni prvky, které maji slouzit
vefejnému zajmu. V ramci planu spoleénych zafizeni jsou budovany napf. nové cesty
(jejichz cilem je zpfistupnéni pozemku), protierozni opatfeni a vodohospodarska
opatfeni (Filip a Podhrazska, 2010).

Zavérem lze fici, Ze pozemkové Upravy jsou multidisciplinarnim oborem, kde
se odbornik na problematiku pozemkovych Uprav musi orientovat i v pfibuznych
oborech (geodézie, majetkopravni vztahy, ochrana Zivotniho prostfedi a dal3i). A to
i pfesto, Ze zpravidla kazdou odbornou &innost popsanou vySe zastituje odbornik na
dany obor (Vlasak a BartoSkova, 2007).
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3.5.3 Uzemni planovani

Provazanost krajiny a uzemniho planovani vymezuji dokumenty na nékolika
urovnich. V tabulce €. 15 jsou tyto zavazné dokumenty rozdéleny podle podrobnosti

(od nejméné podrobného po nejpodrobnéjsi).

Nejvyse postavenym pravnim dokumentem a zakladnim nastrojem Uzemniho
planovani v ramci Ceské republiky je Politika tzemniho rozvoje (dale jen PUR). V této
koncepci jsou nejdllezitéjSi zaméry a plany, které se tykaji narodni a preshraniéni
urovné. Obsazeny jsou zde rovnéz cile, které maiji byt v urlitém ¢asovém horizontu
naplnény. Z hlediska dopravy se zaméry mohou tykat napfiklad vymezeni ploch pro
umisténi dualezitych dopravnich uzl(, vedeni Zelezni¢nich drah anebo vyznaceni
ploch pro dalniéni spojeni s okolnimi staty. VSechny projekty a zaméry musi dbat na
udrzitelny rozvoj uzemi, ktery se zamérfuje nejen na zachovani stavajiciho stavu pro

soucasnou generaci, ale i pro nase potomky (Bartova a Razi¢ka, 2008).

Dokument | Pofrizovatel Schvalovaci organ
PUR Ministerstvo pro mistni rozvoj | VIada
ZUR Krajsky ufad Zastupitelstvo kraje (formou obecné povahy)
UPD| upP Obecni ufad Zastupitelstvo obce (formou obecné povahy)
RP Obecni ufad Zastupitelstvo obce (formou obecné povahy)

Tabulka &. 15 - Rozdéleni pravnich dokument(i izemniho planovani v CR (Stavebni zakon a
vyhlasky, 2006), Zpracovani: vlastni

Mezi podfizené dokumenty PUR patfi Zasady Uzemniho rozvoje (dale jen
ZUR) na krajské Grovni a Gzemni plany (dale jen UP) na Gzemi obce. Tyto pravni
dokumenty jsou podle § 31 sougasti lizemné planovaci dokumentace - dale jen UPD
(Stavebni zakon a vyhlasky, 2006). Obé listiny musi byt v souladu s dokumentem na
vy$8i Urovni a slouzi hlavné k podrobné&j§imu upfesnéni cilll stanovenych PUR.
NejpodrobnéjSim dokumentem planovaciho procesu je Regulacni plan (dale jen RP),
ktery FeSi na malém uzemi napfiklad materialové provedeni jednotlivych ¢asti domu.
Vysledkem by mélo byt zajisténi vzajemné provazanosti jednotlivych planovacich
dokumentd na vSech urovnich (MMR, 2017). Tim by méla byt zaji§téna kontinuita

celého planovaciho cyklu (Bartova a Razicka, 2008).

Na krajinnou slozku v ramci uzemniho planovani se zaméfuje dokument
Koncepce uspofadani krajiny (Salzmann, 2017). V ném jsou zaneseny jak stavajici,
tak navrhované prvky zelené a pfirodé blizka stanovisté (napf. lesy, zelen, zahrady,

biocentra a biokoridory).
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4. Charakteristika reSeného uzemi

4.1 Analyza SirSich vztahu

Redené Uzemi je situovano ve vychodni &asti Chranéné krajinné oblasti
Kfivoklatsko ve StfedoCeském kraji (pfiloha €. 1) a sklada se ze tfi samostatnych obci:
Otrocinéves, Novy Jachymov a Hudlice. Celkova rozloha feSené oblasti je 29,15 km?.
Z hlediska administrativniho &lenéni vSechny obce spadaji do puUsobnosti ORP
Beroun. Pravé mésto Beroun slouzi jako stfedisko celého regionu, kde je soustfedéna
obCanska vybavenost (v podobé $kol, zdravotnickych zafizeni atd.), sluzby
a dostate¢na nabidka pracovnich mist. Vyhodou feSené oblasti je relativné kratka
vzdalenost do tohoto stfedoeského mésta (asi 10 km), diky Eemuz se Beroun stal

spadovym mistem pro obyvatele ze zkoumanych obci.

Dostupnost do mésta je zajisténa pouze pomoci silniéni dopravy. Z hlediska
vefejné dopravy (dale jen VD) jsou vypravovany do feSené lokality autobusové linky
C27 (zfidka i C22), spole¢nosti ARRIVA, které jezdi v pracovni dny cca v hodinovych
intervalech. O vikendech je nabidka spoji VD o poznani chuds$i. Dobra dopravni
dostupnost do Prahy (vzdalena asi 30 km) je zajisténa diky nedaleké dalnici D5, na
kterou se Ize napojit uz pfed Berounem v Kralové Dvofe, ¢imz se lze vyhnout
slozZitému prujezdu Berouna. Dalni¢ni spojeni pfispiva k rychlému spojeni s hlavnim
méstem. ReSena oblast je sice umisténa mezi dvéma Zelezniénimi tratémi (trat Praha
— Plzeni — Mnichov a regionalni trat Beroun — Rakovnik), ani jedna z nich dotéené
Uzemi nijak neobsluhuje ani neovliviiuje. Jednim z hlavnich ddvodd absence
Zeleznicni trati je Clenity terén.

Pravé severni trat’ (ve sméru Beroun — Rakovnik) vede podél feky Berounky,
ktera utvari krajinny raz celé oblasti. Na skalnatych svazich feky se nachazi velky
pocet stanovist pfirodovédecky cennych rostlin a Zivocichd, diky kterym byla oblast
prohlaSena za Chranénou krajinnou oblast. Ani jedna z feSenych obci nezasahuje do
zaplavové zony feky. Dale se v feSené lokalité nebo jeji tésné blizkosti nachazeji dvé

MZCHU (pfirodni paméatka Stara Ves a ptirodni rezervace Cerveny kFiz).

VSechny zkoumané obce spadaji do dobrovolného spolku obci tzv.

Mikroregionu Hudlicko, jehoz cilem je celkovy rozvoj této oblasti.
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Z pfehledného obrazku €. 16 z webu https://eagri.cz vyplyva, Zze v minulosti
probéhly na izemi obci Otro€inéves a Hudlice pouze jednoduché pozemkové upravy

za ucelem zmény vedeni nékolika polnich cest.

Legenda

Zahajené KPU W ¥
Ukoncené KPU H v
KPU k zahajeni = ¢
Zahajené JPU rd
Ukoncené JPU T4

Obrazek &. 16 - Prehled provedenych PU v Fe$eném lGzemi (eAGRI, 2019)

4.2 Klimatické poméry

v v oz

Zajmova oblast spada podle webové aplikace VUMOP (2019) z vétsi &asti
(uzemi obci Hudlice a OtroCinéves) do regionu 4 — mirné teply suchy (MT1).
Katastralni uzemi (dale jen KU) obce Novy Jachymov se podle obrazku &. 17 nachazi

spiSe v klimatickém regionu 5 — mirné teply, mirné vihky (MT2).
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Obrazek &. 17 - Vyfez pfitomnych klimatickych region( v Feené oblasti (VUMOP, 2019)
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Podrobnéjsi charakteristiky jednotlivych klimatickych regionu, které byly

identifikovany v dotéeném uzemi,

https://mapy.vumop.cz/.

Klimaticky region €. 4—-(MT1) | ¢ 5-(MT2)
Primeérna rocni teplota (°C) 7-85 7-8

Suma teplot nad 10 °C 2400 - 2600 | 2200 - 2500
Primérny uhrn srazek (mm) 450 — 550 550 - 650
Pravdépodobnost suchych vegetaénich obdobi (v %) | 30 -40 15-30
Vlahova jistota ve vegetacnim obdobi 0-4 4-10

popisuje pfehledna tabulka & 16 zwebu

Tabulka é. 16 - Charakteristiky pfitomnych klimatickych regiont (VUMOP, 2019), Zpracovani: vlastni

Z obrazku €. 18, ktery popisuje na zakladé dat CENIA vyskyt potencialni

prirodni vegetace, je evidentni, ze dominantni druhovou skupinou tvofi ¢ernySové

dubohabfiny (€. 7), v mensSi mife jsou zastoupeny skupiny lipovych bucin, bikovych

bucin, bfekovych doubrav a bikovych a/nebo jedlovych doubrav.

INIZD OI

Novy

Jachvmoyv SESL
Otrocinéves

Hudlice

Trubska

Frubin

Svata
[ 7 - éerny3ova dubohabfina
[ 15 - Lipova buéina s lipou srd &itou
[ |24 -Bikova bu¢ina
I 34 - Biekova doubrava
[ | 36 - Bikova afnebo jedlova daubrava

Obrazek €. 18 - Pfehled potencionalni pfirodni vegetace v feSené oblasti (ArcGIS, 2017)
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4.3 Demografie

Podkladem pro demografickou analyzu vyvoje poctu obyvatel v jednotlivych
obcich byla pouzita data ze s&itani lidi, domt a byth provadéném Ceskym statistickym
Uradem (dale jen CSU). Podle obrazku &. 19 byl analyzovan vyvoj obyvatel mezi lety

1977-2017, a to v desetiletych intervalech.

Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych obcich

1400
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g
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Q
o
= 600
Q
s
S 400
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0
1977 1987 1997 2007 2017
Vybrané roky

@\ Otro€inéves [Novy Jachymov M Hudlice

Obrazek &. 19 - Graf vyvoje poétu obyvatel v jednotlivych obcich (CSU, 2016b), Zpracovani: vlastni

Z pfiloZzeného grafu je patrné, Ze v nejmensi obci - Otro€inéves (ozn. zelenou
barvou) ve dvou zkoumanych dekadach (roky 1977-1987, 1987-1997) pocet obyvatel
klesal az na 440 obyvatel. Poté vSak nastal drobny narust poctu obyvatel, kdy

v poslednim méfeném obdobi lehce pfesahl hranici 500 obyvatel.

Kfivka vyvoje obyvatelstva v obci Novy Jachymov (Zluta barva), témér kopiruje
kfivku OtrocCinévsi, kdy v prvnich dvou méfenych obdobich pocet obyvatel klesal.
Rapidni pokles obyvatel nastal hlavné mezi lety 1977 a 1987, pokles v dalSim obdobi
uz nebyl tak vyrazny. V dalSich dvou desetiletich nastal narist poc¢tu obyvatel, ktery

se v poslednim sledovaném obdobi zastavil na Cisle 677 obyvatel.

Podobnou kfivku vyvoje jako obec OtroCinéves méla i nejpocetnéjSi obec
Hudlice (Cervena barva). | tam nastal pokles v prvnich dvou dekadach a poté naruist.

Pocet obyvatel v Hudlicich se vySplhal v roce 2017 az na Cislo 1239 obyvatel.

Ubytek obyvatel v 90. letech Ize pfisuzovat uzavieni provozu Kralodvorskych
zelezaren, které byly vyznamnym regionalnim zaméstnavatelem. Jejich pfitomnost
znamenala pro obyvatele FfeSené oblasti pracovni pfilezitosti. Uzavieni podniku
v prvni poloviné 90. let tedy znamenalo pfesun obyvatel za praci bud na Berounsko,

nebo do jinych oblasti, které se zamérovaly na tento druh primyslu.

48



4.4 Ochrana pfrirody a krajiny

Jak jiz bylo zminéno vyse, uskupeni zkoumanych obci se nachazi v CHKO
Krivoklatsko na pomezi Plzeriského a StredoCeského kraje, které ma rozlohu 628 km?
a bylo vyhlaSeno za CHKO v roce 1978. Spravcem této oblasti je CHKO Kfivoklatsko
se sidlem ve Zbe¢né& (AOPK CR, 2018b).

Na ploSe CHKO se nachazi celkem 27 maloploSnych zvlasté chranénych
Uzemi — konkrétné 4 narodni pfirodni rezervace, 16 pfirodnich rezervaci
a 7 ptirodnich pamatek (AOPK CR, 2018b). Zpfilohy & 2 je patrné, ze ve
zkoumaném uzemi se nachazi pouze prirodni pamatka Stara Ves a tésné za
katastralni hranici obce Novy Jachymov prFirodni rezervace Cerveny kfiz. Tato
rezervace ma rozlohu pfes 12 ha a byla vyhladena v roce 1989 diky pfitomnosti
teplomilnych doubrav s mochnou bilou (AOPK CR, 2018c). Pfirodni pamatka Stara
Ves o rozloze 1,95 ha se nachazi v zapadni &asti KU Hudlice a je vyznamna
z pohledu ochrany teplomilnych stepnich druhd na diabasovém podkladu
(AOPK CR, 2018d).

Ve zkoumaném uzemi se podle dat zwebu AOPK nenachazeji zadné

pamatné stromy.
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5. Metodika

Hodnoceni cestni sité bylo provedeno ve tfech obcich lezicich ve vychodni
Casti Chranéné krajinné oblasti Kfivoklatsko. V zajmovém Uzemi, které ma témér
30 km?, se nachazi obce Otroc¢inéves, Novy Jachymov a Hudlice. Tyto sidelni Gtvary
mimo toho, ze jsou umistény v klidné krajiné CHKO a blizkosti feky Berounky, tak lezi
v zazemi okresniho mésta Berouna a jinych historickych pamétihodnosti v blizkém
okoli. Atraktivitu uzemi podtrhuje sit’ turistickych tras a cyklotras, které jsou &asto
vedeny soubé&zné nebo po nebezpecnych silniénich komunikacich. Tato oblast byla
vybrana diky svému turistickému potencialu v podobé relativné blizko dostupnych
rekreaCnich ploch, ob&anské vybavenosti a pfFitomnosti sité turistickych tras
a cyklotras.

Veskeré mapové pfilohy byly vytvofeny v programu ArcGIS. Prvnim krokem
pro provedeni jednotlivych analyz bylo nashromazdéni potfebnych dat. Pro analyzy
$irSich a uz8ich vztahll byla pouZita data z volné pfistupného webu ArcCR 500
(napk. shapefile administrativniho &lenéni, vodnich tok( a ploch, CHKO a MZCHU).
Velice dllezita data a udaje pro analyzu uzsSich vztaht ohledné turistickych tras
a cyklotras poskytl p. Pfilepek z Klubu cEeskych turistd. Nasledné byla vSechna
potfebna data zpracovana v programu ArcGIS. Podkladem vSech vystupl byly volné
pristupné WMS mapy (napf. ortofoto ¢i zakladni mapa).

Pro analyzu historické cestni sité byly pouZity mapové podklady ze Ctyf
Casovych obdobi — Stabilni katastr, 1ll. vojenské mapovani, letecké snimky z 50. let
a aktualni letecka mapa. Data Stabilniho katastru byla poskytnuta Ceskym Gfadem
zemémérickym a katastralnim. Mapy lll. vojenského mapovani a aktualni letecka
mapa byly pouzity ve volné pfistupné formé WMS map. Letecké snimky z 50. let
poskytla Fakulta Zivotniho prostfedi Ceské zemédélské univerzity v Praze. Mapové
listy ziskané od Zemé&méfického Gfadu a FZP byly nasledné& zgeoreferencovany
v programu ArcGIS. Pro analyzu stavajici cestni sité byly pouzity mimo jizZ zminénych
(ArcCR 500) také data RSD ze sé&itani silniéniho provozu v roce 2016.

Dal§im krokem bylo provedeni terénniho prizkumu problémovych mist,
kterého probéhlo 4. listopadu 2018, kdy byla jednotliva mista vyfotografovana.
Vytipovana mista byla nasledné zkonzultovana s mistostarostou obce OtroCinéves
p. Markem, p. Prilepkem z KCT a doc. Zlatuskou.

VSechny grafické vystupy z jednotlivych analyz byly pouzity jako podklad pro
finalni navrh. ZavéreCny vystup vychazi z identifikovanych nedostatkd plynoucich
z jednotlivych analyz a mél by pfispét k lepSi organizaci pési a cyklistické cestni sité

Vv ramci freSeného uzemi.
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6. Soucasny stav resené problematiky

6.1 Analyza uzsich vztah

Z analyzy uzSich vztahu (pfiloha €. 2) je evidentni, ze FeSené Uzemi se sklada
ze tfi katastralnich uzemi. Nejmens$i obec Otrolinéves ma rozlohu KU 4,25 km?,

Novy Jachymov 4,9 km? a Hudlice kolem 20 km?.

Za centrum tohoto uskupeni obci Ize oznaéit obec Hudlice, ktera je pro zbylé
dvé obce dulezitd zddvodu pfitomnosti zakladniho obc&anského vybaveni
(posta, I1ékarske stiedisko, matefska Skola a zakladni 3kola pro prvni stupen).
V katastralnim uzemi Hudlic se taktéz nachazi nejnavstévovanéjSi turistické misto
v feSeném uzemi. Timto mistem je rozhledna Maminka umisténa na vrcholu Krusné

hory (609 m. n. m.), kterou navstévuji jak mistni, tak turisté z Sirokého okoli.

Ostatni dvé obce nemaji nijak rozsahlou nabidku obCanské vybavenosti.
O néco lépe je na tom z hlediska obCanské vybavenosti Novy Jachymov, kde se
nachazi alespon matefska a zakladni skola, ktera funguje jako jednotfidka (ve které
jsou slouceny tfi roCniky). V Otro€inévsi je nabidka diky nejmensimu poctu obyvatel
ze zkoumanych tfi obci nejchudSi. Chybi zde napfiklad posta, zdravotni stfedisko,
Skola nebo hostinec, s ¢imz souvisi i absence spoleCenskych prostor a tim padem

nabidka kulturniho vyziti.

Zkoumané uzemi je pfi pohledu na pfilohu €. 2 provazano pomérné hustou siti
turistickych tras a cyklotras, které jsou ale ¢asto vedeny spoleéné mezi sebou, nebo
po silniénich komunikacich. Jinak jsou tyto trasy vedeny spravné podél turisticky

atraktivnich mist, kterych je v regionu dostatek.

Nejvice navstévovanym mistem v regionu je vySe popsana rozhledna
Maminka, umisténa v zapadni ¢asti zkoumané oblasti. Jeji soucasti je Naucna stezka
Krusna hora — Hudlicky vrch, ktera vede po okruzni zluté turistické trase a také pres
hfeben po modré turistické trase. DalSi turisticky zajimava mista jsou umisténa taktéz
u turistickych tras. V blizkosti ¢ervené trasy v centru Hudlic se nachazi rodny dim
a pamatnik Josefa Jungmanna a nedaleko od néj kostel sv. Tomase. Tato stezka
pokracuje pfes Krusnou horu do Nového Jachymova a dale vede k pamétni desce
Miroslava TyrSe (zakladatele Sokola). Severnéji umisténa zelena turisticka trasa vede
nedaleko Pamatniku obrany Naroda, kde se formovala odbojova skupina b&hem
2. svétové valky. Dulezitou roli pfi cesté do Nizboru ma Zzluta turisticka trasa, ktera
uzivateli umozniuje pokraCovat do této vesnice podél Habrového potoka, aniz by

musel nepfijemné stoupat, jako je tomu pfi cesté po silnici.
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Doplrikovou funkci v uzemi maiji cyklotrasy, jejichz celkova délka v feSené
oblasti Cini pfes 22 km. Nékteré z nich jsou velmi dobfe trasovany mimo silnini
komunikace (€. 0052 a jizni usek trasy €. 0054), ¢imz zajiStuji adekvatni prostupnost
krajinou. Jiné cyklotrasy jsou nanestésti vedeny po silni¢nich tazich (napf. €. 0053,
severni Usek €. 0054 a KO7, KO8). Toto trasovani vystavuje cyklisty rizikim v podobé
mozné kolize s automobily a to hlavné v letnich mésicich, kdy je cyklistika

ve zkoumaném regionu velice popularni.

Pfi pohledu na pfilohu €. 2 je patrné, Ze sit' turistickych tras je pomérné husta
(31,7 km), drobné nedostatky jsou pouze v soubéZzném vedeni jednotlivych tras
a absenci pfistupu ze severozapadu smérem od Nového Jachymova na rozhlednu
Maminka. Vétsi nedostatky byly identifikovany na stavajicich cyklotrasach, a to i pfes
to, Ze oproti turistickym trasam je jejich sit méné husta. V nékolika pfipadech jsou

totiz vedeny po silni¢nich komunikacich, kdy na téchto usecich hrozi riziko stretu.

6.2 Analyza historické cestni sité

Pro analyzu historické sité byly pouzity podklady v podobé mapovych list( ze
Ctyf riznych Casovych obdobi (Stabilni katastr, Ill. vojenské mapovani, 50. léta
20. stoleti a aktualni stav). Po provedeni vektorizace jednotlivych mapovych list(
vznikla pfehledna mapka (pfiloha €. 3), ktera reflektuje vyvoj cestni sité od prvni

poloviny 19. stoleti aZz po soucasny stav.

Z prilohy €. 3, ktera byla vytvofena v programu ArcGIS, a nize umisténé
tabulky &. 17 vyplyva, Zze zakladni kostra cestni sité vznikla jiz pfed zaCatkem
mapovani Stabilniho katastru. Mensi narlst v podobé cca 10 kilometr( je zakreslen
v mapach lll. vojenského mapovani. Druhé nejvétsi rozSifeni cestni sité nastalo
v povale¢né dobé. S timto jevem mulze Uzce souviset narlst a opétovny rozvoj
hornické €innosti a dalSich téZebnich aktivit ve zkoumané oblasti. Do sou¢asné doby
se uz cestni sit priliS nerozsifovala. Vzniklo pouze pies 5 kilometr( cest a to hlavné

v podobé novych prostupu a prodlouzeni stavajicich cest.

Obdobi Délka vybudovanych cest Procentualni zastoupeni
Stabilni katastr 81,6 km 68,9 %
Ill. vojenské mapovani 10,47 km 8,8 %
Letecké snimky 50. léta 20. stoleti 21,33 km 17,8 %
Aktualni stav (r. 2016) 5,4 km 4,5%
CELKEM 118,8 km 100 %

Tabulka €. 17 - Vyvoj cestni sité (véetné podilového zastoupeni) v feSeném uzemi (FZP CZU,
Mapovy podklad© Cesky ufad zeméméficky a katastralni), Zpracovani: vliastni
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PFitomnost loZisek Zelezné rudy méla nepochybné velky vliv na obraz celé
oblasti. Na této nepfilis rozlehlé ploSe za¢alo vznikat pomérné velké mnoZstvi huti pro
zpracovani rudy. Diky neustalému zasobovani huti se postupné zacala zahustovat
cestni sit a to v8emi sméry (hut v Hyskové, Kralové dvofe, NiZbofe a pozdéji
v Hudlicich), jeji zaklady jsou v uzemi patrné dodnes. Postupem €asu se tak z okoli
pfispéla i modernizace na zaCatku 19. stoleti, kdy se novojachymovské huté ve
vlastnictvi Furstenberk( staly nejmodernéjsim podnikem své doby v Evropé (Dvorak,
2005).

Pfi pohledu na pfilohu €. 3 je zfejmé, Ze cesty propojovaly krajinu jak pfes
zemeédélskeé, tak lesni plochy. Sit' cest ve zkoumaném uzemi je od poloviny 19. stoleti
vcelku husta, a to i presto, Zze nékteré cesty zanikly, at' uz kvali chybéjici péci, nebo
kvuli scelovani pozemkd. Dulezitou roli hraly tyto polni cesty v minulosti diky své
polyfunkénosti v podobé protierozni &i estetické funkce. Nékteré z téchto nyni uz
sporadicky vyuZivanych polnich cest by bylo mozné vyuZit pro odklon cyklotras

z kapacitnéjSich komunikaci.

6.3 Analyza stavajici sité hlavnich komunikaci

Dopravni obsluznost uzemi v sou€asné dobé zajistuji primarné komunikace
ll. tFidy. A to i pfesto, Ze podél zapadni hranice oblasti vede silnice Il. tfidy ve sméru
Zdice — Kfivoklat — Rakovnik (s Ciselnym oznacenim 236). Jeji dilezitost je vSak
z pohledu uskupeni zkoumanych obci minimalni. Ze scitani intenzity dopravy
silniéniho provozu z roku 2016 provadéném RSD (pfiloha &. 4) je patrné, Ze tato
silnice je vyuzivana hlavné na ose Rakovnik — Zdice, kdy béhem méfeni na této silnici

byla evidovana intenzita provozu az 3 000 vozidel denné.

vvvvvv

. tFidy &. 2365, ktera vede z Kralova Dvora (resp. z Berouna) az do centra obce
Hudlice. Na této komunikaci byla podle mé&Ffeni RSD z roku 2016 zji$t&na intenzita
provozu az 5000 vozidel denné. Toto zjisténi déla z této komunikace nejvice
vytéZovany silni¢ni tah v ramci feSenych obci. PFitomnost této silnice ma pro obsluhu

vSech sidelnich utvarl klicovou roli.

Za dalsi dilezitou komunikaci v feSeném Uzemi je povazovana silnice Ill. tfidy
23617, ktera spojuje po severni hranici feSeného uzemi obec Nizbor s KFivoklatskem.
Tato komunikace je vedena skrze kfivoklatské lesy a soubé&zné s ni je trasovana
cyklotrasa s oznacenim KO7, KO8, kterd vede pfimo po této silnici. Velkym

bezpeénostnim rizikem pro cyklisty je pravé soubéh této kapacitni silnice (dle dat
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RSD z roku 2016 az 3000 vozidel denné) s cyklotrasou. K mozné kolizi mize pFispét
vinity terén a vysoka rychlost projizdéjicich vozidel. Z pohledu jednotlivych obci je
silnice nejvice vyuzivana obyvateli OtroCinévsi jako alternativa pro cestu do Berouna.
V praxi to znamena, ze FidiCi vyuzivaji silnici €. 2366 a na kfizovatce pokracuji vpravo

po silnici €. 23617.

Klicovou roli pro spojeni jednotlivych obci ma komunikace IIl. tfidy
s oznacenim 2367, ktera vede v ose Hudlice — Otro€inéves — Novy Jachymov. Po celé
délce je souasné vedena i cyklotrasa €. 0053. NejrizikovéjSim usekem z pohledu
cyklistl se muze zdat usek mezi Otrocinévsi a Novym Jachymovem (zelena barva),
kde podle RSD &inila intenzita provozu v roce 2016 az 1000 vozidel b&hem jednoho
dne. Diky absenci chodnikG a pfitomnosti cyklistd mdze byt tato komunikace

povazovana za rizikovou.

Po silnici lll. tfidy €. 2367 obsluhuje uzemi autobusovy dopravce ARRIVA,
ktery vypravuje linky C27 v cca hodinovych intervalech. Absence chodnikd na
mistech s vy38i koncentraci autobusovych zastavek (hlavné zeleny usek v obci

Otrocinéves) se jevi jako vyznamny problém, coz se tyCe bezpec€nosti chodcu.

Celkové vzato, cestni sit v feSeném uzemi je pomérné husta (pfiloha ¢. 4),
klicovou roli ma predevdim komunikace €. 2367, po niZ je vedena jak individualni, tak
vefejna doprava. Jeji dllezitost potvrzuje mérfeni intenzity dopravy z roku 2016.
V feSené lokalité se také nachazi nékolik nedostatk(i (v podobé& soubéhu silnic

a cyklotras a absence chodnikt), které mohou ohrozovat uzivatele jednotlivych druht

dopravy.
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7. Vysledky (navrh)

Z provedenych analyz vyplyva, ze cestni sit je v feSeném Uzemi relativné
husta. | pfes to se v ni nachazi mnozstvi nedostatkli a problému, které se tykaji
predevsim cest a tras turistického charakteru. Zjisténé nedostatky negativné ovliviuji
bezpecnost uzivatell a prostupnost Uzemim. Z pfilohy &. 4 vyplyva, Ze nejCastéji
identifikovanym problémem je soubéh komunikace a cyklotrasy (napf. ¢. 0052, 0053
a KO7, KO8).

VSechny zjisténé nedostatky se snazi eliminovat navrh, ktery se zaméfuje
primarné na prelozeni ¢i upravu celkem 14 kilometri stavajicich kritickych Usekl na
neprilis§ vyuzivané ucelové komunikace. Takovéto feSeni v podobé prelozeni je

z finan€niho hlediska minimalné naroéné, oproti vystavbé novych cest.

7.1 Navrh aktualizace cestni sité

Kazda znavrzenych cest byla zddvodu potencialni realizovatelnosti
konzultovana jak z pohledu uzemniho planovani (s p. Markem, mistostarosta
Otroginévsi), tak z hlediska turistického (s p. PFilepkem, predseda KCT) a taktéz
Z hlediska stavebniho provedeni (s doc. ZlatuSkou).

Navrzené cesty jsou zakresleny v pfiloze €. 5. Oznaceny jsou pocate¢nim
pismenem KU, ve kterém lezi (O — Otroginéves, J — Novy Jachymov, H — Hudlice)
a dale pak pofadovym Cislem (1-8). Kazda cesta je feSena komplexné, jak z pohledu
stavajiciho vyuziti, tak funkénosti, uzemniho planovani a stavebniho provedeni.

VSechny tyto aspekty jsou zohlednény pfi tvorbé navrhu jednotlivych cest.
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7.1.1 Cesta H-1

NeSvarem souc€asného vedeni jsou v Castych pfipadech soubéZné vedené
turisticke trasy a cyklotrasy, které mohou byt bezpe¢nostnim ohroZenim pro jednotlivé
uzivatele. Vést oddélené tyto trasy a tim padem eliminovat riziko stfetu je jednim
z hlavnich ukold KCT.

Soubéh jednotlivych tras se v sougasné dobé& nachazi ve vychodni asti KU
Hudlice (obrazek €. 20). V kombinaci s mistni komunikaci, ktera tudy také vede, je

tento soubéh rizikem jak pro cyklisty a turisty tak i pro samotné Fidi¢e automobild.

Legenda:
m— stdvajici turist trasa
= = = navrzend turist trasa

mista nutného zasahu
(profezavka, odvodnéni)|

Obrazek €. 20 - Umisténi navrzené cesty H-1 (Kohout, 2018)

Nové navrzena Cervena turisticka trasa (usek délky prfes 2 km) by méla
smérfovat z vychodu na jih ke stavajici autobusové zastavce (nejjiznéjsi bod), &imz by
byla zajisténa navaznost na vefejnou dopravu. Do Hudlic (smérem na zapad)
by zamysSlena trasa méla vést kratce po komunikaci rezidentd, nasledné po nepfilis
udrzované polni cesté (obrazek €. 21) a poté volnym terénem. V pfipadé realizace
bude nutné doplnit Cervené turistické znaCeni a poté pokratovat a napojit se na

stavajici Cervenou turistickou trasu vedouci do Hudlic.

Obrazek é. 21 - Usek nevyuzivané polni cesty, uréeny pro vedeni p&si trasy H-1 (Kohout, 2018)
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Z pohledu stavebni pfipravenosti neni nutné trasu nijak zvlasté upravovat, na

nékterych mistech je nutné pocitat s profezavkou stavajicimi dfevinami. Pro pési

turisty je kliCové vyhnout se pfi zméné vedeni v krajiné pouze mistim, kde se udrzuje

voda ¢€i blato. Diky novému trasovani cesty je na nékterych mistech velice

pravdépodobna profezavka kifovinofezem a mozna realizace kamennych stupnu pro

redukci vySkového rozdilu. Typové by se mélo jednat o nezpevnénou pési cestu.

Nutnosti by mélo byt pfeloZeni turistickych znacek a ukazatell a nezbytné je

zajisténi souhlasu vSech vlastniki pozemkl zanesenych v tabulce €. 18, kde by

navrhovana trasa méla lezet. Jinak realizace neni mozna. V tomto pfipadé se jedna

o celkem 16 dot€enych pozemku, které viastni 14 rdznych vlastnik(. Z toho davodu

se prelozeni muze zdat ponékud slozité.

pési, Cervena

Oznaceni cesty: | H-1 ] Vyznam cesty: turisticka trasa
Délka: _ 2,1 km QAYRN [ Navrhova kat. cesty:
Slltf:vajl(:l ozn. v lligaku;ilrpe:sénébgﬁeclésta) Povrch cesty: nezpevnény (trava)
KU | Parcelni . | Druh pozemku Vyméra Vlastnik

H | 2415 ostatni plocha 7 765 m? | obec Hudlice

H | 2417 ostatni plocha 3550 m? | obec Hudlice

H | 1939/1 ostatni plocha 1384 m? |FO?- Posta M.

H | 1914/11 trvaly travni porost 13 651 m? | FO - Vlachova S.

H |1914/13 trvaly travni porost 11 392 m? | FO - SIM? Kulhanek J., Kulhankova K.

H | 1902 trvaly travni porost 9943 m2 | PO*- Rimskokatolicka farnost Beroun

H | 1890 trvaly travni porost 4925 m? |FO - Sladek J.

H | 1884/1 trvaly travni porost 3480 m? |FO - Dvorakova J.

H | 1878/4 trvaly travni porost 3218m? |FO - Patera V.

H | 1878/1 trvaly travni porost 2116 m? |FO - SIM Cavos D., Cavos M. a Vydrova P.

H |1878/3 trvaly travni porost 2000 m? |FO - Kolafik J. a Vlasak V.

H | 1862 ostatni plocha 6346 m?> |FO - Hruby T.

H | 1859 ostatni plocha 3478 m? |FO - Aufednik B.

H | 1854 ostatni plocha 7 157 m? | FO - Srpova A.

H |1847 trvaly travni porost 6842 m?2 |FO - SJM Kulhanek J., Kulhankova K.

H ]1850/1 trvaly travni porost 8876 m?> |FO - Maly L.

Tabulka &. 18 - Informace k navrzené cesté H-1 a seznam dot&enych pozemk(l (CUZK, 2019),
Zpracovani: vlastni

PFeloZeni trasy by znamenalo odstranéni soubé&hu se stavajici cyklotrasou,

coz by mélo prispét ke zlepSeni bezpecnosti jednotlivych uzivateld. Vyhodou

realizace by mélo byt i propojeni se zastavkou vefejné dopravy. Otédzkou ovSem

zustava, jak by se k pfipadné realizaci postavili vlastnici jednotlivych pozemka.

2 Fyzicka osoba
3 Spole¢né jméni manzell
4 Pravnicka osoba
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7.1.2 Cesta O-2

Obdobny problém soubé&hu (v tomto pfipadé cyklotrasy a silniéni komunikace)
vyplynul z pfilohy €. 4 na komunikaci €. 2367 na useku mezi obcemi Hudlice
a Otroginéves. Re$enim by mohlo byt pfeloZeni cyklotrasy &. 0053 na nedalekou polni

cestu, ktera vede témér az na obecni naves v Otrocinévsi.

Z analyzy historické cestni sité (pfiloha €. 3) vyplyva, Ze tato cesta je v témér
nezménéné podobé zanesena v mapach Stabilniho katastru a tim padem byla
vystavéna pravdépodobné béhem 19. stoleti, anebo dfive. S nejvyssi
pravdépodobnosti byla vyuzivana jako polni cesta pro pfistup k zemédélskym
pozemkim. Tato dnes nevyuzivana polni cesta (dle UP) vede smérem od Hudlic
k Habrovému potoku a poté se déli, bud smérem na NiZbor (kde se Ize napojit na
Zlutou turistickou trasu), nebo proti proudu potoka zpét do Otrocinévsi (obrazek €. 22).
Cesta vedouci zpét do obce je oznagena v UP taktéz jako polni cesta. Na zakladé
jejiho aktualniho stavu je patrné, Ze tato cesta byva sezénné vyuzivana zemédélskou

technikou pro obsluhu zemédélskych ploch.

[Legenda:

womw  NaVIZend trasa

s Mista nUtNENO zdsahu
(zemni prace)

Obrazek €. 22 - Vlevo umisténi navrzené cesty O-2, vpravo polni cesta podél Habrového potoka,
uréena pro prelozeni cyklotrasy €. 0053 (Kohout, 2018)

Ze stavebniho pohledu neni stav této cesty nijak zvlasté dobry, nachazi se
zde totiz velké mnozstvi vymoll a na poloviné délky jsou vyjezdény hluboké koleje,
které by bez stavebniho zasahu byly obtizné sjizdné pro cyklisty. Z toho davodu by

se jako vhodné feSeni jevily zemni prace (zahrnujici zhutnéni a dosypani zeminy).
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Kvuli své délce tato cesta lezi na 29 pozemcich, v ramci dvou katastralnich

uzemi. Celkové by se realizace tykala podle tabulky €. 19 devatenacti viastnika.

Oznaceni cesty: 0-2 NAVRH Vyznam cesty: Jyee ddrigjsriﬂhové
Délka: 3,5km CESTY: |Navrhova kat. cesty: P 3,5/20
Stavajici ozn. v UP: | polni cesta Povrch cesty: nestmeleny (Stérk)
KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik

H |2375/2 ostatni plocha 6 932 m? | obec Hudlice

H |2181/4 orna puda 10 107 m? | FO - Maly L.

H | 2220 orna puda 14 387 m? | FO - Sailer B., SIM Vostarek O. a Vostarkova J.
H | 2215 orna plida 19 188 m? | FO - Rajni§ M. a RajniSova J.

H | 2214 orna puda 6 870 m? | FO - Pejsa J.

H | 2208 orna plida 2032 m? |FO - Ondracek J.

H ]2181/11 orna plda 2004 m? |FO - SIM Kulhanek J., Kulhankova K.

H |2181/10 orna puda 1354 m? | PO - Zemédélské druzstvo Mofina

H |2181/21 orna plida 242 m? PO - Zemédélské druzstvo Mofina

H |2181/18 orna plda 471 m? FO - Chaloupka M.

H [2181/2 orna puda 4231 m? |FO - KareSova J.

H |2181/19 orna puda 1857 m? | FO - Sailer B., SUIM Vostarek O. a Vostarkova J.
H | 2181/15 orna puda 1389 m? |FO - Rajnis M. a Rajnisova J.

H | 2423/2 ostatni plocha 152 m? PO - Zemédélské druzstvo Mofina

O |350/6 orna plda 39 045 m? | FO - SJM Hamouz L. a Hamouzova D.
O |348/3 orna plida 3021 m? |FO - SIM Hamouz L. a Hamouzova D.
O |348/2 orna plda 2396 m? |FO - SIM Hamouz L. a Hamouzova D.
O | 346 trvaly travni porost 5305m? |FO - Soucek V.

O |350/2 trvaly travni porost 14 922 m? | FO - Brozikova L.

0 |231 trvaly travni porost  |2323m2 |FO - Simek V.

O ]233 trvaly travni porost 2759 m? |FO - Kinclova L.

O | 205/2 trvaly travni porost 8147 m? |FO - Kinclova L.

O |205/3 trvaly travni porost 7224 m? |FO - Kinclova L.

O |206/1 trvaly travni porost 1234m? |PO-R-2017

O |216/8 trvaly travni porost 1189 m? |FO - SIM Marek S. a Markova H.

O |216/2 ostatni plocha 301 m? FO - Puncochar P.

O | 746 ostatni plocha 1870 m? |obec Otroginéves

O | 745 ostatni plocha 522 m? obec Otrocinéves

O | 743 ostatni plocha 701 m? obec OtroCinéves

Tabulka &. 19 - Informace k navrzené cest& O-2 a seznam dot&enych pozemkd (CUZK, 2019),
Zpracovani: vlastni

Redenim muzZe byt preloZeni cyklotrasy &. 0053 na tuto cestu ze stavajici

silniéni komunikace vedouci do Otrocinévsi. Diky tomu by cyklista mohl provozovat

svou aktivitu v klidné lokalité, kdy by bez pfitomnosti automobild dorazil do centra

obce. Vzhledem ke stavajicimu Spatnému stavu cesty by navrh v podobé pfevedeni

cyklotrasy na tento Usek, znamenal finan¢ni podporu pfi pfipadné realizaci. Nutny je

ovSem souhlas vlastnik( dot€enych pozemku, coz pfi tak velkém mnozstvi vlastnik(

muze byt pomérné slozité.
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7.1.3 Cesta O-3

Obecni sportovisté obce OtrocCinéves (fotbalové a volejbalové hristé, minigolf)
na severovychodé obsluhuje mistni komunikace a na ni navazuje lesni cesta (v délce
asi 1,3 km), kterda by mohla slouzit pro pfeloZzeni cyklotrasy €. 0054, &imZ by se
minimalizovalo stoupani, které aktualné cyklisty ¢eka pfi vyuZiti silnicni komunikace

pIné nepiehlednych serpentin smérem na NiZbor.

Legenda:

womom navrizend cvklotrasa

s Mista nutného zasahu
(zem. prace, odvodnéni),

Obrazek ¢. 23 - Umisténi navrzené vedeni cesty O-3 (Kohout, 2018)

Podle geoportalu Ustavu pro hospodarskou Upravu lest - dale jen UHUL
(2019) spada tato lesni cesta do tfidy 2L (nezpevnéna lesni cesta) a proto se jevi jako
idealni feSeni pro prelozeni cyklotrasy. Tato cyklotrasa by se nasledné mohla kratce
vést po mistni komunikaci, ktera vede mezi lesnimi pozemky na uzemi Nového
Jachymova a dale se napojit na trasu €. KO7, KO8. Poté by si cyklista mohl vybrat
smér, jakym se Ize vydat (Kfivoklat nebo NiZbor). Z hlediska stavebnich praci se zda
jako nezbytné odstranéni kfovin, které zasahuji do vozovky této lesni cesty a mohly
by v budoucnu naruSovat i komfort a bezpecnost projizdéjicich cyklistd. DalSim

v

krokem by mélo byt taktéZ vyspraveni povrchu a odvodnéni (obrazek &. 24) na

zacatku useku (asi 100 metru), ktery navazuje na obecni sportoviste.

& g ; e PR e v‘-‘» et
Obrazek €. 24 - Aktualni stav pocatecniho Useku lesni cesty (Kohout, 2018)
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NavrZena cyklotrasa by méla potencialné vést po celkem 9 pozemcich v ramci

katastralnich uzemi Novy Jachymov a OtroCinéves. Nutné by bylo zajistit souhlas

k umisténi cyklotrasy od 5 vlastniki pozemku. Z toho jednim je obec Otrocinéves

a druhym stat, jehoZ pozemky jsou ve spravé Lest CR.

Oznaceni cesty: 0-3 ) Vyznam cesty: JY: ddrllecijs:ﬂhové
Délka: 1,3 km 22&’?3 (’;‘:;’Sjwé ket 2L 3,5/20
Stavajici ozn. v UP: |lesni cesta (2L) Povrch cesty: nezpevnény (trava)
KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik

O |681/2 trvaly travni porost 7614 m? obec Otrocinéves

O | 679 ostatni plocha 9 085 m? obec Otrocinéves

O |617/2 trvaly travni porost 232 m? FO - SIJM Hamouz L. a Hamouzova D.
O |617/1 trvaly travni porost 2 904 m? FO - Simek V.

O | 613 ostatni plocha 1102 m? FO - Simek V.

O |611 trvaly travni porost 1543 m? FO - Simek V.

O |590/3 trvaly travni porost | 3 952 m? FO - Simek V.

O |590/10 trvaly travni porost 5 644 m? PO - Zemé&délské druzstvo Mofina

J |66 lesni pozemek 427 859 m? | CR (sprava prostfednictvim Lesti CR)

Tabulka é. 20 - Informace k navrzené cesté O-3 a seznam dotéenych pozemkd (CUZK, 2019),
Zpracovani: vlastni

Prelozenim této trasy mize dojit k minimalizaci stoupani a vyhnuti se silni¢ni

komunikaci s nepfehlednymi ostrymi zatackami vedoucimi nad obec Otrocinéves,

smérem do Nizboru. Z hlediska realizace by bylo tfeba zajistit prostupnost stavajicich

cest pomoci prosekani se sou¢asnym porostem a nasledna pravidelna udrzba.
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7.1.4 Cesta J-4

Soudasna cyklotrasa KO7, KO8 je umisténa v severni &asti KU Novy
Jachymov a je vedena po silné vyuzivané silnici lll. tfidy, &. 23617 (obrazek &. 25
a ¢ 26).

Legenda:
stavajici umisténi fedené cyklotrasy
=o=w navriend cvklotrasa

Obrazek €. 25 - Umisténi navrzené cesty J-4 (Kohout, 2018)

Riziko v podobé kolize cyklisty s automobilem je diky vysoké rychlosti
projizdéjicich vozidel a vinitému terénu pomérné velké. Hrozbou je i nemozZnost
predjeti a z toho vyplyvajici riziko €elniho stfetu pro vozidla. Ddvodem je Clenity terén

s velkym poctem horizontd, za které fidi€ nema Sanci vidét.

-

Obrazek €. 26 - Komunikace €. 23617, po které je nyni vedena cyklotrasa KO7, KO8 (Kohout, 2018)

Vhodnym feSenim muze byt vyuziti lesni cest, kterych je podle portalu UHUL
(2019) v dané lokalité dostatek. Pievazné se jedna o cesty typu 2L, které jsou
primarné uréené pro sezénni obsluhu lesnich pozemkd. Takovychto vhodnych
dostatecné zpevnénych cest se nachazi na pozemcich jizné pod stavajici cyklotrasou

hned nékolik, pfikladem je cesta 2L na obrazku &. 27.

Obrazek €. 27 - Priklad jedné z cest typu 2L, kudy cyklotrasu Ize vést (Kohout, 2018)
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V Fezu by komunikace podobného charakteru mohla vychazet z pfi€éného fezu

na obrazku ¢. 28.

| KR JiZDNi PRUH P
’r 500 3500 '[, 500 '[w
8% 2.5% 25%
_— 8%

XA R AR IR R KT R A
RS EIRRRRRHILLLLE

— KONSTRUKCE VOZOVKY

KRYT NESTMELENY (STERK) TL. 100 MM
VIBROVANY STERK TL. 200 MM
STERKODRT TL. 200 MM

Obrazek €. 28 - Pfi¢ny fez navrzené cesty J-4 (Kohout, 2019)

Nutnosti pfi zméné vedeni cyklotrasy je nutnost souhlasu vSech vlastniku

pozemkU, bez néhoz neni prelozeni trasy na tyto pozemky mozné. V tomto pfipadé

je realizace realna i z toho duvodu, Ze vlastnikem drtivé vétSiny pozemku je podle

tabulky &. 21 stat, zastoupeny Lesy CR. Druhym vlastnikem dotéeného pozemku je

obec Otrodinéves.

Oznaceni cesty: J-4 ) Vyznam cesty: }/e(a(jdriijs:ﬂhové
Délka: 3 km gé‘s’%'(" Navrhova kat. cesty: | 2L 3,5/20
Stavajici ozn. v UP: | lesni cesta (2L) Povrch cesty: ?éetz’;rlzl)eleny
KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik
J |60/1 lesni pozemek 629 144 m2 | CR (sprava prostfednictvim Lest CR)
J |86/2 ostatni plocha 8 642 m? CR (sprava prosttednictvim Lesti CR)
J |85 ostatni plocha 3853 m? CR (sprava prostfednictvim Lestl CR)
O |781 ostatni plocha 1040 m? obec OtroCinéves

Tabulka &. 21 - Informace k navrZené cesté J-4 a seznam dotéenych pozemkil (CUZK, 2019),

Zpracovani: vlastni

Alternativnim feSenim by mohla byt také vystavba oddélené cyklotrasy, ktera

by kopirovala silnici. Toto FeSeni by bylo ale finanéné naro¢néjsi z pohledu stavebnich

praci a taktéz by mohlo narusit silniéni provoz béhem stavebnich praci. Planované

feSeni (v podobé vyuziti lesnich cest typu 2L) se jevi jako vhodnéjSi varianta.

Realizaci této trasy nahrava taktéz fakt, ze vlastnikem dominantni vétSiny dotéenych

pozemku je stat.
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7.1.5 Cesta H-5

Na zakladé prilohy €. 2 byl identifikovan chybéjici pfistup ze severu
(resp. severozapadu) k dominanté zkoumané oblasti — rozhledné Maminka, jejiz
soucasti je i nau€na trasa. Tato lokalita je navitévovana témeér celoroéné, a to Sirokym

spektrem turistd.

Hlavni funkci zcela nové navrzené cesty H-5 by mélo byt zajisténi pfistupu ze
severni strany. NavrZzena cesta by méla spojovat zminénou rozhlednu a rekreacni
oblast v Novém Jachymové, kde je situovana i soustava rybnikd. V souc¢asné dobé
se nachazi v mistech navrZzené trasy torza dnes uz nepouzivanych lesnich cest, ktera
by bylo mozné vyuZit pro zajisténi pésiho spojeni.

Vhodnym feSenim muze byt realizace bezbarvého smérového znaceni, které
bude turistu vést k rozhledné a opacnym smérem. S nejvyssi pravdépodobnosti jsou
torza stavajicich cest klasifikovany tfidou 3L (jako svaznice - na obrazku ¢&. 29), a to
i pfestoze v uzemnim planu tyto cesty pro soustfedovani dfivi zaneseny nejsou. Diky
klasifikaci do tfidy 3L zde nelze realizovat cyklotrasu, ale pouze pési cestu. Realizace
je v8ak mozna pouze za pfedpokladu, Ze budou odstranény kfoviny (omezujici pohyb
turistl) a vybrana takova trasa, ktera se vyhyba neustale podmacenému terénu, nebo

budou vytvofena takova opatfeni, ktera budou podmaceni eliminovat.

egenda:

= navrZend péditrasa

e Mista nutného zasahu
(zemni prace)

Obrazek ¢. 29 - Vlevo umisténi navrzené cesty H-5,vpravo pfiklad cesty vyuzitelné pro realizaci pési
trasy (Kohout, 2018)
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Pfed samotnou realizaci je ov8em nutné (jako v jinych pfipadech) zajistit

souhlas vSech vlastnikl pozemk(. V tomto pfipadé jsou spravcem téchto dvou

dotéenych pozemk( Lesy CR (tabulka &. 22), coz by mohlo nahravat pfipadné

realizace této pé&si trasy.

pési, bezbarvé

Oznaceni cesty: H-5 Vyznam cesty: S
NAVRH znadeni

Délka: 2 km CESTY: Navrhova kat. cesty: —

Stavajici ozn. v UP: Povrch cesty: nezpevneny

(trédva)

KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik

H | 754/1 lesni pozemek 2729140 m? | CR (sprava prostfednictvim Lest CR)

H | 752 lesni pozemek 1488 152 m2 | CR (sprava prostfednictvim Lest CR)

Tabulka ¢&. 22 - Informace k navrzené cesté H-5 a seznam dot&enych pozemk( (CUZK, 2019),

Zpracovani: vlastni

Navrh pocita s realizaci této turistické pési cesty, ktera by byla znacena pouze

bezbarvym smérovym znacenim na ose rozhledna Maminka — Novy Jachymov.

Realizaci se mulze jeSté vice zpfistupnit rozhledna ze severozapadu.

Hodnotnym prvkem na druhém konci této zamyslené turistické cesty jsou rybniky,

které maji v letnich mésicich rekreacni funkci.
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7.1.6 Cesta H-6

Stavajici cesta lezi vKU obce Hudlice a funguje jako predél mezi
zemeédélskymi a zalesnénymi plochami (obrazek ¢. 30). V uzemnim planu je tato
cesta oznacena jako ucelova komunikace, pfesnéji feCeno polni cesta. Nyni je vSak

Casto vyuzivana osobnimi automobily pro zkraceni vzdalenosti. Diky tomu se jesté
vice zhorSuje jeji uz tak Spatny stav.

Legenda:

|| = navrz spojka cyklotras
e Mista nutného zasahu

(zemni prace,
prvky omezujici viezd)

5 =

Obrazek €. 30 - Umisténi navrzené cest H-6 (Koout, 2018)
V budoucnu by tato cesta mohla fungovat jako tzv. propojka mezi cyklotrasami
€. 0052 a 0054. Aby se predesilo riziku stfetu s cyklisty, bylo by nutné omezit prijezd
nepovolanym osobam, napfiklad zavorami &i jinymi podobnymi omezujicimi prvky.

Dotcené pozemky podle tabulky &. 23 jsou ve vlastnictvi obce a ¢ast je pod spravou
Lesti CR.

Obrazek ¢. 31 - Stavajici stav polni cesty H-6 (Kohout, 2018)
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ceni c - v : vedlejsi,
Oznaceni cesty: H-6 NAVRH Vyznam cesty: jednopruhové
Délka: 0,6 km CESTY: Navrhova kat. cesty: | P 3,5/20
PP . , . nestmeleny

Stavajici ozn. v UP: | polni cesta Povrch cesty: ($térk)

KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik

H | 754/14 ostatni plocha 1047 m? obec Hudlice

H | 754/20 lesni pozemek 484 m? obec Hudlice

H | 754/1 lesni pozemek 2729 140 m? | CR (sprava prosttednictvim Lest CR)

Tabulka ¢&. 23 - Informace k navrzené cesté H-6 a seznam dot&enych pozemk( (CUZK, 2019),
Zpracovani: vlastni

Diky minimalnim stavebnim udpravam (v podobé realizace zabezpeceni
a vyspraveni vymolU alespon pomoci zasypu) by tato cesta mohla fungovat jako
spojka, ktera by cyklistim dovolila se jednoduse pohybovat mezi cyklotrasami ¢. 0052
a 0054, a to bez nutnosti zajizdét po silnici do centra Hudlic. Smérové znaceni podél

zemédélské plochy by mélo zajistit propojeni obou cyklotras.
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7.1.7 Cesta O-7

Zamérem této cesty by mélo byt prelozeni cyklotrasy €. 0053, ktera nyni vede
po jediné a silné vytéZzované komunikaci €. 2367 z jihovychodniho sméru do obce
Novy Jachymov. Nové by méla cyklotrasa vést paralelné po lesni komunikaci
s asfaltovym krytem (obrazek €. 32), kdy feSeny usek (o délce asi 1 300 metr()

se nachazi na uzemi obce Otrocinéves.

Legenda:
= stdvajici umisténi
fedené cyklotrasy
memws  Navizend cyklotrasa

Obrazek €. 32 - Umisténi navrzené cesta O-7 (Kohout, 2018)

V souc€asné dobé je tato cesta vyuzivana hlavné pro pohyb lesnich stroji.
Soucasti cesty jsou také plochy ur€ené pro manipulaci a soustfedovani dfivi

zachycené na obrazku €. 33.

Obrazek €. 33 - Soucasna asfaltova cesta uréena pro lesnickou techniku, spolu s manipulac¢nim a
soustfedovacim prostorem (Kohout, 2018)

Z pohledu stavebniho provedeni je tato lesni cesta v relativné dobrém
technickém stavu a mlze velice dobfe slouzit pro pfelozeni cyklotrasy. Tato stale
funk&ni lesni cesta je klasifikovana jako dostate¢né zpevnéna lesni cesta tfidy 2L - dle
UHUL (2019). Navic uz nyni tato cesta slouzi smérem do Hudlic jako cyklotrasa
¢. 0054.
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V budoucnu by mohla stavajici cyklotrasa odbocit na zakladé obrazku ¢. 34

doleva a kopirovat sou¢asnou cyklotrasu €. 0054, ktera pokracuje do Hudlic. Na prvni

kfizovatce by se nové pfeloZzena cyklotrasa staCela doprava po stavajici lesni cesté

do Nového Jachymova a pokraCovala ve stejné ose jako vytéZovana komunikace
€. 2367 (pfiloha €. 2 a €. 5).

Obrazek €. 34 - Stavajici cyklotrasa ¢. 0053 na komunikaci €. 2367, v€etné znaceni (Kohout, 2018)

PFi pohledu na tabulku €. 24, jejiz soucasti je pfehled vlastnikl dotéenych

pozemkd, je patrné, Ze vlastniky dotenych pozemk jsou pravnické osoby v podobé

obci, statu &i soukromych firem. Pfipadné realizaci by mohla nahravat i minimalni

finanéni naro¢nost, kdy nutnosti je pouze zajisténi dostate¢ného znaceni cyklotrasy.

Oznaceni cesty: 0-7 ] Vyznam cesty: Felz\rggir;ruhové
Délka: 1,3 km gé;l%l{-l Navrhova kat. cesty: | 2L 4,5/30
Stavaijici ozn. v UP: | lesni cesta (2L) Povrch cesty: ?;r:fgllgny
KU | Parcelni &. Druh pozemku Vyméra Vlastnik

O |488/1 ostatni plocha 254 m? obec Otrocinéves

O |757/4 ostatni plocha 580 m? obec Otrocinéves

H ]950/8 ostatni plocha 915 m? obec Hudlice

O |757/1 ostatni plocha 730 m? obec Otrocinéves

O |758/1 ostatni plocha 542 m? CR (sprava prostfednictvim Lesy CR)
O |788/1 ostatni plocha 4 370 m? CR (sprava prostfednictvim Lesy CR)
O | 788/2 ostatni plocha 3742 m? PO - SAVEA

H |696/2 ostatni plocha 3597 m? obec Hudlice

Tabulka é. 24 - Informace k navrzené cesté O-7 a seznam dotéenych pozemkl (CUZK, 2019),

Zpracovani: vlastni

Realizace tohoto feSeni v podobé preloZzeni mize pomoci cyklistim vyhnout

se stavajici frekventované komunikaci a misto toho vyuzivat odlou¢enou cestu

S 0 poznani mensim provozem, ktera bude navazovat na stavajici sit' cyklistickych

tras ve svém okoli.
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7.1.8 Cesta O-8

Nyni tato asi 250 metr(i dlouha cesta plini funkci p&si cesty (dle UP) a vyrazné
zkracuje pési vzdalenost mezi centrem obce OtrocCinéves a obytnou ¢asti na zapadé

KU, kde Zije ast obyvatel Otroginévsi (obrazek &. 35). U urnového haje na tuto p&si

cestu navazuje mistni komunikace, ktera tento novodoby hibitov obsluhuje.

Legenda:
m—  NavrZend pési cesta

= mista nutného zasahuf
(kompl Uprava cesty)

Obrazek €. 35 - Umisténi navrzené cesty O-8 (Kohout, 2018)

Aktualnim problémem této péSi cesty je mimo 3$patného stavu také
nedostateéna pruchozi Sitka, ktera je dle provedeného méfeni cca 1,2 m. Krajnice
cesty je tvofena betonovymi obrubniky zapusténymi do zemé&, mezi nimiz je udusana

zemina (obrazek €. 36). Toto stavebni provedeni znemoznuje vyhnuti se mijejicich

chodctl a naprosto zamezuje pfistup osobam s koc¢arky &i tlaéenymi voziky.

Obrazek ¢. 36 - Detail nyné&jsi pési cesty a napojeni komunikaci €. 2367 (Kohout, 2018)

Vlastnikem jediného pozemku (tabulka &. 25), po kterém sou€asna péSsi cesta
vede je obec, v jejimz zajmu by mélo byt zajisténi kvalitni infrastruktury.
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Oznaceni cesty: 0O-8 . Vyznam cesty: pési
Délka: 0,25 km NAVRH Navrhova kat. cesty:
- . CESTY:
Stavajici ozn. v UP: | pési cesta Povrch cesty: nestmeleny ($térk)
KU | Parcelni é&. Druh pozemku Vyméra Vlastnik
O |488/1 ostatni plocha 254 m? obec Otrocinéves

Tabulka ¢&. 25 - Informace k navrzené cesté O-8 a seznam dot&enych pozemkd (CUZK, 2019),
Zpracovani: vlastni

Pritomnost této cesty ma velky vliv na soucasné propojeni celé obce, coz by
jesté vice posilila pfipadna rekonstrukce v podobé rozSifeni této cesty. Tomuto feSeni

muze nahravat i absence chodnikd na hlavni komunikaci ¢. 2367 vedouci do centra
obce Otrodinéves.
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7.2 Vyhodnoceni finanéni naro€nosti navrhu

Pro pfipad realizovatelnosti je nutné porovnat finanéni vydaje jednotlivych
variant. Prvni varianta navrhu pocita s prelozenim 14 kilometra tras na jiz existujici
cesty a druha varianta feSi moznost, kdy by byly tytéZ cesty nové vystavény.

v

Tabulka €. 26 odhaduje finan€ni naklady pro jednotlivé cesty, které byly
v pfedchozich podkapitolach navrzeny a popsany. Je uvazovano se stavebnimi
pracemi, jako kacenim stavajiciho porostu a naslednymi zemnimi pracemi
(v€etné odvodnéni a finalniho krytu) a ostatnimi naklady, které zahrnuji dodavku
turistického znaceni anebo zabezpecovaci prvky. Odhad vynalozenych nakladd

vychazi z jednotkovych cen Cenové soustavy URS (2019).

Ozn. 2 . Zemni prace, Ostatni Celk. naklady Oc!had nékladl"f i
cesty | 3N | vt odvodnéni | naklady N) RSN A
cest (NC)
H-1 14 400 K& 132 000 K¢ 8 000 K¢& 154 400 K¢ 3049 691 K&
0-2 210 000 K¢ 12 000 K& 222 000 K¢& 19 323 212 K¢
0-3 10 000 K& 95 500 K¢ 4500 K& 110 000 K¢ 7221 314 K&
J-4 12 000 K¢& 12 000 K¢& 16 603 941 K&
H-5 28 800 K¢ 52 500 K¢ 8 000 K¢& 141 800 K¢ 147 061 K¢
H-6 30 000 K¢ 2 000 K& 32 000 K¢ 3128925 K&
O-7 17 000 K¢& 17 000 K& 8632 805 K¢
0-8 820 000 K¢ 1500 K¢ 831 500 K¢& 855 606 K&
> 1520 700 K¢ 58 962 553 Ké

Tabulka €. 26 - Odhad financni naroCnosti navrhu (N) a porovnani s vystavbou UpIné novych cest (NC)
(URS, 2019), Zpracovani: vlastni

Z provedené kalkulace vychazi rozpoCet na rekonstrukci soucasnych cest
(N) na ¢astku presahujici 1,5 mil. K& (druhy sloupec zprava). Nejvétsi ¢ast z tohoto
finan€niho objemu pfipada na provedeni zemnich praci a odvodnéni cest, které
je nutné na nékterych usecich cest realizovat. Dalo by se fici, Ze vydaje na jiné
stavebni dodavky a prace jsou zanedbatelné. V souctu vychazi primérna cena za

kilometr cca na 110 tisic K¢&.

Pokud by byly jednotlivé cesty stavény nové (NC) v dosud nijak neupraveném
terénu (sloupec uplné vpravo), tak vynaloZzena Castka by se podle odhadu mohla
vy$plhat az k 60 milionim K&, kdy primérné jeden kilometr nové cesty vychazi asi
na 4 miliony K&. Z finanéniho hlediska se jako obor, ktery ,spolkne” nejvétsi Cast
financi jevi zemni prace spolu s odvodnénim (trativody atd.), které je nutné realizovat
po celé délce. Odhadnuta cena za kilometr nové cesty koresponduje i s celostatnim

méfitkem, kdy jeden kilometr cyklotrasy obecné vychazi na ¢astku mezi 3-5 mil. K¢.
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Z provedeného cenového odhadu se jako finan&né vyhodnéjsi varianta jevi ta
s vyuzitim stavajicich cest, kdy za minimalni finan¢ni naklady je mozno prelozit
14 kilometrd tras na jiz existujici cesty a to bez nutnosti vyraznéjSich stavebnich
uprav. Navic pfi kalkulaci novych cest nebyly brany v potaz vedlejSi vydaje jako
vypracovani projektu a vyfizeni planovaciho procesu. | pfes to se odhadnuta castka

druhé varianty blizi k 60 mil. K¢.

7.3 Shrnuti navrhu cestni sité

Nové pieuspofadani cestni sité ve zkoumaném Uzemi vychazi z provedenych
analyz a zaméfuje se primarné na feSeni turisticky vyuzivanych cest, které by mohly
byt vyuZivany i mistnimi obyvateli pro pohyb mezi jednotlivymi obcemi. Navrh se snazi
redukovat soubéh cyklotras s vytizenymi komunikacemi nebo turistickymi trasami,
které se v uzemi nachazi. Minimalizace tohoto soubéhu miize vyrazné pfispét
ke zlepSeni bezpecnosti jednotlivych uzivateld danych cest. Toto feSeni je navrzeno
na turisticky zajimavych cestach, které jsou mimo jiné navrhovany s ohledem
na vzajemnou navaznost jednotlivych tras, ¢imz by se mohla zlepsit nejen turisticka
atraktivita celého regionu, ale také prostupnost krajinou pro mistni obyvatele bez

nutnosti pohybovat se po silnicnich komunikacich mimo zastavéna uzemi.

Diky trendu poslednich let, kdy je venkov postupné vysidlovan a nachazi
se v téchto fidce osidlenych oblastech pouze minimum obc¢anskych sluzeb, mize
provazanost a dostupnost jednotlivych obci pfispét k zajisténi alespon zakladni

nabidky sluzeb v ramci oblasti.

Pravé vyuzivani sou€asnych cest, kterych je v feSeném uzemi relativné velké
mnozstvi, je z finanéniho sméru méné naroéné oproti vystavbé uplné novych, které

by zbytecné vedly krajinou na ukor jiz existujicich ¢i zapomenutych cest.

73



8. Diskuze

Z historického hlediska je podle Martinka (2013) patrné, Ze doprava pomohla
Clovéku k efektivnéjdimu pohybu po uzemi a to nejprve po primitivhich cestach
vytvarenych pfirodnimi zZivly. S vyvojem lidstva byla podle Vanicka (1956) postupem
Casu zdokonalovana i doprava, a to velice €asto na ukor krajiny a pfirody. Takovyto
postup ovSem odsuzuje Horky a Vorel (1995), ktefi stejné jako Skleni¢ka (2003)
oznacuji krajinu za zakladni prvek pro zivot vS§ech organismda.

Uz jen definovat pojem krajina je obtizené. Zajimavy nazor prezentuje ovSem
publikace MZe (2010) Pozemkové upravy, ktera vysvétluje fakt, ze kazda osoba
chape krajinu z jiného, jemu osobné nejbliz§iho pohledu. Dovolim si tvrdit, Ze uz toto
tvrzeni vypovida o slozitosti problematiky a nejednotnosti nazoru nejen odbornik, ale
i laikG. Zafnym pfikladem mize byt taktéz nalezeni kompromisu ve vécech, které
zavisi na uhlu pohledu - napfiklad mezi tim jak velké zemédélské plochy obdélavat.
Néktefi autofi jako tfeba Horky a Vorel (1995) vidi potencial v pfitomnosti vétSich
zemeédélskych ploch pro péstovani produktu, ¢imz je zajiSténa alespor Castecna
sobéstaCnost statu. Jini autofi, napfiklad Antrop (2005) a Sklenicka (2003) se
zaméruji a kvituji hlavné rozmanitost a pestrost krajiny. Naprosto jiny nazor zastava

Fanta a kol. (2017), podle kterého by se mély €innosti a funkce vzajemné doplfiovat.

Samostatnou kapitolou, ktera se krajiny velmi dotyka, je pfitomnost a umisténi
liniovych staveb (Zeleznice, dalnice a silnice). V souasné dobé mnozi autofi,
napriklad Jaarsma a Willems (2002) nebo Andél (2005) oznacu;ji silni¢ni sit’ za prvek,
ktery je sice dulezity pro pohyb v Uzemi, avSak jeho pfitomnost ma v pfipadé
kapacitnich taht zasadni podil na fragmentaci krajiny. Roztfisténi krajiny mize vést
az kizolaci a tim padem vymreni odfiznutych druhl. Podobny nazor na kapacitni
linearni stavby a jejich hustotu ma taktéz Kotas (2007), ktery zaroven tvrdi, Ze tyto
stavby mohou z velké c&asti Clovéku utvaret obraz sledovaného okoli. OvSem
v pfipadé dobrého zasazeni do terénu Ize tento obraz vyrazné pozménit a pomoci
realizace migracnich objektl Ize taktéz zajistit pohyb Zivocichl. Osobné tyto liniové
stavby povazuji za nutnou soucast krajiny, na druhou stranu si jsem pIné védom i
rizik, ktera realizace dalnic &i zeleznic pfinasi. Proto by mélo byt nezbytné realizovat
takové kroky, aby se maximalni mérou pfedchazelo hrozicim rizikim.

Prostupnost Uzemim zajiStuje mimo kapacitnich tahu, které jsou rozebirany
vySe, také vnéjsi sit méné kapacitnich komunikaci propojujicich jednotliva sidla mimo
zastavéné uzemi. Soucasti téchto Casto frekventovanych komunikaci (1. a lll. tfidy)

jsou mimo jiné také cyklotrasy, kde jsou cyklisté vystaveni bezpecnostnimu riziku
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v podobé potencialniho stifetu s projizdéjicimi vozidly. Takovéto soubézné vedeni je
podle Kutacka (2003), ktery klade duraz predevsim na bezpec€nost, naprosto chybné.
Podobné vidi problematiku Kotas (2007) s Martinkem (2009), ktefi takovéto vedeni
razantné odsuzuji a navrhuji trasovat cyklotrasy napfiklad po nevyuZivanych
Zelezni€nich naspech. Z pohledu aktivniho cyklisty mohu potvrdit, Ze jizda po
komunikaci €. 23617 (v feSeném uzemi, kudy je vedena rovnéz cyklotrasa KO7, KO8)
po boku mijejicich osobnich automobilll v devadesatikilometrové rychlosti je vcelku
adrenalinovym zazitkem. Casto se domnivam, Ze podobné cesty nemohl navrhnout

Clovek, ktery si vyse zminény soubéh komunikace s cyklotrasou sam vyzkousel.

Alternativnim feSenim v problematice soub&hu cyklotras s komunikaci se mné
osobné zda jako vhodné (at’ uz z hlediska finanéni stranky ¢i stavebniho provedeni)
vyuzivani u€elovych komunikaci. S timto feSenim pfichazeji autofi Tomanek (2019)
a Sykora (1998), ktefi poukazuji na polyfunkénost téchto ucelovych cest, které
zajistuji prostupnost uzemim na té nejniz8i drovni. Moznost takto vést cyklotrasy mi

rovnéz ustné potvrdil pfedseda Rady znageni KCT Pavel Prilepek (XI. 2018, in verb).

V kapitole diplomové prace Vysledky (navrh) jsou preferovany tyto ucelové
cesty pro vedeni cyklotras, a to hlavné diky husté stavajici siti uCelovych komunikaci,
jejichz hlavni funkci je zpfistupnéni zemédeélskych a lesnickych pozemkdi. V tomto
sméru se ja osobné ztotoZfiuji s ndzorem Spicakové (2009). Ta vidi velky potencial
ve vyuzivani téchto cest, a to zejména pokud jsou vyuZzivany turisty k pfemisténi
k regionalnim turistickym atrakcim, coz mulze vést v souctu k zatraktivnéni celého
regionu anebo dle Martinka (2009) ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Ostatné
podobny nazor ma i Kotas (2007), ktery mimo jiné oznacuje cyklistiku v Ceské krajiné
jako tradi¢ni soucast nasi kultury.

Problémem ovSem muze byt podle Tomanka a kol. (2012) kvalita téchto
komunikaci, na kterou je potfeba se zaméfit pfi navrhovani a nasledné realizaci
takovychto turisticky &i cyklisticky vyuzivanych cest (U&ebni texty pro znackare KCT
- dil M, 2012). Nezbytnosti, na kterou jsem byl upozornén p. Pavlem Pfilepkem
(X1. 2018, in verb) pfi tvorbé navrhu, ktery pocita s pFelozenim tras, je ziskani
souhlasu vlastnikd pozemku, kudy ma byt trasa vedena. Uvédomuiji si, Zze v pfipadé
realizace dlouhého Useku turistické trasy muze byt zajisténi souhlasu u vétSiho poctu
vlastnikd slozitym procesem s nejistym vysledkem. Viastnik kazdého pozemku ma
totiz plné pravo zakazat vést zamysSlenou trasu pfes jeho pozemek.

Autofi specializujici se na problematiku krajinného planovani napfiklad jako
Skleni¢ka (2003) spolu s Horkym a Vorlem (1995) apeluji na peclivé zvazeni vSech

potencialnich zasahu v ramci plant a strategii, které mohou v sou¢tu znamenat
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nenavratné zmeény vedouci az k poni€eni zivotné dllezitych zdroja. Jejich tvrzeni
potvrzuje i Salzmann (2017), ktera povazuje planovaci proces za klicovy postup
v problematice zachovani krajiny. Zaroveni vS8ak autorka pfiznava, Ze planovani
krajiny neni v Ceské republice na odpovidajici arovni. Ke zlep&eni kvality planovaciho
procesu je podle Palanga a kol. (2005) nutné zajistit interakci a spolupraci mezi vdemi

obory, kterych se planovani krajiny tyka.
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9. Zavér a prinos prace

Cilem diplomové prace bylo zhodnoceni cestni sité v uskupeni obci
Otrocinéves, Novy Jachymov a Hudlice. Provedené analyzy slouzi jako podklad pro
navrh optimalizace cestni sité, ve kterém se odrazeji zjisténé nedostatky stavajicich
cest.

Cestni sit' v feSeném uzemi, jak je patrné z Analyzy stavajici sité hlavnich
komunikaci (pfiloha €. 4), je sloZena ze silnic Il. a lll. tfidy, které propojuji jednotlivé
obce mezi sebou a dovoluji se pomérné pohodiné dostat do regionalniho centra
Berouna. Nejintenzivnéjsi provoz byl naméren dle dat RSD na silnicich &. 236 (na ose
Zdice — Rakovnik), €. 2365 (Hudlice — Beroun), ¢. 23617 (Nizbor — Rakovnik)
a €. 2367 (usek Hudlice — OtroCinéves). Nejvétsi Cast cestni sité v FeSeném uzemi
vznikla pfi pohledu na tabulku €. 17 uz pfed mapovanim Stabilniho katastru, diky
¢emuz je cestni sit pomérné husta (pfiloha &. 3). Na druhou stranu tyto cesty nejsou
nyni nijak zvlasté vyuzivany, avSak maji v sobé& pomérné vysoky potencial z hlediska
turistického ruchu.

NejCastéjSim problémem, ktery byl nejednou identifikovan na zakladé
provedenych analyz, je soubéh intenzivné vyuzivané komunikace s cyklotrasou.
Nejvétsim uskalim tohoto problému je riziko stfetu pro pfitomné cyklisty, ktefi jsou
v sou¢asném modelu nuceni uzivat intenzivné vyuzivané silni¢ni tahy. PFfitomnost
cyklistd spolu s intenzivni automobilovou dopravu je rizikem pro vSechny uéastniky
silniéniho provozu. Mezi dalsi zjisténé problémy vyplyvajici z jednotlivych analyz
Ci terénniho prazkumu patfi napfiklad Spatna kvalita u€elovych cest, neodpovidajici
technické parametry (Sifka, nemoznost pohybu) anebo nemoznost pfistupu
k ddlezitym lokalnim boddm.

Navrzena prelozeni cyklistickych a turistickych cest mimo silni¢ni komunikace
vyrazné redukuji riziko nehod mezi uzZivateli dopravy. Navrh aktualizace cestni sité
vidi potencial ve vyuziti existujicich a téméf nevyuzivanych polnich a lesnich cest.
Takovéto trasovani by bylo, co se ty¢e nakladd, minimalné finanéné naroéné a mimo
toho mlze prispét ke zlepSeni bezpec€nosti uzivatelt dopravy. Odlouceni provozu by
mohlo pfinést vétsi provazanost jednotlivych sidel i alternativu v podobé vyuzivani
cyklistické dopravy a pravdépodobné i zvySeni turistické atraktivity dané oblasti.

Tato diplomova prace, spolu s vytvofenymi mapovymi podklady, muze byt
pfinosna pro Klub Ceskych turistl pfi restrukturalizaci turistickych tras a cyklotras.
Pfinos této prace by mél byt hlavné v pohledu osoby, ktera zkoumané uzemi
dikladné zna, at uz z pohledu prostorového, tak i diky znalosti socialnich vztah( a

vazeb v regionu.
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