Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Zvysovani bezpecnosti silni¢niho
provozu na vybraném useku silnic¢ni sité

(Bakalarska prace)

Prerov 2022 Martin Trojovsky, DiS.



Vysoka skola
logistiky
0.p.S.

Zadani bakalarské prace

student Martin Trojovsky, DiS.
studijni program LOGISTIKA
obor Logistika v dopravé

Vedouci Katedry bakalafského studia Vam ve smyslu ¢l. 22 Studijniho a zkuSebniho
fadu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakalafském studijnim programu urcuje
tuto bakalafskou praci:

Nazev tématu: ZvySovani bezpeénosti silni¢niho provozu na vybraném
tiseku silni¢ni sité

Cil prace:

S vyuzitim teoretickych poznatkd logistiky silniéni dopravy analyzovat pfi¢iny a nasledky
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR. Pro vybrany asek pozemni komunikace
identifikovany jako kritické misto navrhnout opatfeni ke sniZeni nehodovosti.

Zasady pro vypracovani:

VyuZijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporuéené vedoucim
préace a pfi zpracovéni prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporuéenimi vedouciho
prace. Césti prace vyuZivajici nevefejné informace uved'te v samostatné priloze.

Bakalafskou praci zpracujte v téchto bodech:

Uvod

1. Zaklady teorie dopravnich systémi a logistiky silniéni dopravy

2. Analyza p¥i¢in a disledkd dopravni nehodovosti v podminkach CR

3. Vieobecna opatieni na snizovani rizik vyskytu dopravnich nehod

4. Aplikace vhodnych opatfeni pro kritické misto/mista v konkrétni lokalité
5. Zhodnoceni navrhovanych opatfeni

Zavér



Rozsah prace: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

CHMELIK, J. et al. Dopravni nehody. Vyd.1. Plzeii: Ale§ Cengk, 2009. ISBN

978-80-7380-211-0.

POLICIE CESKE REPUBLIKY. Statistika nehodovosti. [online]. Dostupné z: https://
www.policie.cz/clanek/statistikanehodovosti-900835.aspx

STRIEGLER, R. a kol. Redeni kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravildnu
(metodika provadéni). Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2013. ISBN

978-80-86502-70-0.

STRIEGLER, R. a kol. Identifikace kritickych mist na pozemnich komunikacich v
extravilanu (metodika provadéni). Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2012, ISBN

978-80-86502-47-2.

Vedouci bakalafské prace:

Datum zadéani bakalafské prace:
Datum odevzdani bakalafské prace:

Prerov 31. 10. 2021

Ing. et Ing. Ivetﬁiékalﬂmvé, Ph.D.

vedouci katedry

prof. Ing. Miloslav Seidl, Ph.D.

31.10. 2021
6.5.2022

A ——
prof. Ing. Véaclav Cempirek, Ph
rektor


http://www.policie.cz/clanek/statistikanehodovosti-900835.aspx

Cestné prohlaSeni autora zavérecné prace

Prohlasuji, Ze predloZena bakalaiska/diplomova prace je pivodni a Ze jsem ji vypracoval
samostatné. Prohlasuji, ze citace pouzitych pramend je uplna a ze jsem v praci neporusil
autorska prava ve smyslu zakona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakont (autorsky zakon), ve znéni
pozdgjsich predpisi. Prohlasuji, ze jsem byl/a také seznamen/a s tim, Ze se na mou
bakalafskou praci plné vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakont (autorsky zakon), ve znéni
pozdéjsich predpist, zejména § 60 — Skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka skola
logistiky o.p.s. nezasahuje do mych autorskych prav uzitim mé bakalarské prace pro
pedagogické, védecké a prezentacni ucely Skoly. Uziji-li svou bakalafskou praci nebo
poskytnu-li licenci k jejimu vyuziti, jsem si védom povinnosti informovat predtim o této
skutecnosti prorektora pro vzdélavani Vysoké Skoly logistiky o.p.s. Prohlasuji, ze jsem
byl poucen o tom, ze bakalarska prace je vefejna ve smyslu zadkona ¢. 111/1998 Sb., o
vysokych skolach a o zméné a doplnéni dalsich zakonu (zakon o vysokych skolach), ve
znéni pozdéjsich predpist, zejména § 47b. Taktéz davam souhlas Vysoké skole logistiky
0.p.s. ke zptistupnéni mnou zpracované bakalarské prace v jeji tisténé i elektronické verzi.
Souhlasim s pfipadnym pouzitim této prace Vysokou skolou logistiky o.p.s. pro
pedagogické, védecké a prezentacni ucely. Prohlasuji, ze odevzdana ti§téna verze
bakalarské, elektronicka verze na odevzdaném optickém médiu a verze nahrana do

informacniho systému jsou totozné.

V Pierové, dne



Podékovani

M¢ podékovani patii prof. Ing. Miloslavu Seidlovi, Ph.D. za odborné vedeni, trpélivost

a ochotu, kterou mi v pribéhu zpracovani bakalaiské prace vénoval.



Anotace a klicova slova

Anotace

Tématem mé bakalarské prace je zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu na vybraném
useku silni¢ni sité. V prvni kapitole jsem popsal vyznam dopravniho systému a jeho
hlavni Casti. Ve druhé kapitole jsem se zaméfil na analyzu hlavnich pfi¢in a dusledka
nehodovosti v podminkach Ceské republiky. Tieti kapitola obsahuje vieobecna opatieni
pro snizeni rizik vyskytu dopravnich nehod. Ve &tvrté kapitole jsem vybral vhodna
opatfeni pro zvySeni bezpeCnosti a snizeni rizik vzniku dopravnich nehod v konkrétni
lokalité. V posledni paté kapitole jsem zhodnotil vSechna opatfeni, porovnal je mezi

sebou a vybral nejvhodnéjsi.
Klicova slova

dopravni nehody, pficiny, dasledky, pozemni komunikace, dopravni prostiedky,
bezpecnost

Annotation

The topic of my bachelor's thesis is to increase road safety on a selected section of the
road network. In the first chapter I described the importance of the transport system and
its main parts. In the second chapter I focused on the analysis of the main causes and
consequences of accidents in the conditions of the Czech Republic. The third chapter
contains general measures to reduce the risk of accidents. In the fourth chapter, I selected
appropriate measures to increase safety and reduce the risk of accidents in a particular
location. In the last fifth chapter, I evaluated all the measures, compared them and selected

the most effective.
Keywords

traffic accidents, causes, consequences, roads, means of transport, safety



UIVOU. oo e 9
1 Zaklady teorie dopravnich systému a logistiky silni¢ni dopravy ......................... 11
2 Analyza pfi¢in a dasledkd dopravni nehodovosti v podminkach CR..covovve, 17
2.1 Pojem, charakteristika a druhy dopravnich nehod ... 17
2.2 Pfi¢iny vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich................. 18
2.3 Statistika pfi¢in vzniku dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky ............ 20
2.3.1 Dopravni nehody v letech 2011 — 2016 ..., 21
2.3.2  Dopravni nehody v letech 2017 — bfezen 2022 ..., 25
2.33  Srovnani obdobi 2011 — 2016 a 2017 —bfezen 2022 ............ccooovivreicnnn. 30

3 Vseobecna opatieni na snizovani rizik vyskytu dopravnich nehod.................... 36
3.1 Opatieni zaméfena na infrastrukturu...............cocooiiiiiiii 36
3.1.1  Navrhovani SiINIC ........c.coocoiiiiii i 36
3.12 Rozhledy pro piedjizdéni a zastaveni ................cccoeceiiiiiiiiiiiiii, 37
3.1.3  Trasa dopravni komunikace................cccooiiiiiiiiiiii 37
3.1.4  Odvodnéni SIINIC .........ccoooiiiiiiiii i 38
3.1.5  Klopeni VOZOVKY .......oooiiiiiiiiii i 38
3.1.6  Letni a zimni adrzba komunikaci .................ccoooiiiiiii 38
3.1.7 Uméle zvySena mista na vozovkach ..., 40

3.2 Opatieni zameéfena na uzivatele ... 40
3.3  Opatieni zameéfena na vozidla ..o 41
3.3.1  Prvky aktivni bezpeCnosti ............ooooiiiiiiiiiiiii 42
3.3.2  PrvKky pasivini bezpeCnostl ...........cccooiiiiiiiiiiii i 44

4 Aplikace vhodnych opatieni pro kritické misto/mista v konkrétni lokalité............ 45
4.1 Definovani kritick€ho mista................ooooiiiiiiiiii e 45

4.2  Kritické misto — oblast Zavadilka v Plzni ... 46



42.1 Dopravni znateni omezujici maximalni rychlost ... 49

422  Uprava prednosti dopravnim znaGenim, ...............ccccooorerreorneononeennnnn. 50
423  Vystavba zpomalovacich prahll.............c.coocoiiiiiii 50
424  Vystavba svételného signalizacniho zafizeni ... 52
5  Zhodnoceni navrhovanych opatfeni................cccooiiiiiiiiiiii 53
ZLAVEE .o 55
SEZNAM ZATOTUL.........oiii oo 56
Seznam grafickych objektll.............coooiiiiiii 58

Sz ZKI ALK o oo 59



Uvod

Tématem mé bakalarské prace je zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu na vybraném
useku silnicni sité. Toto téma je mi velmi blizké z diivodu studia logistiky silni¢ni
dopravy. BezpecCnost silni¢niho provozu se kazdym dnem zdokonaluje a je treba
minimalizovat nejen riziko vzniku dopravnich nehod, ale i jejich dasledky. Pro
minimalizaci jejich vznik( a dasledk se automobilovy pramysl snazi modernizovat
technologie v nové vyrobenych dopravnich prostfedcich pomoci raznych aktivnich a
pasivnich prvki bezpecnosti. Ke kvalité bezpeCnosti provozu na silni¢nich sitich
dopomahd vzdélavani jiz v brzkém veéku na zékladnich Skolach pomoci dopravnich
predmét. Tam se déti uci, jak provoz na pozemnich komunikacich funguje tim, ze travi

urCity ¢as na dopravnich hfistich, kde se setkavaji s riznymi dopravnimi situacemi.

Pro téma této prace jsem se rozhodl proto, ze se dlouhodobé vénuji problematice silni¢ni
dopravy.

V prvni kapitole mé bakalaiské prace se zaméfim na teorii dopravnich systému. Jeho
zakladni slozky jsou propojeny, aby cely systém fungoval jako celek. Déle v kapitole
rozdélim a popisu jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci a dopravnich prostredki,
které se pouzivaji v silni¢ni dopraveé. Nasledné zde vysvétlim, co je to integrovany

dopravni systém a jeho podsystémy jako napt. P+R nebo B+R.

V druhé kapitole se zamé&¥im na analyzu pii¢in a disledkd dopravni nehodovosti v Ceské
republice. Vysvétlim zde pojem ,,dopravni nehoda®, uvedu jeji charakteristiky a zakladni
déleni. Dale zde uvedu hlavni pfic¢iny vzniku dopravnich nehod z pohledu fidice a
nasledné obecné priCiny jako napf. reak¢éni doby, zkuSenosti, znalosti prostfedi nebo
nedodrzovani zakladnich bezpe€nostnich vzdalenosti. Dale v praci vypracuji statistiky
nehod ve dvou obdobich. Prvnim analyzovanym obdobim bude leden 2011 az konec roku
2016. V tomto konkrétnim obdobi srovnam pocty nehod s mésicem za vybrané obdobi,
ktery vykazuje nejvétsi pocet nehod. Vlozim zde obrazek vSech nehod za téchto 6 let a
vypracuji grafy, které budou znazoriiovat pocet nehod podle zranéni a pocty nehod podle
jejich druhu. Jako treti pfilohu zde vytvofim tabulku s prehledem nejCastéjSich pficin
dopravnich nehod, kde bude vyjadrfena piicina, pocet nehod, urcité % z celkovych nehod,
usmrcené osoby, té€zce zranéné osoby a v poslednim sloupci lehce zranéné osoby. Ve

druhé tretiné kapitoly vytvofim stejné statistiky i pro obdobi od ledna 2017 do konce



bfezna letoSniho roku 2022. Graficky zde vyjadiim pocty nehod podle typu zranéni,
nehody podle druhu a také tabulku nejcastéjSich pficin vzniku dopravnich nehod na uzemi
Ceské republiky. V posledni &asti druhé kapitoly provedu srovnani téchto dvou
vybranych obdobi. V kapitole se bude nachazet tabulka srovnani po¢tu nehod a vaznosti
jejich zranéni, ze které bude vidét dopad modernich technologii na snizeni zdravotnich
nasledkt pfi vzniku téchto situaci. Nasledné provedu grafické srovnani nejcastéjSich
pfi¢in dopravnich nehod za celé obdobi a pocet jednotlivych druhti zranéni v dopravnich
nehodach v Ceské republice. Poslednim grafickym vystupem bude celkovy podet nehod
od ledna 2011 do bfezna 2022.

Ve treti kapitole zpracuji jednotliva opatieni na snizZeni rizik vyskytu dopravnich nehod,
kde zminim jednotlivd opatfeni na infrastrukturu, do které je mozno zaradit udrzbu
komunikaci, odvodnéni a celkové navrhovani silnic. DalSim kritériem budou opatfeni
zaméfena na soucasné 1 budouci uzivatele silni¢niho provozu a opatifeni zaméfena na

vozidla jako jsou aktivni nebo pasivni prvky bezpecnosti.

Jako praktickou ¢ast si ve ¢tvrté kapitole vyberu velmi rizikovou oblast dopravnich nehod
z dtvodu nedavani piednosti zprava, a to ast mésta Plzng, Zavadilku. Uzemi mi je velmi
blizké, protoze zde bydlim uz od malicka a denné se setkavam s nékolika problémy prave
s prednostmi zprava. V této kapitole zpracuji tabulku druht a pfic¢in nehod, které vznikly
v této oblasti podle vefejné pfistupnych zdroji na zakladé, kterych navrhnu jednotliva

opatreni, ktera by mohla snizit riziko vzniku dopravnich nehod.

V posledni paté kapitole zkonstatuji, jaka jednotliva opatieni je mozno aplikovat v tomto
vybraném uzemi. Navrhnu zvySeni bezpeCnosti nejfrekventovanéjsi kifizovatky a

vyhodnotim jednotliva opatieni.

Cilem prace je navrhnout efektivni opatfeni, ktera povedou ke snizeni vyskytu rizikovych

dopravnich situaci v oblastech, které nejsou upraveny dopravnim znacenim.
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1 Zaklady teorie dopravnich systémii a logistiky silni¢ni

dopravy

Silni¢ni doprava a dopravni systémy jsou spolu uzce spjaty. Pokud v silni¢ni dopravé
budou chybét dopravni systémy, doprava jakou ji nyni zname, bude chaoticka,
nebezpecna, ale i neplynula. V silni¢ni dopravé je velmi dulezita plynulost provozu pro

zaruceni bezpecnosti cestujicich 1 zbozi.

Dopravni systém lze obecné definovat jako hustou a kvalitni dopravni sit, ktera
napomaha ekonomice pomoci prepravy zbozi, materialu nebo osob a vyrazné tak
podporuje trzni hospodarstvi v dané oblasti. Obsahem dopravni sité je provoz komunikaci
v ruznych druzich doprav. V silni¢ni se mize jednat o dalnice a rychlostni silnice,
v zelezni¢ni to mohou byt zelezni¢ni koridory a vysokorychlostni zeleznice s elektrifikaci
a vlodni dopravé to jsou fi¢ni toky nebo plavba po otevieném mofi nebo oceanu a
v letecké dopravé se jedna o infrastrukturu letist a radionavigacnich majakti. Nové
dopravni systémy se v soucCasnosti snazi modernizovat a zlepsovat vSechny své
technologie nejen pro zlepSeni poskytovanych kvalit, ale i Setrnost vuci zivotnimu
prostiedi.

V dopravnich systémech funguje i kombinace jednotlivych druhti dopravy. Jeden z velmi
znamych druhti dopravy je napf. systém RolLa, ktery spoCiva v kombinaci silni¢ni a
zelezni¢ni dopravy a funguje na principu toho, ze v tézko pfistupnych oblastech jako
mohou byt Alpy, tak cely kamion i s nalozenym nakladem vjede na zelezni¢ni viz, ktery

poté prepravi naklad i s vozidlem pies hory.
Dopravni systém je tvoren z:

e dopravni cesty,
e dopravni zafizeni,

e dopravni prostiedky.
Dalsi dulezité pojmy jsou:
e dopravni cesta — je terén nebo komunikace, spojujici dva body, na kterych se

uskutec¢iiuje doprava,
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e dopravni bod — je vybrané misto, které se nachazi na dopravni cesté a dochazi
vném k nakladce a vykladce materidlu nebo k vystupu, nastupu a piestupu
cestujicich,

e dopravni uzel —je bod, ve kterém se stietnou alesponl 3 dopravni cesty,

e dopravni sit — vznika propojenim dopravnich bodi a dopravnich cest [5].

Do dopravnich cest se fadi silnice, zeleznice nebo 1 vodni toky. Definici dopravni cesty
se rozumi cast prostoru, ktery je uritym zpusobem upraven nebo pouzivan pro pohyb
dopravnich prostiedkd. Zakladni d&leni silni¢nich dopravnich cest je v Ceské republice
nasledujici:

e dalnice — pozemni komunikace uréena pro mezistatni a dalkovou dopravu bez

uroviiovych kfizent,

e silnice L tfidy — pozemni komunikace pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy — pozemni komunikace urcena pro meziokresni dopravu,

e silnice III. tfidy — pozemni komunikace urcena ke spojeni obci nebo napojeni na

ostatni pozemni komunikace [2].

Dopravnim zafizenim je technicky objekt slouzici k dopraveé. V silni¢ni doprave se napft.
jedna o dopravni kuzely, svodidla nebo vodici stény, smérové sloupky nebo tzv. patniky

nebo rtizné druhy tabuli.

Dopravni prostiedky jsou pohyblivé objekty, které na dopravnich komunikacich slouzi
k dopravé materialu nebo prepravé osob a v jednotlivych druzich dopravy se svym
nazvem lisi. V letecka dopravé se jedna o letadla, ve vodni dopravé to jsou plavidla,
v zelezni¢ni dopravé to jsou drazni vozidla a v silni¢ni dopravé se jedna o vozidla.

Vozidla v silni¢ni doprave se rozlisuji do nékolika kategorii:

e kategorie L — motorova vozidla s méné nez ¢tyifmi koly,
o skupina LA — dvoukolové mopedy neptesahujici 50 cm® a maximalni
rychlost do 45 km/h,
o skupina LB —tikolové mopedy neptesahujici 50 cm® a maximalni rychlost
do 45 km/h,
o skupina LB — lehké ctyikolky s maximélni hmotnosti do 350 kg,
maximalni rychlosti do 45 km/h, objemem motoru do 50 cm® a vykonu do

4 kW,
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skupina LC — dvoukolova vozidla s objemem vy§si nez 50 cm? a rychlosti
presahujici 45 km/h,

skupina LD — motocykly s postrannim vozikem, presahujici objem 50 cm?
a rychlost 45 km/h,

skupina LE — motorové tfikolky s objemem piesahujici 50 cm? a rychlost
45 km/h a ¢tytkolky neptesahujici 400 kg v nenalozeném stavu a 550 kg
pfi prepraveé nakladu a s vykonem neptesahujici 15 kW,

skupina LM — jizdni kolo s motorem, ktery nepiesahuje 50 cm® a

maximalni rychlosti 25 km/h.

e Kategorie M — osobni motorova vozidla, ktera maji alespori 4 kola a pouzivaji se

k dopravé osob a mén¢ nez 8 mist k sezent,

o

o

o

skupina M1 — motorova vozidla, kterd maji do osmi mist k pfepraveé osob,
skupina M2 — motorova vozidla, ktera obsahuji vice nez 8 mist k sezeni a
jejich hmotnost neptekrocuje 5 000 kg,

skupina M3 — motorova vozidla, ktera prekracuji hmotnost 5 000 kg a vice

nez osm mist k sezeni.

e Kategorie N — nakladni motorova vozidla, kterd maji nejméné 4 kola a slouzi

k dopravé nakladu,

o

o

o

skupina N1 — nakladni motorova vozidla do 3 500 kg,
skupina N2 — nakladni motorova vozidla nad 3 500 kg a do 12 000 kg,
skupina N3 — nakladni motorova vozidla nad 12 000 kg.

e Kategorie O — piipojna vozidla,

o

o

skupina O1 — pfipojna vozidla, u kterych hmotnost nepfevysuje 750 kg,
skupina O2 — pfipojna vozidla, u kterych hmotnost prevysuje 750 kg a
nepievysuje 3 500 kg,

skupina O3 — pfipojna vozidla, u kterych hmotnost prevysuje 3 500 kg a
nepievysuje 10 000 kg,

skupina O4 — pfipojna vozidla, u kterych hmotnost prevysuje 10 000 kg,
skupina OT1 — pfipojna vozidla traktoru, u kterych hmotnost neptrevysuje
1500 kg,

skupina OT2 — pfipojna vozidla traktoru, u kterych hmotnost prevysuje 1
500 kg a neptevysuje 3 500 kg,

skupina OT3 — pfipojné vozidla traktoru, u kterych hmotnost prevysuje
3 500 kg a neptevysuje 6 000 kg,

13



o skupina OT4 — piipojna vozidla traktoru, u kterych hmotnost pievysuje 6
000 kg.
Kategorie S — pracovni stroje,
o skupina Ss — samojizdny pracovni stroj,
o skupina Sp — pfipojny pracovni stroj, ten se déli na dalsi 3 podkategorie,
* Spl —s hmotnosti nepfevysujici 3 000 kg,
* Sp2 — s hmotnosti vyssi nez 3 000 kg, ale nepfevySujici 6 000 kg,
* Sp3 —s hmotnosti prevysujici 6 000 kg.
Kategorie T — zeméd¢lské a lesnické traktory se dale déli na podkategorie,
o skupina T1 - traktory s maximalni rychlosti 40 km/h, minimalnim
rozchodem 1 150 mm, s hmotnosti prevysujici 600 kg a svétlou vyskou
mensi nez 1 000 mm,
o skupina T2 — traktory s rychlosti neptevySujici 40 km/h, s miniméalnim
rozchodem mensim nez 1150 mm, hmotnosti prevysujici 600 kg a
s maximalni svétlou vyskou 600 mm,
o skupina T3 - traktory s maximalni rychlosti 40 km/h a hmotnosti
nepievysujici 600 kg,
o skupina T4 — ostatni traktory s maximalni konstrukcni rychlosti do 40
km/h,
* T4.1 — traktory s vysokou svétlou vyskou, prevazné konstruované
pro praci s vysokymi plodinami,
* T4.2 —traktory ur¢ené k praci na velkych zemédélskych plochach,
charakteristické podle svych velkych rozméra.
Kategorie R — zejména vSechna nemotorova vozidla, ktera nejsou piipojnymi
vozidly a nejsou ani obsazeny v zakong,
o jizdni kola,
o rucni voziky, ru¢ni voziky tazena pésky jdouci osobou nebo jina vozidla
tlacena,
o potahova vozidla,
o pasova motorova vozidla jako napt. snézné rolba nebo skutr,
o voziky pro invalidy o Sifce a délce neptfesahujici 1 metr, rychlosti nejvyse

6 km/h a hmotnosti nejvyse 450 kg [3].
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Jednim z mnoha dopravnich systému je napf. integrovany dopravni systém, ktery funguje
na bazi slouceni nékolika druhti doprav do jednoho systému, ktery slouzi k pfeprave osob
na urditém uzemi, v Ceské republice ma skoro téméf kazdy kraj svij systém. Nejlastéji
se jedna o napojeni vlaki nebo autobusti na méstskou hromadnou dopravu. Zakladem

takovychto dopravnich systému je nastaveni jednotnych podminek jako jsou:

e Casové navaznosti spoju,

e jednotné prepravni tarify,

e jednotné prepravni podminky,
e jednotny informacni systém,

e jednotny odbavovaci systém.

Zakladnim prvkem dopravnich systémt je dopravni infrastruktura. Pod dopravni
infrastrukturou si lze predstavit silnicni a zelezni¢ni sité, vnitrozemské vodni toky nebo
lanové drahy. Nejbéznéjsi je kombinace silni¢ni a zelezni¢ni sité, kde se zpravidla
zelezni¢ni doprava napojuje na méstkou hromadnou, ve které jsou tramvaje, autobusy
nebo trolejbusy ¢i metro. V soucasné dobé¢ je také velmi dbano na ekologii, ktera hraje
velkou roli. Integrované dopravni systémy se snazi redukovat emise pouzivanych vozidel
dopravcu tim, ze dbaji na dodrzovani norem jako napf. emisni normy EURO. Dale
napomahaji vystavbou novych zachytnych parkovist pro osobni vozy, ktera pod nazvem
P+R (park and ride) slouzi k zaparkovani vozl piijizdé€jicich obyvatel z okolnich obci
nebo meést a naslednym vyuzitim méstské hromadné dopravy. Tyto zachytna parkovisté
se nejCastéji nachazi na okrajich mést, u koncenych zastavek. Parkovi§t¢ mohou byt

nezpoplatnéna, ale 1 zpoplatnéna.

a:h

e P e e B b 1! Hy

Centrum mésta

Obrazek 1.1 — Systém Park and Ride
Zdroj: [4]

Dalsi variantou jsou zachytna kratkodoba parkovisté K+R (kiss and ride), tato mista se

nachazeji napif. pfed Skolami, administrativnimi budovami nebo u zastavek méstské
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hromadné dopravy. Jsou urCena k rychlému vystoupeni cestujicich z osobniho
automobilu, nejcastéji se jedna o rodinné prislusniky. Poslednim typem zachytnych boda
je B+R (bike and ride). B+R je ¢asto situovano piimo u parkovisté P+R nebo blizkosti a
slouzi k zaparkovani osobniho vozu. Nasledné vyuziti jizdnich kol slouzi ke snizeni ¢i
odstranéni emisi a znecisténi ovzdusi. U B+R terminalil jsou stojany na kola se zamky,
takze cestujici, ktefi by tento typ dopravy chtéli vyuzivat, se nemusi bat odcizeni jizdniho
kola, pokud by pouzivali své vlastni. Samoziejmosti bikesharingu (sdileni jizdnich kol)
je, ze zodpovidajici mésto nebo mestska Cast poskytne dostatek jizdnich kol pro
potencionalni uzivatele. Sdileni téchto jizdnich kol je pro obCany zpoplatnéno mési¢nim
nebo ro¢nim predplatnym (mohou byt i jina ¢asova predplatna) [4]. V poslednich letech
se vystavba téchto zachytnych parkovist pro P+R a B+R navysila diky kvalité obsluznosti
mestské hromadné dopravy a spolupracujicich dopravca. Sit€é meéstské dopravy jsou
mnohem rozsahlejsi, nez tomu bylo pfed nckolika lety, to cestujicim vyhovuje a
oboustranné to ma pozitivni dopad pro cestujici, ktefi timto nepomahaji pouze Setrnosti
k zivotnimu prostiedi, ale 1 uSetfeni financi, které by jinak zaplatili za pohonné hmoty,

které by zbytecné& plytvali za ¢ekéani v kolonach.

Cilem logistiky silni¢ni dopravy je preprava zbozi, nakladu nebo cestujicich z mista
urceni do mista doruceni, co nejrychleji, nejbezpecnéji za co nejnizsi naklady a v uplném
mnozstvi. Zahrnuje vSechny ¢innosti nutné k realizaci a zajiSténi dopravy vyrobku nebo
sluzby pro konec¢ného zakaznika. V logistice se skryva planovani, fizeni, organizace a
informacni toky, které se meéni podle nakupu, vyvoje nebo vyroby od pocatecni distribuce
nebo objednavky az po konec¢né doruceni k zakaznikovi a jeho uplnému naplnéni

pozadavka.
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2 Analyza pri¢in a diasledki dopravni nehodovosti

v podminkach CR

V druhé kapitole se budu zabyvat v prvni podkapitole rozdélenim dopravnich nehod a
nejCastéjSimi druhy. V druhé podkapitole podrobné rozepisu okolnosti pfi¢in vzniku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich a dale vytvofim statistické srovnani pro

nehody v Ceské republice.

2.1 Pojem, charakteristika a druhy dopravnich nehod

Pro dopravni nehodu lze pouzit definici: ,,silnicni dopravni nehodou je nezamyslend,
nepredvidand uddlost v silnicnim provozu na verejnych komunikacich zpusobend
dopravnimi prostiedky, ktera méla Skodlivy nasledek na Zivotech, zdravi osob nebo na

majetku. *“ [5, s. 183]
Dopravni nehody jde rozdélit podle dvou hlavnich kritérii:

e mala dopravni nehoda —je v piipad€, ze nedoslo ke zranéni tcastniki dopravnich

nehod, nedoslo ke skod€ majetku tfeti osoby a Gcastnik nezptsobil nehodu pod
vlivem alkoholu,

e velka dopravni nehoda — je charakterizovana, ze doSlo ke zranéni nékterych

z ucastniku, byla zptisobena na majetku tfeti osoby a vysledek dechové zkousky

nebo testu na navykové latky ucastnika je pozitivni.
Dopravni nehoda je obecné charakterizovana:

e vztahem dopravni nehody k dopravni cesté,
e predvidatelnosti udalosti,
e nasledkem v podobé ujmy Skody na majetku, zdravi, zivoté nebo jinym zvlas§tnim
nasledkem.
Obecné plati, ze fidic ma své vozidlo prizpusobit jak pocasi, provozu tak hlavné stavu
dopravni cesty. Provoz na silnici se definuje jako pohyb ostatnich fidica nebo jinych

ucastnika dopravy pro dopravni cest€ v urCitych podminkach. Dopravni cesta mize byt

jakakoliv silnice, muze se jednat o dalnici nebo o tcelovou spojovaci cestu.
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Predvidatelnost jednotlivych ucastnikd silnicniho provozu se lisi. Nékdo predvida vice,
nekdo méné. Existuji dva druhy piedvidani. Prvni z nich je tzv. pfedvidani abstraktni. To
se rozumi piedvidani udalosti, ktera mize nastat, kdyz se jednotlivé pfiCiny a podminky
ke vzniku naplni. Tehdy muze vzniknout udalost, ktera je nepravdépodobna, ale i tak se
na ni musi brat zfetel. Na druhé strané je predvidani realné, ve kterém jde o predvidani

konkrétni udalosti, o které se da rict, ze velmi pravdépodobné nastane.

Jako ptiklad realného pfedvidani je mozno povazovat nepifiméfenou jizdu vozidla, které
do zatacky jede vice nez povolenou rychlosti pfi nepfizptsobivém pocasi a povrchu. Tim
muze ztratit kontrolu nad fizenim a zpusobit havarii s ostatnimi ucastniky silni¢niho

provozu. V tento okamzik vznika dopravni nehoda.

Dal§imi slozkami dopravni nehody lze povazovat nehodové jednani, které vznika ve
chvili, kdy ucastnik dopravy svymi ¢innostmi zpusobuje nehodovou udalost. Nehodové
jednani se rozdé€luje na dvé kategorie. Prvni z nich je subjektivni. To znamen4, ze jednani

ucastnika silni¢niho provozu ohrozuje ostatni ucastniky:

e nepiiméfenou rychlosti,

e nedodrzenim bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,
e jizdou ve §patném pruhu,

e nedodrzenim prednosti v jizd€,

e jizdou pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek.

Opak subjektivniho nehodového jednani je objektivni. Do toho se fadi neptfedvidatelné
udalosti a $patny technicky stav komunikace, kdy fidi¢ vozidla nepfizpasobil svou jizdu

aktualnim podminkam.

2.2 PriCiny vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

Jednou z nejcastéjSich pricin vzniku dopravnich nehod je selhani ¢lovéka. Pro selhani
lidského clanku muze byt spousta davodd, ale je nutno podotknout, Ze v dopravnich
nehodach nejsou vzdy fidici jako hlavni divod ke vzniku. Ze pohledu fidice se pro snizeni

nehodovosti se jedna o:

e reakCni dobu,
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o reak¢ni doba je velmi Uizce spojena s Casem na rozhodnuti, schopnosti
rozpoznani nebezpecni, dobrym a ostrym zrakem, a hlavné vé€novanim se
provozu, predvidanim a pozornosti,

o reak¢ni dobu zejména ovliviiuje veék fidice, psychicky stav a ostrazitost,
unava, meteorologické podminky, hluk ¢i rozhovory,

zkuSenosti a fidi¢ské schopnosti,
znalost prostredi,
schopnosti predvidat vznik situaci nebo schopnost spravné vyhodnotit zptsob

reakce [5].

Dalsimi castymi diivody, které vedou ke vzniku dopravnich nehod jsou:

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem pied nim — fidi¢, jedouci za

vozidlem je povinen dodrzovat bezpecny rozestup pred vozidlem jedoucim pred
nim. Obecné se udava rozestup 2 sekundy od projeti predchoziho vozidla. Pti
rychlosti 50 km/h je to 28 m, pfi jizdé mimo obec v 90 km/h je to 50 m a pfi
dalni¢ni rychlosti 130 km/h je to 72 m [6], tyto vzdalenosti jsou na suché vozovce,
na mokré vozovce se vzdalenosti prodluzuji. Pii vzniku dopravni nehody je
vétSinou vinen fidi¢, ktery naboura do auta pfed nim pravé pro nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,

nepfizpusobeni rychlosti jizdy stavu a povaze vozovky — fidi¢ povinen svou

rychlost a styl jizdy pfizpisobit povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem,
které je mozno piedvidat,

nedani prednosti vozidlu v kfizovatce, kterd je upravena dopravni znackou ..dej

prednost v jizdé",

nezvladnuti fizeni vozidla — této dopravni situaci muze fidi¢ vozidla predchazet,

Ze svou jizdu prizpusobi podminkam stavu vozovky, pocasi a svym zkuSenostem,

vietim do protisméru,

vyhybéni se bez dostatec¢ného boc¢niho odstupu — této dopravni nehodé nebo kolizi

muze fidi¢ predejit snizenim rychlosti a dodrzenim dostatecného odstupu od
prekazky nebo vozidla. Jsou s tim spojeny i zkuSenosti daného fidice,

nedani prednosti pfi odbocovani vlevo — Casto se stava, ze fidici, ktefi maji dat

prednost vozidlim pfijizdéjicim odnaproti, nevidi smérovy ukazatel sméru
vozidla z didvodu oslnéni nebo Spatnych meteorologickych podminek nebo

nepozornosti, a tim vjedou vozidlu, které ma prednost, do cesty a fidi€ jedouciho
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vozidla s tim nepocita a nepredvida, ze by se néco takového mohlo stat, a tak
vznikne dopravni nehoda,

e nevénovani se plné fizeni vozidla — s timto problémem se uz rtizné organizace

zabiraji velmi dlouho. Ridi&i jsou ovliviiovani nejen svymi telefonnimi
zafizenimi, ale 1 multimedialnimi systémy v modernich autech. Neni tomu tak
dlouho, kdy se v automobilech pouzivaly tlacitka, packy a rizné fyzické
regulatory. Auta se snazi byt v téchto letech co nejmodernéjsi. Pokud si ¢lovek
sedne do nového moderniho auta, které¢ bylo vyrobeno v poslednich nékolika
letech, tak se stézi najde néjaké jiné fyzické tlacitko, nez je zapnuti motoru nebo
volba polohy na fadici pace. VSemi t€émito modernimi Gpravami fidi¢ vozidla
ztraci pozornost, protoze pro pouhou zménu teploty klimatizace se musi na
obrovském displeji proklikat nékolika nastavenimi, aby snizil teplotu o par stupiiti
Celsia namisto jednoduchého otoCeni regulatorem. S timto problémem jsou
spojeny i novodobi asistenti jizdy jako napt. adaptivni tempomat (ACC), drzeni
vozidla v pruhu (LKAS), kdy si fidi¢ zvykne to, Ze auto si se situacemi poradi, ale
ne vzdy tomu tak je,

e nespravné otaceni nebo couvani,

e vjeti do protisméru.

Na dopravni nehodovosti se podileji 1 dopravni prostfedky, které se vyvojem
automobilového prumyslu snazi nehodam ptredchazet a minimalizovat jejich nasledky
diky modernim technologiim a kvalitnim materialim pouzitym pii vyrobé€. Jeden
z piikladi zavinénym selhanim technického stavu dopravniho prostfedku muze byt
brzdovy systém. Uvniti maze dojit k prodlevé brzdového pedalu po prvni dotyk Celisti
brzdovych desticek s kotoucem nebo nabéh brzdového systému, kdy se jedna o Casovou
prodlevu v eliminaci v§ech vili v brzdovém systému vozidla az po okamzik, kdy brzdy

zacnou brzdit plnym ucinkem.

2.3 Statistika p¥i¢in vzniku dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky

Pro dostateéné srovnani statistiky vzniku dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky
budu pracovat s vefejnymi statistikami, kde budu zpracovavat data za uplynulych 10 let,

od ledna roku 2011 do konce birezna 2022.
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2.3.1 Dopravni nehody v letech 2011 — 2016

Od 1. ledna 2011 do 31. prosince 2016 se na tizemi Ceské republiky stalo celkem 517
172 nehod, ve kterych bylo usmrceno 3796 osob, 16 723 tézce zranéno a 139 897 osob
bylo lehce zranéno. Na Obr. 2.1 jsou zakresleny nehody za fijen 2016, ktery vykéazal mezi
lety 2011 a 2016 nejvyssi pocet nehod ze vSech sledovanych obdobi, celkové s 9 037
nehodami. Zelena kolecka nehody, kdy alespori 1 z Gcastnika nebyl zranén nebo zranén
lehce. Oranzova kolecka znamenaji stfedni az t€zké zranéni alesponi 1 z tcastnikd,
cervenym koleCkem na mapé jsou vyznaceny nehody, kde ucastnik utrpél tézka zranéni

a Cerna kolecka, kde doslo k usmrceni.
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Obrazek 2.1 — Mapa vyskytu dopravnich nehod v Ceské republice v fijnu 2016
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

V grafu 2.1 je vidét vSeobecny prehled dopravnich nehod, které se staly mezi lety 2011 a
2016 na tizemi Ceské republiky a je zde vyjadien pocet nehod s vypovidajicim zranénim

ucastnika dopravni nehody.
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Pocet nehod podle druhu zranéni

W Usmrceni

106919

W Tézké nebo stredni zranéni
Lehké zranéni

W Bez zranéni

Graf 2.1 — Poget nehod se zranénimi v Ceské republice v letech 2011 az 2016
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

V procentech lze piiblizné fict, ze 0,67 % nehod je smrtelnych, 2,82 % jsou nehody
s tézkym zranénim, 20,67 % jsou nehody se stiedné tézkymi zranénimi a v 75,83 % nehod
ucastnici vyvaznou bez nebo s lehkym zranénim. Nehody dale 1ze dale typizovat podle

druhu viz graf 2.2, kde jsou pocetné vyjadieny nejCasté)si priciny dopravnich nehod.

Nehody podle druhu

M Srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem
M Srdzka s pevnou prekazkou

m Srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym
Havarie

187466

M Srdzka s lesni zvéri

M Srdzka s chodcem

M Jiny druh nehody

M Srazka s tramvaji

116346

M Srazka s domacim zviretem

M Srazka s vlakem

Graf 2.2 — Poget nehod podle druhu v Ceské republice v letech 2011 az 2016

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]
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Na zaklade grafu lze konstatovat, ze nejvétsi podil s 36,25 % maji srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem. Druhy nejcastéjsi druh je srazka s pevnou piekazkou, jako jsou
sloupy, dopravni znaceni, semafory nebo zabradli, a to ve 22,5 %. Tteti nejcastéjsi je
srazka s vozidlem odstavenym nebo zaparkovanym, ke které dochazi v 19,25 % ptipadu.
Déle jsou havarie, jiné druhy nehod, srazky s vlakem, srazky s domacim zvifetem, srazky
s tramvaji, a ty tvori celkoveé 113 823 nehod z 517 172, procentualné to je 22,01 %, kde

se nejCaste]i jedna o havarie, srazky s chodci nebo lesni zveri.

Dalsim kritériem nehod jsou druhy hlavnich pfi¢iny. Divody mohou byt rizné. Muze se
jednat naptf. o zavinéni fidiCem, nedodrzeni bezpecCnostni vzdalenosti, jizdy na
,,cervenou”, provozni zavady vozidel nebo nedani prednosti. Dale v Tab. 2.1 uvadim 22
nejcastéjSich pficin, které tvoii vice nez 95 % vSech nehod. Déle v tabulce uvadim pocet

nehod, procentualni vyjadieni podilu a pocty usmrcenych, tézce a lehce zranénych osob.
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Tabulka 2.1 — Nejcastési priciny dopravnich nehod v letech 2011 az 2016 na Uzemi
Ceské republiky

oy Pocet % zcelkovych  Usmrcené  Téicezranéné Lehce zranéné
nehod nehod osoby osoby osoby

Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni

R 89 654 17,34 % 462 1997 17770
vozidla

NepfizpUsobeni rychlosti stavu
vozovky (naledi, vytluky, blato, 57 391 11,10 % 147 1096 7 620
mokry povrch apod.)

NedodrZeni bezpecné vzdalenosti

2a vozidlem 40901 791 % 13 310 10798
Nespravné otaceni nebo couvani 39670 7,67 % 54 395 2518
Nezavinéna ridicem 39335 7,61% 272 1359 14 896
;,'I:JydrUh nespravného zpUlsobu 38 120 737% 117 423 3115
Nezvladnuti fizeni vozidla 29 074 5,62 % 195 926 8 537
Neptizplsobeni rychlosti

dopravné technickému stavu 26 315 5,09% 615 2209 14013
vozovky (zatacka, klesani,

stoupani, Sitka vozovky apod.)

Eg:éﬁgg“ dopravniznacky DEJ | 5 go5 4,41 % 144 1114 12236
Vyhybini bez dostatecného 16 361 3,16 % 18 111 1086
boc¢niho odstupu (vile)

Jizda po nespravné strané 15 635 302% 510 1200 6 886

vozovky, vjeti do protisméru

Pri odbocovani vlevo 11 120 2,15 % 85 755 5372

Pti prejizdéni z jednoho jizdniho

0,
pruhu do druhého 10 722 2,07 % 4 60 876
Neprizptsobeni rychlosti 7939 1,54 % 199 532 3450
vlastnostem vozidla a ndkladu
Proti ptikazu dopravni znacky o
STUJ DEJ PREDNOST 7717 1,49 % 92 487 4 880
Chodci na vyznaceném prechodu 6 001 1,16 % 124 1189 4794
Neprlzpvusobenl rychlosti intenzité 5135 0,99 % 57 246 2753
(hustoté) provozu
Vjeti na nezpevnénou komunikaci 5059 0,98 % 58 181 1590
Pti vjizdéni na silnici 4 882 0,94 % 24 266 2327
Vozidlu prijizdéjicimu zprava 4556 0,88 % 5 89 1506
32rz’ri10cl)l\;olne rozjeti nezajisténého 4279 0,83 % 1 39 163
Jiny druh nepfimérené rychlosti 3279 0,63 % 139 277 1388
JSZ:]aa?;rucervenou 3-barevného 3962 0,63 % 20 121 1488
Bezohledna, zj\g,reswnl, 2538 0,49 % 13 58 528
neohleduplna jizda
Celkem 491 772 95,09 % 3378 15 440 130 590

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Z tabulky lze vycist, ze nejcastéjsi pfiinou je nevénovani se plnému fizeni vozidla. K této

situaci dochazi zejména pii ztraté soustredéni, kterd je spojena s unavou fidice nebo pfi
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pouzivani mobilniho telefonu. Dalsi divodem je nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky,
kdy ridici podceni pocasi a muzou se dostat do smyku, aquaplaningu nebo jakkoliv ztratit
kontrolu nad fizenim vozidla. Treti nejCastéj§i pfi¢ina je nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti. Nehody vznikaji malymi odstupy mezi vozidly, kdy fidi¢ vozidla nestihne
napt. seSlapnout brzdovy pedal dostate¢né rychle, protoze jeho reak¢ni doba neni
dostatecné rychla. Dalsim davodem pro nehody s nedodrZzenim bezpe¢nostni vzdalenosti
vznikaji na silnicich, kdy se fidici ,,lepi“ na auta pfed nimi z davodu jejich vyssi rychlosti,
to se Casto stava na dalnicich, kde se mezery mezi auty méti v fadech desetin sekund nebo
v extrémem i v desitkach centimetrt pfi rychlosti 130 km/h. Do tohoto problému spadaji
1 rozestupy mezi kamiony, které se po predjeti fadi okamzité do pravého pruhu a je mezi
nimi minimalni rozestup. V Némecku proto na vozovce maji ¢ary, které znaci minimalni
rozestupy. Dalsi cCastou pficinou jsou situace, kdy fidi¢ neda prednost ostatnim
ucastnikam silni¢niho provozu, jedna se tedy o jizdu proti piikazu dopravni znacky ,,dej
prednost”, pii odboCovani vlevo, jizda proti pfikazu dopravni znacky , stij dej prednost™
nebo nedani prednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava. Celkove se nehody z divodu nedani
prednosti podili na necelych 9 % vSech nehod. Pfi souctu vSech téchto typu se jedna o

tfeti nejcastejsi pricinu.

2.3.2 Dopravni nehody v letech 2017 — brezen 2022

V téchto letech se na izemi Ceské republiky stalo dohromady 531 206 nehod, pii kterych
zemielo 2 637 osob, 10 615 bylo tézce zranéno a 119 180 osob uvazlo slehkymi
zranénimi. Opét, jako na obrazku 2.1, jsou nehody vyznaceny kolecky, které udavaji
vaznost nehody. Cerna znamenaji nehody se smrti, ervena jsou s tézkymi zrandnimi,
oranzova jsou se stfednimi az stfedné tézkymi zranénimi a zelena jsou bez nasledkt nebo

s lehkym zranénim.
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Obrazek 2.2 — Piehled dopravnich nehod v Ceské republice za ¢erven 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

V grafu 2.3 je vyjadien ptehled dopravnich nehod podle vaznosti zranéni nebo smrti,

které se staly od roku 2017 az do bfezna roku 2022 na uzemi Ceské republiky.

r

Pocet nehod podle zranéni

W Usmrceni

B Stfedni nebo tézké zranéni

m Lehké zranéni

m Bez zranéni

427301

L y

Graf 2.3 — Prehled poc¢tu nehod podle zranéni v Ceské republice od roku 2017 do biezna
roku 2022

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]
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Z grafu 2.3 1ze konstatovat, ze v necelych 76 % dopravnich nehod se nejedna o udalosti,
které maji vliv na zdravi ucastnikd. Ve 20,67 % se jedna o nehody, které maji za nasledky
lehkou Ujmu na zdravi, to mohou byt napt. pohmozdéniny. V ptipadé stfedni nebo tézké
ujmy na zdravi se jedna o 2,82 % nehod. V 0,67 % ptipadech nehod Slo o situace, které
vyzédaly lidské zivoty.

V nésledujicim grafu 2.4 je mozno vyjadiit podrobné&jsi typizovani nejcastejsich pficin

dopravnich nehod v Ceské republice za vybrané obdobi.

Nehody podle druhu od roku 2017 do brezna
2022

M Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

M Srdzka s pevnou prekazkou
Srédzka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
Havérie

168430 m Srazka s lesni zvéFi

m Srazka s chodcem

116918 M Jiny druh nehody

111386 W Srazka s tramvaji

M Srazka s domacim zviretem

M Srazka s vlakem

Graf 2.4 — Nehody na tizemi Ceské republiky podle druhu v od ledna 2017 do biezna
2022

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Z grafu 2.4 lze konstatovat, ze nejvice piipadu pro nehodu z hlediska druht je srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem s podilem necelych 32 %. Druhou nejcastéjsi nehodou
je srazka se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem, tato situace nastava v 22,01 %.
Dal§i a tfeti nejpravdépodobnéjsi nehodou je srazka s pevnou prekazkou, kdy fidic
naboura do silni¢niho znaceni nebo sloupt, ktera se stane v necelych 21 %. Ostatni druhy

nehod pokryvaji 25,31 %, coZ je 134 742 z celkovych 531206 nehod na uzemi Ceské
republiky.

Jedno z dulezitych rozdéleni dopravnich nehod do statistik je hlavni pficina dopravni
nehody. PfiCiny té€chto udalosti mohou byt od zavinéni ze strany chodce, vbehnuti zvére

do vozovky az po selhani smérového svétla. V tabulce viz 2.2 je 22 hlavnich pficin vzniku
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dopravnich nehod v Ceské republice v obdobi od ledna 2017 do biezna 2022. Podil
v celkovém poctu dopravnich nehod za toto obdobi je 96,09 %. Pfi¢iny nehod, které
nejsou v tabulce vypsany lze zafadit napt. pfedjizdéni vozidel odbocujici vlevo,
predjizdéni zprava, nepfizptisobeni rychlosti viditelnosti, predjizdéni bez dostatecného
boc¢niho odstupu, technické zavady na vozidlech nebo nespravné ulozeni nakladu, nahlé

a bezdtivodné snizeni rychlosti jizdy, zabrzdéni nebo zastaveni.
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Tabulka 2.2 — Nejcast¢jsi priciny dopravnich nehod v letech 2017 az bfezen 2022 na
tizemi Ceské republiky

oy Pocet % zcelkovych  Usmrcené  Téicezranéné Lehce zranéné

nehod nehod osoby osoby osoby
\F/{;Ti;fae pIné nevénoval Fizeni 89 049 16,76 % 320 1136 15507
NepfizpUsobeni rychlosti stavu
vozovky (naledi, vytluky, blato, 84 150 15,84 % 91 638 6 382
mokry povrch apod.)
Nespravné otaceni nebo couvani 45 592 8,58 % 28 254 2081
;,'I:JydrUh nespravného zplsobu 44 246 8,33 % 91 275 2 870
L\lae\(;lcc))zc:;zlzg bezpecné vzdalenosti 35 635 6,71 % 28 212 9282
Nezavinéna ridicem 31540 5,94 % 217 755 11 889
Nezvladnuti fizeni vozidla 29 221 5,50 % 126 634 21844
Neptizplsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu 24 097 4,54 % 420 1229 11688
vozovky (zatacka, klesani,
stoupani, Sitka vozovky apod.)
Vyfvmy’banl bez dostaEecneho 22 975 433% 3 62 388
boc¢niho odstupu (vile)
E%OE%EE)I?TZU dopravniznacky DEJ | e 3,77 % 108 712 10 497
Jizda po nespravné strané 13726 2,58 % 354 783 5854
vozovky, vjeti do protisméru
Pfi prejizdéni z jednoho jizdniho 10551 1,99 % ) 50 368

pruhu do druhého
Pfi odbocovani vlevo 9 806 1,85 % 73 534 5629

Neptizplsobeni rychlosti

. . 7 426 1,40 % 131 355 3169
vlastnostem vozidla a ndkladu
Proti ptikazu dopravni znacky o
STUJ DEJ PREDNOST 7151 1,35% 55 346 4415
NepfrizpUsobeni rychlosti intenzité 5247 0,99 % 55 194 7835

(hustoté) provozu
Chodci na vyzna¢eném prechodu 5056 0,95 % 83 818 4078

Bezohledna, agresivni,

f 4816 0,91 % 12 57 639
neohleduplna jizda
Vjeti na nezpevnénou komunikaci 4562 0,86 % 25 113 1321
32;1;\;0Ine rozjeti nezajisténého 4457 0,84 % 10 20 168
Pti vjizdéni na silnici 4114 0,77 % 16 187 1881
Vozidlu prijizdéjicimu zprava 3734 0,70 % 3 60 1118
Jiny druh nepfimérené rychlosti 3238 0,61 % 81 209 1275
Js:rc:]aa?;rucervenou 3-barevného 2684 0,51% 17 83 1192
Celkem 510 440 96,09 % 2337 9633 126 178

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Ze statistickych udaju Ize vycist, ze nejvice nehod vznika, kdy se fidi¢ nevénuje fizeni.

To nastava pfi fizeni s mobilnim telefon v ruce nebo pfi manipulaci na dotykovém
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multimedialnim panelu. Necelych 5000 nehod rocné se stane kvili nedostatecnému
prizpasobeni stylu jizdy podminkam vozovky nebo pocasi. Pti vysokych rychlostech neni
téméer mozné zpozorovat diry ve vozovce, kdy fidi€ na posledni chvili strhne volant do
strany, aby si neposkodil napravu, podvozek nebo nezniCil pneumatiky. Treti nejveétsi
problém déla fidicam Spatné otaCeni nebo couvani. To nastava, kdyz fidi¢ vozidla Spatné
zatoci, uvédomi si to na posledni chvili a bud’ se v ktfizovatce, pokud je dostatecné Siroka,
zacne otacet, aniz by se podival do zpétnych zrcatek nebo zaCne nesmysiné couvat zpét
do silnice, ze které prave zatocil. Ostatni Ui€astnici to v tu danou chvili nemusi vnimat
nebo se soustfedi na smér jizdy pred sebou a necekaji auto, které do nich ze strany

nacouva a v tu chvili se stane nehoda, kterd malokdy mé za nasledky usmrceni.

2.3.3 Srovnani obdobi 2011 —2016 a 2017 — brezen 2022

Z tabulky viz 2.3 lze konstatovat, ze postupem casu paradoxné celkovy pocet nehod

ptibyva, ale zdravotni nasledky v nehodach jsou mirné;si.

Tabulka 2.3 — Srovnani nehod a druhy zranéni v letech 2011 —2016 a 2017 —brezen 2022

Ukazatele 2011 az 2016 | 2017 az biezen 2022
Pocet smrtelnych nehod 3484 2 425
Pocet umrti pfi nehodach 3796 2 637
Pocet smrtelnych nehod v % 0,67 % 0,46 %
Pocet nehod s tézkym nebo stfednim zranénim 14 602 9221
Pocet osob s tézkym nebo stfednim zranénim 16723 10615
Pocet nehod s tézkym nebo stfednim zranénim v % 2,82 % 1,74 %
Pocet nehod s lehkym zranénim 106 919 92 259
Pocet osob s lehkym zranénim 139 897 119 180
Pocet nehod s lehkym zranénim v % 20,67 % 17,13 %
Pocet nehod bez zranéni 392 167 427 301
Pocet nehod bez zranéniv % 75,83 % 79,32 %
Celkovy pocet nehod 517 172 538 708

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Ze statistik poctu nehod se smrti, tak v obdobi od ledna 2017 do biezna 2022 doslo zatim
o vice nez 1 000 nehod s nasledky smrti méné¢ nez za obdobi piedchozi. Téchto vice nez
1 000 nehod ma 1 méné obéti, a to pfesné o 1 159. Co se ale ve smrtelnych nehodach
vyrazn€ nezmeénilo, je pomér poctu umrti na jednu nehodu. To v obdobi 2011 az 2016
bylo 1,0896 a od 2017 do biezna 2022 je to 1,0874. Je to snizeni, které neni zasadni,
protoze pokud by byl pocet nehod stejny, tak se isla velmi pravdépodobné budou rovnat

nebo mohou byt i vétsi. Na procento smrtelnych nehod ma vliv spousta faktort a jeden
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z nich je bezpecnost dopravnich prostfedk. Muze za to vybaveni novych voza. I kdyz se
muze zdat, ze auta jsou od urcitych znacek lacin€ vyrobena, tak zdani klame. Deformacni
zOny a materialy aut jsou na mnohem pokrocilejsi urovni, nez byly pred 10 nebo 15 lety.
Nesmi se ani zapomenout na technologie a bezpecCnostni asistenty, kde vSechny tyto
aktivni prvky se snazi minimalizovat disledky dopravnich nehod, patfi mezi né¢ napf.
autonomni brzdéni, asistenti jizdy v pruzich, hlidani mrtvych uhla, stabilizacni a brzdici
asistenty ABS, ESP, rozeznani unavy fidi¢e nebo autonomni nouzové zastaveni. VSechny

tyto prvky v kombinaci maji za nasledek snizeni po¢tu vaznych nehod.

Pro snizeni poctu nehod s té€zkym nebo stfednim zranénim plati stejna kiivka, tzn. snizeni
celkového poctu nehod na 9 221 z prechozich 14 602. Co ale neplati, tak je pomér
zranénych osob. Ten proti predchozimu obdobi stoupl z 1,1453 na 1,1512. Z tohoto
pomeéru vyplyva, ze snizil-li se po€et nehod s umrtim, zvysil se poet nehod, kdy uc€astnici
nehody prezili. I kdyz pomér stoupl, tak celkovy pocet nehod s té€zkymi nebo stfednimi

zranénimi klesl o 1,08 %.

Dalsim kritériem jsou nehody s lehkym zranénim, kde je tfeba zminit snizeni po¢tu nehod
o vice nez 3,5 %. To se nemusi zdat jako vysoké Cislo, ale tento udaj presto obsahuje
14 660 nehod. Opét na téchto statistikach maji podil rizné bezpec¢nostni systémy a kvalita
novych automobilt, které se v provozu pohybuji, protoze nechrani pouze fidiCe, ale
napomahaji snizeni nasledki dopravni nehody i1 pro ostatni ucastniky. Je tfeba zminit, ze

pocet lehce zranénych osob za blize pritomné obdobi klesl o markantnich 14,81 %.

Poslednim ukazatelem jsou nehody bez zranéni. U tohoto kritéria je dulezité % nehod bez
zranéni, na kterém maji opét podil bezpecné automobily a moderni technologie v druhém
obdobi. I kdyz pocet nehod bez zranéni vzrostl o vice nez 35 000, tak i celkovy pomér

nehod bez zranéni narostl na 79,32 %.

V grafu 2.5 jsou srovnany podty tfech nejast&jsich druhi nehod na tGzemi Ceské
republiky v obdobi od ledna 2011 az do bfezna 2022. Prvnim ze tii nejCastejSich druha
nehod je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, kterych se za vybrané obdobi stalo
355 896krat. Druhy ze tfi divodu je srazka s pevnou piekazkou, kterou fidi¢i do
vefejnych statistik zapsali 227 732krat. Srazka svozidlem zaparkovanym nebo
odstavenym se stala celkoveé 216 455krat a jedna o tfeti misto v zebficku nejcastejSich

divodt dopravnich nehod.
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Srovnani tfrech nejcastéjsich druhd dopravnich
nehod od ledna 2011 do brezna 2022
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m Srdzka s jedoucim nekolejovym vozidlem Srazka s pevnou prekazkou

Srdzka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

Graf 2.5 — Srovnani tfech nej¢astéjsich pticin dopravnich nehod od ledna 2011 do brezna

2022
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

V grafu 2.5 lze vidét, ze srazky s jedoucimi nekolejovymi vozidly mély od roku 2011 do
roku 2017 tendenci stoupat az na své maximum 35 998. Po roce 2017 kiivka opét klesala,
ale v roce 2021 narostla hodnota na 29 295, to je 0 999 vice nez piedchozi rok 2020. Rok
2022 zatim nelze srovnavat s ostatnimi, ale pokud by se pocet nehod vyvijel podle
kvartalt, tak by teoreticky mélo byt srazek s jedoucimi nekolejovymi vozidly méné nez

predchozi rok 2021. Do konce brezna bylo evidovano 5 941 nehod tohoto druhu.

Oranzovou barvou jsou vyznaCeny srazky s pevnou piekazkou, které jsou druhé
nejcastéjsi za jedoucimi nekolejovymi vozidly. S celkovym poctem 227 732 za 11 leta 3
mesice. Tento druh nehody byl v roce 2011 zaznamenam v poctu 19 594. Po dalsi 2 roky
maji sloupce klesajici hodnoty, které se zastavily na konci roku 2013 na hodnoté 18 123.
Nadchazejici roky kiivka stoupala v praiméru o 469 nehod ro¢né€ az do konce roku 2019,
kdy pfiel zvrat a ubytek o 1 575 nehod na hodnotu 20 228 v roce 2020. Od ledna do
prosince roku 2021 pocet opét vzrost o 1 390 na 21 618 srazek s pevnymi prekazkami.
Rok 2022 by podle hodnot v mé statistice mél dosahovat hranic kolem 20 000 nehod,
souzeno podle poctu nehod za prvni ze Ctyt kvartala tohoto roku. Tento druh dosahl svého

maxima v roce 2019 s 21 803 nehod za kalendarni rok.
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Srazky svozidlem zaparkovanym nebo odstavenym jsou tfetim nejCastéjSim druhem
silni¢nich nehod od roku 2011 do brezna 2022 s celkovym poctem 216 455. V grafu je
mozno porovnat stoupajici tendenci srazek s nekolejovymi vozidly, u kterych se kiivka
posunula dopiedu o 2 roky. Trvala stejné dlouho jako treti ukazatel. Od roku 2012
nabirala hodnot a skonc¢ila i o dva roky dfive, v roce 2017, kdy dosahla svého maxima.
Kftivka srazek s vozidly zaparkovanymi nebo odstavenymi zacala stoupat v roce 2014 a
zastavila se v roce 2019 na svém maximu 23 993 nehod za kalendaini rok. V nasledujicim
roce 2020 klesla o necelé 2 000 a v roce 2021 opét stoupla. Minimum téchto hodnot bylo
v roce 2013, kdy policie musela vySetfovat tento druh nehod 13 376krat. Podle statistik
za prvni kvartal tohoto roku by hodnoty mohly vystoupat ke 20 000 nehod.

V nasledujicim grafu 2.6 je znazornén pocet dopravnich nehod s usmrcenim nebo druhu
zranéni, se kterym ucastnici vyvaznou. Pro pocCet usmrceni a tézkych a stfednich zranéni

plati hodnoty osy vlevo. Pocet lehkych zranénich je vyjadieno logaritmicky s osou hodnot

vpravo.
Pocet druhli zranéni z dopravnich nehod od
roku 2011 do brezna 2022
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Graf 2.6 — Pocet druhi zranéni z dopravnich nehod od ledna roku 2011 do bfezna 2022

na uzemi Ceské republiky
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Pro nehody s lehkym zranénim od roku 2011 platila mirné rostouci trend, ktery se po
prvni 3 roky statistik bylo ustalil. Nasledné se tento pocet nehod markantné€ zvysil v roce

2014, a poté se tempo rastu snizilo. Dalsi vykyv nastal v roce 2016, kdy doslo ke snizeni
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dopravnich nehod na 24 331 z ptedchozich 24 384. Nasledujici 2 roky stouply pocty o
388, resp. 0 461. Pfictenim téchto dvou hodnot vzniklo maximum v roce 2018, kde bylo
25 180 osob pii dopravnich nehodach lehce zranéno. V roce 2019, 2020 a 2021 doslo
k zakfiveni kiivky smérem dolt, kdy v letech 2020 a 2021 bylo hlavnim divodem sniZeni
cestovani diky vyskytu COVID-19. Lidé v tu chvili méli zdkaz cestovat i mezi okresy, a
tim se celkové snizil objem cestovani za rodinou, prateli, za ptirodou, do prace nebo za
konicky. K 31. bfeznu 2022 se zatim stalo 3 962 nehod s lehkym zranénim. Pokud by
tento trend pokraCoval linearn€ 1 v dalSich kvartalech, tak lze konstatovat, ze nehod

s lehkym zranénim by mélo byt jesté méné nez v roce 2020.

Pro nehody s tézkymi nebo stfednimi zranénimi lze az na dvé vyjimky tvrdit, ze trend
poctu nehod se kazdym rokem snizoval. Tomu tak nebylo v roce 2016, kdy oproti
predchozimu roku 2015 stoupla hodnota o 25 zranéni na hodnotu 2 573. Nasledujici rok
klesl pocet zranénych osob na 2 336 a hned dalsi rok stoupl na 2 462. Dalsi roky se pocet
nehod opét zacal snizovat a nejniz§iho poctu doséhl predposledni rok statistik, v roce
2021, a to v poctu 20 561. Opét jako statistika usmrceni v nehodach maji nehody
s tézkymi a stfednimi zranénimi potencial snizit pocet nehod s témito odpovidajicimi

zranénimi za tento rok.

Z grafu 2.5 Ize fict, ze smrtnost dopravnich nehod v roce 2020 byla o 39,605 % nizsi nez
v roce 2011, kdy bylo na tizemi Ceské republiky 706 usmrcenych osob. Dalsi dva roky,
do roku 2013 pocet umrti na silnici klesal o 123 zemfelych osob na konecnych 583.
Nasledné do konce roku 2015 pocet umrti opét stoupl na 659 osob a dalSich nékolik let,
az do roku 2019, pocet zemrelych osob na silnici kolisal az k hodnoté 547. Nasledujici
rok piisla pandemie, ktera méla za disledek snizeni silni¢ni dopravy na celém svéteé, a
tim snizila poCet mrtvych na silnicich na hodnotu 459. Do konce bfezna 2022 zatim na
silnicich v Ceské republice zemielo 98 osob. Pokud by nehodovost mé&la velmi podobné

statistiky amrti, tak by celkovy pocet mohl byt obdobny jako v letech 2020 a 2021.

V poslednim srovnavacim grafu 2.7 je znazornén po letech celkovy pocet nehod na uzemi
Ceské republiky. Kiivka grafu od roku 2011 az do roku konce roku 2019 stoupala. Podet
nehod v roce 2011 zacal na Cisle 75 061 nehod za kalendarni rok a nasledné stoupala o
6 145 v roce 2012, 3 069 v roce 2013, nasledujici rok 2014 o 1 522, v 2015 pocet stoupl
07059, 5 121 v roce 2016, 5 703 v roce 2017, v roce 2018 848 nehod a maximum bylo
v roce 2019, kdy hodnota byla vyS§si o dalSich 2 887 nehod na celkovém poctu 107 415.

V roce 2020 bylo markantni snizeni poctu nehod zplisobenych omezenim cestovani
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v souvislosti s pandemii COVID-19 a statistiky klesly o 12 800 nehod. V roce 2021
nehody stouply o 4 546. V leto§nim roce k 31. bfeznu se stalo celkem 21 807 nehod. To
je pocet, ktery se bude pohybovat kolem hodnoty 95 000 az 100 000 nehod za kalendaini
rok, diky opatienim, ktera se rozvoliiuji a davaji lidem potazmo fidi¢im vice prostoru pro

cestovani.

Celkovy pocet nehod v Ceské republice od
roku 2011 do bfezna 2022

100000
80000
60000
40000
20000

0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

m Pocet nehod

Graf 2.7 — Celkovy poet nehod v Ceské republice od roku 2011 do bfezna 2022
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Ze vsech grafu vyse, l1ze konstatovat, ze i kdyz se na komunikacich stava vice nehod, tak
jejich nasledky jsou ¢im dal mirn€jsi. Jak uz jsem zmirioval, tak jednim z hlavnich davodu
je zvySeni bezpeCnosti provozu pomoci modernich technologiich nejen v autech, ale i
v dopravnich zafizenich. Automobily na tom maji samoziejmé vétsi podil, protoze jsou
uz vybaveny riznymi asistenty a komfortnimi systémy pro zvySeni bezpecnosti jizdy,

minimalizaci nasledkt dopravnich nehod a pfedchazeni jejim vznikim.
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3 VsSeobecna opatieni na sniZovani rizik vyskytu dopravnich

nehod

Pro zvySeni bezpeCnosti silnicniho provozu je nutny systematicky pfistup. Vozidla,
infrastruktura a ucastnici silni¢niho provozu pfispivaji k dosazeni snizeni rizik vzniku

nehod.

Pro rozdéleni opatieni je nekolik skupin, které se mezi sebou dopliiuji, protoze kazda
znich se zaméfuje na urCitou oblast, kterou se snazi zkvalitnit jak dopravné, tak

bezpecnostné.

3.1 Opatreni zamérena na infrastrukturu

V silni¢ni dopravé se dopravni prostfedky pohybuji na odpovidajicich sitich, pro které

jsou prostiedky uzptsobeny.

3.1.1 Navrhovani silnic

Do celkového néavrhu silni¢nich dopravnich komunikaci patii navrhované a smérodatna
rychlost, rozhled pro zastaveni a predjizdéni, trasy silnic a dalnic, klopeni vozovky a

odvodnéni silnic a dalnic.

e Navrhovana a smérodatna rychlost — navrhovana rychlost je veli€ina, ktera slouzi

pro stanoveni minimalnich navrhovanych prvkd pozemni komunikace. Pro
dalnice a rychlostni silnice se pracuje s navrhovanou rychlosti 80 az 120 km/h, na
ostatnich silnicich je to 30 az 100 km/h. Navrhovana rychlost vychazi z hustoty
zastavéného nebo zastavitelného tizemi, hustoty okolni dopravni infrastruktury,
vyznamu navrhované komunikace nebo druhu tzemi. Rychlosti, se kterymi se
pracuje jako snavrhovanymi, nejsou vzdy konstantni z divodu odbocek,
ktizovatek, snizeni poctu jizdnich pruhti nebo dopravniho zafizeni. U
maximalnich rychlosti na téchto vozovkach se musi pocitat i s moznymi sklony
vozovek. Ty, které nepievysuji 5 %, se nazyvaji rovinaté, do 15 % jsou to
pahorkovité a nad 15 % jsou to horské sklony. Jako piiklad je mozno uvést:

dalnice se Sitkou 33,5 metru a sklonem 3 % bude mit navrhovanou rychlost 120
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km/h, pfi stejné Sitce, ale sklonu 6 % uz navrhovana rychlost 80 km/h. Je tomu
tak, protoze u dalnic je nejvyssi horsky sklon hodnota 7 %.

Smérodatna rychlost — podle této veliCiny se posuzuje navrhovani prvku pro

pozemni komunikaci. Je to oekavana rychlost silni¢nich dopravnich prostfedka
umoznéna dopravné technickym stavem useku silnice nebo dalnice, ktera
nepfevysuje 85 % jinak neomezovanych fidi¢i na mokré vozovce. Pro urCeni této
rychlosti se musi brat v potaz, ze rozdil mezi rychlosti navrhovanou a

smérodatnou nesmi byt vétsi nez 20 km/h [9].

3.1.2 Rozhledy pro predjizdéni a zastaveni

Dalsim kritériem, které je dilezité pti navrhovani infrastruktury ke snizeni nehodovosti a

zvySeni bezpecnosti jsou rozhledné vzdalenosti.

Délka rozhledu pro zastaveni — na vSech dalnicich a silnicich musi byt zajiSténa

potiebna délka rozhledu pro zastaveni vozidla pred piekazkou. Délky pro
zastaveni se urcuji podle vysky prekazky na komunikaci. Obecné je dano, ze 0,35
m je nejniz§i bod ucinné svitici plochy brzdovych svétel na vozidlech a
korespondujici navrhovana rychlost je 120 az 130 km/h, pro pfedméty na vozovce
plati nejcastéji 0,1 m, a ty maji navrhované rychlosti od 80 do 110 km/h. Posledni
jsou poruchy vozovky s 0,0 m s doporuenymi rychlostmi 30 az 71 km/h. Do
délky rozhledu se mimo rychlosti musi brat v potaz i stoupani nebo klesani. Pti
dalni¢ni rychlosti 130 km/h v klesani -4 % a stoupani 4 % je to od 270 m az po
220 m, vys$§i hodnota patii klesani, jelikoz se prekazka muze ukazat az za
horizontem a je ktomu tfeba pripocist i reakéni délku fidice dopravniho
prostfedku.

Délka rozhledu pro ptedjizdéni — pro hodnoty délky rozhledu pii piedjizdéni plati,

ze rozhledna vzdalenost musi byt dvakrat delsi nez délka rozhledu pro zastaveni,
o prorychlost v 90 km/h by méla byt délka rozhledu alespori 550 m, 80 km/h
ma stanovenou vzdalenost 500 m. Pro 60 km/h je to 400 m, pro 50 km/h

300 m a pro 40 km/h je délka rozhledu 200 m [7].

3.1.3 Trasa dopravni komunikace

Trasa je prostorova cara, ktera uréuje smér i vysku prubéhu komunikace. Trasa pozemni

komunikace je spojnice stfedd povrchu silni¢ni koruny v fezech télesa komunikace.
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V této problematice se fesi minimalni poloméry smérovych oblouku, které by mély byt

zpravidla plynulé a predvidatelné s kombinaci smérového a vySkového feSeni [7].

3.1.4 Odvodnéni silnic

Voda je Skodici médium pro aktivni zoény vozovky. Okolni pozemky musi byt
zabezpeCeny proti pusobeni podzemnich i povrchovych vod. Odvodnénim se tedy rozumi

odstranéni vody z konstrukce, podlozi a zemniho télesa pozemni komunikace.

e Podpovrchova odvodriovaci zafizeni — do této skupiny se fadi napft. trativody,
drenaze, odlu¢ovace ropnych latek a kanalizace. Funguji na principu spadu, kdy
tekutiny steCou do potrubi nebo do zachytnych kontejnert, kde jsou nasledné
vymeénény za novy a Cisty zachytny kontejner. Kanalizace se udrzuje pravidelnym
Cisténim proti usazeninam, které¢ by mohly zpusobit ucpani odtokovych trubic a
mohly by se tvofit louze, které by poté mohly narusit stabilitu télesa silnice.

e Oteviend odvodiiovaci zafizeni — mohou to byt naptiklad pfikopy, rigoly, Zlaby,

lapace nebo vsakovaci jamy. Ty funguji podobné jako podpovrchova, ale voda,

ktera stéka, je povrchova a neni prosakovana [7].

3.1.5 Klopeni vozovky

Klopeni vozovky je dalsi dalezity prvek pro zvySeni bezpeCnosti na silni¢ni siti. Klopeni
vozovKky souvisi s odvodriovanim silnic, kdy nulovy sklon nezptisobuje odtok vody a
mohou nastat komplikace pro téleso silnice, ale i pro provoz na komunikaci. Zakladnim
sklonem v ptimém useku je 2,5 % stfechovity, ktery nasledné€ mutize v obloucich vzrist az
na 5,5 % dostfedného. Klopeni vozovky je spjato také s tvorbou trasy pozemni

komunikace a délkou rozhleda pro predjizdéni a zastaveni [7].

3.1.6 Letni a zimni udrzba komunikaci

Silniéni komunikace se musi celorocné udrzovat v co nejlepSim stavu pro zvySeni
bezpe&nosti a snizeni nehodovosti. Cim kvalitngji bude vozovka udrzovana a opravovana,
tim pocet nehod z divodu nekvalitni vozovky s moznou kombinaci nepfiznivého pocasi
rapidné klesa. Udrzby se rozliuji na zimni a letni, protoze &innosti, které se délaji na
zimu jako napf. posypové soleni vozovky, tak v se v 1ét& v podminkach Ceské republiky

témeér nestane, byl by to velmi vzacny jev. To samé plati pro adrzbu zelené, ktera muze
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v zimé& fungovat velmi zfidka a v letnich podminkach na né€kterych usecich mize byt na

tydenni bazi.

e Udrzba vozovky s letnim obdobi.

o

Udrzby a opravy dopravniho znaeni — nejcastéj§i jsou vymeény a

dopliiovani smérovych tabulek dle platnych technickych predpisu, udrzby
turistickych informacnich systému. Velmi Casto se dopravni znaceni
setkava s vandalismem nebo kradezi, a proto mize jeho udrzba byt znacné
finan¢né nakladna.

Udrzba bezpeénostniho vybaveni silnic — do této kategorie spadaji

vymeény, nové osazovani a opravy smerovych sloupkt a svodidel, vymeény
pasnic nebo instalace reflexnich prvkl na vozovky pro zvySeni
bezpecnosti pii neptiznivych podminkach a snizené viditelnosti.

Opravy a udrzba silni¢niho télesa a jeho odvodnéni — béznym jevem, které

je spojeno s udrzbou komunikaci je ¢isténi silni¢nich kanalizaci a vpusti,
sefezavani krajnic a Cisténi poklopt pro zlepSeni odtoki vody ze silni¢nich
téles.

Udrzba ostatnich silniénich objekti — do ostatnich objekti spadaji opravy

fims, zabradli nebo autobusovych zéabradli, to je spojené i s udrzbou
sanacnimi technologiemi, opravami povrchii vozovky zalivanim spar,
trhlin nebo opravy dlazeb.

Udrzba silni¢ni zelené — do tohoto druhu udrzovani vozovek se fadi ofez

vegetace, odstraniovani pevnych prekazek, kaceni a odklizeni prestarlych
nebo spadlych stromu, vysadba novych porosti a seceni silni¢nich

pozemku [10].

e Udrzba vozovky v zimnim obdobi.

o

Odklizeni sn¢hu a naledi — pro odklizeni sn¢hu ze silni¢nich komunikaci

se nejCastéji pouzivaji vozidla vybavena radlici a sypaci nastavbou. Tam,
kam se tyto vozidla nedostanou, tak se pouzivaji snéhové frézy nebo
traktory. Odklizeni snéhu s naledim na vozovce probihd odsunutim snéhu
na kraj nebo mimo vozovku s néaslednym posypanim rozmrazovacim
materialem. Jeho davky se rtizni podle intenzity snézeni a vyskou naledi.
Pfi pouziti posypovych materialt se jedna o nejdrazsi technologii zimni

udrzby vozovek.
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o Posyp ostatnimi materialy — v Ceské republice jsou mista, kde se vozovky

udrzuje pouze posypem témito materidly, protoze je zakazano pouzivat
chemicky posyp, a to zejména v piirodnich rezervacich. Do ostatnich

posypovych materialt patii napt. pisek, drt, drobny $térk nebo struska.

o Stavba zasnézek — zasnézky jsou ,barikady®, které zabrafiuji tvorbé
snéhovych jazykd nebo zavé€ji pii nafoukani snéhu vétrem z okolnich

ptilehlych ploch [9].

3.1.7 Uméle zvySena mista na vozovkach

Jednim zvelmi Castych opatfeni pro snizeni rychlosti jsou zpomalovaci prahy.
Zpomalovaci prah je stavebné-dopravni zafizeni, které snizuje rychlosti vozidel pro
dodrzeni dovolenych rychlosti na dané komunikaci. Zafizeni na fidiCe pusobi nejen

opticky, ale 1 fyzicky. Obecné se tyto stavebné-dopravni zatizeni déli na:

e zpomalovaci prah,

e uzky pficny prah,

e Siroky pficny prah,

e zpomalovaci polstar,
e zvySena plocha,

e Siroky pfiny prah s integrovanym prechodem pro pési [12].

Pokud se na silnici jeden z vySe uvedenych vyskytuje, mélo by na n&j byt upozornéno
jednou ze dvou znacek ,,zpomalovaci prah* nebo ,,pozor, zpomalovaci prah!*“. Fyzicky

na dopravni prostiedky ptisobi svou vyskou, podélnym sklonem najezdu a délkou.

Zpomalovaci prahy mohou byt vystavény po plose celé kiizovatky viz Obr. 4.3 nebo
pouze jako zpomalovaci pol§tafe viz Obr. 4.4 nebo klasické zpomalovaci prahy.
Zpomalovaci prahy jsou vlastnostmi vyrobeny tak, aby pfejezd pres né€ byl snizen na

danou rychlost, ta miaze byt 10, 20 nebo 30 km/h.

3.2 Opatreni zamérena na uZivatele

S dopravou se lidé setkavaji uz od svych mladych let. Déti mladsiho Skolniho véku, které
Casto vozi rodice do skol, ziskavaji tedy povédomi o tom, jak probiha provoz na silni¢nich

komunikacich. Maji tedy ponéti, Ze na silnicich jsou urcita pravidla jako barvy semafort
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a k nim odpovidajici pokyny jizdy, semafory pro chodce, kdy mohou pfejit a kdy maji
stat. Proto je tedy potieba uz od Skolnich let rozvijet jejich dopravni vzdélani v oblasti
provozu pro jejich budouci bezpecnost v silnicnim provozu. Pro tyto predpoklady se na
zakladnich skolach objevil pfedmét ,,dopravni vyuka®, ktera se vyucuje na prvnim stupni
zakladnich skol. Dopravni vyuka obsahuje a vysvétluje, jak se bezpecné a ohleduplné
chovat v silni¢nim provozu z pohledu cyklistt, chodcti, cestujicich a fidica. Cilem tohoto
opatfeni je ziskani schopnosti, jak se chovat v silniénim provozu s uvédomeénim, ze je
nutné znat, respektovat a ridit se podle pravidel silni¢niho provozu, chovat se sebejisté a
obezfetné k ostatnim ucastnikim. V dopravni vyuce se vyucuje jak teoreticka, tak i
prakticka cast predmeétu. V teoretické Casti se zaci seznamuji s jednotlivymi pravidly,
druhy silniénich komunikaci, druhy vozidel a zakladnim dopravnim znacenim.
V praktické Casti poté zaci mohou své noveé naucené znalosti vyuzit na dopravnich
hiistich, kterd jsou zpravidla vybudovéana u zakladnich Skol. Na téchto dopravnich
hristich se zaci setkaji s dopravnim znacenim, jako jsou znacky — dej prednost v jizdé,
hlavni silnice, kruhovy objezd, ptikdzany smér jizdy nebo oznaceni piechodu pro chodce.
Dale na htistich byvaji vétSinou vybudovana signalizacni zafizeni, ktera davaji pokyny
ucastnikim, jestli mohou kfizovatkou projet ¢i nikoli. Na dopravnich hfistich jsou
vybudovany i1 dvouproudé silnice, kde zaci mohou jezdit na dopravnich prostredcich,
které vétsinou predstavuji cyklistickd kola nebo kolobézky. Cilem této praktické Casti je
,hatrénovani“ chovani a dodrzovani pravidel v silnicnim provozu, ktera budou
v budoucnu ucastnici velmi pravdépodobné pottebovat k ziskani opravnéni pro fizeni

silni¢nich motorovych prostiedki.

3.3 Opatreni zamérena na vozidla

V soucasné dobé€ jsou nova vozidla velmi Casto vybavena riznymi bezpeCnostnimi
systémy, které zvladaji urcité véci samy nebo s minimalni dopomoci fidi¢e dopravniho
prostfedku. Auta, ktera byla vyrobena pred tficeti lety, se nedaji z pohledu bezpec¢nosti
srovnavat se souCasnou vyrobou. Automobily nyni disponuji obrovskym mnozstvim

asistentu, které se radi do aktivnich, tak pasivnich prvka bezpecnosti.

41



3.3.1

Prvky aktivni bezpecnosti

Aktivni bezpecnosti jsou systémy, technicka zafizeni nebo vlastnosti vozu, které

predchazeji a zabratiuji vzniku dopravnich nehod. Do aktivni bezpecnosti 1ze fadit prvky

od kvality brzd, pfesnosti fizeni az po rizné elektronické bezpeCnostni systémy.

Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) — systém ABS z anglického piekladu anti-

lock break system, funguje na principu zablokovani kola pfi brzdéni, a tim ztraty
adheze mezi vozovkou a kolem, ¢cimz umozni zachovani stability, fiditelnosti a
ovladatelnosti vozidla. V praxi to funguje tak, ze pfi velmi prudkém nebo
nouzovém brzdéni misto zablokovani kola, ve velmi kratkych intervalech, zhruba
12krat za sekundu, fidici jednotka snizi tlak v brzdach a kola se tedy plné
nezablokuji a vozidlo je nadale ovladatelné. Ridi¢ vozidla to v této krizové situaci
pozna vibraci brzdového pedalu a rozsvicenim kontrolky ABS na pfistrojové
desce vozidla. Dopravni prostiedky, které nedisponuji systémem ABS, se stavaji
neovladatelnymi, protoze se dostanou do smyku.

Protiprokluzovy systém (ASR) — z piekladu protiskluzovy systém kontroluje

otacky hnacich kol, obdobné jako systém ABS. Pfii rozjedu a protaceni hnacich
kol se otacky motoru automaticky pfizpusobi jizdnim podminkam a nedojde tim
k protaceni kol a ztraceni adheze.

Nouzovy brzdici asistent (EBA) — emergency brake assist je prvek aktivni

bezpecnosti, ktery v pfipadé nouzového brzdéni umozni vyvinout maximalni
brzdici ucinek bez ohledu na silu seSlapnuti brzdového pedalu. Elektronicky
systém sleduje rychlost a tlak seSlapnuti pedalu a dokaze tak reagovat nahlym
zvySenim hydraulického tlaku v brzdné soustavé. Vysledkem je zkraceni brzdné
drahy.

Adaptivni tempomat (ACC) — tento tempomat u osobnich i1 nakladnich vozidel

funguje jako vylepsSeny klasicky tempomat. Pod zkratkou adaptive cruise control
se skryva klasické udrzeni stanovené rychlosti s drzenim rozestupu pred jedoucim
vozidlem. V praxi to funguje tak, ze fidi¢ nastavi rychlost napf. 130 km/h na
adaptivnim tempomatu a vozidlo jedouci pfed nim pojede 110 km/h, tak
tempomat sam pfizpusobi rychlost na 100 km/h, aniz by musel vyzadovat
jakékoliv asistence fidice. Funkce je zalozena na radaru, ktery byva zpravidla

umistén v pfedni masce vozidla. Pokud je vozidlo vybaveno automatickou
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prevodovkou, tak je systém natolik chytry, ze vozidlo dokaze plné zastavit 1 uvést
zpét na danou rychlost.

Active Steering — systém aktivniho mechanismu fizeni umoziluje nezévisle

elektronické jednotce zasahovat do fizeni na pfedni napravé. Tento systém je
nasledné aplikovan v dal§ich aktivnich systémech jako je napft. v asistentech jizdy
a drzeni v pruhu, zjednodusené Lane Assist.

Systém automatického udrzeni auta v jizdnim pruhu — vyrobci automobill

oznacuji systém udrzeni auta v pruhu pod zkratkou LKA (lane keep assist). Pti
snizené pozornosti u fidiCe nebo tnavé muze dojit k nechténému sjezdu
z vozovky. Asistent pfedchazi tomu sledovanim ze dvou kamer nad zpétnym
zrcatkem, které rozpoznavaji znaceni vozovky podle vodicich ¢ar nebo krajnic
vozovky. Systém tedy vozidlo udrzi na vozovce tim, ze pootoCi volantem a srovna
tak jizdu vozu opét doprostied svého pruhu. Tento systém je doplnén systémem
asistenta sledovani jizdy v pruhu, kterym jsou kamery pro identifikaci vozovky
praveé umisténé nad zpétnym zrcatkem. Pokud vozidlo vybocuje ze svého pruhu,
tak je fidi¢ upozornén vibraci do volantu nebo zvukovym signalem, nejcastéji
pipnutim.

Asistent rozjezdu do svahu (HSA) — z anglického prekladu hill start assist je

zifejmé, ze systém funguje pii rozjezdu do kopce pomoci zabranéni couvani auta
ve svahu v momentu, kdy fidi¢ pfesune nohu z brzdového pedalu. Asistent zadrzi
tlak v brzdové soustave dalSich 2.5 sekundy pro presunuti nohy na pedal plynu.

Ostatni asistenti — do ostatnich asistentl se mohou zatadit naptiklad:

o adaptivni svétlomety,

o automaticka parkovaci brzda,

o kontrola mrtvého uhlu,

o parkovaci asistenty s parkovacimi kamerami,
o signalizace nezapnutého bezpecnostniho pasu,
o systém pro jizdu s pfivésem,

o asistent jizdy v kolonach,

o automaticky pfepinac svétel,

o elektronicky posilovac fizeni,

o systém kontroly tlaku v pneumatikach,

o systém sledovani rychlostnich limita,
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o omezovac rychlosti,

o systém sledovani bélosti fidice [13].

3.3.2 Prvky pasivni bezpecnosti

Prvky pasivni bezpecnosti minimalizuji nasledky jiz pfi stietu pfi dopravni nehod¢€ oproti

aktivnim, které zabraniuji a minimalizuji vznik té€chto udélosti.

e Airbagy — airbag je vak, ktery se v pifipadé nehody nafoukne a zabrzdi tak naraz
téla. V dnesni dobé uz jsou v autech nainstalovany airbagy kolenni, stfesni, bo¢ni,
dokonce 1 pro pasazéry, ktefi sedi na zadnich sedackach.

e Bezpecnostni pasy — pomoci nejcastéji tiibodového systému je fidi¢ ochranén

proti nezadoucimu pohybu pfi nehod€. Bez uziti bezpecnostnich pasti mize dojit
napiiklad k proleténi pfednim oknem. Bezpecnostni pasy byly ve starych vozidle
dvoubodové — pies bok, dokud Volvo nevynalezlo dnes pouzivany tfibodovy,

ktery si nenechalo patentovat pro zvyseni bezpecnosti v silnicni doprave.

e ISOFIX a détské sedacky — ISOFIX je moderni systém, ktery slouzi pro ukotveni
détskych sedacek do sedadel. Systém ISOFIX se pouziva v kombinaci s
bezpecnostnimi pasy, protoze détské sedacky jsou vybaveny zadhyby, kudy se pas
ma vést a dochazi tak ke snizeni rizika samovolného pohybu. Détské sedacky se
déli do péti skupin, podle vahy ditéte. Prvni skupina O je do 10 kg, druha skupina
s nazvem 0+ je do 13 kg, od 9 do 18 kg a do 4 let je skupina I, skupina II je uréena
pro déti o hmotnosti od 15 do 25 kg a posledni skupina III je pro déti od 22 do 36
kg.

e Systém prevence poranéni krku — tzv. whiplash systémem mohou byt vybavena

predni sedadla, ktera zmiriiuji poranéni v piipad€ narazu vozidla zezadu pomoci
profezt v Casti opéradla, zahybd v pruzinach sedaku a oto¢ného mechanismu
pohlcujici energii cestujiciho, a tak snizuji riziko zranéni.

e Karoserie a deformacni zéna — diky modernim technologiim a kvalitnimu

materidlu pii vyrobé jsou moderni vozidla tvofena z oceli, které disponuji
zvySenou pevnosti. Deformacni zony jsou v karoserii a jsou dané konstrukci a
skeletem daného vozidla. Definovat je mozno jako cCast karoserie, ktera se
zamérné deformuje za ti€elem pohlceni energie narazu a snizeni potencionalniho

zranéni [13].
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4 Aplikace vhodnych opatreni pro Kkritické misto/mista

v konkrétni lokalité

V této kapitole obecné definuji kritické misto, které si nasledné vyberu a zminim

jednotlivé druhy opatfeni pro jeho zvySeni bezpecnosti.

4.1 Definovani kritického mista

K identifikaci kritického mista na komunikaci je nezbytny tradicni postup pro urceni
téchto mist, ktery se sklada z vytvoreni seznamu pozadovanych prvka k opatfeni, vyvoje
predika¢niho modelu, odhadu ocekavaného poctu nehod na jednotlivych usecich a

identifikace kritickych mist.

Jako vstupni data do predika¢niho modelu se pouzivaji data ze zkoumané silnicni sité na
zaklad€ jejich vlastnosti a nasledné statistické rozdeéleni ma pozdéjsi vliv na volbu
predika¢niho modelu. Kritické misto je poté podle statistického softwaru, ve kterém
matematické funkce, po zadani pozadovanych udaja, vypocitaji odhad poctu nehod
vybranych tsekt. Vysledkem je tedy identifikované kritické misto s vy$s§im oCekavanym

poctem nehod nez pocty nehod na podobnych lokalitach.

V procesu definovani kritického mista hraje roli 1 analyza dopravnich nehod, jejiz cilem
je zjistit, ke kolika dopravnim nehodam v daném misté doslo, z jakych divodu vznikly a
jestli mezi nimi je néco spolecného. Nutnosti je analyzovat vSechny nehody, které na
feSeném mist€¢ byly zaznamenédny za obdobi delsi nez posledni tfi roky. Z nehod se

ziskavaji data z hlediska jejich:

e dasového vyskytu,

e mista — pokud nehody byly koncentrovany vjednom misté napf. piimo
v kfizovatce nebo pouze ptfi odbocovani v pravém pruhu, zda se jedna o zatacku
nebo piimy usek, nehoda se stala na mosté nebo zelezni¢nim piejezdu nebo
v klesani nebo stoupani,

e druhu — nehody podle typu ucastnika provozu a zucastnénych vozidel, napt. jestli
se jednalo o pfimy Celni stfet, naraz z boku, havarii nebo najeti zezadu,

e povétrnostnich podminek,

e smeéru jizdy vozidel,
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e pricin dle policie,

e nasledkid dopravni nehody — pocet a druh zranéni s vycty hmotnych skod [14].

4.2 Kritické misto — oblast Zavadilka v Plzni

Jako kritické misto jsem zvolil oblast, ve které bydlim. Je to z divodu velmi castého

nedodrzovani pfednosti zprava a vysoké rychlosti vozidel na komunikaci. Oblast se

nachazi v Plzni nedaleko Fakultni nemocnice a nachazi se zde dva body zajmu. Prvni

z nich je vyhlidka Mikulka, vedle které je Cesky hydrometeorologicky ustav a druhy bod

je pivovar Raven. Z téchto davodi je zde zvySeny provoz v ulici Mozartova. Nize

na obrazku 4.1 je zobrazena oblast Zavadilka, pro kterou navrhnu vhodna opatieni pro

predchazeni vzniku dopravnich nehod.

Statistika dopravnich nehod v oblasti Zavadilka je od ledna 2006 do konce biezna 2022

je nasledujici

Tabulka 4.1 — Nehodovost v oblasti Zavadilka od 2006 do bfezna 2022

Druh nehody PFi¢ina nehody Pocet Bef , Lehlfa’ Tezlfa’ Usmrceni
nehod | zranéni | zranéni | zranéni
vyhybani bez
srazka s vozidlem |dostate¢ného bocniho 1 0 - - -
zaparkovanym odstupu
nebo odstavenym |fidi¢ se plné nevénoval 5 5 1 i i
fizeni
neprizpQsobeni rychlosti 1 5 i i i
. . , stavu vozovky
srazka s jedoucim [—— - -
nekolejovym EI'dIC §e pIné nevénoval 4 3 ) ) )
vozidlem rlzerjl — —
ntve.si'?nlv‘[:frfednostl vozidlu 6 13 6 ) )
pfijizdéjicimu zprava
neprizpQsobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a 2 6 - - -
nakladu
neprizpQsobeni rychlosti 3 5 i i i
srazka s pevnou |stavuvozovky
prekdazkou samovolné rozjeti 1 1
nezajisténého vozidla ) ) )
vyhybani bez
dostate¢ného bocniho 1 1 - - -
odstupu
srazka s chodcem | nezavinéna fidicem 1 2 1 - -
celkem 24 43 8 0 0

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]
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Na zakladé udaju ztabulky 4.1 lze jasné konstatovat, ze nehody z divodu nedani
prednosti v této oblasti tvoii kazdou Etvrtou nehodu. Mé navrhované opatfeni bude cilené
na snizeni téchto pficin nehod, pro vyssi bezpecnost aut vyuzivajicich tyto komunikace.
Cela oblast Zavadilka neni upravena zadnym dopravnim znacCenim, které by fidicim tuto
povinnost oznamilo, 1 kdyz je to jejich povinnost, tak se najdou bezohledni jedinci, kteti

toto nerespektuji.

O poctu dopravnich nehod lze fict, ze se teoreticky nejedna o kritické misto s vysokou
nehodovosti, ale z osobni zkuSenosti konstatuji, ze zde riziko dopravni nehody vznika
nekolikrat denné, a to pouze v jedné ktizovatce. Pokud je posuzovana cela oblast, pak
riziko vzniku dopravni nehody je velmi vysoké. V celé oblasti, kde je mnoho kfizovatek
jsou zvySené plochy v kiizovatkach pouze 2, a to v kfizovatkach Mozartova x Janackova
a Mozartova x Pod Strazi. Zpomalovaci polstare jsou pouzity od kiizovatky Franze Liszta
x Pod Strazi a vedou az do konce kiizovatky Pod Strazi x Mlatecké x Jaroslava Jezka.
Nize v obrazku 4.1 je zobrazena cela oblast Zavadilka. Oblast je obtazena ¢ernou barvou,

zvySené plochy jsou oznaceny modrou barvou a zpomalovaci polstate fialovou.
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Obrazek 4.1 — Oblast Zavadilka v Plzni, dopravni nehody v této oblasti a vyskyt
zpomalovacich praha
Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

Nejfrekventovanéjsi kiizovatkou v této oblasti je Mozartova x Viléma Blodka x Jakuba

Jana Ryby, protoze obyvatelé pouzivaji hlavni vyjezd v ulici Mozartova, ktera se napojuje
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na hlavni silnici Lidicka, ktera vede pifimo do centra Plzné. Proto v této kifizovatce 1ze
aplikovat nasledujici opatfeni pro zvySeni jeji bezpecnosti a snizeni rizika vzniku

dopravnich nehod.

4.2.1 Dopravni znaceni omezujici maximalni rychlost

V souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu v § 61, mize probéhnout
obecna Uprava provozu na pozemnich komunikacich pomoci dopravniho znaceni nebo

dopravnim zafizenim.

Obrazek 4.2. — Kfizovatka Mozartova x Viléma Blodka x Jakuba Jana ryby v Plzni

Zdroj: vlastni zpracovani

Na obrazku 4.2 se jedna o kfizovatku, kde by probéhla uprava dopravnim znacenim.
Stykaji se zde ulice Mozartova (z pohledu fotky), Viléma Blodka (zprava) a Jakuba Jana

Ryby (zleva). Zabezpeceni kiizovatky 1ze navrhnout nasledujicim zptisobem.

e Snizeni maximalni rychlosti z 50 km/h na 30 km/h — zménou povolené rychlosti

by se zvysila bezpecnost kiizovatky a snizeni rizika dopravnich nehod. Pro fidice

po smeéru potizeni fotografie, po ulici Mozartova, by to znamenalo vice Casu na
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4.2.2

spatfeni vozidel prijizdé&jicich zprava, a tim vice Casu na reakci a dani prednosti

Uprava prednosti dopravnim znacenim,

uprava prednosti je jedno z opatieni, jak se vyvarovat konfliktim fidi¢t, ktefi po
sméru Mozartova v obou smérech nedavaji prednosti. Vystavba dopravniho
znaCeni by se provedla pred prvni kiizovatkou, kde je moznosti nastaveni
prednosti nasledujici:

o Mozartova se stane hlavni silnici a ostatni vozidla budou muset davat

prednost vozidlim jedoucim po hlavni komunikaci. Tim se tak stane
vybudovanim dopravniho znaceni, resp. dopravnich znalek ,hlavni
pozemni komunikace™ ve smérech Mozartova a znacek ,.dej prednost
v jizd&“ pted kiizovatkou v ulicich Viléma Blodka a Jakuba Jana Ryby.
Timto opatfenim bude jednozna¢né dano, jaka vozidla davaji prednost
ostatnim.

Pred kiizovatkou bude vybudovana znacka , kfizovatka®, ktera fika, ze
prednosti nejsou upraveny a prednost se dava vSem, ktefi pfijizdé€ji zprava.
Dopravni znaceni by se vybudovalo zejména v obou smérech ulice
Mozartova u této problémové kiizovatky, popfipadé je jej moznost nechat

vytvorit i ze sméru Viléma Blodka i Jakuba Jana Ryby.

Vytvoteni obytné zony vystavbou dopravniho znaceni — tfeti moznosti, jak upravit

prednosti a snizit rychlost je vybudovani téchto dopravnich znaceni na piijezdech
do této oblasti. Ridi&i, ktefi by piijizd&li by mé&li respektovat znadeni, a tim by

rychlost klesla na 30 km/h s respektovanim prednosti zprava.

4.2.3 Vystavba zpomalovacich prahu

Prvni moznosti dopravné-technického zafizeni, ktera by teoreticky na 100 % méla snizit

prujezdnou rychlost kiizovatky je vystavba zvySené plochy v tUzemi kfizovatky.

Na obrazku 4.3 je vidét zvySena plocha v ulici Mozartova u kfizovatky Mozartova x

Janackova a v pozadi také zvySend plocha v kfizovatce Mozartova x Pod Strazi.

Zpomalovaci prah je doplnén dopravnim znacenim ,,zpomalovaci prah®, ktery ptijizdé€jici

fidice upozoriiyje, aby zpomalili kvili zméné vysky vozovky.
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Obrazek 4.3 — Zvysena plocha v kiizovatce Mozartova x Janackova

Zdroj: vlastni zpracovani

Druhou moznosti je vystavba zpomalovacich polstara, které snizi rychlost piijizd€jicich
vozidel o nékolik km/h, ale problém je, Ze se vozidla mohou t€émto pol§taiim vyhnout a

prejedou je mezi jejich mezerami, viz Obr. 4.4.
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Obrazek 4.4 — Zpomalovaci polstare u détského hiisté v kiizovatce Pod Strazi x Franze

Liszta

Zdroj: vlastni zpracovani

4.2.4 Vystavba svételného signaliza¢niho zarizeni

Tteti variantou pro zabezpeceni kiizovatky je vystavba svételnych signalizacnich
zatizeni. To by dopravnim prostfedkiim umoznilo v kfizovatce plynule projet bez ohledu
na prednosti, pokud by se jednalo o absolutni signaly. Stozary se semafory by se umistily

na hranu kfizovatky kazdé ze stran.
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S Zhodnoceni navrhovanych opatreni

Vsechna vySe uvedena opatieni az na variantu svételné signalizace je mozno aplikovat
v tomto vybraném uzemi. ZvySila by se tim nejen bezpecnost nejfrekventovangéjsi
kiizovatky, ale i celé oblasti, ve které je riziko vzniku nehod z divodu nedani prednosti

zprava velmi vysoké.

Varianta vystavby dopravniho znaceni snizujici rychlost je zmého pohledu pro
ktizovatky mén¢ efektivni nez zpomalovaci pasy, resp. zvysSena plocha. Pokud zde bude
znaCenim snizena rychlost z nyn¢jsich 50 km/h na 30 km/h, tak dojde ke snizeni rizika
poctu nehod diky piehlednosti kiizovatky a rychlejSimu zpozorovani automobild
ptijizdgjicich zprava a naslednym danim ptednosti. K tomu dojde i zkracenim brzdné

drahy a snizeni reak¢ni doby v nizsi rychlosti.

Dalsi variantou pro zabezpeceni kfizovatky je dopravni znaceni upravujici pfednost, a to

pouziti znacek ,,hlavni pozemni komunikace®, ,,dej pfednost v jizdé* nebo , kfizovatka™.

29

Tento druh by jasné€ urcil, kdo komu dava prednost a v praxi je toto opatieni efektivnéjsi

nez snizeni rychlosti.

Jednou z nejefektivnéjSich variant by bylo snizeni rychlosti jedoucich vozidel
s vystavbou dopravniho znaceni. Vystavba této kombinace z finan¢ni stranky je méné

nakladna nez vystavba zvysSené plochy nebo svételnych zatizeni.

Vytvoreni obytné zoény v celé oblasti je také jedna zvariant upraveni piednosti
dohromady se snizenim rychlosti. Ktéto moznosti se nepiiklanim z davodu
nerespektovani predepsanych rychlosti. Po finan¢ni strance se jedna o nejmén¢ nakladné

opatfeni, jak zvySit bezpecnost.

Jednou z moznosti, jak zabezpecit oblast, a i nejfrekventované;si kiizovatku je vystavba
svételného signaliza¢niho zafizeni, ktera ale patii k finan¢né nejnaro¢néj§im opatienim
stejné jako vystavba riznych druhti zpomalovacich prahti. Vytvorenim kiizovatek fizené
svetelnymi signaly by cela oblast byla zabezpecena nejlépe ze vSech zminénych opatfeni.
Automobily by museli striktn€ respektovat jednotlivé semafory, ale jejich vyuziti v této
oblasti neptipada v tivahu, protoze by se toto opatfeni mohlo pouzit maximalné pro 2
ktizovatky. V ostatnich to nedava smysl z divodu nizké frekventovanosti pfijizdéjicich

aut skrz vybrané kiizovatky.
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Posledni variantou je vybudovani zpomalovacich prahd. K této moznosti se priklanim
nejvice, protoze je to se semafory jedina varianta, kdy je fidi¢ fyzicky nucen snizit
rychlost. VySe v Obr. 43 a 44 jsem jiz zobrazil dva mozné druhy efektivnich
zpomalovacich praht v této oblasti. Pokud porovnam zvySenou plochu a zpomalovaci
polstare, tak z pohledu finan¢ni stranky bude zvySena plocha mnohonéasobné nakladnéjsi
nez vytvoreni pasu zpomalovacich polstait. Z pohledu zvySeni bezpecnosti si dovolim
tvrdit, ze zvySena plocha zaruci vyssi bezpeCnost v kfizovatkdch nez zpomalovaci
polstare, ve kterych fidi¢ sice svou rychlost o nékolik km/h snizi, ale mize se jim
vozidlem vyhnout klickovanim mezi nimi. ZvySené plose se fidi¢ zadnym zptisobem
vyhnout nedokaze, a tim by mél na 100 % snizit svou rychlost. Pokud svou rychlost

nesnizi, tak riskuje poSkozeni svého nebo ciziho dopravniho prostiedku.

Tato varianta se mi alespon v kiizovatce Mozartova x Viléma Blodka x Jakuba Jana Ryby
zda jako nejlepsi mozné feSeni pro zvySeni bezpecnosti. Ve zbytku oblasti bych zvolil
variantu vystavby dopravnich polstarta, které by vedlo k snizeni rychlosti pred

ktizovatkou, a tim zvySeni bezpecnosti a prehlednosti kiizovatek.
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Z.avér

Ve své bakalaiské praci jsem se v prvni kapitole zaméfil na teorii dopravnich systému
v kombinaci s logistikou silni€ni dopravy. Popsal jsem zde zékladni slozky a jejich
propojenost pro spravnou funkci jako celku. Dale jsem v kapitole uvedl jednotlivé
kategorie silni¢nich dopravnich prostfedka a druhy pozemnich komunikaci. Popsal jsem

zde 1 funkci integrovaného dopravniho systému.

V druhé kapitole jsem se zaméfil na analyzu dusledka a pfi¢in dopravnich nehod na tzemi
Ceské republiky. Uved! jsem zde zakladni charakteristiky pojmu ,,dopravni nehoda“ a
nasledné jsem popsal jednotlivé druhy pficin vzniku dopravnich nehod. V této kapitole
jsem zpracoval grafické znazornéni nehod pole jejich druhu a druhti zranéni. Nechybi i
tabulka, ktera je prehledem nejcastejsich pficin dopravnich nehod. To jsem udélal pro obé
vybrana obdobi, ktera jsem nasledné¢ mezi sebou porovnal. V celkovém srovnani jsem

graficky uvedl i celkové pocty dopravnich nehod napfic vybranymi roky a jejich srovnani.

Jednotliva opatieni pro snizeni rizik vyskytu dopravnich nehod jsem uvedl ve tfeti
kapitole mé bakalarské prace, jejiz soucasti jsou opatfeni pro silni¢ni infrastrukturu, pro

technickou stranku a vybaveni vozidel a dale opatieni pro ti€astniky silni¢niho provozu.

Ve ctvrté praktické casti jsem si vybral konkrétni lokalitu, pro kterou jsem navrhl
jednotliva opatfeni, ktera by vedla ke zvySeni bezpecCnosti a snizeni rizika vzniku

dopravnich nehod.

V posledni paté kapitole jsem zpracoval teoreticky vystup pro jednotliva opatreni. Tyto

jsem nasledné mezi sebou porovnal a vybral nejvhodné&jsi feseni.

Cilem prace bylo navrhnout feSeni pro silni€ni komunikace, kde prednosti nejsou
upraveny dopravnim znacenim. Zvolenim nejvhodnéjsiho opatieni, kterym je vystavba
zvySenych ploch, tak dojde ke snizeni rizika vzniku dopravnich nehod, a tim jsem cil

bakalarské prace splnil.
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