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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace je zmapovani oblasti s bezplatnou verejnou dopravou, a to jak
v Ceské republice, v Evropé, tak i v ostatnich statech svéta. Bakalaiskd prace je obohacena
mapami, které znazoriuji dopravni obsluznost mést s nulovym tarifem. DalSim cilem této
bakaldrské prace je aplikovani poznatklli o bezplatné verejné dopravé na mésto Brno a
posouzeni vhodnosti bezplatného tarifu.
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ABSTRACT

The aim of this bachelor thesis is to map the area with free public transport, in the Czech
Republic, in Europe and in other countries of the world. The bachelor thesis is enriched with
maps, which show the traffic service of cities with zero tariff. Further aim of the bachelor thesis
is the application of knowledge about free public transport in Brno and pricing of zero tarif.
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Uvod

Bakalarska prace se vénuje verejné dopravé ve méstech, zejména se zaméruje na hromadnou
dopravu, ktera poskytuje dopravni sluzbu za nulovy tarif. Téma je mi blizké vzhledem k mym
zkuSenostem s verejnou dopravou v Evropé i ve svété a naslednym uvédomeénim, jak jsou
jednotlivé systémy infrastruktury ve svété odlisné. BEhem mych cestovatelskych zkusenosti
jsem se setkala s bezplatnou méstskou hromadnou dopravou, coz mé privedlo k otazce, jaky
ma tento systém Ucel, jak moc je efektivni a kdo jej financuje.

MHD lIze chapat jako socidlni sluzbu, kterd by méla byt dostupnd vSem obcanlim. Jeji dllezitost
Ize charakterizovat predevsim ekologickou i ekonomickou Usporou. Ve velkych méstech je
méstskd hromadnd doprava nezbytnou soucasti pro plynulost a funkénost dopravni
infrastruktury. Mald mésta vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu predevsim pro zkvalitnéni
Zivotni urovné obcant a jejich komfort.

Cilem bakalafské prace bude analyza bezplatné vefejné dopravy jak ve svété, tak v Ceské
republice. Budou zhodnoceny hlavni pfinosy zavedeni bezplatné verejné dopravy, ptipadné
negativni dUsledky. Z rozsahlé resersni Cinnosti pak bude zpracovana aplikace zjiSténych
poznatk( na méstskou hromadnou dopravu ve mésté Brno. Pro doplnéni celistvosti poznatki
bude proveden vlastni vyzkum pomoci dotaznikového Setteni.
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1 Doprava

Doprava je zamérné a organizované premistovani véci a osob uskutec¢riované dopravnimi
prostfedky po dopravnich cestach. Déli se na dopravu naklad(, osob a také zprdv. Podle
zakona €. 183/2006 Sb. se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky, stavby a s nimi souvisejici
zafizeni napt. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist. Doprava je ¢innost, ktera v
Uzemi slouzi k propojeni vSech funkénich slozek Uzemi a odehrava se pomoci dopravni
infrastruktury. U vyznamnéjsi dopravni infrastruktury se uZivaji v Uzemnim planovani pojmy
»,dopravni plocha” a , dopravni koridor” a maji mezi funkénimi plochami své samostatné
vymezeni. [1]

Dopravni soustava je souborem rdznych vice ¢i méné samostatnych dopravnich systémi,
které uvnitf této soustavy vhodné kooperuji. Jednotlivé dopravni systémy tvofi pfibuzné
dopravni cesty, slouzici urcitému druhu dopravniho prostfedku. Dopravni soustavy svym
rozsahem a sloZzenim odpovidaji rozsahu a potfebdm Uzemi — od soustav svétovych,
kontinentalnich, statnich aZ po soustavy mést, pripadné obci. Podle konkrétnich potreb jsou
dopravni soustavy slozeny z riizného poctu a z réiznych druhd dopravnich systémg. Cim vétsi
uzemi, tim komplexnéji je vybavena dopravni soustava, tim vice ma specializovanych a
kooperujicich dopravnich systému. [2]

Integrovany dopravni systém (IDS) lze definovat jako propojeni vSech dostupnych druh
verejné (Castecné i neverejné) dopravy do jednoho funkéniho celku. Zakladem fungujiciho IDS
je nutna realizace urcitych opatfeni, miZzeme je nazvat integracni, ktera lze rozdélit do ctyr
zakladnich kategorii.:

dopravné provozni integrace

stavebni integrace

technickd integrace

e organizacni integrace

Zakladem organiza¢niho opatfeni je vytvoreni jednotného integrovaného tarifu pro cely
systém a zfizeni samostatného koordinatora, ktery ma presné definované kompetence a je
zodpovédny za cely IDS. [3]
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11 Klasifikace dopravy
Dopravu rozdélujeme na tfi zakladni skupiny, které se nasledné déli do dalSich podskupin. Dale
dopravu mlzeme rozdélit podle druhu dopravniho prostifedku a dopravni infrastruktury.

Obradzek ¢. 1 - Rozdéleni dopravy do 3 skupin, vliastni tvorba [4]

Zakladnimi druhy dopravy jsou: Pevninskd
Leteckd

Ndmorni

Zvlastnim druhem dopravy je doprava potrubni, kterad zajistuje prepravu kapalin, plynG a
nékdy i pevnych materiald. Energie potfebna pro prepravu potrubim zajistuje gravitacni sila,
rozdily tlaku v potrubi a mimo néj. Typickym pfikladem potrubni dopravy je voda v potrubi
nebo preprava zemniho plynu ¢i ropy.

Podle toho, co pfepravujeme, délime dopravu na: Osobni

Ndkladni

Klasifikace osobni dopravy je dale rozdélena do podskupin, které se urcuji podle kritéria, kde
se pohybujeme a kam cestujeme. [4]



Rozdélujeme tedy osobni dopravu na:
Meéstskou
Regiondini
Ddlkovou
Vnitrostatni

Mezinarodni

Dalsim vyznamnym kritériem podle vztahu k uréitému mistu dopravu rozdélujeme na:
Vnéjsi (doprava ven z mésta)
Vnitini (doprava ve mésté)

Tranzitni (projezd méstem) [4]

1.2 Prognodza vyvoje dopravy

,V dopravé nelze ocekavat jiny trend, nezli staly celosvétovy vzestup objemU prepravy,
vyvolany rlistem vyroby, vyrobnich kooperaci, obchodu, spotfeby a také v souvislosti s
vyuzivanim volného ¢asu. V soucasné dobé dominuji v prepravé motorova vozidla s ohledem
na jejich vSestranné uzitné vlastnosti a pro né vyhodné ekonomické podminky. K Zadoucimu
prerozdéleni objemu pfepravy ve prospéch dopravy hromadné (ndkladni i osobni) mGze dojit
pouze pfi uplatnéni dale uvedenych opatreni, kterd by musela byt obsahem statni (pfipadné
regionalni, méstské) dopravni politiky:

1. Opatreni pasivni — ekonomické vstupy (zvySeni cen pohonnych hmot, myto,
zpoplatnéni parkovacich ptilezitosti),

2. Opatreni aktivni — regulacni opatfeni (omezeni dovolené rychlosti, omezeni tonaze,
omezeni parkovacich pfilezitosti, nabidka vSestranné kvalitni a levné hromadné
dopravy osob, jind organizace dopravy...)

Uvedena opatfeni mohou plnit své poslani za predpokladu, Ze budou dostatecné dlrazna, ze
budou uplatiovana nekompromisné, ale vyvazena tak, aby neohrozila ekonomické vztahy. V
dopravé osob si tato opatreni vyzadaji vyrazné verejné dotace do systém( hromadné
dopravy.” [5]
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2 Meéstska hromadna doprava

»Definice MHD: Méstskd hromadnd doprava je charakterizovdna jako cinnost spjata s
cilevédomym hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych predméti v
predpoklddanych objemovych a definovanych ¢&asovych a prostorovych souvislostech
za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostfedk( a technologii“ [6]

»Méstskd hromadnd doprava je doprava, jejimz cilem je na Uzemi mésta a v jeho blizkém okoli
uspokojovat prepravni potieby obyvatel. Déje se tak obvykle na Uzemi vétSich mést. U téch
mensich mést, jejichz pocdet obyvatel je zpravidla mensi nez 10 000, jsou dopravni potieby
vznikajici na Uzemi mésta zajistovany prevazné prochazejici mistni dopravou.” [7]

»Zcela béZnou a potiebnou je méstskd hromadna doprava ve velkoméstech, kde se pocet
obyvatel pohybuje od stovek tisic az po nékolik milion(. Roli hraje i plosSna rozloha mésta, kdy
se MHD stdvd samoziejmosti u mést, jejichz nejdelsi prima vzdalenost mezi okraji se pohybuje
v desitkach kilometrQ. Jaky je vSak minimalni pocet obyvatel nebo minimalni plosna rozloha
mésta, aby se MHD stala potrfebnou, nelze tak jednoznacné fici. Zalezi mimo jiné i na
vzdalenosti napf. nddrazi nebo nemocnice od méstského centra. DUleZitou roli mUzZe hrat i ve
méstech s pouhymi 5 000 obyvateli, ale v mnohych pfipadech muze byt zbyte¢nou u mést, kde
pocet obyvatel presahuje 10 000.“ [8]

,Hromadnd osobni doprava s provozem na spole¢nych komunikacich s individualnim a ostatni
automobilovou dopravou je v centralnich, husté osidlenych mistech natolik ovliviiovana, Ze
klesa jejich kvalita, hlavné rychlost a presnost dodriovani jizdniho fadu. V konkurenci
s individudlni automobilovou dopravou toto snizeni kvality negativné ovliviiuje volbu
dopravniho prostfedku hromadné osobni dopravy.” [6]
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Obrazek ¢. 2 - Japonsky "train pusher", Tokio, [9]

Bezplatnd MHD by mohla méstim ulevit od automobilové dopravy, vyfukovych plynd,
kazdodennich ucpanych ulic a zlepSsit tak ekologii a ,dychani“ samotného mésta. Nicméné
samotny prechod nebude mit takovy efekt, jak bychom si pfali. Musela by se zménit struktura
a infrastruktura, zlepSit dostupnost zastavek, zvySit pocet hromadnych dopravnich
prostiedkd, zvysit pocet pracovnich mist, zménit jizdni fady apod. Tyto kroky by nebyly vidét
okamZité a je to znacna dlouhodobd investice. ZaleZi na posudku kazdého mésta zvlast, zdali
by se tato investice do budoucna vyplatila, i jestli se spiSe v nékterych méstech nebo obcich
tato myslenka nejevi jako utopisticka.

2.1 Faktory ovliviiujici MHD

»Je dilezité mit prehled o faktorech, které ovliviiuji vznik méstské dopravy a jejich zmény
v pribéhu casu vyvoldvaji také zmény v dopravnich potrebach. Tyto faktory lze rozdélit do
nékolika skupin:

Demografické charakteristiky obyvatelstva
Vnitrni struktura mésta

Vztahy mésta a okoli

1.

2

3

4. Dopravni vybaveni mésta

5. MoZnosti a zvyklosti vyuZivani volného casu.
6

Mobilita a dostupnost
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a)

b)

c)

d)

Demografické charakteristiky obyvatelstva - Nejen celkovy pocet obyvatel, ale i fada
dalSich demografickych charakteristik ma vliv na vznik prepravnich potreb.
Za nejduleZitéjsi z nich lze povaZovat vékové slozeni obyvatel, které je tfeba znat
alespon v ramci skupin. Jedna se napriklad o pocet déti v predskolnim véku, pocet zaku
na zakladnich a stfednich Skolach, ale i pocet osob v produktivnim nebo dichodovém
véku. Svoji roli hraje také pocet a sloZeni domadcnosti, pfipadné nezaméstnanost ve
meéste.

Vnitini struktura mésta - Velikost a rozloZzeni hlavnich funkénich ploch (bydleni,
vyroba, sluzby, rekreace, apod.) na Uzemi mésta, jejich vzajemné vazby, vzdalenosti a
plosné rozlozZeni je dalSi vyraznou roli pro vznik méstské dopravy. S vnitfni strukturou
souvisi i rozloZeni pracovnich pfilezitosti. Vétsi podniky byvaji velmi ¢asto umistény na
okrajich mést a cesty do zaméstnani tak ddvaji hlavni dlvod pro vznik pfepravnich
narokd. Vnitini struktura nezahrnuje pouze oblasti ze socioekonomické sféry. Objem
vznikajici dopravy je ovlivnén také napf. Clenitosti, velkymi vySkovymi rozdily nebo
klimatickymi podminkami.

Vztahy mésta k okoli - Okoli mésta prinasi dalsi cile nebo zdroje méstské hromadné
dopravy. Kromé jiz zminované dojizdky za praci, mohou vyvolavat vznik cest na uzemi
mésta z blizkého okoli a naopak i dalsi pfilezitosti. Za tyto pfileZitosti lze povaZovat
napf. urady, zdravotnickd zafizeni, sportovni a rekreacni zafizeni, odborna ucilisté a
dalsi sluzby.

Dopravni vybaveni mésta - Optimalné by prepravnim potfebdm mésta mélo
odpovidat idopravni vybaveni. Ve skute¢nosti vSak velmi c¢asto dochdzi bud k
nedostatecné kapacité cest, anebo maji nové vybudované komunikace znacnou
kapacitni rezervu. To muUZe vyustit aZz k omezovdni nékterych cest nebo naopak
produkovat dopravu navic. Mezi dopravni vybaveni patfi i pocet parkovacich mist,
jejichz omezovani byva velmi ¢astym nastrojem k omezeni individualni automobilové
dopravy.

Moznosti a zvyklosti vyuZivani volného casu - Méstska doprava mUze byt obyvateli
vyuzZivana také pfi cestach za sportem, rekreaci nebo kulturou. Neni moiné,
aby se potfebné volnocdasové aktivity nachazely v bezprostifedni blizkosti vSech
obyvatel. V centru mésta byvaji zpravidla umistény kulturni objekty, rekreacni a
sportovni plochy Ize spiSe nalézt na jeho obvodu. Obecné Ize predpokladat, Ze s delSim
volnym ¢asem a lepsi Zivotni Urovni pocet cest za timto ucelem poroste.” [6]
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2.2 Ekologie a MHD

Provoz dopravnich prostfedkd produkuje jisté mnoiZstvi znedistujicich latek, které diky
pusobeni slunecniho zareni vytvari pfizemni ozon. DalSim negativnim vlivem aktivniho
vyuzivani motorové dopravy je hluk, ktery zatéZuje obyvatele mést a obci.

Vyfukové plyny jsou zdrojem emisi sklenikovych plyn(, predevsim oxidu uhliku a dusiku. Tyto
plyny maji velky vliv na poSkozeni zdravi obyvatel a Zivotniho prostfedi. Inhalaci plynG vznikaji
v lidském téle choroby, jako je napf. infekce v dutindch, vznik alergii, potiZze s dychacimi
cestami apod.

Pro zlepseni ekologie mést a obci se buduiji elektrické trakce, které se nyni hodnoti jako velmi
pfinosné s co nejmensi zatézi na Zivotni prostfedni. Za dalsi ekologicky krok v dopravé se
pocitaji dopravni prostfedky, jejichZ palivo je zemni plyn.

Za zminku stoji prvni ekologicky projekt, tzv. ,Ekobus”, ktery vyrabi hromadné dopravni
prostfedky na pohon CNG (na zemni plyn). BohuzZel, ani tato volba neni idealni. Zemni plyn,
jakoZto neobnovitelny zdroj, je surovina potfebnd, ale i ona je v rozporu s koncepci trvale
udrzitelného rozvoje.

Naopak tomu je u drdzni dopravy, ktera je velmi hlu¢na a brani tak vyuziti traté jako MHD.
V husté osidlenych méstech je dokonce omezena noéni rychlost tramvaji, a to na 40 km/h.

Trolejové vedeni a tramvajova kolejisté jsou sice velmi hojné vyuzivana, zato ovSem udrzba je
Casta a nakladna a nema kladny vliv na Zivotni prostredi.
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2.3 Financovani MHD

Financovani MHD se fidi podle Zdkona o silniéni dopravé, 111/1994 Sb. Zdkon o silni¢ni
dopravé popisuje, Ze zakladni dopravni obsluznost by mél dotovat stat. Méstska doprava je
vsak z tohoto pravidla vyjmuta. Z vétsi ¢asti financovani samotné MHD spada pod mésto.

Dotace se podle zdkona maji provadét formou Uhrady tzv. prokazatelné ztraty. V prokazatelné
ztraté je uz zapoditdn priméreny zisk dopravce. Dotacni pravidla by méla platit pro vSechny
dopravce stejné. [10]

V Ceské republice MHD ptepravi cca 2,1 mld. lidi. MHD u nas funguje v desitkdch mést v rGizné
podobé arizném rozsahu, ackoliv v legislativé neni vyZzadovano jeji zavedeni. Velkym trendem
je bezplatnd doprava k obchodnim centrim (IKEA, Tesco, Globus apod.), jejichZ provoz je
obvykle financovan v plné vysi samotnymi provozovateli.

dané

Vefejné zdroje

RUD, B,92% sddilonych dani

zikl. dopr. obsluinost,

Kraje kompenzace,
AUD, 20,83 % - 23,58% dhrada prok. ztraty
silengpch dami
Organizator . Dopravce
dané  (pokud existuje)
- ostatni dopravni obsluznost
jizdne

Obrazek C. 3 - Penézni tok v regiondlni doprave, [11]

»Toky financnich prostfedk( v rdmci municipalit jsou zobrazeny na uvedeném obrazku. Kraje
vstupuji do zajistovani MHD vtom smyslu, Ze ¢asto MHD zajistuje zakladni dopravni
obsluznost pro obce v okoli mést a nahrazuje tak nutnost financovani linkovych autobusu.
Municipalni rozpocty se museji kazdoro¢né vyrovnavat s financovanim prokazatelné ztraty a
prfiméreného zisku pro vlastni dopravni podniky, pfipadné pro smluvni dopravce. Rozsah
zajistované MHD podléha schvaleni rady mésta, kterd je zodpovédna za zajisténi dopravy na
svém Uzemi.” [11]
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2.4 Problémy ve financovani

»Problémem dopravnich podniku je jejich podfinancovani, kdy nejsou schopny diky regulaci
cen jizdného a snizovanim ndrocnosti pro méstsky rozpocet tvorit dostatecné rezervy pro
obnovu vozového parku a modernizaci provozu. Dochdzi tak k vnitinimu dluhu, ktery je sice
mozné kratkodobé udrzet, ale z dlouhodobého hlediska neni realné takto postupovat.

Dopravni podniky stoji na rozhrani, kdy na jedné strané je jizdné, které dostatec¢né nepokryva
naklady a na druhé strané se neustale oCekdva rostouci kvalita sluzeb. Mésta tak budou
postavena do situace zvysovani dotaci na vefejnou dopravu na ukor jinych aktivit, ¢i se potykat
s omezovanim rozsahu verejné sluzby.” [11] Problém je i s nedostatek poctu zaméstnancu.

V posledni dobé se objevuje v méstské dopravé trend bezplatného jizdného pro rezidenty
mést. Mensi mésta ndklady spojené s provozem bezplatnych linek vétSinou hradi ze svého
rozpoctu, u vétsich mést pfispiva k financovani kraj.

Mésta, kterd zavedla bezplatny tarif MHD, si od tohoto kroku hlavné slibuji omezeni
automobilové dopravy v centru, ale také ekologické ulevy pro Zivotni prostredi.
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2.5 Historie MHD ve svéte

Prvni diikazy o verejné MHD se objevily jiz kolem roku 1300 pfed nasim letopoctem, kdy se
v hrobce vladcU Egypta objevil dvoukolovy kocar. Tento dvoukolovy kocar mél slouZit pro
prepravu osob. Dllezitym hromadnym prostifedkem pro dopravu osob ve méstech slouzil tzv.
omnibus, ktery byl taZzen korimi. S vyvojem technologii a poznatk(l o energii se vyvijeli kolejové
drahy, autobusy na elektricky pohon apod.

Vyznamnym posunem v rozvoji MHD registrujeme zavedenim motorizace. V roce 1902 Londyn
predstavil prvni motorovy omnibus a prvni trolejbus byl zaveden jiz v roce 1882 firmou
Siemens.

Dusledkem prvni a druhé svétové valky doslo prakticky k zastaveni vyvoje méstské dopravy.
AZ kolem padesatych let minulého stoleti, se vyvoj MHD zacal opétovné rozvijet a realizovat
do ¢im dal tim lepSich podob a lepSich podminek pro pfepravu cestujicich, coz trva zdsadné
dodnes. [6]

Neustaly technicky vyvoj ndm umoznuje aplikovat ¢im dal lepsi dopravni prostfedky pro
verejnou dopravu, které jsou zaroven Setrné k Zivotnimu prostredi a k zdravi obyvatelstva.

: 3 ; 10
R ) I 7
L -ﬂ debaM Stu..s!vn Wieden [ :

Obradzek ¢. 4 - Méstska hromadnd doprava, Videri 1913, [12]
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2.6 Historie MHD v Ceské republice
,Vyvoj méstské dopravy ve méstech na Gzemi Cech, Moravy a Slezska pfed rokem 1918 byl
dosti nerovnomérny — zac¢atky vyvoje jsou podobné vyvoji svétovému.” [6]

Roku 1789 se v Ceské republice objevuiji fiakry (drozky) a prvni omnibus bychom nasli v roce
1829, ktery mél linku ze Staroméstského namésti na Malou Stranu. BohuzZel viak touto linkou
necestovalo mnoho pasazéru, a tak byla linka postupem casu Uplné zastavena. Prvni trat,
vybudovana pro korskou drdhu v Praze, byla dlouha 3,5km a vedla od retézového mostu do
Karlina. V téze dobé prepravila okolo 9 milionU cestujicich, obsahovala 6 trati, asi 30
zaméstnancl a 112 vozidel. Provoz této traté byl ukonéen v roce 1905.

,Prvni drdha méstské dopravy v Brné byla zaznamendna v roce 1884, kdy se jednalo o
tramvajovou linku na useku Pisarky — Krdlovo Pole. Brno se také mohlo pysnit kolejovou
drahou tazenou konmi, kterd fungovala soubézné s dopravou tramvajovou. V roce 1946 byla
zahdjena lodni doprava na Brnénské prehradé v rdmci brnénské méstské dopravy.” [6]

V Praze roku 1965 vznikla myslenka vybudovat podpovrchovou hromadnou dopravu. Tato
myslenka byla realizovana dva roky poté, tedy roku 1967 a zprovoznéna roku 1974. V samém
roce, tedy roku 1974 byla zprovoznéna prvni linka metra, a to ve sméru Sokolovska (dnes
Florenc) — Kacerov.

" DIE OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTEL
DER HAUPTSTADT PRAG
VEREJINE DOPRAVNI PROSTREDKY
HLAVNIHO MESTA PRAHY

Obradzek ¢. 5 - Mapa MHD v Praze roku 1941, [15]

21



2.7 Jizdné v Ceské republice
Napti¢ krajskymi mésty Ceské republiky jsem vytvofila informativni analyzu cen jak
kratkodobych jizdenek, tak jizdenek dlouhodobych, tzv. predplatnich. Analyza upozornuje na
cenové rozdily tarif mezi jednotlivymi krajskymi mésty. Srovnani cen jizdného je

porovnavano konkrétné s méstem Brnem.

BRNO PRAHA ZLiN OSTRAVA  PLZEN JIHLAVA OLOMOUC
90 MIN 27K¢E 32 K¢ / 30 / / /
30 MIN 25K¢e 24 K¢ 15 K¢ 20 K¢ 20 K¢ 10 K¢ 14 K¢
24 HODIN | 100 K¢ 110 K¢ 70 K& 80 K¢ 60 K¢ 60 K¢ 46 K¢

LIBEREC PARDUBICE KARLOVY VARY USTIN.LABEM HRADEC KRALOVE
90 MIN / / / / 25 K&
30 MIN 25 K¢ 19 K& 25 K& 21 K& 20 K&
24 HODIN | 80 K& 45 K& 100 K& 80 K& 80 K&

CESKE BUDEJOVICE

90 MIN /

30 MIN 16 K¢

24 HODIN | 50 K¢

Tabulka & 1 - Ceny jednordzovych jizdenek v krajskych méstech CR, 2019, zdroj — strdnky
dopravnich podniki jednotlivych krajskych mést, dostupné online, vlastni tvorba
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Graf & 1 - Srovndni jizdenek v krajskych méstech CR, 2019, zdroj — strdnky dopravnich
podnikt jednotlivych krajskych mést, dostupné online, vlastni tvorba

Srovndnim jizdného v ostatnich krajskych méstech je patrné, Ze ceny za jizdné ve mésté Brno
jsou srovnatelné s hlavnim méstem Praha. Nejlevné;jsi 30minutovou jizdenku nalezneme ve
méstech Olomouc, Zlin a Jihlava, které jsou o 40 % levnéjsi nez v Brné. V Jihlavé dokonce
30minutova jizdenka stoji pouhych 10 K¢E. Proto se v Brné vyplati zainvestovat do tzv.
,Salinkaret”, nebot cena za jednorazovou jizdu je velmi vysoka.

90minutové jizdné nabizi pouze krajskd mésta Brno, Praha, Ostrava a Hradec Kralové, z nichz
nejlevnéjsi je v Hradci Kralové a nejdrazsi v Praze.

24hodinovou jizdenku nabizi vSechna krajskd mésta v pomérné srovnatelnych cenach.
Nejlevnéjsi je op&t v Olomouci ¢&i v Ceskych Budéjovicich a to o 50 % vG¢i Brnu. Praha se ligi
pouze o 10 K¢.

Priimérné se v Ceské republice proddvaji 30minutové jizdenky za 20 K& 90minutové jizdenky
za 29 K¢ a celodenni jizdenky, tedy 24hodinové, za 74 K¢.
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PRUMERNA CENA JEDNORAZOVYCH
JiZDENEK, 2019
m PRUMERNA CENA JEDNORAZOVYCH JiZDENEK Fg\r
90MIN 30MIN 24H

Graf & 2 - Pramérnd cena jednordzovych jizdenek v krajskych méstech CR, 2019,
vlastni tvorba

Z hlediska dlouhodobych pfedplatnich jizdenek se ceny za jizdné, za predpokladu vyuziti tarifu
pro dospélé v zakladnich zéndach, pohybuji v krajskych méstech Ceské republiky nasledovné:
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KRAJSKYCH MESTECH CR, 2019
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Graf & 3 - Srovndni dlouhodobych jizdenek v krajskych méstech CR, 2019, zdroj — stranky
dopravnich podniku jednotlivych krajskych mést, dostupné online, vlastni tvorba
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Srovndnim predplatnich jizdenek je znatelné, Ze mésto Brno patfi mezi nejdrazsi. Drazsi jizdné
nei v Brn&, nalezneme u? jen v Liberci a Usti nad Labem. Mé&si¢ni predplatni jizdenka v Brné
stoji 550 K¢, étvrtletni 1 370 K¢ a ro€ni 4 750 K¢.

Mési¢ni predplatni jizdné je nejlevnéjsi v Olomouci. Ve Zling, Jihlavé, Karlovych Varech a
Ceskych Budéjovicich je jizdné levné&jsi oproti Brnu priimérné o 32 %.

Ohledné predplatni jizdenky na ctvrtleti jsou ceny vrozmezi sta korun zhruba stejné,
nejlevnéjsi jizdné nalezneme v Olomouci a to o 35 % v(ci Brnu. Nejdrazsi Ctvrtletni jizdné je
opét v Liberci, které je vyssi o 11 %.

Roc¢ni predplatnijizdné ve mésté Brno je skoro o 24 % vyssi, nez je tomu v hlavnim mésté Praze
ale zase 0 17 % nizsi nez v Liberci, kde rocni pfedplatni jizdné stoji az 5 520 K¢.

Nejlevnéjsi predplatni jizdné nalezneme v Olomouci a v Karlovych Varech, vzhledem
k ro¢nimu jizdnému v Brné, a to az o 33 %.

Priimérna cena mési¢ni predplatni jizdenky v krajskych méstech Ceské republiky se pohybuje
okolo 463 K¢, ctvrtletni ¢ita 1 244 K¢ a rocni 3 962 K¢.

PRUMERNA CENA PREDPLATNICH

JIZDENEK

m PRUMERNA CENA JIZDNEHO g

3

1]

Q )}

4 m
0 8
~ <
8 S
32} —

2
- ]
MESICNI CTVRTLETNI ROCNI

Graf & 4 - Primérnd cena predplatnich jizdenek v krajskych méstech CR, 2019,
vlasti tvorba
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3 Bezplatnad MHD ve svété

Bezplatnd MHD je v mnoha méstech svéta samozfejmost. NejstarSimi zaznamy o zavedeni
bezplatné MHD se datuji k zacatku 70.let, kdy se o to pokusilo mésto Rim. BohuZel netspé&iné,
a tak se preslo opét k prodavani jizdenek. DalSimi oblastmi byla napfiklad mésta Denver,
Trenton a Austin ve Spojenych statech americkych.

VSechny tyto pokusy si davaly za cil presvéddit ridi¢e, aby vyuzivali hromadnou dopravu.
Narast cestujicich byl okamzity a znatelny, avSak ubytek aut ve méstech se nijak zcela
neprojevoval. Navzdory bezplatné MHD pro vSechny obyvatele, tuto moZnost vyuzZivali
predevSim obcané, ktefi se do prace dopravovali na kole nebo pésky. Jizda vlastnim
automobilem, ac¢ je vyrazné financné nakladnéjsi, stale prinasi komfortnéjsi podminky pro
pfepravu osob.

Hojné vyuzivana bezplatnd MHD je ve Spojenych statech americkych, pfikladem je mésto
Commerce v Kalifornii, kde bezplatnd MHD pUsobi jiz od roku 1962. V Miami funguje zcela
zdarma tzv. ,,Metromover”, ktery jezdi mezi mrakodrapy na malé vzdalenosti, ale jeho ucel
neni primarné urcen pro prevazeni osob na stézejni mista. DalSim prikladem je Brazilie, kde
v deviti statech jezdi obcané bezplatné.

Na druhou stranku v Asii nalezneme pouze par mést, které provozuji MHD s nulovym tarifem.
Jedno z nich je mésto Cheremushki v Rusku, i Taichung na Taiwanu, kde je pfipravena deseti
kilometrova bezplatna zéna.

Velmi zajimavé je mésto Changning v provincii Hunan v Ciné. Od roku 2008 zde plati bezplatna
MHD a mésto plné financuje naklady spojené s provozem. Prvni investice do zkvalitnéni sluzeb
a zavedeni bezplatné dopravy se pohybovala kolem 7 miliond dolard. Narlst poctu
transportovanych hromadnou dopravou vSak vzrostl az o 60 %.
Changning je jediné mésto v Cin&, vzhledem k reZimu, kde se jezdi bezplatné a7 doposud.
Hlavnim pfijmem mésta Changning na pokryti nakladl spojené s provozem jsou:

a) misti financni rozpocet
b) prijmy z reklamy na autobusy

c¢) dotace na pohonné hmoty od ustredni vidady
[16]
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Hlavni pfijmy na provoz bezplatné MHD,
Changning, Cina

Dotace na pohonné Mistni rozpocet

hmoty
\\.\ y /
Prijmy z reklam
\/ o
B Mistni rozpocet Pfijmy z reklam m Dotace na pohonné hmoty

Graf €. 5 - Hlavni pFijmy na provoz bezplatné MHD, Changning, Cina, vlastni tvorba

Na strankach freepublictransport.info je mnoho mést a statli, kde by méla platit bezplatna
MHD. Informace byvaji vSak irelevantni, je tfeba si ovéfit, zda jsou stale aktualni.

A¢ by myslenka bezplatné MHD ve svété meéla fungovat na principu ,,¢im vétsi mésto, tim vétsi
snaha o bezplatnost”, moc se timto heslem nefidi. Svétova metropole jako napf. Peking, New
York, Tokio apod. kde kazdodenni a nékolika hodinové zacpy blokuji dopravu a silné znecistuji
ovzdusi, vSak bezplatnou MHD nijak paradoxné neresi. Je zfejmé, Ze trzby a pfijmy jsou natolik
vysoké, Ze by jejich ,,nahrada“ byla i tak pro velkd mésta devastuijici.

Otdzkou nastava, zdali opravdu smysl jizdy zdarma spliiuje svij prvotni ucel — snizit vyfukové
plyny, ulevit pfirodé, zacpdm na silnicich apod. nebo je-li to Cisté politicky tah, ktery ma
pritahnout volice.
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Prehled bezplatné MHD ve svété:

BEZPLATNA MHD, USA, 2019

MESTO
BOONE
CACHE VALLEY
STARKVILLE
CANBY
CHAPEL HILL
CLEMSON

COMMERCE

CORAL CABLES
CORVALLIS
ELLENSBURG
EMERYVILLE
ISLAND COUNTY

KETCHUM
LEBANON
LOGAN
MACOMB
MAMMOTH
MARION
MASON COUNTY
MISSOULA
MOSCOW
PARK CITY
SANDY
STANFORD
uom

VAIL

VERO BEACH

WALLA WALLA

WILINGTON
WILSONVILLE

STAT
Severni Karolina
Utah
Mississippi
Oregon
Severni Karolina
Jizni Karolina

Kalifornia

Florida
Oregon
Washington
Kalifornia
Washington

Idaho

Novy Hampshire
Utah

Illinois
Kalifornie
Indiana
Washington
Montana
Idaho

Utah
Oregon
Kalifornie
Minnesota
Colorado
Florida

Washington

Vermont
Oregon

POPULACE
17.122
124.438
23.888
15.829
70.253
11.393

41.000

42.871
54.462
20.326
9.727
81.054

3.003
15.151
49.534
20.000

8.234
29.948
61.019
69.122
25.146

8.300

9.570
13.809
51.853

4.589
15.220

50.600

2.225
19.509

ROK ZAVEDENI
1981
2000

nezjisténo
2002
2002
1996

1962

2003
2001-02
nezjisténo
nezjisténo
1987

2012
nezjisténo
1992
2006
2003
2008
1992
2015
1994
1992
2000
2000
1992
1966
2013

1979

1996
1988

Tabulka & 2 - Bezplatnd MHD v USA, 2019, viastni tvorba, [61]
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POZNAMKY
Doprava mezi mésty

Doprava mezi
univerzitami
Vsechna doprava
zdarma

Bezplatny autobus
412C

14 bezplatnych linek
po Miami
Pouze v letnich
mésicich
13 bezplatnych linek



BEZPLATNA MHD, BRAZILIE, 2019

MESTO STAT POPULACE ROK ZAVEDENI{
AGUDOS Sao Paolo 36.524 2011
IVAIPORA Parana 28.200 2011
PORTO REAL Rio de Janeiro 16.592 2011
POTIRENDABA | Sao Paolo 15.449 1998
PAULINIA Sao Paolo 1.178 2013
MARICA Rio de Janeiro 157.789 2014
MUZAMBINHO | Minas Gerais 20.432 2011
PITANGA Parana 30.653 2012
SILVA JARDIM | Rio de Janeiro 21.349 2014

BEZPLATNA MHD, ASIE, 2019

MESTO STAT POPULACE ROK ZAVEDENI{
CHEREMUSHK! | Rusko 109.547 nezjisténo
TIBERIAS lzrael 41.300 2019
CHANGNING Cina 700.000 2008
TAICHUNG Taiwan 2.808.000 nezjisténo

Tabulka ¢. 3 - Bezplatnd MHD v Brazilii a Asii, 2019, vlastni tvorba [61]

3.1 Brazilie
V Brazilii nalezneme mésta, kde bezplatnd MHD pUsobi jiz fadu desitek let. Jednim z téch
znaméjsich je mésto Agudos, jehoz bezplatny model inspiroval nékolik dalSich mést v Brazilii.

311 Agudos

Agudos je mésto, které se nachazi v zapadni ¢asti metropole Sao Paolo, ve stfedni ¢asti statu
Brazilie. PocCet obyvatel podle statistiky z roku 2015 je 36 524. V roce 2000 byla zavedena
bezplatnd MHD. Cilem tohoto odvainého projektu bylo zlepSeni mobility obyvatel. Nejdrive
po mésté jezdilo pouze osm vozidel, nyni je jejich trikrat tolik. Mésto ma v tomto sektoru 25
zaméstnanc(, z toho 20 fidica. V roce 2000 byl tento napad pokladan jako naprosto absurdni,
dnes je povaZovan za socidlni sluzbu lidu.
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Obradzek C. 6 - Poloha mésta Agudos [17]

oAgudos

Radnice mésta Agudos vyclefiuje mésiéné 120 000 USD na naklady sluzby. V prepoctu je to
priblizné 2 800 000 K¢&. V porovnani ve vedlejsi metropoli Sao Paolo, kde naklady ¢ini 92
miliontd USD (cca 2 miliardy K¢), je tato ¢astka pouhy zlomek. Financovani celého projektu
probiha pouze z rozpoctu obce, nikoliv z dani.

Bezplatna doprava pfitahla pozornost lidi z okolnich mést a zvysila pfirlstek rocni migrace
obyvatelstva. [19] [18]

312 Ivapora a Pitangu

Ve mésté lvapora (400 km od Curitiby) funguje bezplatnd MHD jiz 12 let. Populace ¢ini 31,8
tisic obyvatel a celkovy rozpocet mésta na rok ¢ini 50 milion0 Real(, tj. 300 miliard K¢. Z toho
naklady na provoz MHD stoji 3 miliony K¢.

Populace mésta Pitangu, ve staté Rio Grande del Sul, tvori 32,6 tisic obyvatel a bezplatna MHD
byla zahajena roku 2012. Funguji zde pouze dva autobusy, které prepravuji cca 400 obyvatel
za jeden den.

AcC tento dimyslny systém funguje nékolik let a obyvatelstvo mlze téchto sluzeb vyuzivat,
ekonomika Brazilie neni natolik silna, aby bezplatné sluZzby modernizovala a inovovala
dopravni infrastrukturu. Vétsina Brazilci se dopravuje po vlastni ose, uz kvali bezpecnostni
situaci v téchto spojenych statech, ¢i kvuli vlastnimu pohodli. MHD je v mnoha méstech spise
zaostala, ac existuji svétlé vyjimky.

Vyuziti zde nachdzeji spiSe taxi sluzby ¢i kan, ktery taha za sebou viz. | takto funguje
,bezplatnd MHD" v Jizni Americe. [19] [18]
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Obrazek ¢. 7 - ,,MHD" v Brazilii, vlastni foto

3.2 Miami, USA

Miami je nejvétsi mésto v jihovychodni ¢asti Floridy a druhé nejvétsi v celém staté Florida.
Pocet obyvatel mésta je 463 347 z roku 2017. V tomto velmi zndmém mésté nalezneme hned
nékolik bezplatnych linek, ale také téch zpoplatnénych. Dale budu uvadét pouze bezplatné
linky.

3.21 Metromover

Metromover je v provozu jiz od roku 1986. Hlavni trasa je propojeni ¢tvrti Downtown, Brickell
a Park West. Metromoverem mUiZzeme projet 21 stanic, z toho jsou k dispozici 3 sjizdné linky.
Metromover je velmi populdrni, dfive stal 25 cent(, ale v roce 2002 byl poplatek za jizdné
zrusen, protoze se zjistilo, Ze naklady na sbér jizdného témér presahly prijmy plynouci
z jizdného.

Naklady v roce 2002 cinily zhruba 4,7 miliond USD (tj. cca 108 mil. K¢) a v roce 2005 az
dvojnasobek — témér 9 milion’ USD (tj. cca 207 mil. K¢&). Provozni naklady v roce 2007 Cinily 8
miliont USD (tj. cca 185 mil. K&) a celkovy rozpocet pro MHD ¢inil 8,7 milion USD (tj. cca 201
mil. K¢).
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v v/

VSechny linky béZi od 5 hodin od rana aZz do pUlilnoci téhoZ dne, od nedéle do Ctvrtka. V patek

a v sobotu vecer je sluzba prodlouZena az do 2 hodiny ranni. Vlak pfijizdi kazdych cca 5 min.
[20] [21]
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Obrazek ¢. 9 - Metromover, Miami, [21] (EGHTH STRET)
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Obrdzek ¢. 8 - Schéma bezplatnych linek,
Miami, [21]
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Nasledujici graf znadzoriuje vyvoj poctu cestujicich od roku 1995 do roku 2013. Za povsimnuti
stoji prfelom roku 2002-2003, kdy narUst prepravovanych vzrostl o vice nez polovinu. M(iZe za
to praveé zruseni jizdného.

Naruast poctu cestujicich v obdobi 1995-2013,
Metromover, Miami Florida, USA
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Graf C. 6 - Ndrist poctu cestujicich za obdobi 1995-2013, Miami, vlastni tvorba, [10]

3.2.2 Troleje, elektrické automobily, autobusove linky

Mezi dalsi bezplatnou MHD cirkulujici okolo stfedu Miami jsou troleje. Troleje maji staromddni
design a nalezneme je na komerénich mistech mésta. Intervaly mezi nimi jsou okolo 10 az 30
min.

Mezi bezplatné autobusové linky patfi:

a) Miami Lakes Moover

b) Palmetto Bay IBUS — doprava o vikendech
c) North Miami NoMi Express - doprava od 7:00 — 19:00 mimo prazdniny
d) Avetura Express - 6 tras, vyjma nedéle, Nového roku a Vanoc [21]
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3.3 Seattle, USA

V Seattlu roku 2010 bylo zruseno bezplatné jizdné v takzvané ,Ride Free Area”. Jednalo se o
Cast metra, kde se jezdilo zcela bezplatné. BohuZel tato zéna byla zruSena z ddvodu
nedostatku financi.

Na zakladé studie provedené v roce 2010 a publikované ve zpravé o verejném angazma v
oblasti King County Metro se kazdorocné odhaduje, Ze bezplatna oblast vysla Seattle na 2
miliony USD (tj. cca 46 mil. K&) za rok a prepravilo zhruba 8,4 milion0 cestujicich, z toho 2,8
milionU cestujicich, ktefi neméli povoleni vstoupit do Ride Free Area. Po zruseni bezplatné
zony se strhla vina kritiky, kdy obcané usporadali realny pohifeb metra a byli proti jejimu
zruseni, nebot nové jizdné bylo pfrilis vysoké.

BohuZel ani po protestech za obnovu bezplatné zény mésto Seattle neustoupilo, a nadale se
jiz za metro nalezité plati. Od roku 2010 cena jizdného stoupla aZ ctyrikrat.

Od roku 2012 neziskova organizace Solid Ground zacala provozovat bezplatné linky pro ob¢any
s nizkymi pfijmy. Linka ma 7 zastavek a spojuje dualeZitd mista, jako napfiklad nemocnice,
psychiatrickou |éCebnu, jidelnu, charitativni spolky apod. Linka jezdi kazdych 30 min a jsou
k dispozici dva autobusy. [22] [23]

3.4 Tiberias, Izrael

Noveé, dne 9. Unora 2019 byla zavedena bezplatna doprava ve mésté Tiberias na severu lzraele.
Tato linka je velmi ojedinéld, protoze funguje na den Shabbat (=“je v judaismu a nékterych
kfestanskych kruzich sedmy den v tydnu, vénovany odpocinku a upusténi od pracovni a vsedni
&innosti. Sabat je nejdileZitéjsi svatek v judaismu,) [26] — den, kdy je vétdina podnik
uzaviend a doprava v tento den neni dostupna. Jedna se pouze o jednu autobusovou linku.
Tento projekt vznikl pod vedenim starosty Ronem Kobim ve spoluprdci s organizaci Noa Tnua.

Dlavodem zavedeni linky v den Shabbat starosta od(vodnil tak, Ze si mnoho obc¢an( stézovalo
na nedostatek verejné dopravy pravé v tento den.

Bezplatny autobus se bude pohybovat pouze po hlavnich silnicich, nikoliv po naboZenskych
Ctvrtich mésta. Tento autobus by mél zpfijemnit pobyt jak turistim, tak sekuldrnimu
obyvatelstvu mésta. Ne kazdy ma finance na taxi sluzby fungujici v den Shabbat.

S jeho projektem ale pfisla fada problém( — ndbozZenskych. Proto se nechme prekvapit, zda
linka bude provozovana i naddle. [24] [25]
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4 Bezplatna MHD v Evropé

Bezplatné autobusové linky nalezneme napfi¢ celou Evropou. Mezi méstskou hromadnou
dopravu zarazujeme jak bézné linky, které obsluhuji dilezité uzly ve méstech tak i linky do
obchodnich center. Mezi dalsi dopravu, kterd ma tarif zdarma je i dopravni obsluznost po
urcitych aredlech (napr. bezplatna linka k nakupnimu centru IKEA).

M3 prace se soustfeduje predevsim na bezplatnou MHD ve méstech, kterd nam zajistuje
transit do kazdodennich povinnosti a dle mého ndzoru je pro mou praci nejdllezitéjsi, ale
zminim se i o jinych moznych linkach, které maji tarif zdarma.

Napfriklad hlavni mésto Norska Oslo nabizi dvé zény, ve kterych se mizeme pohybovat bez
jizdenky. Podobné je na tom Svédsko, kde nalezneme par autobusovych linek zdarma, ale
vétSinou funguji pouze pro rezidenty.

Poslednich par let se konaji politickd referenda evropskych velmoci, tj. napf. Némecka,
Svédska, Belgie o zavedeni bezplatné hromadné dopravy v jejich hlavnich méstech. Cilem je
snizeni emisi a sklenikovych plyna.

Na Slovenku v hlavnim mésté Bratislave, se zvaZzuje zavedeni bezplatné MHD, a to pro obcany,
ktefi jsou drzitelé platného fidi¢ského prakazu.

Mezi hlavnimi aktéry v zavadéni bezplatné MHD je nutno zminit hlavni mésto Estonka Tallinn,
jakozto prvni hlavni mésto v Evropé a jediné na svété, které roku 2013 zavedlo bezplatnou
MHD. Tallinnsky systém bude uveden v nasledujici kapitole.

Ve Spojeném krdlovstvi nyni probiha projekt, kde funguje bezplatna MHD o vikendu na Uzemi
Walesu. Ocekdva se tak snizeni provozu automobill béhem volnych nepracovnich dni a pohyb
obcana. Bezplatné autobusové linky vedou napfi¢ celym Walesem.

DalSim vyznamnym méstem, kde dfive plné fungovala bezplatna MHD, je mésto Hasselt
v severni ¢asti Belgie. Bezplatny systém fungoval od roku 1997, ale po 16 letech byl systém
mistni vlddou zrusen. AvSak pro mladé ,free transport”, tedy doprava zdarma, stale plati.
Hasseltsky systém je bran jako jakysi Uspéch i nedspéch. Preci jen trval pres 16 let a zvysil
pocet cestujicich méstskou hromadnou dopravou az o desetkrat vice, nez tomu bylo pred
rokem 1997.
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PREHLED BEZPLATNE MHD V EVROPE:

BEZPLATNA MHD, EVROPA, 2019

MESTO

VORONEZH
MIASS

GIBLARTAR
NAMISES
NOVA GORICA
HASSELT
MONS
AVESTA
KIRUNA
OVERTONEA

ZORY
LUBIN
OLKUZS

OSTROLEKA
LUGOJ
PLOIESTI

ILIOUPOLI
AKUREYRI
TALLIN
KEILA
TURI
LUBBEN
TEMPLIN
SENEC

AUBAGNE
BAR-LE-DUC
BOLOUGNE-
BILLANCOURT
CASTRES
CHATEAUROUX
COLOMIERS

COMPIEGNE
DUNKIRK

STAT
Holandsko

Rusko
Rusko

UK
Spanélsko
Slovinsko
Belgie
Belgie
Svédsko
Svédsko
Svédsko

Polsko
Polsko
Polsko

Polsko
Rumunsko
Rumunsko

Recko
Island
Estonsko
Estonsko
Estonsko
Némecko
Némecko
Slovensko

Francie
Francie
Francie

Francie
Francie
Francie

Francie
Francie

POPULACE
17.080.000

1.032.382

151.387

29.000
30.478
31.000
72.000
92.000
21.000
18.090
2.000

62.625

72.951

36.122

52.337
37.700

201.226

78.153
18.803

435.245

9.873
6.740
14.500
16.500
18.000

42.900
15.700

110.000

62.500
47.127
28.538

40.028
91.000
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ROK ZAVEDENI{
1991

2003
1991

2011
Nezjisténo
2006
1997-2013
1999
Nezjisténo
2011-2012
Nezjisténo

2014
2014
2013-2014

2017
2013
2014

Nezjisténo
2007
2013
2013

Pozastaveno

Pozastaveno

Pozastaveno
2013

2009
2008
1992

2008
2001
1971

1990
2015

POZNAMKY
Bezplatnd MHD pro
vsechny studenty
Kazdé 3min bezplatny
autobus
Bezplatné autobusy a
trolejbusy

70km bezplatné jizdy
mistni MHD

Bezplatné pro vsechny
obcany

Bezplatné pro vsechny
obcany

Pouze pro obyvatele

s trvalym pobytem

Pouze pro obcany
s nizkym ptijmem

K dispozici dvé
autobusové linky

Prvni mésto ve Francii
s bezplatnou MHD



FIGEAC

ISSOUDUN
LIBOURNE
MANOSQUE
VITRE-ILLE-ET-VITAINE
CATANIA

TREBON

PRAHA

HOROVICE
VALASSKE MEZIRICi
PRELOUC
FRYDEK-MISTEK
STRAKONICE
LOVOSICE
LITOMERICE
RiCANY

TORSHAVN

SAMOKOV

Francie
Francie
Francie
Francie
Francie
Italie
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Ceska
republika
Faerské
ostrovy
Bulharsko

9.900
13.500
24.866
22.200
15.313

315.000

8.700

1.285.000

6.800
27.300

9.000
58.200
22.900

8.700
24.000
12.400
20.000

27.000

2003
1989
2010
2010
2001
2018
2002

Bezplatné pro studenty

Pouze v dobé krize —
povodné 2002

2002-2002
2008
2009 5 bezplatnych linek

2009-2010
2011
2018
2018
2018 2 autobusové linky

2018 3 autobusové linky

6 autobusovych linek

Nezjisténo

2006

Tabulka C. 4 - Pfehled bezplatné MHD v Evropé, 2019, viastni tvorba, [61]
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4.1 Tallinnsky systém, Estonsko

Tallinn, jako jediné hlavni mésto v Evropé, zavedlo nulovy tarif MHD. Tallinnsky systém je
hojné citovan, pokud se jedna o problematiku jizdy ,,zdarma“. Jeho systém je prebiran do
ostatnich stat(i Evropy, naptiklad do Svédska, Némecka &i Polska.

Populace Tallinnu v roce 2013 cinila 415 000 obyvatel. Mésto Tallinn si pfislibovalo diky
bezplatné MHD, ktera plati pouze pro rezidenty hlavniho mésta, migraci zpét do Tallinnu a tim
zvySeni dani, z kterého by ¢aste¢né mohla byt financovdna hromadnd doprava. Pro obyvatele
s nizSim prijmem by tento krok znamenal jistou financéni Ulevu. Naopak obyvatelé s vy$Sim
prijmem by tak své penize investovali do restauraci, podnik ¢i kulturnich akci, ¢imz by se opét
zvedla méstskd pokladna o dané. Kazdy rezident hlavniho mésta plati dané okolo 1 000 eur
roc¢né (tj. cca 26 tisic K¢).

Dal$im dlvodem, ktery ved| k zavedeni bezplatné MHD, je nar(stajici pocet automobild.
V roce 2012 vzrostl stupen automobilizace (=, Stupen automobilizace uddva pocet aut v uzemi
na tisic obyvatel”) [27] o 425 aut na 1 000 obyvatel. ZvySeny stupen automobilizace vedl|
k myslence vytvofit z hlavniho mésta tzv. ,zelené mésto”, zredukovat dopravu a snizit
znecisténi v ovzdusi.

Pred zavedenim bezplatného tarifu probéhla anketa, zdali by ob¢ané prijali novy ndvrh. Ankety
se zucastnilo 68 059 obyvatel hlavniho mésta z 350 000 rezidentl, ktefi byli schopni se
vyjadrit. Vysledkem ankety bylo zna¢né ANO (75,5 %) pro zavedeni bezplatné MHD a pouhych
24,5 % bylo proti. Nutno poznamenat, Ze hlasovaciho referenda se zuc¢astnilo pouhych 20 %
celkovych rezidentl hlavniho mésta. [28] [29]

Kazdy rok trzby z jizdného prindsely méstu 17,8 mil. eur (tj. cca 460 mil. K¢), z toho 3,5 mil. eur
(tj. cca 90 mil. K¢) Cinili pouze navstévnici Tallinnu. Mésto Tallinn si do roku 2011 kalkulovalo
na provoz méstské hromadné dopravy rozpocet 53 mil. eur (tj. cca 1,36 mld. K¢). Dle udaju
z roku 2017, bezplatna doprava vyjde mésto ,,pouze” na 14,3 mil. eur (tj. cca 340 mil. K¢) ro¢né.

Pokryti nakladl na zajisténi bezplatné hromadné MHD se podle hlavniho mésta vzalo
z drivéjsich vodarenskych renovacnich a investi¢nich projekt(, diky nimz se vratilo do pokladny
8 mil. eur (tj. cca 206 mil. K&). DalSim pfisunem penéz se pfripisovalo spojeni dosud
samostatnych transportnich linek, které mély prinést do rozpoctu cca 10 mil. eur (tj. cca 260
mil. K¢).
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Vysledky hlasovani o bezplatné MHD

= Hlasovano pro ANO Hlasovano pro NE

Graf C. 7 - Vysledky hlasovdni o bezplatné MHD, Tallinn, vlastni tvorba [28]

Vysledkem zavedeni bezplatné MHD bylo zvySeni poctu obyvatel s trvalym pobytem na Gzemi
Tallinnu o 1,8 %, jejichz cilem bylo vyuZivat této vyhody. Poptavka ostatnich cestujicich po
bezplatné hromadné dopravé cinila 3 %.

Vyvoj populace, Tallinn , Estonsko, 2012-2017

430 000
425 000
420 000
415 000
410 000
405 000
400 000
395000
390 000

426 538
423 420

413782

411063

403 862 406 059

2012 2013 2014 2015 2016 2017

e \/\V0j poCtu obyvatel

Graf ¢. 8 - Vyvoj populace za rok 2012-2017, Tallinn, vlastni tvorba

Ostatni ne-rezidenti naddle platili a plati za jizdné, ovSem se sniZzenou taxou a to o0 40 %, nez
to byvalo v roce 2011. K vyuZivani linek je potteba si zakoupit tzv.,,green card” (zelenou kartu),
kterd je dostupnd za 2 eura (tj. cca 52 K¢).
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Analyza profilu zatizeni dopravou ve mésté Tallinn ukdzala, Ze primérnd délka cesty
prepravovanych se sniZila o 10 %. Vyzkum také odhalil, Ze obc¢ané zvolili misto chlize verejnou
dopravu. Zmény v chovani na individudlni Urovni, stejné jako jejich variace mezi uZivateli,
nicméné zlstaly neznamé.

Pramérny pocet cest na osobu z(stava témér nezménén. V roce 2012 tomu bylo 1,98 cest na
osobu, v roce 2013 po zavedeni bezplatné MHD tomu bylo 1,96 cest na osobu.

Je zfejmé, Ze podil verejné dopravy vzrostl na 55-63 %. Znamena to narlst o 14 % v poctu jizd
v méstské hromadné dopraveé.

Porovnani vyuziti dopravnich prostfedku pred a po
zavedeni bezplatné MHD, Tallinn

100
90
80

70 63%
60 55%

50

40

31%

30
21%
20 12%
10 7%
1% 1% 0,5% 0,5%

MHD Kolo Auto Chlze Ostatni

Rok 2012 Rok 2013

Graf ¢. 9 - Porovndni vyuZiti dopravnich prostredk( pred a po zavedeni bezplatné MHD,
Tallinn, vlastni tvorba, [29]
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Jednim z hlavnich cilt politiky tarifu zdarma ve mésté Tallinn je zlepsSit dostupnost cest pro
znevyhodnéné skupiny nulovou sazbou za jizdné. Zavedeni bezplatné MHD zapficinilo vzrast
cestujicich, ktefi zastali doma a nevykonavali Zddnou cestu, z 18 % na 13 %. Stoji za zminku, Ze
vlastnictvi automobilll mezi respondenty v roce 2013 je nizsi nez v roce 2012, tj. 0,273 v roce

2013, oproti 0,307 v roce 2012.

Podil respondent(, ktefi uvadéji, Zze se oni nebo ¢lenové jejich domacnosti museli vzdat
pracovni prilezitosti v poslednich dvou letech kv(li ddvodim spojenych s mobilitou, byl vobou
sledovanych letech 5 %. Hlavni divody byly témér totozné. Nejvice se projevila nespokojenost
respondentl se vzdalenosti a dlouhym cestovnim c¢asem v podilu 40 %, 31 % uvedlo jako
dlvod nespokojenost s propojenim sluzeb MHD, ale pouze 12 % respondent(i poukazalo na
naklady na cestovani verejnou dopravou jako hlavni divod pro odmitnuti pracovni pfilezitosti.

Tyto vysledky naznaduji, Ze cena jizdenek je pomérné nepatrnym faktorem v pripadé
nezaméstnanych. Nicméné 40 % nezaméstnanych se domniva, Ze zavedenim bezplatné MHD
zlepSilo své vyhlidky na hledani zaméstnani ve srovnani s 31 %, ktefi si nemysli, Ze ma
bezplatnd MHD na jejich uplatnéni dopad a 4 %, ktefi véfi, Ze nulovy tarif jejich hledani
zaméstnani negativné ovlivnil.

Zavérem o Tallinnském systému bezplatné vefejné dopravy nutno sdélit, Ze cil, ktery si vlada
stanovila tak splnila, a¢ néktera ¢isla tomu neodpovidaji. Je tfeba poznamenat, Ze zatimco se
podil uZivatel( vozidel snizil 0 5 %, priimérna vzdalenost mezi misty vzrostla, a to s 31%
nartstem celkovych kilometrd. To se vysvétluje zvySenim denni cestovni vzdalenosti, tj. od
7,98 do 9,07 km na osobu, coZ je narast o 13 %, ktery je zplsoben zménami cesty a vybéru
destinaci volného casu.

Celkovy pocet chodcl, kteti namisto chilize zvolili jizdu vefejnou dopravou, vzrostl az o 40 %,
v roce 2012 byl procentudlni podil chodcli 12 % a v roce 2013 uZ pouhych 7 %.

Satisfakce residentd je znacna, jak vypovida nasledujici graf. Respondenti byli pozadani, aby
jmenovali hlavni problémové oblasti tykajicich se méstské hromadné dopravy.
Nasledujici graf ukazuje podil respondentt, ktefi dle jejich subjektivnich pocitl oznacili
problémové oblasti MHD v Tallinnu. Podil respondent(, ktefi prohl3sili, Ze jsou spokojeni a
neexistuje zadna problematickd oblast, se zvysil ze 7,6 % na 18,4 %.

Naopak je tomu u ndklad(l za jizdné, kde v roce 2012 tuto problematickou oblast oznacilo
11,4 % respondentt a v roce 2013 uz pouhych 1,2 %. [29]
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Graf C. 10 - Hlavni oblasti nespokojenosti, rok 2012 vs. rok 2013, Tallinn, vlastni tvorba [29]

“We earned double as much as we have lost since introducing free public transport. We’re
happy to see that so many people are motivated to register as residents in Tallinn to make
use of free public transport.” Allan Alakiila, Head of Tallinn European Union Office”

,Vydélali jsme dvojndsobek oproti tomu, kolik jsme ztratili od zavedeni bezplatné verfejné
dopravy. Jsme radi, Ze je tolik lidi, ktefi jsou motivovdni zaregistrovat se jako obyvatelé
Tallinnu, aby vyuZivali bezplatnou verejnou dopravu.” [30]
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4.2 Systém Castres, Francie

Francie md mnoho mést, kde je zavedena bezplatnd MHD. Jednim z typickych mést, kde se
tento trend rozmohl, je mésto Castres. Mezi zndméjsi mésta, ktera tuto sluzbu provozuiji, je
naptiklad Chateauroux (70 tis. obyvatel, 18 linek zdarma), nebo mésto Aubagne (100 tisic
obyvatel, vSechny linky jsou zdarma).

Castres se nachazi na jihu Francie, cca 80 km od mésta Toulouse, s 43tisici obyvateli. Bezplatna
MHD se zavedla v roce 2008, kdy byla pfislibena ve volebni kampani kandidujiciho Pascala
Bugise na tehdejsiho starostu. Bezplatnd MHD nyni neplati pouze pro samotné mésto Castres,
ale zapojilo se i nékolik obci v jeho bezprostredni blizkosti. Bezplatna doprava se provozuje i
v SirSich vzdalenostech a to mezi vétSimi mésty.

Ddvodem vzniku nulového tarifu byly zatizené ddlnice s kolonami, snizeni oxidu uhlicitého a
lepSi mobilita v centru mésta, které bylo zaplnéno osobnimi automobily. Po zavedeni
bezplatné MHD byl néarlst poctu prepravovanych okamzity. Diky propojeni mésta Mazamet
s méstem Castres nar(lst cestujicich Cinil 86 % a v samotném méstu Castres o 76 % vzhledem
k plivodnimu &islu pfepravovanych osob.

V roce 2008 cinil rozpocet mésta Castres na provoz MHD 3,25 mil. eur (tj. cca 84 mil. K¢).
Z prodeje jizdenek se ziskavalo kazdoro¢né 300 tisic eur (tj. cca 7,73 mil. K¢). Tento vypadek je
kompenzovan z rozpoctu obci, které priléhaji méstu Castres a jsou taktéZ napojeny na sit linek
bezplatné MHD.

V roce 2014 ¢inil rozpocet dopravy 6,3 mil. eur (tj. cca 162 mil. K¢) ze skutecnych vynos(, coz
je oproti vydajim z roku 2008 znacné malo. Ve stejném roce mésto Castres investovalo 1,8
milion0 eur (tj. cca 46 mil. KE) na modernizaci autobus(, zastdvek a zkvalitnéni sluzeb pro
obcany. Diky modernizaci a zkvalitnéni sluzeb se dluh za hromadnou dopravu vysplhal ke konci
roku 2014 na 1,2 milion( eur (tj. cca 31 mil. K¢).

V roce 2015 mésto Castres spustilo dalsi vinu bezplatné dopravy, a to uvolnénim nékolika
autobusl pro jizdu béhem vikendu. NarUst cestujicich byl ne¢ekany, v sobotu se zvysil pocet
cestujicich na trase Castres — Mazamet 0 29 % a v nedéli az o 79 %.

Od roku 2018 nalezneme 10 linek autobust, ketré prevazi obcany zcela zdarma, ¢asovy rozptyl
jednolivych autobust je 15 min a doprava je umoznéna od 6:45 do 19:45.

U nékterych linek autobusové dopravy je zastdvka tzv. ,na poZdddni“, kde cestujici mohou
pozadat ridice, aby jim zastavil v misté bydlisté, ¢i v jeho bezprostfedni blizkosti. Ve mésté
funguji 4 hlavni linky, nékteré linky lze i objednat telefonicky. [31]
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Ziskané prijmy 2014
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Graf ¢. 11 - Ziskané prijmy mésta Castres, 2014, vlastni tvorba, [31]
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4.3 Shrnuti bezplatné MHD v Evrope

V méstech s nizkou populaci neni bezplatnd MHD finanéné zatéZujici. V. mnoha menSich
méstech tvofi vytéZek z prodeje jizdenek pouhych 10 % prijmu. Tato suma bohuzel nestaci na
pokryti ndkladd na provoz MHD

Pro vétsi mésta se zdd tato myslenka silné utopisticka. Hlavni mésto Francie Pafiz uvedlo, Ze
by ndklady spojené na provoz bezplatné MHD (Cinily néco okolo 70 miliond eur
(tj. cca 1,8 mld. K¢), coz si odpustit nechtéji. Vice jak polovinu vydaji na provoz MHD v Pafizi
totiz pokryje prodej jizdenek. Zavedenim dopravy ,zdarma“ by vtomto pfipadé bylo
devastujici a silné neekonomické.

Existuje mnoho jak kladnych nazorl pro zavedeni MHD, tak i zapornych. Pocet cestujicich se
po zavedeni bezplatné MHD kaZdopadné ve vSech méstech zvysil, ale pocet osobnich
automobill z ulic neubylo. Pro mnohé je stale pohodInéjsi se dopravovat po vlastni ose, neZli
vyuzivat bezplatného tarifu.

Spousta zvolenych politik(i hovofi o tom, Ze se jim diky zavedeni dopravy ,,zdarma“ podafilo
obnovit a rozsifit vefejny prostor a prirovndvaji tuto sluzbu napriklad k verejnému osvétleni.
Mimo jiné vefejna doprava by méla predevsim slouzit lidem, tak jako osvétleni, nehledé na
finan¢ni situaci obyvatele.

PFi dotazovani obyvatel mésta Dunkerk, na severu Francie, mnoho lidi odpovédélo, ze diky
bezplatné MHD cestuji vice a navstévuji své znamé bez ohledu na to, aniz by museli myslet na
listky, Ci si listek na celodenni cestovani mohli viibec dovolit. [33]

,Verejna doprava ma vSak své kritiky. Hlavni Francouzskd dopravni organizace UTP se
domniva, Ze doprava bez tarifu je ¢asto spojena ve Francii s nedostate¢nou hodnotou a tim i
nadale bez respektu”. [32]

Dalsim pohledem na problematiku zavedeni bezplatného jizdného je otdzka, jaci novi uzivatelé
budou vyuZivat nové sluzby. VSechny studie ukazaly, Ze to budou cyklisté a chodci a opravdu
velmi malo motoristu. [33]

Ve mésté Hassalt, v Belgii, byla v 90 letech zprovoznéna bezplatna MHD. To se vSak v roce
2012 po zvoleni jiné strany zrusilo, a¢ se diky tomuto zavedeni sniZil pocet parkovist ve mésté
a pribylo cca 10 % cyklistl diky snizeni automobil v centru a okoli. Nyni mésto provozuje
dlmyslny systém nazvany ,/last mile”, kdy nakladni automobily dodavaji zbozi pouze do okoli
mésta a v centru se takrka nepohybuji. ZboZi je pak nasledné zabaleno napf. na jizdni kola a
teprve poté je doddvano do obchodl. Dlivodem zruseni bezplatné MHD byl vSak nedostatek
statistik o dopadu nulového tarifu.
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Navzdory ,,neldspéchu” ve mésté Hassalt, Lucembursko od roku 2020 zavede po celém svém
staté bezplatnou dopravu. Doufd v uSetfeni €asu strdveném za volantem a v dopravnich

zacpach.
Naklady na provoz bezplatné MHD s ndarlistem poctu
cestujicich, 2017
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Graf ¢. 12 - Ndklady na provoz bezplatné MHD s ndristem poctu cestujicich, 2017, vlastni
tvorba, [31]
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5 Bezplatna MHD v Ceské republice

Bezplatnd MHD je horkym tématem skoro kazdych voleb. Pro mnoho volebnich stran je pravé
zavedeni bezplatné MHD velkym gestem. Nicméng, jak jsem jiz nastinila, podminky a nasledné
zavedeni muZe i negativné zapusobit nebo v nejhorsim pfipadé, nesplnit svij ucel a plsobit
neekonomicky.

Hlavni otazka zni, jaky organ by byl schopen financovat bezplatnou MHD. Pro mésta s nizSim
poctem obyvatel neni financovani MHD az tolik zdrcujici, avSak pro vétsi mésta by bezplatnost
znamenala obfi ekonomickou diru.

Pokud vezmeme v potaz &isla hlavniho mésta Ceské republiky Prahy, provozni néklady za rok
2017 Cinily néco malo pod 10 milion(i K& Nutno poznamenat, Ze za snizeni ndklad mohla
modernizace vozidel MHD a Setfeni vydaju na externi pravni sluzby. Nicméné hlavni mésto
Praha uvedlo, Ze z prodeje jizdenek vytéZilo na rok 2017 témér 4 miliardy KE. Zavedeni
bezplatné MHD v hlavnim mésté Ceské republiky by bylo devastujici, stejné tak jako pro hlavni
mésto Francie Pafiz jak jiz bylo zmifiovano.

V Praze by vypadek znamenal gigantickou diru do rozpoctu, kdy by mésto pfislo cca o 4
miliardy K¢&. De-facto obecné plati, Ze se doprava zdarma uplatfiuje ve méstech, kde Zije
maximalné nékolik desitek obyvatel. Hodné citovan a udavan jako priklad je Tallinnsky systém,
ktery je popsan v kapitole vyse. AvSak Tallinn, s populaci 450 tisic obyvatel, je stale relativné
malé mésto vzhledem k populaci jinych hlavnich evropskych mést, tudiz jeho ,bezplatny
vzorec” bude fungovat Iépe na mésta s nizsi ¢i stejnou populaci.

Naklady na provoz MHD v malych méstech nejsou az tak vysoké a ziskané trzby z jizdenek
obvykle nepokryji ndklady na provoz. Dale pak mésta s nizkou populaci provozuji napfriklad
jednu az dvé linky, nékteré dokonce vibec.

| pfesto v jistych méstech nasi republiky nalezneme linky, které funguiji jiz fadu let a jsou zcela
bezplatné. Nejvétsim méstem, které zfizuje bezplatnou MHD je Frydek-Mistek, ktery zacal
s jeho provozovanim vroce 2011. Téma bezplatné MHD zacdalo feSit i mésto Ostrava.
V ostravské MHD staci pfiloZit na platebni zafizeni bankovni kartu, ze které se automaticky po
vystupu odecte c¢astka pfislusnd dobé jizdy. Zamér bezplatné MHD se vSak v Ostravé
neprosadil.

Dalsim méstem, kde funguje méstskd doprava zdarma, jsou Hofovice na Berounsku. Podle
starosty se systém osvédcil. Obyvatelé mésta nechdvaji auta doma a plné vyuzivaji nulovy tarif
za jizdné.

Mésto Cheb jedna o zavedeni bezplatné MHD. Je to zatim jediné mésto v Karlovarském kraji.

V nékolika méstech Moravskoslezského kraje plati bezplatna MHD pro urcité vékové skupiny,
napriklad pro seniory nebo déti.

Mezi hlavnimi dopravnimi prostiedky v oblasti MHD Ceské republiky jsou autobusy, trolejova
sit, trolejbusova sit a metro.
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V Brné funguje prfiméstskd tramvajova doprava mezi Brnem a Modficemi a trolejbusova mezi
Brnem a Slapanicemi. Ve mésté Zlin nalezneme pfiméstskou trolejbusovou dopravu mezi
Zlinem a Otrokovicemi, v Chomutové s Jirkovem, v Mosté s Litvinovem, v Liberci s Jabloncem
nad Nisou a v Pardubicich trolejbusovou priméstskou dopravu s Ldznémi Bohdanec¢.

Pro relevantni statistickd data jsem oslovila mésta Ceské republiky, kterd provozuji bezplatnou
MHD. Vétsina z nich mi odpovédéla a potrfebna data poskytla. Nicméné statistickych dat
ziskanych z oslovenych mést s bezplatnou MHD je malo nebo nejsou dostatecné zpracované,
nebot malokteré mésto vede potfebnou administrativu, ¢i vlastni v autobusech séitaci
zatizeni. Pro mala mésta jsou naklady spojené se vznikem statistik vysoké.
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Obrdzek ¢. 10 - Pfehled dopravnich prostifedkd v krajskych méstech, vlastni tvorba
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Pfehled mést s bezplatnou MHD v Ceské republice je zobrazen v nasledujici tabulce:

BEZPLATNA MHD V CR, 2019

MESTO Lovosice  Hofovice Ritany Letovice Valasské Frydek- Strakonice Tiebon
Mezifici  Mistek

BEZPLATNA

MHD OD 2018 2008 2018 2018 2017 2011 2018 2002

ROKU

Tabulka ¢. 5 - Pfehled mést v Ceské republice s aktudlini bezplatnou MHD, 2019, vlastni tvorba

e Lovosice, Ustecky kraj - od roku 2018
e Horovice, Stfedocesky kraj - od roku 2008
e Rigany, Stfedocesky kraj - od roku 2018
e Letovice, Jihomoravsky kraj - od roku 2018
e Valasské Mezifici, Zlinsky kraj - od roku 2017
e Frydek-Mistek, Moravskoslezsky kraj - od roku 2011
e Strakonice, JihoCesky kraj - od roku 2018
e Trebon, Jihocesky kraj - od roku 2002
Legenda:

Bezplatna MHD v Ceské republice
2019 @ mista s bezplatnou MHD
/ @ mista s diivéjsi bezplatnou MHD

&
Losovice

od 2018
Prelou¢
2009-2010
£y
Horovice e E
od 2008 Ri¢any Mistek
o od 2018 Letovice ®
od 2218
Strakonice L %
od 2018 ot e Valasské MeZirici
B AT od 2017
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@

Obrdzek & 11 - Mapa mést s bezplatnou MHD v Ceské republice, viastni tvorba, 2019
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51 Lovosice

Lovosice zacaly uvazovat o bezplatné MHD v roce 2017, kdy mésto zaznamenalo pokles zajmu
obyvatelstva o vefejnou dopravu. Pokles zajmu o MHD v Lovosicich zndzoriiuje ndsledujici
graf. V roce 2016 zvolilo jako dopravu MHD 55 tisic lidi a v roce 2017 uz jen 36 tisic lidi. DalSim
dlvodem pro zavedeni bezplatné MHD bylo eliminovani aut v centru. Bezplatné se tedy jezdi
od 28. ledna 2018. Autobus nejprve zastavoval na 11 ,zkusSebnich zastavkach”, nyni ma
zastavek 12.

POKLES PREPRAVOVANYCH OSOB,
LOVOSICE, 2016-2017

M Pocet prepravenych osob

ROK 2016 ROK 2017 ROK 2018 (ODHAD)

55279
35556
72076

Graf ¢. 13 - Pokles prepravovanych osob, Lovosice, 2016-2017, vlastni tvorba

Narast poctu cestujicich od prvniho mésice zavedeni ledna je znacny, az o 130 %. Nasledujici
graf znazornuje ndarlst a pocet cestujicich po zavedeni bezplatné MHD za pul roku 2018.

Trzby z jizdného Cinily roku 2017 pouze 148 742 K¢, tudiz tento finanéni vypadek nijak obecni
kasu nezadluZzil. Bezplatnd MHD tedy stoji kazdy rok Lovosice zhruba 1 344 tisic K¢.

Mésto Lovosice pocitd i nadale s provozem bezplatné MHD. [35]

NARUST POCTU PREPRAVOVANYCH,
LOVOSICE, 2018

M Pocet prepravovanych osob, 2018
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Graf ¢. 14 - Ndrist poctu prepravovanych, Lovosice, 2018, vlastni tvorba

50



Zastavky v Lovosicich, kde se jizdné neplati, jsou:

Zdvod 2, Zdvod 1, Purkyriova, Svatopluka Cecha, Autobusové nddraZi, Kostel,
DELI, UNZ, Beseda, Dlouhd, Lidl, Préimyslovd, Jabloriovd alej a hibitov. [34]
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Obradzek ¢. 12 - Dopravni obsluznost mésta Lovosice, 2019, vlastni tvorba

5.2 Strakonice

Od ledna roku 2018 plati bezplatné jizdné pro vSechny, co se pohybuji ve mésté Strakonice.
Davod je jako u vétSiny mést, kterd se rozhodla stejné. A to sniZit mnozstvi automobill
v centru a zlepsit tak Zivotni prostredi. Ndklady spojené timto na provoz ¢ini 8,5 miliont K¢,
coz je o 15 % vice, nez tomu bylo za rok 2017. (Roku 2016 naklady Cinily 6,8 milionu K¢, roku
2017 néklady cinily 6,8 miliont K¢, na rok 2018 radnice vyclenila 8,5 miliond K¢.)

Prozatim neexistuji Zddna statistickd data, ktera by ukazovala pozitivni ¢i negativni dopad.
Jizdenky se v autobusech nevyddvaji a sCitaci zafizeni jsou draha. Dle vSak subjektivnich
pohledl fidi¢a autobusd, v novém rezimu prevazeji vice obcant, a to predevsim senior(l a
mladych lidi.

Autobusy nejezdi v ¢asech, kdy lidé potiebuji. DalsSim argumentem proti bezplatné MHD ve
Strakonicich je ten, Ze pred zavedenim systému nebyla provedena Zadna analyza, statistika ani
priprava. Nezbyvd nic jiného neZz pockat, jak tento krok ovlivni narQst ¢i pokles
prepravovanych.

Bezplatnd MHD plati pro prvni pasmo, kam patfi hlavni zastavky po mésté, ale také pod né
spadd obec Strela. Ve druhém pdsmu se za jizdenku plati, a to vrozmezi desetikorun. [36],
[37], [38]
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Zastavky pasma ll, kde uz bezplatnd MHD neplati, jsou:

e MHD ¢ 3: Katovice Z8
e Katovice Nadrazni ul. I.

e Katovice Nadrazni ul. Il. [37]
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Obrdzek ¢. 13 - Dopravni obsluZnost mésta Strakonice, 2019, [37]
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5.3 Hofovice

Mésto Horovice zavedlo bezplatnou MHD roku 2008. K dispozici je jedna autobusova linka C9.
Veskeré naklady na provoz financuje mésto. V prvnim roce provozu (2008) Cinily naklady na
provoz bezplatné MHD 750 tisic K¢.

Linka C9 jezdi vintervalu cca 20 min a zastavuje na kaZzdych frekventovanych dopravnich
uzlech v Horovicich, tj. nemocnice, vlakové nadrazi, centrum mésta, autobusové nadrazi apod.

Mésto uvaZzovalo o zpoplatnéni verejné dopravy, ale vydaje na potfebnou administrativu
prekracovaly ndklady spojené na provoz MHD. Diky tomu bezplatna hromadna doprava
funguje v mésté Horovice doposud.

Pocet zastavek, kde funguje bezplatna dopravni obsluznost, ¢ini 13. Patfi mezi né:

Horovice Cintlovka, Horovice Sklendrka |, Horovice Zeleznicni stanice, Hofovice
Letnd, Horovice Valdek I., Horovice Valdek Il., Hofovice Palackého namésti, Horovice
namésti B. Némcové, Horovice Vrchlického, Horovice Komenského, Horovice u
Hrbitova, Horovice u zdmku, Hofovice nemocnice, [39], [40]
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5.4 Ri¢any

Od 3. zaFi 2018 funguje bezplatnd MHD v Ri¢anech. K dispozici jsou 3 minibusy, ve kterych je
moznost se i pripojit k siti Wi-fi. VSechny autobusové zastavky z divodu uspory ¢asu jsou na
znameni.

Doprava zdarma by méla byt motivaci pro zanechani osobnich automobild v domovech
obcdanl. Vroce 2016 projednavala méstskd rada projekt na vystavbu novych parkovacich
domu v okoli nadrazi. Divodem tohoto projektu bylo neustale zvySovani poctu vozidel ve
mésté. Jako oponentni navrh proti této vystavbé byl pravé onen projekt pro zavedeni
bezplatné MHD. Podle Tomase Krebse, hlavniho navrhovatele nulového tarifu ve mésté
Ri¢any, by se problém s automobily fedenim vystavby novych parkovacich mist nevyresil,
naopak by se zhorsil a posilil.

7 vrs

Na statistickd Cisla, efektivitu a spokojenost je tfeba si pockat. Mésto ddle zvaiuje i zakaz
vjezdu kamionll do mésta. [41], [42], [43]
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5.5 Frydek-Mistek

,0de dne 27. brfezna 2011 je ve Frydku-Mistku zavedena takzvand MHD zdarma, ¢imz byl
splnén slib zdejsi CSSD dany pfed komunalnimi volbami. Statutarni mésto Frydek-Mistek se
rozhodlo ulevit Zivotnimu prostredi, které je extrémné zatiZzeno silni¢ni dopravou." [44].

»,Plvodné se uvaZovalo, Ze by nabidka platila pouze pro oblany mésta, nakonec je vsak
nabizena viem. Podminkou vyuziti je bezdluznost vici méstu.” [49]

»Nejezdi se Uplné zdarma. Nové zavedeny tarif v MHD ma sva jasnd pravidla a podminky -
nakup nové Cipové karty, jeji aktivace a prokazani bezdluznosti vic¢i méstu. Hodnota karty a
rocniho kuponu ¢ini 300 korun — zahrnuje: pofizeni Cipové karty, jeji aktivaci, obal a ro¢ni
kupén.". Jde o 365denni ¢ipovou ¢asovou jizdenku. Prodluzovaci kupon na dalsi rok stoji pak
1 K¢ a nahrava se ve vydejnim stanovisti na pockani. PGvodni tarifni podminky pro cestujici
bez ¢asové jizdenky zUstaly v platnosti, nadale zUstal zaveden nastup jen prednimi dvermi.“
[45].

»Nastup jen prednimi dvermi eliminuje bezdomovce a nepfizplUsobivé, ovsem relativné
zdrzuje provoz.” [49]

"Po zavedeni ,,MHD zdarma“ doslo k vyraznému nar(stu poctu prepravenych cestujicich v
MHD. Zatimco v roce 2010 prepravila MHD 3 801 633 cestujicich, v roce 2013 to bylo uz 5 677
018 cestujicich. Jedna se o 16% narust. V roce 2014 doslo k vyraznému rozsifeni MHD do
okolnich obci, coz mélo vliv i na pocet prepravenych cestujicich.” [49]

»Mezirocni narlst o cca 1 046 cestujicich lze pfisoudit nasledujicim vliviim. Tarif ,,MHD
zdarma“ mél vliv na narlst poctu prepravenych cestujicich na drive obsluhovaném uzemi o
226 tis. cestujicich. Na nové obsluhovaném uUzemi bylo prevzato 520 tis. cestujicich, ktefi
verejnou dopravu vyuzivali jiz dfive. Diky tarifu ,MHD zdarma“ pribylo na nové obsluhovaném
Uzemi dalSich 300 tis. cestujicich. Od zavedeni ,,MHD zdarma“ tak stoupl pocet cestujicich o
76,8 %, z toho 0 63,2 % diky tarifu ,,MHD zdarma“ a o 13,6 % diky rozsitovani systému MHD."
[47].

Frydek-Mistek sice zaznamenal narlst poctu prepravovanych prvni mésic o 16 %, coz je
optimistické, za to vSak z ekonomického hlediska jsou patrnd cervena d&isla. Roku 2010
rozpocet mésta vyclenil na MHD 32 milionU K¢, zatimco roku 2013 (¢astecné diky zavedeni
bezplatné MHD) vyclenil skoro dvojnasobek, tedy 61,9 miliona K¢.

Dals$im divodem zavedeni bezplatné MHD byla redukce poctu osobnich automobil( a
ndkladnich automobil(i jak ve mésté, tak v jeho prilehlém okoli.
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Pokud by platilo, Ze pomoci MHD zdarma se statutarni mésto Frydek-Mistek rozhodlo ulevit
Zivotnimu prostredi, které je extrémné zatizeno silniéni dopravou, tak z nasledujiciho Grafu
¢.15 a Grafu ¢.16 vyvoje poctu automobilll a obyvatel ve mésté plyne, Ze se tento zamér
nepoved|. Aut naopak pfibylo, a to pomérné dost.

A je také velmi pravdépodobné, Ze lidé, ktefi jiz dfive MHD vyuZzivali, jezdi prosté o néco
Castéji (pro priklad misto vyuziti MHD 50x za rok, nékdo jezdi po novu tfeba 80x za rok). Kdezto
automobilistd MHD zdarma ve Frydku-Mistku moc nepfitahlo, jestli viibec néjaké.” [49].

Na grafech viz niZe je zobrazen vyvoj poctu obyvatelstva a pocet registrovanych vozidel ve
mésté Frydek-Mistek, plus ndsledny vyvoj stupné automobilizace za ro¢ni obdobi 2013 az 2018
dle TP.

Pocet registrovanych aut a pocet obyvatel, Frydek Mistek,

2013- 2018
o)) Yo} < o < Yo}
& £ 5 0§ 3 &

B 20760
B 20986
B 21383
B 22111
B 22864
B 23248

2013 2014 2015 2016 2017 2018
M Pocet registrovanych vozidel 20760 20986 21383 22111 22864 23248
Pocet obyvatel 57299 57006 56874 56800 56414 56066

Graf & 16 - Pocet registrovanych aut a pocet obyvatel, 2013-2018, Frydek-Mistek, data-CSU a
Centrdlni registr vozidel, dostupné online, vlastni tvorba

Vyvoj stupné automobilizace dle TP
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B Stuperi automobilizace Soucinitel vlivu stupné automobilizace ka

Graf ¢. 15 - Vyvoj stupné automobilizace dle TP, 2013-2018, Frydek-Mistek, vlastni tvorba
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Stupen automobilizace uddva pocet aut v Uzemi na tisic obyvatel. Dle vypoctu soucinitele vlivu
stupné automobilizace k; dle TP je zfejmé, Ze zavedenim bezplatné MHD Frydek-Mistek
nevyresil problém s extrémni dopravou ve mésteé.

V roce 2013 byl stupen automobilizace 362, tedy skoro 2,76 osoby na jeden osobni automobil.
V roce 2018 byl stupen automobilizace 415, tudiz 2,4 osob na jeden osobni automobil.
Z tohoto vypoctu plyne, Ze pocet osobnich automobil se zvysSil a patrné se i bude nadale
zvySovat. Zavedenim tarifu MHD zdarma vroce 2011 nijak nezménilo, Ze by si lidé kvali
bezplatnému jizdnému prestali pofizovat osobni automobil. .

Trasy bezplatné MHD jsou:

o Repisté-Fabik, tocna-Magistrdt-Riviéra

e Nové Dvory, Frydeckad skladka-Dobrovského-Riviéra-Tesco
e Baska-Frydek-Mistek-Dobra-Nosovice

e frydek-Mistek-Palkovice-Metylovice-Kozlovice

e Hukvaldy-Chlebovice-Frydek-Mistek-Liskovec, Fabik tocna
e QOlesnd-Anenskd-Bruzovskd-Povodi Odry-aut.nddr.

e Poliklinika-Vdlcovny plechu-Zdmecké ndmésti-Letna tocna
e Ostrava-Paskov-Frydek-Mistek-Staré Mésto-Skalice

e Poliklinika-nemocnice-Magistrat-Frydlantska-poliklinika

e Poliklinika-Frydlantska-Magistrdt-nemocnice-poliklinika

e Repisté-Fabik, tocna-Liskovec, Hdjek-Riviéra

e Frydek-Mistek-Sviadnov-Stafic-Frycovice-Brusperk

e Nosovice-Dobrad-Frydek-Mistek-Sviadnov-Paskov

e frydek-Mistek-Staré Mésto-Baska-Przno-Janovice

e frydek-Mistek-Palkovice

e Frydek-Mistek-Palkovice-Zelinkovice-Frydek-Mistek

e Baska-Frydek-Mistek-Sviadnov-Frydek-Mistek

e frydek-Mistek-Staré Mésto-Raskovice-Krdsnd

e Baska-Letnd- aut.nddr.-Liskoveckd-Fabik, tocna [50]
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Obradzek ¢. 16 - Dopravni obsluZnost mésta Frydek-Mistek a okoli, [51]

5.6 Valasské Mezirici

Bezplatnd hromadna doprava zacala fungovat 1. zari 2017. Jiz dfive, v roce 2009, ve Valasském
Mezifici jezdila zkuSebni bezplatna linka, ktera se osvédcila. Na bezplatnou linku bude mésto
doplacet asi cca 1,9 miliona K&. Jiz nyni pfispiva ¢astkou 9 milion K&. Dalsi pfijmy poskytuji
obce v okoli mésta, a to obec Poli¢nd a Krhov3, které taktéz obsluhuje bezplatnad linka. | presto
radnice prispiva na bezplatnou MHD cca 2,5 miliond K¢ rocné. Podle aktualnich statistickych
udajli, za rok 2017 MHD prepravila 600 tisic cestujicich. Nastupem bezplatné MHD se pocet
cestujicich zvysil o celych 24 %. Mésto se nijak netaji, Ze finance, ziskané pro realizaci bezplatné
MHD ziskalo od neukdaznénych fidich, diky jimZ se vybralo vice nez 6 milion(i K¢.

Zavedenim bezplatné MHD by se nejen mély zlepsit socidlni podminky pro obyvatele, turisty
¢i navstévniky mésta, ale predevsim by se méla zlepsit infrastruktura mésta. Valasské Mezitici
je totiz jedno z nejkomplikovanéjsSich mést ve Zlinském kraji, co se dopravy tyce. Nachazi se na
mezniku dvou hlavnich silnic, na kterych se stfetava cca 20 tisic aut v€etné tranzitni dopravy.

Nicméné podle aktudlnich informaci, které mi byly sdéleny, mésto planuje opét zpoplatnit
méstskou hromadnou dopravu a to od listopadu 2019. Zadné jiné informace k tomuto pfipadu
mi sdéleny nebyly. [52], [53], [54]
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Aktudlné tedy plati bezplatnd MHD na téchto osmi linkach:

e 946001 — Krhovd — stanice MHD u ndmésti - Poli¢nag
e 946003 — Podlesi — stanice MHD u namésti - Bynina
e 946005 — Jufinka — Zelezni¢ni stanice - Jufinka

e 946006 - Hrachovec na Stépdnové —nemocnice - Zelezni¢ni stanice

e 946007 — Hrachovec — Zelezni¢ni stanice - Hrachovec
e 946008 — Deza | - autobusové nadrazi
e 946010 — Zeleznicni stanice - Zeleznicni stanice [55]
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5.7 Tiebon

,Od Unora 2002 byla Tfebon v médiich predstavovana jako jediné ¢eské mésto, vnémz je MHD
pIné dotovana a pro cestujici bezplatna. Tehdejsi starosta Jifi Houdek (KDU-CSL) se inspiroval
dopravou podle tehdejsich Skolnich autobusd v USA.

Pocet prepravovanych osob stoupl za rok o vice nez 100 %. Dotace cinila pfiblizné 0,12 %
rozpoCtu meésta, na rok 2005 byla kalkulovdna z ceny 3 K¢ za jednoho prepraveného
cestujiciho. V zafi 2007, v dlsledku zmény ve vedeni mésta, bylo na lince opét zavedeno
placeni jizdného.” [56]

Bezplatnd hromadnd doprava ve mésté Trebon byla do roku 2014 financovadna krajem.
Populace v Treboni je skoro 8 500 tisic obyvatel a vyuZiti méstské hromadné dopravy bylo
velmi malé. Mésto Trebor zaznamenalo pouze 4 cestujici v jedné lince. Proto se kraj Ceské
Budéjovice rozhodl, Ze prestane financovat dopravni obsluznost. Naklady spojené s provozem
bezplatné hromadné dopravy v Tfeboni rocné Cinily zhruba 900 000 K¢. Trzby z jizdenek Cinily
100 000 K¢.

Lazeniské mésto se proto tedy rozhodlo, Ze zacne financovat méstskou dopravu z vlastni kasy.
Z pocatku fungovala pouze jedna ranni linka, kterd objizdéla vSechny zastdvky v Treboni a
blizkého okoli, tj. Bfilice, Kopecek, Preseka. Ranni linku nejvice vyuZzivali Skolaci a seniofi.
Postupem ¢asu se zvysila poptdvka po dalSich linkach smérem blize do centra v pfijatelnéjsSich
¢asech. Nyni bezplatnad linka jezdi 3x denné a obsluhuje hlucha mista v okoli Tfeboné, kde kraj
nezajistuje vefejnou dopravu. Nyni mésto Trebon zajistuje bezplatnou MHD v centru mésta a
jeho okoli, plus priléhajici obce a to:

e Tfebori Preseka

e Tfebori RoZumberk rozcesti
e Brilice

e Brannd

e Novd Hlina

e Stard Hlina

e Treborn, U Myslivny

Pro jizdu zdarma slouzi v Tfeboni specidlni priikazka, kterou lze na pozadani vystavit. Nyni je
vydano cca 450 prakazek. Prakazku si mGze zatidit prakticky kdokoliv, jak ob¢an mésta Trebon,
tak i turista. Pfi vstupu do autobusu je nutné se prokdzat touto prikazkou. Jinak je U¢tovano
jizdné, a to vrozmezi 6 az 10 K¢. Vyjeté jizdenky za cestujici, ktefi vlastni prikazku, slouzi
dopravci jako faktura, kterou pfedd méstu Trebori a mésto je nasledné dopravci proplati.
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Bezplatnd hromadna doprava dosavadné funguje v ,nouzovém rezimu“, jak mi bylo sdéleno
panem Ing. Pavlem Zajickem, vedoucim odboru dopravy mésta Treboné. Planuji se zmény,
které maji byt predstaveny koncem roku 2019 a budou se tykat zménou dosavadniho
dopravce a dopravni obsluznosti. [57]
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Obrazek ¢. 18 - Dopravni obsluZznost mésta Trebon a jeho okoli, [57]
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5.8 Shrnuti bezplatné MHD v Ceské republice

Je mnoho pohledd, at u? negativnich & pozitivnich, jak na bezplatnou MHD v Ceské republice
pohlizet. Jak sem jiz zminovala vySe, pro vétSinu obyvatelstva je stdle prihodnéjsi se
dopravovat po vlastni ose, neili vyuzZivat bezplatné MHD a otdzkou je, kolik redlnych
prepravovanych pribude, vyjma obcan(, ktefi namisto kola ¢i chize zvolili bezplatnou
dopravu. Ekonomickou diru zaznamenava Frydek-Mistek, jehoZ triby znaéné klesaji, ¢imz se
ulevu od dopravy ve mésté, ale zatim se tomu tak nedéje. Opakem je mésto Letovice a Ri¢any,
kde se naopak tarifu zdarma zatim dafi.

Obecné lze fici, Ze po financni strance se bezplatnd MHD vyplati ve méstech, kde populace
nepresahuje deset tisic.

POPULACE MEST S BEZPLATNOU MHD, CR, 2016

MESTO Letovice Hofovice  Lovosice  Valasské Mezifici  Strakonice Frydek- Mistek Trebon
POCET 6723 6 851 8735 22 309 22908 56 719 8 366
OBYVATEL

Tabulka ¢. 6 - Populace mést s bezplatnou MHD pro rok 2016, vlastni tvorba, data dostupnd
online na strdnkdch Ceského statistického uradu, https://www.czso.cz/

Avsak dle mého nazoru, nelze definitivné zatim urcit, zdali bezplatnd MHD pozitivné di
negativné ovlivnila tato mésta. Tento systém je v obéhu pouze ,,par let”, oproti jinym statlim,
kde trva nékolik desitek let a ma k dispozici adekvatni a dlouhodoba data, z kterych mizeme
vyvozovat ekonomické ukazatele jizdy zdarma. Ve vét§ing mést Ceské republiky, kde funguje
bezplatnd MHD, ani zadné statistické Udaje o prepravovanych nebo spokojenosti obcan
nemaji a neplanuji je vytvaret. MlzZeme pouze vychdzet z ¢isel nakladl na provoz bezplatnych
linek.

Podle udaju, které jsou verejné k dispozici Ize vyvodit, Ze bezplatnd MHD se lépe uplatiuje a
Iépe funguje v mensich méstech, s populaci okolo 10 tisic obyvatel. Velké ztraty na trzbach a
malou efektivitu projektu eviduji mésta nad 15 tisici obyvatel.

Nezbyva nic jiného neZ doufat, Ze budoucnost prfinese adekvatni statistické udaje, které by
zajistovaly pozitivni ndhled na bezplatnou MHD, sniZeni dopravy ve méstech a zlepseni
ekologie.
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6 Aplikace bezplatné MHD na mésto Brno

»Za poslednich 15 let doslo prokazatelné k vyznamnému kvalitativnimu posunu ve verejné
dopravé. Kleslo priimérné stari vozového parku (tj. (doprava) je obecné oznaceni souboru
vSech vozii pouZivanych v ramci jedné organizacni jednotky (firmy, spolecnosti, statni a verejné
instituce), kterd ma tuto techniku ve sprdvé) vyznamné se zvysila kvalita dispecerského tizeni
a tedy i presnost dodrzovani jizdnich fadu, standardem se stdvaji inteligentni zastavky,
odbaveni bankovni kartou nebo klimatizace ve vozech. Nizkopodlazni vozidla jsou v dnesni
dobé témér samoziejmosti. Pfesto, byt v jednotlivych dopravnich podnicich je situace odlisna,
ve vétsiné mést se dosud nepodafrilo zvysit pocty cestujicich ve verejné dopravé.” [58]

NeZli by lidé vnimali kvalitu dosavadnich sluzeb, vnimaji spiSe cenu a vlastni komfort. A to je
hlavni pri¢ina poklesu trieb a zvySeni poctu automobilli vcentrech mést. Stupen
automobilizace se zvysSuje, ale mista je madlo.

,Podle vyrocni zpravy SdruZeni dopravnich podnikt pocty cestujicich v MHD rostou. Za lorisky
rok hlasi ¢lenské dopravni podniky celkem 2,378 miliardy pfepravenych cestujicich, coz je
mezirocni narlst o 5,3 %. Jde ale o primérna cisla, mezi jednotlivymi podniky jsou velké
rozdily.” [58] V Brné klesly trzby z jizdného o 56 % od roku 2013, za to prepravil o 58 % vice
nez za rok 2013.

Proto se v této situaci naskytuji dvé mozina reSeni, a to co by se stalo, kdyby se zavedla
bezplatnd MHD, pokud dosavadni trzby z jizdného jsou na tolik nizké, Zze zhola nepokryji
naklady. Dalsi mozZnosti je zlevnéni jizdného, coZ zavedlo tento rok hlavni mésto Praha, a
pfipravilo se tak o nékolik miliard K¢ ro¢né.

V praktické casti se tedy hodlam zabyvat prvnim feSenim tohoto problému, a to aplikovanim
systému bezplatné MHD ve mésté Brno. Vytvofila jsem anketni formular, ktery jsem rozeslala
a dotazovala jsem se lidi, ktefi se pohybuji ve mésté Brno na danou problematiku a jejich
osobni nazor na bezplatnou MHD.

Déle jsem se zabyvala porovnanim nakladd na provoz méstské hromadné dopravy ve mésté
Brno. Ziskané informace jsem pouZila na aplikovani nulového tarifu MHD v Brné, vytvofila jsem
progndzu vyvoje situace po zavedeni bezplatného jizdného a vyhodnotila jsem mozné
klady a zapory.

Vysledkem aplikované casti je posudek, zdali by systém bezplatné MHD mohl fungovat
ve mésté Brno Ci by byl neefektivni.
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6.1 MHDvBrne
Mé&sto Brno mé jako jedno z mala mést Ceské republiky dikladné propracovany integrovany
systém méstské hromadné dopravy, ktery zajistuje DPMB — akciovd spole¢nost Dopravni
podnik mésta Brna.

Od 1. ledna 2004 je brnénska méstska hromadna doprava soucasti Integrovaného dopravniho
systému (tj. Integrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy urcitého uceleného
uzemi verejnou dopravou, zahrnujici vice druhi dopravy
(napr. méstskou, regiondlni, Zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravcu, jestliZe jsou cestujici v
ramci tohoto systému prepravovdni podle jednotnych prepravnich a tarifnich podminek.)
Jihomoravského kraje. Ktranzitu lze vyuZit trolejbusy, autobusy a tramvaje. Mésto Brno
aktivné zacalo premyslet ohledné zkvalitnéni zZivotniho prostfedni a spustilo vroce 2014
projekt ,Nadechni se Brno“, kde nakoupilo nové autobusy s pohonem na zemni plyn. K roku
2017 DPMB vlastni 123 autobust na CNG (tj. s pohonem na zemni plyn). Dale pak DPMB vlastni
k roku 2017 327 tramvaji, 147 trolejbust a 322 autobusl (- z nich 123 s pohonem na CNG).

Po Brné lze cestovat po 54 linkach, z toho tfi jsou expresni. Dvé linky jsou uréené pro télesné
postizené a 11 nocnich linek, které jsou hodnoceny jako nejlépe propracované v Ceské
republice. Dale jesté nalezneme 4 Skolni linky a 3 nakupni linky. U ndkupnich linek funguje
bezplatny provoz a to konkrétné:

e Linka Uzka — Dolni Her$pice — Avion
e Linka Uzkd — ModFice — Olympia

e Linka Uzkd — Obchodni centrum Futurum

Dopravu zaméstnanc do primyslovych zén (ti. do Modfic, CTP, DHL ze zastdvky Uzkd)
provozuje zcela bezplatné dopravce Tourbus. [62], [63], [64], [65], [66]

Definice podle Ministerstva dopravy: ,, Ukazatel vyjadruje jizdni vykony motorovych a viecnych
vozidel méstské hromadné dopravy provedené na zdkladé prislusnych dopravnich dokladi, a
to jak ve vlastnim prepravnim procesu, tak i dopravni vykony reZijni povahy (jizdy do a z opravy,
zkusSebni jizdy, cvicné jizdy apod.). Do téchto vykoni se nezapocitdvaji manipulacni km ujeté v
prostordch vozoven a dilen.” [59] ,,Vozokilometry uddvaji pocet kilometrt, ktery autobus ujede
a pritom nezdleZi na jeho vytiZeni (napr. pocet cestujicich). Ukazatel je vyjdadren v tisicich
vozokilometr. Tento dopravni vykon se vypocitd jako jeden dopravni prostfedek zndsobeny
poctem kilometru, které ujede. Pocet kilometru se zjistuji na kilometrovém pocitadle.” [59]
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6.2 Salinav éislech

Populace mésta Brna se v roce 2015 prudce zvedla, jak mGzeme vidét na nasledujicim grafu.
Nutno vSak poznamenat, Ze Brno je ve vSech smérech spiSe studentské mésto, tudiz béhem
letnich mésicu, kdy vétsina studentll ma prdzdniny, se populace mésta sniZzuje cca o 150 000
tisic. Tento Ciselny Udaj je zndt i na poctu prepravovanych a na trzbach z jizdenek a Salinkaret,
jak je i uvedeno v ro¢enkach DPMB.

Vyvoj poctu obyvatelstva Brno-mésto,
obdobi 2013-2018
381000
380000 379527 380 681
379000
377508
378 000 77038
377 000 377973
377 440
376 000
375000
2013 2014 2015 2016 2017 2017
e Pocet obyvatelstva Brno-mésto

Graf ¢. 17 - Vyvoj poctu obyvatelstva Brno-mésto, 2013-2018, vlastni tvorba, dostupné online,
Cesky statisticky ufad, https://www.czso.cz/

vy,

2012 Cinil zisk 188 644 tisic K¢ a v roce 2011 cinil zisk pouhych 119 583 tisic KE.) Hlavni pricinou
byly nizké trzby u jizdenek a neefektivita vymahani pohledavek za jizdné, tzv. za jizdu ,na
cerno”. DalSim dlivodem nizkych vynosu bylo zvySeni DPH a nizsi pocet obyvatel ve mésté, nez
v roce 2017.

V roce 2014 DPMB zahajil projekt ,Nadechni se Brno“, kde nakoupil a uvedl do provozu nékolik
autobusli s pohonem na zemni plyn, dédle jen s pohonem na CNG. DPMB usetfil i na ndkladech,
a to diky priznivé ceny nafty. Zisk za rok 2014 ¢ini 201 950 tisic K¢.

V roce 2015 DPMB zainvestoval do novych autobus( za vice neZ 934 mil. KC. Tato investice
byla z vétsi ¢asti financovana Evropskou unii. Zisk za tento rok ¢inil 286 373 tisic K¢.
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Zlomovy rok pro DPMB byl vSak rok 2016. Zvysil se poCet obyvatelstva v Brné a tim i poptavka
po novych linkdch do primyslovych ¢asti Brna. Timto pozadavkem vznikly nové autobusové
linky, E50 a E75 a provedlo se navyseni celkovych spojd po mésté. Nové se také zavedl! tzv.
»Senior bus”, ktery prepravuje osoby starSi nad 70let. Tato sluzba je hojné vyuzivdna a
chvalena. Vzrlstajicimi pozadavky na dopravni obsluznost vzrostl i pocet vozidel pro prepravu
a to na 778. Dalsi inovaci v roce 2016 je zavedeni tzv. Elektronické Salinkarty — ,Smart city”,
ktera umoznuje elektronickou koupi jizdného ¢i jeho nabiti. Tato sluzba byla poprvé v provozu
od 1. ledna 2017. Zisk za tento rok ¢inil 127 876 tisic K¢.

V roce 2017 se tedy uvedla do provozu elektronicka Salinkarta Smart city a s pomoci méstské
dotace vzrostly trzby z jizdného az o 45 %. Pribyly taktéZ nové autobusy, a to linky E50, E56,
E75 a E76, které objizdéji okrajové ¢asti mésta. Zisk za rok 2017 Cinil pouhych 99 909 tisic K¢.

Ekonomické udaje uvedené v tisicich, DPMB za obdobi 2013-2017

2013 2014 2015 2016 2017

VYNOSY 3028 606 3020675 3091560 2771765 2974681
NAKLADY NA PROVOZ 2848799 2818725 2805187 2643889 2874722
TRZBY 971 871 975011 972 904 972 034 969 125
ZISK 179 807 201950 286 373 127 876 99 909
DOTACE 1744 000 1748852 1807769 1561861 1782944
POCET PREPRAVOVANYCH 0SOB 351 454 354 115 354 900 355 000 356 600

Zdroj: Vyrocni zpravy DPMB, dostupné online

Tabulka ¢. 7 - Ekonomické udaje DPMB, 2013 - 2017, zdroj - vyrocni zpravy DPMB

Podle udaju ziskanych z vyro¢nich zprav DPMB je ziejmé, Ze béhem 5let se zvysil pocet
prepravovanych o cca 1,46 % a trzby klesly o 0,3 %. Vzhledem k dostupnym udajlm z jinych
¢eskych mést, kde se zavedla bezplatnd MHD, nejsou tato Cisla nijak drasticka, naopak je tomu
s Cistym ziskem, kde béhem 5let klesl az o 44,4 %.
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Nasledujici tabulka shrnuje dulezité ekonomické udaje o provozu MHD v Brné.
Ekonomicky ukazatel hospodareni DPMB v obdobi
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Graf ¢. 18 - Ekonomicky ukazatel hospodareni DPMB, v tisicich, [62], [63], [64], [65], [66]

Mésto Brno za poslednich 5 let vybralo na pokutdch za jizdné primérné 27 miliont K¢, trzby
z jizdného Cini priimérné 973 milionU K¢.

Pramérné vynosy za poslednich 5let tvoti skoro 3 miliardy K¢ Mésto Brno ma na pozici
revizora 44 lidi. Ndklady spojené na jejich Cinnost se ro¢né vysplhaji na 13,5 milion0 K¢. Tyto
naklady by byly zavedenim bezplatné MHD usettfeny.

Do ndkladl, spojenych s provozem jizdného patfi ndklady na prodej jizdenek, ¢asovych
kuponl a SMS jizdenek, které v priméru cini zhruba 300 000 K¢&. Mésto Brno ma 7 oficidlnich
prodejnich mist, kde je mozné zakoupit jizdenky ¢i dlouhodobé prikazky na jizdné. Pokud
vezmeme Vv potaz, Zze na kazdém prodavajicim misté je zhruba 5 zaméstnancd, jejichz plat je
cca 25tisic K¢ hrubého mési¢né, mzdové naklady se vySplhaji cca na 10,5 milionl K¢.

Dal$im zapocitatelnym nakladem je udrzba a provoz prodejnich automatt. Mésto Brno vlastni
152 prodejnich automatt. Naklady na provoz a revizi jednoho automatu za rok 2018 Cinily
zhruba 62 tisic K¢. Celkem tedy naklady spojené s jizdenkovymi automaty ¢ini 9,35 miliona K¢
za rok. [62], [63], [64], [65], [66]
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Nasledujici tabulka shrnuje naklady spojené s vybérem jizdného.

Naklady spojené s vybérem jizdného pro mésto Brno
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Graf . 19 - Ndklady spojené s vybérem jizdného pro mésto Brno, vlastni tvorba

Bezplatnd hromadna doprava by mésto Brno stala zhruba 966,35 milion(i KE. Mésto Brno by
pfiSlo o trzby z jizdného a pokut v ¢astce cca 1 miliardy K¢, za to by usetfilo na provozu a
revizich prodejnich automattd, na mzdach pro zaméstnance na prodejnich mistech DPMB a
revizorech, SMS jizdenkach a papirovych jizdenkach zhruba v ¢astce 33,65 milion( K¢.

Dalsi poloZzka, ktera by zvedla naklady, je prvopocatecni projekt na studie a pfipravu planu na
zavedeni bezplatné MHD pro mésto Brno, které by zhruba cinily 3,5 milion(i K¢. Tato suma by
zajisté uz zahrnovala demontaz jizdenkovych automatd, informacni kampan tarifu zdarma,
ndvrh na vylepSeni dopravni obsluznosti, ndbor novych zaméstnancu ¢i brigddnik( (ocekdvala
by se vysokd vytizenost linek), zruseni elektronickych jizdenek, odstupné pro zaméstnance
(pokud by to smlouva nafizovala) a dalsi.

Po zavedeni bezplatné MHD ve mésté Brno je ocCekavané, Ze by se zvysil narlst poctu
prepravovanych, coZ nas privadi k myslence, zdali je mésto Brno schopno pojmout zvySenou
kapacitu cestujicich. Nebot nékteré linky na urcitych trasach jsou jiz nyni prepravovanymi
velmi vytizené.

Stoji tedy za zvazZeni kapacitni moznosti mésta Brna. Z vyroc¢nich zprav je patrné, Zze mésto Brno
se neustale snazi kapacitu zvySovat (skrz navysSeni poctu dopravnich prostfedkl tak i
zaméstnancl). Tato situace vyvolava otdzku, jak dlouho a jak moc je navySovani udrzitelné.
Napftiklad dopravni uzly Hlavni nadrazi a Ceska jsou jiz nyni vytizeny na hrané svych moinych
kapacit.
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CENA BEZPLATNE MHD VE MESTE BRNO

B Usetfené naklady Ztracené trzby  m Cena bezplatné MHD pro mésto Brno

1 mld K¢
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33,65 mil K¢

SROVNANI POLOZEK

Graf ¢. 20 - Cena bezplatné MHD kalkulovand pro mésto Brno, 2019

6.3 Dotaznikové Setieni

Pro zjiSténi nazoru obyvatel ve mésté Brno jsem vytvorila dotaznik, ktery doplfiuje mou praci.
Dotazovala jsem se zhruba 500 lidi, z nichZ se mi vratilo zpét 351. Dotaznik jsem se snazila
rozeslat do vSech vékovych kategorii, jak k ob¢anim mésta Brna, tak i ke studentlim, ktefi ve
mésté studuji a tvofi velkou cast financniho zisku z prodeje jizdenek, tak i turistll, ktefi
navstévuji mésto Brno.

Dotaznik jsem Sifila jak po webovych strankach, tak i ve dvou firmach, kde pracuji a vyuzila
jsem moznost dotazl pres e-maily s kontakty, které mi poskytla firma UNITED ASSISTANCE,

a.s.

Vyzkum probihal v bfeznu roku 2019. Dotaznik byl anonymni a obsahoval celkem 14 otazek.
Vsechny otazky byli povinné a uzaviené. Prvni tfi otazky a posledni otazka mély spise
informativni charakter.

V otdzce €. 1, 2, 3 jsem se respondentll ptala na jejich vék, jestli vlastni osobni automobil a
jestli pochazeji z mésta Brno. Otdzky €. 4, 5, 6 smérovaly na vyuZiti méstské hromadné dopravy
ve mésté Brno. V otdzce €. 7, 8, a 9 jsem se dotazovala na spokojenost s cenami jizdného a na
vyuZziti nizsiho jizdného, tj. vyuZiti tzv. Salinkaret. V otdzce ¢. 10, 11, 12 a 13 jsem se ptala na
osobni nazor na bezplatnou hromadnou dopravu a na jeji zavedeni ve mésté Brno. V posledni
otdzce €. 14 jsem se ptala, jestli se respondenti zajimaji o ekologii.
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6.4 Vysledky dotazniku a jeho grafické zpracovani

Otdzka C. 1: Kolik Vam je let?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich = Procenta
Ménénezil5 6 2%
15-25 234 67 %
26-30 39 11%
31-40 41 12 %
41 a vice 31 8 %
Celkem 351 100 %

8% 2%

12% ‘

67%

= Méné nez 15 15-25 =26-30 =31-40 =4lavice

Graf C. 21 - Vékové kategorie dotazovanych, viastni tvorba

Tato informativni otazka na vék respondent(i ukazuje, Ze nejpocetnéjsi skupinou z celkového
poctu, kteri méli zdjem se podilet na dotazniku, je ve vékové kategorii od 15 do 25 let a to 67
%. PocCet respondentll ve vékové kategorii 26 az 30 let zodpovédélo dotaznik 11 %,
respondentl ve vékové kategorii 31 az 40 let je 12 % a respondentl ve vékové kategorii nad
41 let je 8 %. Nejméné zodpovédélo dotaznik respondentl pod a véetné 15let a to pouha 2 %.



Otdzka é. 2: Cim se zabyvdte?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Student 222 63 %
Pracuijici 120 34 %
Vdichodu 9 3%

ZTP 0 0%
Celkem 351 100 %

3%

34%

63%

= Student Pracujici =V dlchodu = ZTP

Graf . 22 - Pracovni status respondentd, vlastni tvorba

Vice jak polovina dotazovanych tvofili studenti, a to 63 %. O polovinu méné dotazovanych
tvorili pracujici respondenti, kterych je 34 %. Respondentl v dlichodu se zucastnilo pouha 3 %
a ZTP zadny.
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Otazka ¢. 3: Mdte trvalé bydlisté ve mésté Brno?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano 60 17 %

Ne 291 83%
Celkem 351 100 %

17%

83%

= Ano = Ne

Graf ¢. 23 - Trvalé bydlisté respondentd, vlastni tvorba

Podle odpovédi respondentl vyplyva, Ze 83 % odpovidajicich ma trvalé bydlisté mimo mésto
Brno. Jedna se vétsinou o studenty, ale i o pracujici respondenty. Pouhych 17 % Zije s trvalym
bydlistém ve mésté Brno.
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Otazka C. 4: Vlastnite osobni automobil?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano 129 37 %

Ne 222 63 %
Celkem 351 100 %

37%

63%

= Ano Ne

Graf C. 24 - Vlastnictvi osobnich automobild, vlastni tvorba

Dle grafu je zifejmé, Ze vice jak jedna tfetina respondentl vlastni osobni automobil. Pokud
vezmeme V potaz, Zze na dotaznik odpovédéli vétSinou respondenti bez trvalého bydlisté
v Brné, stupen automobilizace nardsta. 63 % dotazovanych tudiz nevlastni osobni automobil
a 37 % respondentu ano.
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Otdzka C. 5: VyuZivate MHD v Brné?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano, kazdy den 153 44 %
Ano, obcas ji vyuziji 135 39 %

Ne, vSe mam ve své blizkosti nebo se | 21 2%

dopravuji na kole

Ne, dopravuji se na potfebna mista svym | 42 12 %
automobilem

Celkem 351 100 %

12%

e \

44%

39%

= Ano, kazdy den
Ano, obcas ji vyuziji
= Ne, vSse mam ve své blizkosti, a nebo se dopravuji na kole

= Ne, dopravuji se na potfebna mista svym automobilem

Graf C. 25 - VyuZivani MHD ve mésté Brno, vlastni tvorba

Z odpovédi respondentl plyne, Ze skoro polovina odpovidajicich kazdy den vyuzivd méstskou
hromadnou dopravu v Brné. Prilezitostné ji vyuziva 39 % respondentl. Pouhd 2 % respondentl
méstskou hromadnou dopravu nevyuzivda, nebot Zije v dobré lokalité, ¢i vlastni kolo, a 12 %
respondentl se pohybuje po Brné vlastnim automobilem.
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Otazka C. 6: Prijde Vam cena za jizdné vysokad?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano, je velmi vysoka 135 39 %
Cena jizdenek je primérend vzhledem ke | 144 41 %
kvalité

Ne, nepfijde mi vysoka 54 15 %
Nevim, nedokazu posoudit 18 5%
Celkem 351 100 %

39%

= Nevim, nedokazu posoudit
Ne, nepfijde mi vysoka
= Cena jizdenek je pfimerena vzhledem ke kvalité

= Ano, je velmi vysoka

Graf C. 26 - Ndzor na cenu jizdenek ve mésté Brno, vlastni tvorba

41 % respondent( reagovalo, Ze cena jizdenek se zdd byt pfimérena, vzhledem ke kvalité
méstské hromadné dopravy ve mésté Brno. 39 % respondent(i odpovédélo, Ze cena jizdenek
se zdd byt velmi vysoka. V poctu 15 % reagovalo, Ze cena jizdenek se nezda byt vysokd a 5 %
respondentl nedokazalo na otazku relevantné odpovédét.
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Otazka C. 7: Vlastnite Salinkartu?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano 207 59 %

Ne 144 41 %
Celkem 351 100 %

41%

59%

= Ano Ne

Graf ¢. 27 - Pocet respondenti viastnici Salinkartu, vlastni tvorba

Z grafu vyplyva, Ze 59 % respondent vlasti Salinkartu. 41 % 3alinkartu, tedy slevové jizdné
nema a plati tedy za plné jizdné.
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Otdzka C. 8: Na jaké urovni si myslite, Ze ma mésto Brno zpracovanou MHD?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich | Procenta
Velmi dobfe, dostanu se vSude kam potrebuji | 132 37 %
Docela dobfre, ale chtélo by to zlepsit 168 48 %
Jsem znacné nespokojeny s MHD 15 4%
Nevim 36 11%
Celkem 351 100 %

11%

4%

37%

48%

= VVelmi dobre, dostanu se vsude, kam potfebuji
Docela dobre, ale chtélo by to zlepsit
= Jsem znacné nespokojeny s MHD

= Nevim

Graf ¢. 28 - Ndzor respondent( na kvalitu MHD ve mésté Brno, vlastni tvorba

48 % respondentl je spokojenych s nastavajici organizaci méstské hromadné dopravy v Brné,
ale jisté zlepsSeni by pozadovali. 37 % respondentU je naopak velmi spokojenych s nastavajici
organizaci MHD. 11 % respondenti vyjadfilo, Ze jsou velmi nespokojeni s meéstskou
hromadnou dopravou v Brné a 4 % respondentl se nevyjadfili.
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Otdzka E. 9: Kolik roéné utratite za jizdné/Salinkartu ve mésté Brno?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich | Procenta
Nic, chodim pésky ¢i jezdim na kole 39 11%
Do 1000 K¢ 96 27 %
Do 3000 K¢ 156 45 %
Do 5000 K¢ 39 11%
Nad 5000 K¢ 21 6 %
Celkem 351 100 %

6% 11%

11%

= Nic, chodim pésky ¢i jezdim na kole - Do 1000 K& = Do 3000 K¢ = Do 5000 K& = Nad 5000 K¢

Graf ¢. 29 - Rocni utrata respondentu za jizdné/Salinkartu, vlastni tvorba

Otazka je pokladana za predpokladu, Ze respondenti, ktefi se dopravuji po Brné osobnim
automobilem, alespon jednou vyuziji sluzby MHD nebo se dopravi pésky, ¢i na kole.

Nad 5000 K¢ za koupi jizdenek/salinkaret béhem jednoho roku utrati 6 % respondentl a do
5000 K¢ utrati 11 % respondentl. Nejpocetnéjsi skupina respondentd utrati béhem roku za
jizdné do 3000 K¢ a to celych 45 %. Za jizdné do 1000 K¢ utrati rocné 27 % respondentt a pro
zbylych 11 % se jizdné netykd, nebot se dopravuji na kole ¢i chodi pésky.



Otazka ¢. 10: Myslite si, Ze bezplatnda MHD je dobry ndpad?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano 135 39 %

Ne 159 45 %
Nevim 57 16 %
Celkem 351 100 %

45%

= Ano Ne = Nevim

Graf ¢. 30 - Nazor dotazovanych na bezplatnou MHD, viastni tvorba

Podle odpovédi respondentd, je patrné, Ze bezplatnd MHD se nezda jako dobry napad. 45 %
odpovidajicich neshledava bezplatnou MHD jako dobry napad. 39 % respondentu si naopak
mysli, Ze MHD zdarma se jevi jako dobry napad. 16 % odpovidajicich se nevyjadfilo.
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Otdzka C. 11: Ocenili byste zavedeni bezplatné MHD v mésté Brno?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano, rozhodné 186 53 %

Je mi to jedno 57 16 %

Ne 90 27 %
Nevim 18 4%
Celkem 351 100 %

23%

= Ano, nechal/a bych auto doma

6%

Ano, nechal/a bych kolo doma

= Ne, stale bych se dopravoval/a po vlastni ose = Nevim, momentélné nedokazu posoudit

44%

Graf ¢. 31 - Ndzor respondent( na bezplatnou MHD ve mésté Brno, vlastni tvorba

Vzhledem k predchozi tdzané otdzce, zdali je bezplatnd MHD dobry ndpad, odpovédi
respondentl jsou paradoxni. 53 % respondentl by rozhodné vyuzivalo bezplatné MHD, coz je
daleko vice nez u predchozi otazky, kde pouze 39 % odpovidajicich si mysli, Ze bezplatna MHD
je dobry napad. 27 % odpovidajicich by bezplatnou MHD neocenilo. 4 % odpovidajicich se
k problematice nevyjadrilo a 16 % odpovidajicich odpovédélo, Ze zavedeni bezplatné MHD je

jim vcelku jednu.




Otdzka &. 12: Pokud by platila bezplatnd MHD, nechali byste doma auto/kolo a radéji zvolili
méstskou hromadou dopravu?

Odpovéd’ Pocet Procenta
odpovidajicich

Ano, nechal/a bych doma auto 159 44 %

Ano, nechal/a bych doma kolo 21 6%

Ne, nic by se pro mé nezménilo 75 23%

Nevim, momentdalné nedokazu posoudit 96 27 %

Celkem 351 100 %

44%

6%

= Ano, nechal/a bych doma auto Ano, nechal/a bych doma kolo

= Ne, stale bych se dopravoval/a po vlastni ose = Nevim, momentélné nedokazu posoudit

Graf ¢. 32 - Zanechdni auta diky bezplatné MHD, vlastni tvorba

Pokud by platila méstska hromadna doprava ve mésté Brno, 44 % respondent( by nechalo
auto doma a vyuZivalo by tuto sluzbu. 6 % respondentl bych doma nechalo kolo, 23 %
respondentl by se i pres bezplatné jizdni dopravovalo tak, jak byli zvykli doposud a 27 %
nedokdZe momentalné na danou otdzku odpovédét.
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Otazka ¢. 13: VyuZivali byste bezplatnou MHD celorocné, nebo by se Vase rozhodnuti
odvijelo od rocniho obdobi?

Odpovéd’ Pocet Procenta
odpovidajicich

Ano, vyuzival/a bych celoro¢né 201 57 %
Pouze v zimnich mésicich 18 5%
Pouze v teplych mésicich 0 0%
NezaleZi mi na ro¢nim obdobi 93 27 %
Nedokazu momentalné posoudit 39 11%
Celkem 351 100 %

0% 5%

27%

57%

= Pouze v teplych mésicich Pouze v zimnich mésicich = Ano, vyuzival/a bych celoroéné

= NezaleZi mi na ro¢nim obdobi = NedokdaZzu momentalné posoudit

Graf ¢. 33 - VyuZiti bezplatné MHD v zdvislosti na rocnim obdobi, vlastni tvorba

Celoroéné by vyuZivalo bezplatné MHD 57 %. Pouze v letnich mésicich by nevyuZzil MHD nikdo
z odpovidajicich, ale v zimnich mésicich by jich vyuZilo 5 %. 27 % odpovidajicich by vyuzivalo
MHD bez ohledu na ro¢ni obdobi a 11 % nedokdZze momentdlné posoudit problematiku.
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Otdzka ¢. 14: Zajimdte se o ekologqii?

Odpovéd’ Pocet odpovidajicich Procenta
Ano 264 75 %

Ne 54 16 %
Nevim 33 9%
Celkem 351 100 %

16%

75%

= Ano - Ne = Nevim

Graf ¢. 34 - Zdjem respondenti o ekologii, vlastni tvorba

Zajem o ekologii projevilo 75 % respondentl. Pouhych 16 % se o ekologii nezajima a 9 % se
k tématu nevyjadfilo.
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6.5 Shrnuti vysledkl dotaznikového Setieni

Dotazniku se zucastnilo 351 respondentll. Nejpocetnéjsi skupinu tvofrili odpovidajici, ktefi se
pohybuji ve vékové kategorii od 15 do 25 let. Druhou nejpocetnéjsi skupinu tvofili
respondenti, jejichZ vék se pohybuje v kategorii od 26 do 30 let. VétsSinu respondent(l tvofili
studenti, a to v poctu 219, z nichZ 83 % nemaji trvalé bydlisté ve mésté Brno. Da se tedy fici,
Ze vétsina vracenych odpovédi je od respondentu, ktefi neZiji v Brné a do Brna jen dojizdi za

Vees

63 % respondentld nevlastni osobni automobil. Vzhledem k faktu, Ze vice jak polovina
respondentl tvofili studenti, se toto Cislo dalo ocekdvat. Co je vSak Usmévné, je procento
respondentq, ktefi vyuzivaji MHD v Brné kazdy den, a to 43 %. DalSich 39 % ji obcas vyuzije.
Tedy skoro 82 % respondentd vyuziva sluzeb mésta Brna a pouhych 12 % se dopravuje na
potifebnd mista autem. Da se tedy fici, na zakladé odpovédi respondentt, Ze MHD v Brné je
velmi vyuZivana.

38 % respondentli se domnivd, Ze cena jizdného je vysoka. Podle predchoziho srovnani cen
jizdenek v krajskych méstech Ceské republiky Ize tvrdit, Ze Brno patfi mezi mésta s nejdraz$im
jizdnym.

Pokud by bezplatna MHD v Brné byla zavedena, dle odpovédi respondentt vyplyva, Ze by byla
vyuZita celoro¢né a nezavisle na ro¢nim obdobi. Dokonce by i skoro 50 % respondentli nechalo
doma automobil a vyuZilo by méstské hromadné dopravy.

Obradzek ¢. 19 - Tramvaj ¢. 12 na trase Technologicky park - Julidénov ve mésté Brno,
vlastni foto
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Zavér

Bezplatnd MHD neni ve svété nezndmy pojem. Hojné se vyskytuje ve Spojenych statech
americkych, ackoliv je zavedena ve méstech s nizsSim poctem obyvatel, cca 200 tisic obyvatel.
Z dostupnych dat ze svéta mimo Evropu vyplyvd, Ze bezplatnou hromadnou dopravu
nevyuzivd zadné hlavni mésto, ani metropole. NejlidnatéjSim méstem, které nabizi plné
bezplatnou hromadnou dopravu je mésto Changing v Ciné. Déle byly ve svété zjistény linky,
které jsou provozovany bezplatné jen ¢astecné nebo s jinym omezenim. Jedna se napfiklad o
deseti kilometrovy Usek v Taichung na Taiwanu ¢i o autobusovou linku v Izraeli, kterd je
bezplatna pouze v nedéli. Ackoliv se jednd o velmi kratké bezplatné useky, bylo zjisténo, Ze
naklady na jejich provoz jsou i presto vysoké, ale narlst poctu cestujicich se ve vSech méstech
zvysil.

V Evropé nalezneme jediné hlavni mésto, Tallinn, které provozuje plné bezplatné jizdné pro
své rezidenty. Usp&$nost tohoto kroku dokazuje snizeni po&tu automobil(i ve mésté o 5 %, co?
vedlo ke snizeni dopravnich zacp. Zaroven doslo k narlistu poctu cestujicich hromadnou
méstskou dopravou. Tallinnsky ,bezplatny model” je ¢asto uvadén jako pfiklad pro dalsi
mésta, kterd o bezplatné MHD uvaZuji. Podobné tomu je ve mésté Castres, ve Francii, kde byla
zavedena bezplatna MHD jak ve mésté, tak v jeho pfilehlych obcich. Stejné jako u Tallinnu,
mésto registrovalo narUst cestujicich v MHD a sniZzeni poctu osobnich automobill. Opakem je
mésto Hassalt, kde bezplatnd MHD byla po 20letech kvili zméné politické strany a nizké
vyuZitelnosti zruSena.

V Ceské republice jsme se setkali s pfipady, kdy po zavedeni bezplatné hromadné dopravy
osobnich automobilt neubylo, a smysl bezplatné MHD nebyl naplnén. Prikladem jsou mésta
napriklad mésto Horovice, kde bezplatnd MHD funguje od roku 2008 nebo mésto Trebon. Po
provedeném srovnani mést s bezplatnou MHD Ize obecné vyvodit, Ze ¢im je populace mést
mensi, tim je aplikace bezplatné MHD efektivnéjsi, nebot vyse trieb je zanedbatelnd oproti

nakladdm. Nanestésti témér zddné mésto provozujici bezplatnou MHD, které jsem oslovila,
nema k dispozici relevantni statisticka data, ze kterych bychom mohli vyhodit vice.

Podle aktudlnich informaci mésto Brno neplanuje zavedeni bezplatné hromadné dopravy. Z
vyrocnich zprav DPMB vyplyva, Ze béhem 5let se zvysil pocet prepravovanych cca o 1,46 %
(v roce 2013 byl pocet prepravovanych 351 454 tisic, v roce 2017 byl pocet pfepravovanych
356 600 tisic) a trzby klesly o 0,3 % (v roce 2013 trzby Cinily 971 871 tisic, v roce 2017 Cinily
969 125 tisic). Cisty zisk klesl béhem 5let aZ o 44,4 % a priimérné vynosy DPMB tvofi skoro 3
miliardy K¢ ro¢né.

Mésto Brno za poslednich 5 let vybralo na pokutach za jizdné priimérné 27 milionl K¢, trzby
z jizdného Cini primérné 973 miliona K¢. Celkové triby spojené s jizdnym DPMB tedy rocné
¢ini zhruba 1 miliardu K¢.
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Do ndkladl, spojenych s provozem jizdného patfi ndklady na prodej jizdenek, ¢asovych
kuponli a SMS jizdenek, které v priméru cini zhruba 300 000 K¢ za rok. Dale pak mzdové
naklady zaméstnancu, které se vysSplhaji cca na 24 miliond K¢ ro¢né, udrzba a provoz
prodejnich automatu, které mésto Brno stoji rocné 9,35 miliond K¢. Celkem tedy ndklady
spojené s provozem jizdného cini rocné zhruba 33,65 miliont K¢.

Z vyzkumu tedy vyplyva, Ze by bezplatnd hromadna doprava kazdy rok mésto Brno stala
966,35 milionl K¢. Bylo zjisténo, Zze by mésto Brno pfrislo diky zavedeni bezplatné MHD o trzby
z jizdného a pokut v ¢astce cca 1 miliardy K¢ Na druhou stranu by usetfilo na provozu a
revizich prodejnich automatli, na mzdach pro zaméstnance na prodejnich mistech DPMB a
revizorech, SMS jizdenkdch a papirovych jizdenkdch zhruba v castce 33,65 milioni K.
Vysledny rozdil, tedy cena bezplatné MHD pro mésto Brno, by Cinila 966,35 miliona K¢.

Dle dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze vétsina studentl i obyvatel mésta Brna vyuZiva sluzeb
méstské hromadné dopravy a a¢ by napad jezdit v Brné zadarmo ocenili, celkovy koncept
bezplatné MHD se nezda byt dobry. Kdyby se jizdné zdarma zavedlo, dle mého nazoru by
mésto Brno zaZilo nejprve extrémni narlst cestujicich, hlavné v rannich a odpolednich
hodinach a pak postupny Upadek, jako je tomu v ostatnich méstech, ve kterych se jezdi
zadarmo. Po delsim ¢asovém uUseku by vyuzivali jizdy zdarma predevsim studenti, ktefi
nevlastni Salinkartu. Problém kapacity aut ve mésté by bezplatnd MHD nijak nevytesila.
Komfort, snadnd dostupnost a Uspora Casu zatim prevySuje nad jizdou zdarma a predevsim,
by ekonomicky pro DPMB byla zna¢né nevyhodna. Mésto Brno zavedlo od 1. listopadu 2018 i
novy systém parkovani, kde parkovaci systém podporuje rezidenty. Parkovaci mista jsou
rozdélena do tfi skupin, a to na rezidenty, abonenty a ndvstévniky.

Namisto zavedeni bezplatné MHD by mohlo mésto Brno napfiklad nakoupit nové autobusy na
CNG, které jiz uz po Brné jezdi, ¢i na dalSi inovace pro lepsi dostupnost do ¢asti, kde dopravni
obsluznost méstské hromadné dopravy je slabsi nebo zavedeni elektronického jizdného —
pomoci kreditnich karet, které by vedly ke komfortnéjsi platbé jizdného.

Dalsi poznatek, ktery vyplyva z dotaznikového Setfeni, poukazuje na zdjem dotazovanych o
snizeni cen jizdného. Vétsiné respondentu se ceny za jizdné zdaji pfilis vysoké. Srovnanim cen
jizdného v krajskych méstech Ceské republiky vyplyva, Ze Brno patfi mezi mésta s nejdraz$im
tarifem za jizdné, jak za predplatni jizdenky, tak za jednordzové jizdenky srovnatelné s hlavnim
méstem Praha. Navzdory vSak vcelku vy$Simu jizdnému musim podotknout, Ze mésto Brno ma
zpracovanou obsluZnost na velmi dobré Urovni. Napfiklad tzv. ,rozjezdy”, které funguji v noci
a skoro kazdou hodinu rozvazi lidi do vSech kouti mésta Brna.

Dle mého nazoru, mésto Brno patfi mezi ta mésta, kde se bezplatné jizdné nevyplati. Ztrata
skoro jedné miliardy je natolik vysoka, neZz aby se dala ignorovat. Jak uz jsem zminila vyse,
bezplatnd MHD skrz naklady a trzby se vyplati spiSe pro mensi mésta s nizkym poctem
obyvatel.
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