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Abstrakt

Tato diplomova prace na téma ,Hodnoceni dopaechnickéhdesSeni a stavu silnice
II. tridy ¢. 635 v Uuseku LoStice—Litovel” fpdstavuje hodnoceni vybraného Useku
pozemni komunikace z hlediska technického stavuwowoz a silnénich objekt a

z hlediska stavu dopravy.

Hlavnim cilem této prace je vytkeni technického a dopravniho hodnoceni
vybraného Useku pozemni komunikace a pokud buddezeray nedostatky, tak
navrhnout napravna ogani.

Teoreticka ¢ast gedklada zakladni literarnitghled vieSené problematice,
historii vybraného Useku pozemni komunikacetredptavuje trasu vybraného uUseku.
Praktickacast je rozdlena na technické a dopravni hodnoceni. Techniddndceni
obsahuje hodnoceni stavu vozovky a 8iifch objekli. Dopravni hodnoceni obsahuje

vyhodnoceni dopravni nehodovostii#kvatek.

Kli ¢ova slova:silnice, technické hodnoceni, dopravni hodnoagpravna opéeni

Abstract

This thesis on "Evaluation of traffic technical wixdn and conditions of road Il. class
No. 635 in the section Lostice—Litovel" is an assesnt of selected road section in
terms of the technical condition of the road anadrstructures and in terms of traffic
conditions.

The main objective of this work is to create a techl evaluation of the selected
transport road section and if they found shortcg®ithen suggest corrective measures.

The theoretical part presents the basic literargnaew of solved problems,
history of the selected road section and presersslected section of the route. The
practical part is divided into technical and tram$pssessment. Technical evaluation
includes assessment of road conditions and roalitiézc Traffic assessment includes

evaluation of traffic accidents and intersections.

Keywords: road, technical evaluation, transport evaluattmmrective action
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1 UvOD

Dnes a denhse vydavame do zasstnani, skoly, k Iéka apod. po silnicich aipde
nam to samazjmé. Olgas si zanadavame nad stavem vozovky, ale to jevak
Nezamyslime se nad tim, jak dlouho uz tu silnicengbo jak dlouho tu jeStbude.
Pritom historie spousty silnic saha dal, nez by &inly ¢lovék mohl na prvni pohled
myslet a nebo se silnice, po kteétéveék praw jede, stane zanedlouho pouhou historii,
jelikoz se nedaleko stavi nova komunikace, ktersowiasnou nahradi.rikladem nam
muze byt silnice 11/635 v Useku z LoStic do Litovi®rvni zminky o pozemni
komunikaci v tomto Uzemi jsou vice nez 600 letét&@o poloviny 80. let 20. stoleti
byla soéasti hlavniho tahu Olomouc — Hradec Kralové — Prahdnes se jedna
0 béZnou silnici Il. Fidy.

V jaké stavu je tato silnice a objekty, které se mi nachazi? Jaka je zde
dopravni situace? Jsou zdejakd nevhodé feSend mista? NargueSlé otazky
nalezneme odp@di v této praci, kteraipdstavuje komplexni hodnoceni silnice 11/635
v Useku LosStice—Litovel a je roZleéna na teoretickou a praktickdast. Teoretick&ast
predstavuje literarniighledieSené problematiky a praktickast se zabyvéa technickym
a dopravnim hodnocenim této komunikace. Priémst praktickécasti je zamrena
na hodnoceni technického stavu vozovky a objekichazejicich se na této pozemni
komunikaci. Druh&ast praktick&asti je zansrena na hodnoceni dopravy ve vybraném

useku.



2 CILE DIPLOMOVE PRACE

Hlavnim cilem této prace je vytkeni technického a dopravniho hodnoceni vybraného
useku pozemni komunikace a pokud budou nalezenyste##ly, tak navrhnout

napravna opétni.

2.1 Cile teoretickécasti prace

Teoretickacast ma za cil ffgdstavit literarni fehled v problematice silnic a objékt
vyskytujicich se nagthto silnicich. Déale takéfiplizit historii pozemnich komunikaci

ve vybraném Useku a charakterizovat trasu vybragébku silnice 11/635.

2.2 Cile prakticke ¢asti prace

Cilem praktickécasti této prace je zhodnotit technicky stav vozowkysilngnich
objekthi ve vybraném u(seku, zhodnotit stav dopravni situacg obou pipadech

navrhnout napravna ogani.



3 MATERIAL A METODIKA ZPRACOVANI

3.1 Material a metodika zpracovani teoretick&asti prace

Materidlem teoretickécasti jsou informaéni zdroje, z kterych tatatast vychazi.
Metodika speiva ve vytvdeni literarniho fehledu na zaklad studia informanich
zdroji pouzitych v teoretickééasti. Déle vytveéeni historického fehledu daného Useku

a vytvaeni rehledu trasy vybraného useku.

3.2 Material a metodika zpracovani praktickééasti prace

Materialem praktick&asti je silnice 11/635 v Useku LoStice—Litovetatn® objekis,
které se na ni nachézeji a citované infamhadroje v tétatasti. Metodika zpracovani
spaiva v technickém hodnoceni vybraného Useku. Pogktad technické hodnoceni
byly tvoreny zpravou Diagnostika vozovky a navrh opravy ywlaraném useku silnice
[1/635 Mohelnice — kz. s 1ll/4441 (IMOS BRNO a.s., 2014) a hlagvmistnimi
Setenimi, které autor provedl. Z podkiaca pouZitych informénich zdroji bylo
nasledg vytvoreno celkoveé technické hodnoceni vybraného Usekipn&te hodnoceni
byla vytvaena autorem sifnlédnutim k TP 87 a jétyistupiova: 1 — vyborny, 2 —
velmi dobry, 3 — dostajici, 4 — nevyhovuijici. Po technickém hodnocersledovalo
dopravni hodnoceni. Vém autor vychazel z wejré piistupnych uddj Policie CR,
Reditelstvi silnic a dalnic, Centra dopravniho vyku a vlastnich zkusenosti.
V dopravnim hodnoceni je uvedena intenzita dopravyhodnocena dopravni

nehodovost v danyakastech vybraného Useku a vyhodnoceni jednotlivyidokatek.
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4 LITERARNI P REHLED

Tato kapitola pedklada sotasny stavieSené problematiky a je ragedna do ii
podkapitol. Prvni podkapitola je z&ena na roz&leni pozemnich komunikaci, druha

piedstavuje tlleZité pojmy pro technickotast prace aéticast je ¥novana dopray

4.1 Rozdleni pozemnich komunikaci

Co je pozemni komunikace a jak se pozemni komuaikditi, stanovuje zakon
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Proto tptmkapitola ze zakona
0 pozemnich komunikacich vychéazi.
Pozemni komunikace je dopravni cestgena k uZziti silninimi a jinymi vozidly

a chodci, ¥etn® pevnych z#izeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezfmosti.
Pozemni komunikace séltina tyto kategorie:

a) dalnice

b) silnice

c) mistni komunikace

d) ucelova komunikace

Dalnice

Dalnice je pozemni komunikacec¢aena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Gmowych Kizeni,

s oddlenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera sn#rové oddilené jizdni

pasy.

Silnice
Silnice je véejr¢ pristupna pozemni komunikacecena k uziti silninimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tud silni¢ni st’. Silnice se podle svéhodaeni a dopravniho
vyznamu rozdluji do &chto ¥id:

a) silnice I. ¥idy, ktera je wfena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

b) silnice Il. tidy, ktera je ufena pro dopravu mezi okresy

c) silnice lll. tridy, kterd je utena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace

11



Mistni komunikace
Mistni komunikace je wejn¢ pristupna pozemni komunikace, ktera slougdvazré
mistni dopra¥ na Uzemi obce. Mistni komunikacdée byt vystavna jako rychlostni
mistni komunikace. Mistni komunikace se r#af podle dopravniho vyznamu, demi
a staveb#étechnického vybaveni déahto tid:

a) mistni komunikace lfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace

b) mistni komunikace Il.fidy, kterou je dopravnvyznamna sérna komunikace

s omezenimipmého pipojeni sousednich nemovitosti
c) mistni komunikace lll.itdy, kterou je obsluZzna komunikace
d) mistni komunikace IV. itdy, kterou je komunikace n#&ptupna provozu

silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umwgsmiSeny provoz

Ugelova komunikace

Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera $ldeZ spojeni jednotlivych
nemovitosti pro pdeby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojeéétito nemovitosti

s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhosimydai zenidélskych a lesnich
pozemk. Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v ueaém prostoru nebo
objektu, ktera slouzi piteb: vlastnika nebo provozovatele utaného prostoru nebo
objektu. Tato Gelova komunikace nenitigtupna veejr¢, ale v rozsahu a apobem,

ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzmého prostoru nebo objektu.

Vlastnikem dalnic a silnic Ifidy je stat. Vlastnikem silnic Il. a lllfity je kraj,
na jehoz Gzemi se silnice nachazeji, a vlastnikdastnich komunikaci je obec, na
jejimz uzemi se mistni komunikace nachazeji. Viesin &elovych komunikaci je

pravnicka nebo fyzicka osoba.

4.2 NejdilezitéjSi pojmy pro technickou ¢ast

Tato podkapitola f@dklada zakladni nahled do teorie techni¢kséti této prace. Jsou
zde informace o silnicich a objektech, které sainh vyskytuji. A dale je zde uvedena

teorie k problematice vad a poruch.
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Konstrukce silnic

Konstrukce silnic sefidi uritymi technickymi zasadami a normami. VSeobecna
konstrukce silnice je zobrazena na obr. 1. &ilhipozemek je pozemek, ktery
komunikace zabira. Jeho hranici itvanezniky. Sotast komunikace, ktera vznikla
zemnimi pracemi, se nazyva zem#iéso. Jestlize komunikace vede pod Urovni terénu,
mluvime o z#&ezu. Pokud je komunikace vedena nad terénem, mé&ndnmasypu,
jelikoz je nejdive nutné zemnieteso nasypat. Jizdni pruhdast silnéni komunikace,
ktera je uéena pro jeden sled vozidel za sebou jedouciatkolk jizdnich pruli
vedenych sowZné a na sebe navazujicich Hgizdni pas. Podle gtu jizdnich prufi
délime komunikace na jedno-, dvous- &tyi- a vice-pruhové. (PUCHRIK, 2004)

KORUNA SILNICE |
__ JIZDNI PAS ‘
B Q2T \ s
¥ AN /@
- > 4 g =
10012 !
ZEMNI TELESO 2
SILNICNI POZEMEK

1 - smérovy sloupek, 2 - svah vykopu, 3 - hranice silniéniho pozemku, 4 -
meznik, 5 - piivodni terén, 6 - humus a zatravnéni, 7 - vykop (zatez), 8 - piikop, 9 -
nezpevnéna krajnice, 10 - zpevnéna krajnice, 11 - vodici prouzek, 12 - jizdni pruh,
13 - nasyp, 14 - svah ndsypu, 15 - svodidlo, 16 - osa komunikace

Obr. 1 Zakladni nazvoslovi pozemni komunikace (@ CHRIK, 2004)

Pro kratkodobé odstaveni vozidel jsou po obounatth jizdniho pasu
vybudovany krajnice. Krajnice se€ldna zpevinoucast a nezpewmou ¢ast. Zpevina
cast filéha bezprogedre Kk jizdnimu pruhu a v dnesSni dblse dla ve stejné
konstrukni skladi® jako gilehla vozovka jizdniho pasu. Nezpéma ¢ast poskytuje
oporu konstruénim vrstvdm vozovky a je provedena ze zknézeminy s povrchem
ze Skvary, pisku nebo drtDo nezpeviéné ¢asti krajnice se také untigi bezpénostni

prvky, coZz mohou byt s#nové sloupky, svodidlo nebo zabradli. K odvéwin
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komunikaci se pouzivajitixopy nebo rigoly, které zachycujiifgkajici povrchovou
vodu z gilehlého Gzemi nebo povrchu komunikace. (PUCHRIBO4)

Vozovka se sklada zéitvrstev. Prvni a nejvice namahanou je kryt vozovky
ktery musi byt proveden z nejkvakffiho materialu. Po krytu nasleduje jedna nebo
vice podkladnich vrstev, které mohou byt z kladickédrceného kameniva, nebo
novodol& jako celostmelené vrstvy s Zimiym pojivem. Posledni vrstva vozovky se
nazyva podsypna vrstva. Ta slouziiknuSeni vzlinani spodni vody, provzdésina
odvodreéni konstrukce vozovky. Podsypna vrstva byva zeképisku. (PUCHRIK,
2004)

Mostni objekty a jejich konstrukce
Mostni objekt nahrazuje zemnildso komunikace v mist kde je pateba pekonat
piekadZzku. Je tv@n jednim nebo dkolika vedle sebe postavenymi mosty, propustky,
nebo lavkami, ¥etné vSech stavebnichéba Uprav zajidujicich jeho funkci a Zivotnost.
Podle druhu femoséni se mostni objekty nebo jejiddsti &li na mosty, propustky a
lavky. Most je objekt nebo jeh&ast s kolmou sitlosti alespa jednoho otvoru min
2,01 m. Je tvien spodni stavbou a jednou nebgkatika nosnymi konstrukcemi,
mostnim svr§kem, mostnim vybavenimiauzenymi dily. Propustek je mostni objekt
nebo jehocast s kolmou sitlosti alespé jednoho otvoru do 2 mcetns. SlouZzi
k pieklenuti malych vodoté, trubnich a jinych vedeni.ieny rozner je zpravidla
znané vetSi nez délka femoskni. Lavka je mostni objekt nebo jelast slouzici
péSimu provozu. Vyuziva se k reviznim nebo jiny#elim. (POKORNY, 2002)
Mostni konstrukce seiti nacétyti casti:

a) spodni stavba

b) nosna konstrukce

c) mostni svriek

d) mostni vybaveni

Spodni stavba j€ast mostu tviena zakladem, podmmi, mostnimi kidly,
zawrnymi zdmi a pechodovymi deskami. Z&klad mostu je souhrn z&kjadnotlivych
podpgér, pripadré souvisly zaklad celého mostu. Pédpje svisla nebo nakléna ¢ast
mostu penasejici tlaky nosné konstrukce na zakladr@pilir) je krajni (mezilehla)
mostni podpra. Ulozny prah jetast podpry prenasejici podporové tlaky daikl

podpry. Zawrna zidka jecast ogry uzavirajici zemniéteso proti nosné konstrukci.
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Pfrechodova deska je prvek ukladany na rubrpmpro omezeni a vyrovnani sedani
zarubem ofry. Mostni Kidlo je zel nebo sina navazujici na mostni @p a
uzavirajici zemnigteso komunikace po stranachéop (POKORNY, 2002)

Nosna konstrukce mostugnasi dinky zatizeni z mostniho svrSku na spodni
stavbu. Je tv@na vSemi nebo jenckterymi konstruknimi prvky: hlavni nosnou
konstrukci, mostovkou, loZisky a mostnimi &§v Hlavni nosné konstrukce je hlavni
slozkou nosné konstrukce mostu a uklada se na mmgiry piéimo, gres loziska, nebo
je do opr vetknuta. Mostovka slouzi k uloZzeni mostniho kura k gfenosu zatizeni
na hlavni nosnou konstrukci. LoziskoiepaSi podporové tlaky z hlavni nosné
konstrukce na spodni stavbu a uifgjiz nebo znemdiije pohyb mostu. Mostni zé&v
(prechodova konstrukce) tiio ukorteni nosné konstrukce a zdjge pekryti
dilatatnich spar. (POKORNY, 2002)

Mostni svrSek j&ast mostu uloZen&imo nebo nefimo na nosnou konstrukci.
Sklada se ze vSech nebo jeékalika uvedenychtasti. U silnéniho svrSku sem pét
vozovka, chodnikoveé, krajnicové nebo cyklistickéewani, odrazny prouzek, &tici
pas, izolace, vyrovnavaci a spadova vrstviamsa, odvodovaci zdizeni apod.
(POKORNY, 2002)

Mostni vybaveni je soubor iaeni, jimZz se mostni objekt dapje ke zvySeni
bezpénosti jeho uzivatél, k usnadwsni prohlidek, udrzby a k prodlouzeni jeho
Zivotnosti. Pafi sem zachytné bezgmostni zéizeni (svodidlo, zabradelni svodidlo,
zabradli), odpadni t&eni (odvodovas, odpadni Zlab, odpadni potrubi), protihlukové
sttny, zabrany (protikotova, protidotykovd, kryci, izotami), oswtlovaci za&izeni
(svitidla, stozary, za&sy) a revizni zéizeni (lavky, plosiny, voziky). (POKORNY,
2002)

Bezpanostni prvky

Bezpe&nostni prvky roz8lujeme na aktivni a pasivni. Aktivni bezpestni prvky maji
za uUkol pgedchazet dopravni nehbdPasivni bezpmostni prvky slouzi k migmi
nasledi pii vzniku dopravni nehody. Do skupiny aktivnich beamstnich prvik
fadime zpomalovaci prahy, 8ravé sloupky, zuZeni vozovky, opticko-akustickédyrz
apod. Do skupiny pasivnich bezpestnich prvis paki svodidla, zabradli, anikové

zony, tlumie narag, vodici sény apod.
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Vady a poruchy
Vada je skryty nedostatek konstrukce, tggbeny nevhodnym navrhem nebo
provedenim. Vada nemusi vzdy znamenat menSi uUnbsnebo pouzitelnost
konstrukce. Porucha je souhrn fyzikalnich, chemsbtkyebo jinych procés které
narusuji inosnost, pouzitelnost nebo trvanlivogkib ¢i konstrukce. (VICEK, 2001)
Trhliny jsou viditelny nasledek nap, které pekrailo mez pevnosti dotiného
materialu v gkteré fazi jeho vyroby, nebo jiz po dokmmi zrani, tvrdnutéi tuhnuti.
Kazda trhlina s¥d¢i o pohybech jednotlivychasti stavby. Podle toho, jaké je mnoZzstvi
trhlin a ve kterychtastech se trhliny projevuji, se posuzuje jejichaziost. (VICEK,
2001) Z hlediska aktivity se trhlinyetl na aktivni a pasivni. Dle statického hlediska se

trhliny déli na staticky nevyznamné, staticky vyznamné a hpgna

4.3 NejdilezitéjSi pojmy pro dopravni ¢ast
Doprava je Gelny a zamySleny pohyb dopravnich prediki po dopravnich cestach.

Produktem dopravy je ipprava. Dopravni technologie se sestavaji z dofrhvn
prostedki, dopravni infrastruktury a organizace dopravy. (BRE, 1999)

Intenzita dopravy

Intenzita dopravy je ukazatel, ktery uvadi, kolilojpde danym Usekem vozidel za 24
hodin. Intenzita dopravy seldl do 18 tid podle p&tu projetych vozidel za 24 hodin.
Na silnicich jsou intenzity dopravy stanoveny z lgg&i rucnich piizkumi podle
termimi CSD 2010 pomoci ippaitovych koeficient variaci intenzit dopravy.
(REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, 2011)

K¥izovatky

Propojeni jednotlivych komunikaci mezi sebotippdré jejich napojeni na komunikace
vySSihotddu umo#uji kiizovatky. Lze je rozdit do tti skupin: KiZovatky urowiové

s primymi stetnymi body, kiZzovatky mimouroviove, které vylduji piimé stetné body
a kizovatky kombinované, kde je mozno na komunikaciSifio fadu vytvdet
kiizovatky urowové, zatimco na komunikacich madenych jsou moZzna pouze
piipojeni nebo odbgeni. Na kazdé iZovatce je iteba posoudit Btné body, které
mohou byt Kizné, @ipojné, odboné a piletové. U Kizného bodu se jizdni sy

protinaji pod menSim nebo ¢tgim Uhlem. Tyto $etné body jsou jedny
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z nejnebezpméjSich, kde niZze dojit k gfimému stetu vozidel, a to hmimu nebo
¢elnimu (g malych ahlech). Hpojny bod vznika v #Zovatce, kdy dva jizdni sfry se
spojuji v jeden. Rpojeni se dje pod malym Uhlem. #Prozcklovani jednoho jizdniho
sméru do dvou vznika odhkmy bod. Ke kolizi nize dojit nahlym zpomalenim
odba:ujiciho vozidla. Riletovy Usek vznika jakoikny bod, ve kterém se jizdni 8y
stejného smyslu ikZi pod malym dhlem. Rletovy Usek lze charakterizovat jako
rozloZeni kizného bodu do jednohotipojného a jednoho odbrého. (PUCHRIK,
2004)

Predpokladem bezpaosti a plynulosti nafikovatce je mimo jiné dostatey
rozhled a pehlednost. Zasadou je \tda byt vign“ na dostaténou vzdalenost, aby
bylo mozné reagovat, tj. volit z moznosti paloeat, nebo ferusit zamysleny manévr
(nag. vjet do KkiZovatky z vedlejSi nebo uskutat predjizdEni). Dokonalému rozhledu
z vozidla brani vlastni konstrukce vozidla. Musisieuvdomit, Ze existuji ,mrtvé
vyhledy” dle konkrétniho vozidla. Podle obr. 2 jashiy rozdil mezi osobnim a
nakladnim vozidlem i posiné znané ,slepé” vysce rozhledu pro nakladni vozidlo.
(SLABY, UHLIK a HAVLI CEK, 2011)

o
SRR n}}:\:\%

Obr. 2 Mrtvé vyhledy u osobniho a nakladniho vaziddroj: SLABY, UHLIK a HAVLICEK, 2011)

VySe uvedené skutaosti by nély byt respektovanyip zaji’ovani bezpéného
rozhledoveho pole. Puvédonmeni si existenceéthto ,mrtvych rozhled®, predevsim
dozadu, je jasny i pozadavek kolmého napojeni y&Edlke@munikace na hlavni. Dle
CSN 73 6102 by vsichnidastnici dopravy i mit na hlavni komunikaci zateny

rozhled alesp® pro zastaveni vozidlai@d vjezdem na fikkovatku a na vedlejsi
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komunikaci by ndli mit zarweny rozhled alesgiopro rozhodnuti provéstiiZeni nebo
piipojeni na hlavni komunikaci bez zastaveni. Z&jStdostaténého rozhledu se
dosahuje odstr@nim prekazek v rozhledovém trojuhelniku (viz. obr. 3)LABY,
UHLIK a HAVLI CEK, 2011)

= Xc s Xb =
|
== e :/__}m * 5 ’..:'{'T:_.-:.".:-V \_,| A e e S — - f
vozidlo C TRLLT vozidio B
Y
T | o
O >
>_
Xc a Yc pro ’ Xb a Yb pro
odboceni vpravo odboceni vievo

Obr. 3 Schéma rozhledovych trojahelinizdroj: SLABY, UHLIK a HAVLICEK, 2011)

NejdelSi strana rozhledového trojuhelniku jémka spojujici rozhledovy bod vozidla
na vedlejSi komunikaci s rozhledovym bodem vozidk hlavni. Délky navzajem
kolmych stran rozhledového trojahelniku seiyvodle tabulek uvedenychGSN 73
6102, gipadre piimym vypatem podle jeji filohy E. Délky stran rozhledovych
trojuhelnika zavisi na:

> nejvySSi dovolené rychlostiipadre smérodatné rychlosti,

» na zmsobu upraveniiednosti v jizd,

» pricném usptadani hlavni komunikace,

» druhu vozidla.
Zarover je nutno pamatovat na to, zda je ifizkvatce dovoleno fedjizcni a
trojuhelnik spravé umistit. Rozhledovy trojuhelnik musi byt betelkazek branicich
rozhledu. B urcovani, zda dany ipdnmét je prekadzkou v rozhledu, se vychazi
ze smérového, vySkového aifgného usptadani kizujicich se komunikaci, polohy a
vySky prislusného fednetu a rozhledovych bdadvozidel. Za pekazku pak povaZzujeme
prednty, jejichz nej¢tSi vySka pesahuje vySku 0,25 m pod urovnfighuSného
rozhledoveého paprsku. Santepr¢ existuji vyjimky jako nap prednmety se Sikou
do 0,15 m — sloupky dopravnich 2e&, sloupy véejného ostleni ¢i stromy. Pokud
tento pozadavek nelze bez nakladnych igpat(demolice budov, rozsahlé zemni prace

apod.) splnit, je nutno na vedlejSi komunikaci @gsaola‘ku ,Staj, dej grednost v jizd".
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Na za¥r je nutno dodat, Zeip osazeni zngkou ,Dej prednost v jizd* musime
samozejm¢ owefit i rozhledovy trojuhelnik pro zr&u ,Stij, dej prednost v jizd",
neba’ vozidlo v @ipact nemoznosti uskute@it manévr bez zastaveni Yizovatce

zastavi. (SLABY, UHLIK a HAVLEEK, 2011)
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5 CHARAKTERISTIKA VYBRANEHO USEKU

5.1 Zakladni charakteristika
Silnice: 11/635

Kraj: Olomoucky

Okres: Sumperk (2,1 km) a Olomouc (9,65 km)
Druh: dvoupruhova obousima pozemni komunikace
Zacatek useku: km 0,000 (konec obce Lostice)
Konec useku: km 11,751 @&&tek obce Litovel)

5.2 Historie

V mistech, kde lezi vybrany Usek silnice 11/635r(ab), vedla jiz dive zemska, pozyi
cisdaska silnice z Olomouce do Moravsk&bové. Prvni zminky jsou datovany do roku
1408, kdy se vzemskych deskach objevuje statdn&rv Sob#ove, jez slouZila
formarmim. Vystavba cigaké silnice, ktera #ta podle plad spojovat
kralovéhradeckou a olomouckou pevnost, probihditech 1820-1827. Nicménze
predpokladat, Zedkteré mosty byly vystasny jiz s gredstihem (most. 635-015 v roce
1819). (ELVERT 1855 a KOLEKTIV 2011)

Obr. 4 Trasa vybraného Useku v historické &map9. stol. (zdroj: www.mapy.cz, 2014)
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Pro vSechny mosty a propustky, které se zachovadtozdoby, je typicka klenba
z lomového kamene s klenaky naudelich z tesanych piskovcovych kvadr
Na rekterych klenacich je vytesana datace postavenium@slkem se do dnesni doby
zachovalo jedenact masa sedm propusik

S rozvojem automobilové dopravy rostl i vyznamot@ozemni komunikace.
JeSt¢ do poloviny 80. let 20. stol. byla s@asti silnice 1/35, ktera pétk patenim
celostatnim sil@inim tatim. V roce 1985 byla ovSem dok@ma posledniast (Mlade
—Nasoliirky) rychlostni silnice R35 v useku Mohelnice—OlamgHaeni a kol. 2009)
a WtSina tranzitni dopravy sergsunula na tuto rychlostni silnici. Z Useku Mohetri
Olomouc silnice I/35 se stala silnice 11/635.

5.3 Trasa

Vybrany Usek (obr. 5) Zna na konci obce LoStice. Prvifi km Useku tvé prima
silnice s mirnym klesanim. Od vyést silnice 111/37317 do obc€ervena Lhota zdna

asi jeden km dlouha pozvolna dvakrat lomenéa prawdazat&ka s mirnym stoupanim
az do obce Mnik (281 m n.m.). Zde zZ&a necely jeden km dlouhé stoupamés
serpentiny aZz k nejvy$Simu bodu trasy (313 m n.ktgry lezi u vyasini silnice
[11/37318 do obce Bila Lhota. Nasledujgep jeden km dlouhé klesani stha
prudkymi zatdkami az po most. 635-012 (262 m n.m.). Poté trasastoptoupa pes
n¢kolik mirnych zatéek az k vyusini silnice 111/4499 do obce Mlade(287 m n.m.).
Od tohoto mista hodnota nadfeké vysky klesd aZz po konec Useku, jenz lezi
na z&atku obce Litovel (234 m n.m.).

z\\ I -Milrluwr:e "‘\ .
N AEm N :

I
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Palonin || 7
S Nove Zamky

Obectov [ s
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Obr. 5 Trasa vybraného Useku v md@pdroj: www.mapy.cz, 2014)
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Celkovéa délka vybraného Useku je 11,75 km. Nackézia am tiinact most,
dewt propustk a prochazi iemi obcemi. Podrobny iphled trasy je sepsan
v mistopisném gib¢hu (Tab. 1 v filohach). Mistopisny fibéh byl vytvaen autorem
této prace na zakladMistopisného pibéhu silniceé. 635, okres Sumperk (USH Brno,
1983), Mistopisného fpbehu silnice &. 635, okres Olomouc (USH Brno, 1987),
mistnich Seéenich ve dnech 27.9.2014 a 9.10.2014 a za pomut&ingtové stranky
Mapy.cz. VySkovy profil trasy s vyzdanym nejvySSim a nejnizSim bodem trasy je

Znazorkn na obr. 6.

Celkova délka trasy

11,79 km
312mnm.
234m n.m,
Stoupanic 158 m Klesani: 189 m

Obr. 6 VySkovy profil trasy (zdroj: wwmapy.cz, 2014)
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6 TECHNICKE HODNOCENI

Tato kapitola se zabyva technickym hodnocenim vyna Useku silnice 11/635. Kili
lepSi orientaci a hodnoceni je vybrany Usek silnif#35 rozdlen na deset menSich
Useki, jejichz délka sea&tSinou pohybuje okolo jednoho km.

6.1 Useké. 1: Lostice—Palonin (km 0,000—0,959)

Prvni Usek z&na na konci obce LoStice a koma zg&atku obce Palonin. Celkova jeho
délka je 959 m a jedn& se o rovny Usek bez¢ektd/ tomto Useku se nachazi pouze
jeden propustek. Prohlidka tohoto Useku byla premadine 27.9.2014.

6.1.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 1 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Uuseku.

Tab. 1 Vyskytujici se poruchy na Usekul (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢na rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu X | 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze X | 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X | 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X | 25 | Podélny pokles X
11 | Trhlina podélnd Uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélnd Sirok& X | 28 | Zaneseni pfikopu

14 | Trhlina pfi¢né Siroka 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice | x
15 | Trhlina podélna rozvétvena X

Vozovka je vtomto Useku ve Spatném stavu. Krajpeeanesenda a naskierych
mistech se okraje vozovky olamuji. Patrné jsou takété koleje a nadgkolika mistech
se nachazeji vytluky. V celé délce Useku se nachdzdlik druhi trhlin. Druhy

vyskytujicich se trhli jsou spale¢ s dalSimi poruchami zaznamenany vtab. 1.
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Na obr. 7 je znadzow#m pokles vozovky u propustku (km 0,354) a obr. 8aule fizné
druhy vyspréavek.

Technicky stav: nevyhovuijici

Obr. 7 Pokles vozovky (zdroj: autor, 2014) Ob¥\&pravky (zdroj: autor, 2014)

6.1.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachazi jeden propustek, jehoZet@opsan v nasledujicim odstavci.

Propustek km 0,354

GPS sotadnice: N 49°44,231 E 016°56,910

Jednd se o trubni propustek kruhovéhigru. Tvdi jej betonova roura, ktera vede
pricné pod pozemni komunikaci. Na obou koncich je roupat@novana (obr. 9).

Na koncich je patrné povrchové naruSeni betonuotidpsuzivané v zimnim obdobi.
Toto naruSeni neni tak velké, abglmvliv na bezpénost provozu a funkci propustku.
Propustek je fiicchozi.

Technicky stav: velmi dobry

Obr. 9 Leva strana (zdroj: autor, 201
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6.1.3 Stav bezpé&ostnich prvki

s o~ s

V tomto Useku se nenachazeji Zzadne b&apsini prvky.

6.2 Useké. 2: Palonin — hranice okredé (km 0,959-2,104)

Druhy Usek z&na na zsatku obce Palonin a kdihna hranici okres Sumperk a
Olomouc. Celkova jeho délka je 1145 m a jedna sevoy Usek bez zatak. V tomto
Useku se nachazi jeden mosttiaptopustky. Prohlidka tohoto Useku byla provedena
ve dnech 27.9.2014 a 16.1.2015.

6.2.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 2 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Uuseku.

Tab. 2 Vyskytujici se poruchy na Usek® (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢na rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu X | 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze X | 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X | 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X | 25 | Podélny pokles X
11 | Trhlina podélnd Uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélnd Sirok& X | 28 | Zaneseni pfikopu

14 | Trhlina pfi¢né Siroka 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice | x
15 | Trhlina podélna rozvétvena X

Stav vozovky v tomto Useku je téhtotozny se stavem vozovky v Usekul. Krajnice
je zanesena a natkierych mistech se okraje vozovky olamuji. Zanedeajnice
dosahuje nadkterych mistech hodnoty 80 cm (obr. 10). Patrné jséié vyjeté koleje a
na rékolika mistech se nachazeji vytluky. V celé délsekin se nachazikolik druhi
trhlin, které jsou spola¢ s dalSimi poruchami zaznamenany v tab. 2. Na bbrje
znazorrn mistni pokles.

Technicky stav: nevyhovujici
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Obr. 10 Zanesena krajnice (zdroj: autor, 2014) Q@bmMistni pokles (zdroj: autor, 2014)

6.2.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachazi jeden most ia propustky. Jejich stav je popsan
v nésledujicich odstavcich.

Propustek km 1,303

GPS soiadnice: N 49°43,868 E 016°57,467

Tento klenuty kamenny propustek pochazi z 1. palpvil9. stoleti a byl
pii rekonstrukci peclan na trubni kruhového {otezu z vinitého plechu. Propustek
slouzi pro peklenuti Paloninského potoka. Z praveé stranyijeapén potok pod zemi,
proto je na pravé strama zemi pouze kandlovaiih. Ta je zanesena a pelbovala by
vycistit (obr. 13). Na levé stranvytéka Paloninsky potok smem do poli. Leva strana
je tvarena kamennou zdi, ve které je kamenna klenba 1@)r.Po opra¥ byla do této
klenby vloZzena a za#da ocelova trouba kruhovéhoipezu. V drovni vozovky je
na levé strat propustek opatn silntnim zabradlim o vySce 112 cm. VySka zabradli
odpovida TP 186. Nac¢kterych mistech je na zabradli patrna povrchovéoier

Z tohoto divodu by bylo vhodné opidt zabradli ochrannym n&em.

Technicky stav: vyborny

Obr. 12 Propustek v Palogifzdroj: autor,2014)  Obr. 13 Zanesena kanalo¥id (zdroj: autor, 2014)
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Propustek km 1,753

GPS soiadnice: N 49°43,671 E 016°57,768

Propustek byl postaven v 1. polo¥ih9. stoleti a jedna se o klenuty kamenny propustek
(obr. 14). V nedavné deékbylo provedeno vysparovani zdiva u viipkoz zlepsilo jeho
technicky stav a odolnost proti pfknostnim vlivam. Nicmér na rekterych mistech
(obr. 15) jsou viditelné trhliny, které poukazud wysoké zatizeni propustku. Klenba je

bez poruSeni a propustek jéiginozi.

Technicky stav: velmi dobry

Y& Al 7
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Obr. 14 Propustek km 1,753 (zdroj: autor, 2014)  .Q@BrTrhliny (zdroj: autor, 2014)

Propustek km 1,861

GPS soiadnice: N 49°43,652 E 016°57,791

Jednd se o klenuty kamenny propustek z 1. poloYhystoleti. V nedavné délbylo
provedeno vysparovani zdiva u pravého vtoku (oBj. U levého vtoku tato oprava
provedena nebyla. Zdivo na levé strag@ naruSeno erozi (obr. 17)éReré spary jsou
nedostaténé vyplinény, coz zjisobuje vypadavani drob8ich kamefi. Klenba je bez

poruSeni a propustek jetmhozi.

Technicky stav: dostaijici

e v < a —

Obr. 16 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi.éva strana (zdroj: autor, 2014)
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Most ¢. 635-005 (km 2,096)

GPS sotadnice: N 49°43,562 E 016°57,930

Most je tvdeny betonovou deskou, ktera je poloZzena na krajofghach (obr. 19).
Délka mostu je 790 cm, kA 920 cm a délkafpmosténi 210 cm. Most slouzi
pro preklenuti potoka Nivka. Most je ogah silnEnim zabradlim (obr. 18) o vySce
105 cm. Tato hodnota je nevyhovuijici, protoZze vIBB se uvadi, Ze minimalni vySka
mostniho zabradli by &a byt 110 cm. Most byl v nedavné dotpraven.

Technicky stav: vyborny

e
g

Obr. 18 Most. 635-005 (zdroj: autor, 2014) Obr. 19 Leva strémioj: autor, 2014)

6.2.3 Stav bezpénostnich prvka

V tomto Useku se nachazi svodidla f&dvatce se silnici 111/4444 (km 1,019) v obci
Palonin. Svodidla jsou poSkozena ralika mistech a v jednom méstiokonce chybi
jeden svodidlovy sloupek. PoSkozené jsalkteré casti svodnice, ¢které spojky i
sloupky (obr. 20 a 21). Nebezpe jsou také oba ndly svodidel. NormalSN EN
1317-2 uvadi, Ze K Unosnosti svodidla a bezpeosti nesmi konec zapdge
svodnice vgnivat nad terénem o vice jak 50 mm. Tato podmimé& je splina, ale
sloupky u zako&eni svodnice nebez@® vycnivaji (obr. 21) a mohou #pobit
poskozeni pneumatik vozidla nebo podvozku vozidiadppravni neho#l Fi bliz§im
pohledu bylo zji&no, Ze se jiz &kolikrat dostaly do kontaktu s vozidlem, které ra n
najelo @i dopravni nehodl

| ptes vySe uvedené nedostatky Ize hodnotit technithky mko dostéujici.
Kromé mista s chygjicim sloupkem by rla svodidla splovat odpovidajici Urove
zadrZeni. K tomuto hodnoceni byléigtoupeno také proto, ze za svodidly se nenachazi
Z&dna prohlube ani jiné misto, které by mohlo vyraziohrozit bezpénost posadky

vozidla @i dopravni nehotl
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Obr. 20 Poskozené svodidlo (zdroj: autor, 2015)

6.3 Useké. 3: Hranice okresi — vyusgni sil. 111/37317 (km 2,104-3,060)

Treti Usek z&na na hranici okrésSumperk a Olomouc a kéinna KiZovatce, kde se
nachazi vyasni silnice 111/37317 (snr Cervena Lhota) a za@sti silnice 111/4441
(smer Rimice). Celkova jeho délka je 956 m a jedna se \myolsek bez zaték.

V tomto Useku se nachazi jeden propustek. Prohliolkato Useku byla provedena dne

AU SRS

27.9.2014.

6.3.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 3 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

.QbrNakh svodidla (zdroj: autor, 2015)

Tab. 3 Vyskytujici se poruchy na UsekiB (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢n& rozvétvena
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny

03 | Kaverny 18 | Olamovani okraju vozovky
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkové koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky 24 | Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podélna uzka 26 | PloSna deformace vozovky
12 | Trhlina pfi¢na tzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélnd Sirok& 28 | Zaneseni prikopl

14 | Trhlina pfi¢na Sirok& 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice
15 | Trhlina podélna rozvétvena
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V tomto Useku je stav vozovky o trochu lepSi nefifedchazejicich dvou Usecich.
Hlavnim rozdilem je znatelny dbytek trhlin a meps&éet vyspravek. V celém uUseku
jsou vyjeté koleje a okraje vozovky se olamuiji.

Technicky stav: nevyhovuijici

6.3.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachazi jeden propustek, jeheZet@opsan v nasledujicim odstavci.

Propustek km 2,937

GPS soiadnice: N 49°43,237 E 016°58,416

Tento dvojity klenuty kamenny propustek byl postawel. polovig 19. stoleti a
v nedavné dabbyla provedena oprava téhcelé levetasti propustku (obr. 22). Zdivo
bylo vysparovano a v urovni vozovky bylo nainst@los mostni svodidlo. Uftldel
nebylo provedeno vysparovani. Prava strana propustkavena nebyla (obr. 23).
Na kiidlech na obou stranach je viditelné wadani kamea, které je zfisobeno erozi
a zatizenim. Staviidel je dobry, ale oprava by byla vhodna, aby sev sdéle
nezhorSoval. Na pravé steam rovni vozovky je propustek opgah zabradlim, které je
vysoké pouze 50 cm. Tato hodnota je dle TP 186 hmwyjici. Klenba je bez poruseni
a propustek je fichozi.

Technicky stav: velmi dobry

Obr. 22 Leva strana (zdroj: autor, 2014) Obr. 28/R strana (zdroj: autor, 2014)

6.3.3 Stav bezpé&ostnich prvki

V tomto Useku se nachazi pouzeésmné sloupky plastové a pruzné ocelové. U

nékterych plastovych s#énovych sloupk chybi reflexni prvky a z &kterych ocelovych
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smerovych sloupk opadava barva (obr. 24). CelRolze jejich stav hodnotit velmi
dohre.

Obr. 24 Snirové sloupky (zdroj: autor, 2014)

6.4 Useke. 4: Vyastni sil. 11137317 — Ménik (km 3,060—4,130)

Ctvrty Gsek za&ina na KZovatce, kde se nachéazi vyt silnice 111/37317 (snr
Cervena Lhota) a zadsti silnice 111/4441 (snr Rimice) a kowi na za&atku obce
Ménik. Celkova jeho délka je 1070 m a nachazi sénv & mirné pravotdivé
zat&ky. V tomto Useku se nachazi mosty. Prohlidka tohoto Useku byla provedena
dne 27.9.2014.

6.4.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 4 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 4 Vyskytujici se poruchy na Usekut (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢na rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny

03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru X | 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu X | 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podélnd Uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélnd Sirok& 28 | Zaneseni pFikopl

14 | Trhlina pfi¢na Sirok& 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice | X
15 | Trhlina podélna rozvétvena
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Tento Usek je téni v totoZném stavu jakorpdchazejici Usek. 3. Okraje vozovky se
olamuji a v celém Useku jsou vyjeté koleje. V tomaseku je ¥tSi mnoZstvi vyspravek
nez v useku. 3.

Technicky stav: nevyhovuijici

6.4.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachati mosty. Stav mostje popsan v nasledujicich odstavcich.

Most €. 635-006 (km 3,481)

GPS soiadnice: N 49°43,026 E 016°58,731

Jedné& se o klenbovy kamenny most z 1. polovinysidleti. Délka mostu je 590 cm,
Sitka 910 cm a délkaipmostni 290 cm. Most je opgn silntnim zabradlim o vysce
106 cm. Tato hodnota je nevyhovuijici, protoze vIBB se uvadi, Zze minimalni vySka
mostniho zabradli by &a byt 110 cm. Na mostu je patrné, Zze za dobu xigtemce
proSel rkolika opravami. OB strany mostu byly omitnuty, ale omitka jiz z vetiésti
opadala (obr. 25 a 26). U obotidel levé strany mostu je viditeIné uiiolani spar
v horni ¢asti. To niize byt zfisobeno zvySenym zatizenim v této oblastiisopenim
powtrnostnich podminek. Klenba je bez poruSeni a zadt® zavady se na mdast
nevyskytuji.

Technicky stav: velmi dobry

Obr. 25 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi @@ strana (zdroj: autor, 2014)

Most €. 635-007 (km 3,826)

GPS sotadnice: N 49°42,865 E 016°58,881

Tento klenbovy kamenny most pochazi z 1. poloviy &toleti. Délka mostu je
450 cm, dka 870 cm a délkaipmoséni 250 cm. Misto zébradli je most ofeat
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svodidlem, na kterém jsou ulomené&kieré reflexni prvky. Betonoveimsa na pravé
strar¢ mostu je v filce praskla (obr. 27). Tato staticky vyznamn@ trlpatri vznikla
negimérenym zatzovanim mostu. Na vSeattyfech mostnich ikdlech se vyskytuji
trhliny a v disledku eroze spojené se zvySenym zatizenim $ilel kivohuji kameny.
Klenba je zatim neporusena, ale do konstrukce nusteka (obr. 28), coZz napoméaha
rychlejSimu zhorSovani jeho stavu.

Technicky stav: dostaijici

Obr. 27 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObiL@& strana (zdroj: autor, 2014)

Most €. 635-008 (km 3,955)

GPS sotadnice: N 49°42,801 E 016°58,920

Jednéa se o klenbovy kamenny most z 1. polovinysideti. Délka mostu je 630 cm,
Sitka 860 cm a délkairpmostni 300 cm. Most je opgn silntnim zabradlim o vysce
110 cm (obr. 29). Tato vySka odpovida pozadavkdle TP 186. Z omitky, ktera
chranila boky mostu ied powtrnostnimi podminkami, se zachovala jen maef&sit
na pravé strafn nicméré az na par vyjimek nejsou spary mezi kameny nasusen
Klenba je bez poruSeni (obr. 30).

Technicky stav: velmi dobry

Obr. 29 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi.&@a strana (zdroj: autor, 2014)
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6.4.3 Stav bezpénostnich prvki

Vtomto Useku se nachazi pouze ¢smné sloupky. Plastové a pruzné ocelové.
U nekterych plastovych s#movych sloupk chybi reflexni prvky a z dkterych
ocelovych smrovych sloupk opadava barva. Natkolika malo mistech chybi Gpin

Celkow Ize jejich stav hodnotit velmi doé.

6.5 Useke. 5: Ménik — vyustni silnice 111/37318 (km 4,130-5,240)

Paty Usek z&na na z&atku obce Mnik a korti u vyuseni silnice 111/37318 (srér Bila
Lhota). Celkové jeho délka je 1110 m a nachazi gt levotcivé a ti pravota@ivé
zat&ky. V tomto Useku se nachazi dva mosty. Prohlidketb Useku byla provedena
dne 27.9.2014.

6.5.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 5 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 5 Vyskytujici se poruchy na Usekib (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢n& rozvétvena X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny X | 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podéln& uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka X | 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélné Siroka 28 | Zaneseni prikopl

14 | Trhlina pfi¢na Siroka X | 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice

15 | Trhlina podélna rozvétvena X

Hned od z&atku tohoto Useku 2@ nova vozovka (stécca 4 az 5 let). V tomto Useku
se nachazi jenc¢Rolik vyspravek a na dkolika mistech se olamuji okraje vozovky
v disledku eroze. Na vozovce se nachazi velké mnattktii raiznych druli (obr. 31 a
32).

Technicky stav: dostajici
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Obr. 31 Trhliny - most 635-009 (zdroj: autor, 201@pr. 32 Ri¢na trhlina (zdroj: autor, 2014)

6.5.2 Stav moati a propustki

V tomto Useku se nachazi dva mosty a jejich stgpojesan v nasledujicich odstavcich.

Most €. 635-009 (km 4,256)

GPS soiadnice: N 49°42,652 E 016°58,997

Tento klenbovy kamenny most z 1. poloviny 19. stade nachézi v obci &hik. Délka
mostu je 1100 cm, &a 900 cm a délkaipmoséni 470 cm. Most byl v nedavné dob

kompletrg opraven (obr. 33 a 34). Na mésfe instalovano mostni svodidlo se
zabradlim o vySce 110 cm. Tato vySka odpovida pmédidn dle TP 186.
Technicky stav: vyborny

Obr. 33 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi.&4# strana (zdroj: autor, 2014)

Most €. 635-010 (km 4,436)

GPS sotadnice: N 49°42,569 E 016°58,972

Jedend se o klenbovy kamenny most z 1. polovinystteti. Délka mostu je 530 cm,
Sitka 900 cm a délkarpmostni 250 cm. Most byl komple&opraven v roce 2010 (obr.
35). Na most je instalovano mostni svodidlo se zabradlim o @yEt0 cm. Tato vySka
odpovida pozadavin dle TP 186. Na levé stramostu se nachazi letofmi roku 1943
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(obr. 36), z&ehoz lze usuzovat, Ze vtomto roce byla na mosté pmovedena &Si

oprava.

Technicky stav: vyborny

Obr. 35 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObiL&®paiet na levé stran(zdroj: autor, 2014)

6.5.3 Stav bezpénostnich prvkia

V tomto Useku se nachazi smvé sloupky a svodidla. Simové sloupky jsou igvazré
pruzné ocelové a jejich stav Ize hodnotit vyliorBvodidla na pravé strarpozemni
komunikace vedou od vydsti mistni komunikace v obci &ik na km 4,324 az
za druhou levotiivou zat&ku vtomto Useku. Tyto svodidla jsou ve vyborném
technickém stavu. \feti pravotdivé zat&ce se nachézeji svodidla na levé stran
pozemni komunikace (obr. 37). N&kolika mistech je viditelné poskozeni svodidel
(obr. 38), ke kterému doSlotipdopravni nehotl Zadné zdchto poskozeni neni tak
velké, aby svodidla nesflvala odpovidajici Urowezadrzeni. Z tohototdvodu je Ize

hodnotit velmi doke.

Obr. 37 Svodidla na levé strafedroj: autor, 2014) Obr. 38 PoSkozeni svodidetdg autor, 2014)
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6.6 Useké&. 6: Vyusténi sil. 111/37318 — vyuasgni sil. 111/03541 (km
5,240-6,425)

Sesty Usek zéna u vyusini silnice 111/37318 (srr Bila Lhota) a kodi u vyuseni
silnice 111/03541 (snmir Hrade&nd). Celkova jeho délka je 1185 m a nachazi s&mw n
dvé levotativé a d¢ pravot@ive zat&ky. V tomto Useku se nachazi dva mosty a jeden
propustek. Prohlidka tohoto Useku byla provedenadwech 4.7.2014, 27.9.2014 a
30.11.2014.

6.6.1 Stav povrchu vozovky

V tab. 6 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 6 Vyskytujici se poruchy na Usekib (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢n& rozvétvena X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikoveé trhliny X | 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podéln& uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka X | 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélné Siroka X | 28 | Zaneseni pfikopl

14 | Trhlina pfi¢né Siroka 29 | ZvySend nezpevnéna krajnice | x
15 | Trhlina podélna rozvétvena X

Stav vozovky v tomto Useku lze hodnotit stejako v Usekwe. 5. Vozovka je stefh
stara jako v pedeSlém Useku a také se na ni nachazi vicd drlim. Prevazuji trhliny
podélné uzké. Okraje vozovky jsou t&nhpo celé délce Useku zaneseny a&kterych
mistech se olamuji. V zatde ged propustkem (km 5,937) je problém s odvadm

na levé straf V této zatace se na levé stramachazi vjezd do lesa. Pod timto vjezdem
by meéla byt rouraci maly propustek, aby vodaripdeSti nebo tani shu mohla dal
odtékat po levé strénTento vjezd brani odtékani vody aitvpomysinou hraz. Voda

z toho divodu odték& fes vozovku na pravou stranu pozemni komunikacemitd
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mist je poSkozeny okraj vozovky (obr. 39 a 40). Na dlrje vidt ¢cast&né rozebrana

dlazba vjezdu.

Technicky stav: dostaijici

Obr. 39 Odlamovani oknaj(zdroj: autor, 2014) Obr. 40 PoSkozené misto (z@ndor, 2014)

6.6.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachazi dva mosty a jeden propuggfichZ stav je popsén

v nasledujicich odstavcich.

Most ¢. 635-011 (km 5,270)

GPS soiadnice: N 49°42 314 E 016°58,972

Tento klenbovy kamenny most byl postaven v 1. pokod9. stoleti. Délka mostu je
770 cm, Ska 760 cm a délkaipmoséni 280 cm. Misto zabradli je most vybaven
svodidly o vySce 70 cm, coz je dle TP 186 nevyhimvdjodnota. Na levé stramostu
jsou obetonovany @b mostni kidla a klenba (obr. 42). Gbkiidla a hlave
Zelezobetonovéimsa jsou naruSeny visledku gisobeni eroze a soli v zimnim obdobi.
Z barevnych map je patrné, ze do mostni konstrdatékd. Prava strana mostu je
v paradku (obr. 41). Klenba je bez poruSeni.

Technicky stav: dostaijici

Obr. 41 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi.é&2a strana (zdroj: autor, 2014)
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Propustek km 5,937

GPS soiadnice: N 49°42,213 E 016°59,473

Jedna se o klenuty kamenny propustek z 1. polodifly stoleti. Na pravé stran
propustku v Urovni vozovky se nachazi betonéivdsa, ve které je upetmo silnini
z&bradli. Toto zabradli nemé odpovidajici vysku @R 186, ale mnohemé&tsim
problémem je samotny stav betondirasy (obr. 43 a 44). Na celém jejim povrchu se
vyskytuji trhliny, beton se droli a oba konce, \erich je uchyceno zabradli, jsou
utrzené. MenSim problémem je nadzvednuti krycihmrie na obou #dlech pravé

strany. Klenba na praveé stigje v pdadku a v pit¢eli nejsou viditelné zadné trhliny.

Obr. 43 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObmR#¥sa na pravé strarfzdroj: autor, 2014)

Leva strana propustku je v horSim stavu. Z obr&zkb je patrné, Ze leva strana
proSla rkolika Upravami. Odstramo bylo pravé Kdlo a v prostoru od klenby po
fimsu byly kameny nahrazeny betonem. Klenba je letacaSena, v levémiikile jsou
uvolrény kameny a na pravé stegpriceli je utrzenaast obetonovani péeli (obr. 46).
Tento segment betonu drzi v pozici pouze sloupelswadlidla, kterym je leva strana
propustku vybavena. Tento stav je hlawapisoben vodni erozi. V oblasti utrzeného

betonového segmentu do konstrukce propustku zatékgest vice zhorSuje jeho stav.

Technicky stav: nevyhovujici

Obr. 45 Leva strana (zdroj: autor, 2014) Obr. 4&&hy segment (zdroj: autor, 2014)
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Most €. 635-012 (km 6,404)

GPS soiadnice: N 49°42,240 E 016°59,814

Tento kamenny most s dvojitou klenbou byl postavence 1823. Tento letopet je
vytesan na pravém klenaku na pravé stramostu. Délka mostu je 1600 cmjksi
950 cm a délkafemostni 1300 cm. Most je vybaven zabradlim o vySce 90 Tato
hodnota je dle TP 186 nevyhovujici. VSechna mdstila jsou v psadku. Most byl
omitnut, ale omitka té#h na viech mistech jiz opadala (obr. 47 a 48). Hebetonové
ifimsy na obou stranach jsou naruSené erozi a kovgi@uz v obnaZzenych mistech
koroduje. NaruSené jsou takékieré betonové sloupky zabradli. Z obou kleneb se
z&inaji uvohovat kameny zavodu vihkosti konstrukce. Do mostni konstrukce katé

Na mostu se nenachazi zadné trhliny, které by Raxaby zneny v podloZi.

Technicky stav: dostaijici

Obr. 47 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObiL&& strana (zdroj: autor, 2014)

6.6.3 Stav bezpé&ostnich prvki

V tomto Useku se nachézi &mvé sloupky a svodidla. Simové sloupky jsou plastové a
pruzné ocelové. Na dvou mistech é&save sloupky chybi. Celka@vize jejich stav
hodnotit velmi doke. Svodidla se nachazeji v iseku od prvni prawdazatéky (obr.

49) po druhou pravotivou zat&ku na pravé stranpozemni komunikace a od druhé
pravot@ivé zat&ky po mostc. 635-012 na levé strarpozemni komunikace (obr. 50).
Dle normyCSN EN 1317-2 by neth konec zapu&hé svodnice wnivat nad terénem

o vice jak 50 mm. Z obrazkt 49 je vidit, Ze tato podminka zde neni spgia. Podle
TP 63 ma mit svodidlo na ¥8im okraji pozemni komunikace vySku 75 cm. Tato
podminka také neni sgna a v gkterych mistech je vySka svodidla pouze 40 cm (obr.
49). Svodidlo v druhé pravalivé zatéce ma také SpatnieSen nath a navic je
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poskozeno vikledku dopravni nehody. Celkbize hodnotit stav svodidel v tomto

useku stupém nevyhovujici.

Obr. 49 Spatny néh svodidla (zdroj: autor, 2014) Obr. 50 Poskozemeélsllo (zdroj: autor, 2014)

6.7 Useké. 7: Vyusteéni sil. 111/03541 — vyuaseni sil. 111/4499 (km 6,425—
7,427)

Sedmy Usek zd@na u vyusini silnice 111/03541 (srr Hrade&nd) a kodi u vyuseni
silnice 111/4499 (smdr Mlade?). Celkovéa jeho délka je 1002 m a nachazi sénv dw

levotaiivé a d pravot@ivé zat&ky. V tomto Useku se nachazi jeden most. Prohlidka
tohoto Useku byla provedena ve dnech 31.8.2019,2714 a 9.10.2014.

6.7.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 7 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 7 Vyskytujici se poruchy na Usekw (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢na rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny

03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkové koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podélna uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na tzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélna Sirokéa X | 28 | Zaneseni pfikopu X
14 | Trhlina pfi€na Sirok& 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice | X
15 | Trhlina podélna rozvétvena X
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Na tomto Useku je mensSi ¢t trhlin neZz na fedchazejicim a je zde velmi malyded
vyspravek. Nejetsi trhliny se nachazi cca 80 m odatku Useku (obr. 51). Naskolika

mistech je viditelné olamovani okiiajozovky z divodu eroze.

Obr. 51 Podélné trhliny (zdroj: autor, 2014)

V tomto Useku je velky problém s odvatim (obr. 52 a 53), ktery snizuje
bezp&nost provozu na pozemni komunikaci a zhorSuje fekkinstav vozovky.
Pri desti nebo tani shu voda vtéka na vozovku v oblasti vjezdu do lokm 6,814) a
ze silnice odtékd aZz u mostu 635-012, coZ je na Zatku tohoto Useku. Vodade
po silnici cca 400 m aikrat tete p'es vozovku na druhou stranu vozovky. Tento stav je

zpasoben zaneseninkigopt a zvySenim nezpewné krajnice.

Technicky stav: dostaijici

Obr. 52 Voda u vjezdu do lomu (zdroj: autor, 2013r. 53 Voda u zsitku Useku (zdroj: autor, 2014)
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6.7.2 Stav moai a propustki

V tomto Useku se nachazi jeden most a jeho staegean v nasledujicim odstavci.

Most €. 635-013 (km 7,391)

GPS soiadnice: N 49°42,098 E 017°00,571

Jedna se o klenbovy cihlovy most. Délka mostu j801dm, Stka 880 cm a délka
piemoséni 280 cm. Misto zabradli je na mostu namontov&wdliglo. Na praveé stran
mé& vysku 80 cm a na levé stéar0 cm. Ani jedna strana nevyhovuje poZadeawidle
TP 186. Most je ve Spatném technickém stavu. Naépsdrag je rozpadnuté levé
mostni Kidlo a na z&atku klenby z ni vypadavaiji cihly (obr. 54). Nadestrag mostu
se v omitce nachazi velké trhliny (obr. 55) a 2Zkv mostniho #dla vypadavaji

kameny. Do mostni konstrukce zatéka voda, ktera s¢dv jest zhorSuje.

Technicky stav: nevyhovuijici

Ay - =

Obr. 54 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObiL&% strana (zdroj: autor, 2014)

6.7.3 Stav bezpé&nostnich prvkia

Vtomto Useku se nachazi pouze émmné sloupky plastové a pruzné ocelové.
Z nekterych pruznych ocelovych sloupkpadavé barva akteré plastové sloupky jsou
nakiivo (obr. 56). Celko¥ |ze jejich stav hodnotit velmi dod.

Obr. 56 Poskozené &wowvé sloupky (zdroj: autor, 2014)
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6.8 Useke. 8: Vyusteéni sil. 111/4499 — vyUsgni sil. 111/03542 (km 7,427—
9,700)

Osmy usek z&na u vyasini silnice 111/4499 (snr Mlade?) a korEi u vyuseni silnice
[11/03542 (snmér Sob#&ov). Celkova jeho délka je 2273 m a nachazi sénv nlw

levotaiivé a d¢ pravot@ivé zat&ky. V tomto Useku se nachazi mosty. Prohlidka
tohoto Useku byla provedena ve dnech 9.10.2014122014.

6.8.1 Stav povrchu vozovky

V tab. 8 jsou vyzngeny kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei

v tomto Useku.

Tab. 8 Vyskytujici se poruchy na Useki8 (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢na rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK X | 19 | Puchyife v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X | 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podélnd Uzka X | 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢na Uuzka 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélnd Sirok& X | 28 | Zaneseni pFikopl

14 | Trhlina pfi¢na Sirok& 29 | ZvySen& nezpevnéna krajnice | X
15 | Trhlina podéln4 rozvétvena X

Stav vozovky je téwt stejny jako v Usekw. 7. Nevyskytuji se iéné trhliny, ale
na rékterych mistech je viditelné ogebeni emulzni kalové vrstvy (obr. 57).

Technicky stav: dostatay

Obr. 57 PoSkozeni vozovky (zdroj: autor, 2014)
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6.8.2 Stav moat a propustki

V tomto Useku se nachati mosty, jejichZ stav je popsan v nasledujicichtadsich.

Most ¢. 635-014 (km 7,853)

GPS sotadnice: N 49°41,969 E 017°00,898

Jedna se o kamenny most s Zelezobetonovou klenblou 60). Délka mostu je
6180 cm, &ka 880 cm a délka fpmostni 570 cm. VySka mostu je 1620 cm
(KOLEKTIV, 2011). Uprosted mostu je betonové zébradli a off wede do kraj
zabradli tvéené dvojitym svodidlem. Vyska zabradli je 115 co¥ odpovida TP 186.
Hlavni nosna konstrukce mostu je W@dku. Ve Spatném stavu jsou éomostni
betonovétimsy, ve kterych je uchyceno mostni svodidlo. Miveeroze se beton
rozpada, coZz zhorSuje uchyceni svodidlovych sléupk betonového zabradli se
odloupava horni vrstva. Dvojité svodidlo je nékalika mistech poSkozeno (obr. 58)
v disledku dopravni nehody a chybékteré reflexni prvky. Ve Spatném stavu je
odvodiovaci systém mostuiiR/étSich srazkach voda neodtéké na spravnych mistech a
zhorSuje stav mostnigims (obr. 59).

Technicky stav: dostaijici

Obr. 58 PoSkozené svodidlo (zdroj: autor, 2014)

Obr. 59 Poskozendmsa (zdroj: autor, 2014) Obr. 60 Prava st(@deoj: autor, 2014)
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Most €. 635-015 (km 9,046)

GPS soiadnice: N 49°41,794 E 017°01,807

Tento klenbovy kamenny most pochazi z 1. polovi®y §toleti. Délka mostu je
850 cm, Ska 830 cm a délkaipmostni 370 cm. Most je na levé stiaffobr. 61)
vybaven silntnim zbradlim o vySce 110 cm. Tato vySka odpoviB4l86. Na pravé
straré je most vybaven pouze svodidlem o nevyhovujicicey$0 cm. Na levém
klenaku se nachazi letofmt 1819. Klenba i mostnitiklla jsou ve chvalitebném stavu.
Stav obou mostnich Zelezobetonovykims je Spatny (obr. 62). Beton se droli a

po krajich nize do mostni konstrukce zatékat voda.

Technicky stav: dostajici

Obr. 61 Leva strana (zdroj: autor, 2014) Obr. @24 levé mostniimsy (zdroj: autor, 2014)

Most ¢. 635-016 (km 9,577)

GPS sotadnice: N 49°41,676 E 017°02,207

Tento klenbovy kamenny most byl postaven v 1. pok\9. stoleti. Délka mostu je
870 cm, dka 880 cm a délkarpmos&ni 380 cm. Most je vybaven mostnim svodidlem
o vySce 110 cm, coz odpovida TP 186. Most byl \vemad dob opraven a je
ve vyborném stavu (obr. 64). Prava strana mostaljetonovana (obr. 63).

Technicky stav: vyborny

Obr. 63 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi.®# strana (zdroj: autor, 2014)
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6.8.3 Stav bezpénostnich prvkia

Smerové sloupky jsou vtomto Useku plastové a pruzoélawvé. Na dvou mistech
smérovy sloupek chybi. Celk@Jze stav srérovych sloupk hodnotit velmi dote.
U mostu¢. 635-014 se nachazi dopravni zabradli (obr. 66jo Eabradli je

ve Spatném technickém stavu. Zabradli je nakiéna v gkolika mistech prohnuté

v disledku dopravnich nehod. Material zabradli je vhananistech naruSen korozi
(obr. 66). Technicky stav z&bradli 1ze hodnotipstun dostéujici.

SN

Obr. 65 Zabradli - most 635-014 (zdroj: autor, 20Q4r. 66 Stav zabradli (zdroj: autor, 2014)

Svodidla se nachazi v tomto Useku glotika mistech. Na zgtku tohoto Useku
na vyuséni silnice 111/4499 je svodidlo poSkozeno wusdedku dopravni nehody.
Svodidlo se také nachézi v druhé pravié zat&ce na levé stran Toto svodidlo ma
Spatny naéh (obr. 67) ve siru na LoStice a naékolika mistech chybi reflexni prvky.
Dalsi svodidla se nachazi na obou stranach u mos35-015. Na pravé stramma
svodidlo Spatny néih. Na strad levé je posledni svodidlovy sloupek u mo&ti635-
015 uvolrén v disledku eroze a svodidlo ma nedostatel vysku (obr. 68). Tento stav
je havarijni a ohroZuje bezgreost. Déle se svodidla nacharég mostent. 635-016 a i
tato svodidla maji v obou jizdnich &rach Spatné svodidlové ndty. Stav svodidel

v tomto Useku (mimo svodidlo u mostu 635-015) ledrotit stupsm dost&ujici.

Obr. 67 Spatny néh svodidla (zdroj: autor, 2014) Obr. 68 Svodidinost 635-015 (zdroj: autor, 2014)
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6.9 Useke. 9: VyUsténi sil. 111/03542 — Nasolirky (km 9,700-10,824)

Devaty Usek zdné u vyusini silnice 111/03542 (sr&r Sob&ov) a korti na z&atku obce
Nasolirky. Celkova jeho délka je 1124 m a nachazi sémw jedna levotéiva zat&ka.

V tomto Useku se nachazi jeden propustek. Prohlidkato Useku byla provedena
ve dnech 9.10.2014 a 22.1.2015.

6.9.1 Stav povrchu vozovky

Vtab. 9 jsou vyzngeny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 9 Vyskytujici se poruchy na Useki® (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢n& rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny

03 | Kaverny X | 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky 24 | Mistni pokles X

10 | Mozaikoveé trhliny 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podéln& uzka 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢n& uzké 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélné Siroka 28 | Zaneseni prikopl

XX [ X[ XX |X

14 | Trhlina pfi¢na Siroka 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice | x

15 | Trhlina podélna rozvétvena

Vozovka vtomto Useku je v podobném stavu jakaedphazejicim useku. Hlavnim
rozdilem je pouze absence ajditeni emulzni kalové vrstvy.

Technicky stav: dostajici

6.9.2 Stav moat a propustki

V tomto Useku se nachazi jeden propustek, jeheZetaopsan v nasledujicim odstavci.

Propustek km 10,006

GPS soiadnice: N 49°41,580 E 017°02,534

Tento klenuty kamenny propustek z 1. poloviny 18leti byl v pfibéhu let gestaven
nacasteéné trubni. Prava strana propustku je trubni a leva@nst propustku je klenuté.
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Prava strana je ve vyborném technickém stavu @®y. Strana leva je v havarijnim
stavu (obr. 70). Klenba je propadla. Vod&e9 propustek protékd, algi ppohledu
do propustku neni vid swtlo na druhé stran Z toho Ize usuzovat, Ze propustek je
zanesen a vodags nanosy bahna prosakuje.

Technicky stav: nevyhovujici

R

Sy

Obr. 69 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obi._&\a strana (zdroj: autor, 2015)

6.9.3 Stav bezpénostnich prvkia
Snerové sloupky jsou az na vyjimky plastové. V jednois€ smerovy sloupek chybi.
Celkow Ize hodnotit stav sénovych sloupk velmi dolie.

Svodidla se nachazi vtom to Useku bech mistech. Prvni svodidlo vede
po pravé strahkomunikace od vyushi silnice 111/03542 (sir Sob&ov) po vydstni
silnice 11/373 (smdr Konice). Toto svodidlo ma Spatny &mvy natkkh (obr. 71),
na rékolika mistech i nedostateou vySku a chybi mnoho reflexnich pévkDalSi

svodidla se nachazi u ngjézcha rychlostni silnici R35 (sén Olomouc a srr
Mohelnice). Zde jsou svodidla v faaku (obr. 72). Celkay Ize hodnotit svodidla
v tomto Useku stugm dost&ujici.

=

Obr. 71 Spatny s#novy nath (zdroj: autor, 2014) Obr. 72 Najezd na R35 (zdaajor, 2014)
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6.10 Useké. 10: Nasolirky—Litovel (km 10,824-11,751)

Desaty Usek z4na na z&atku obce Nasaltky a korti na za&atku obce Litovel.
Celkova jeho délka je 927 m a nachazi se&m fedna mirna levotiva zat&ka. V
tomto Useku se nachazi jeden most a dva propuBtfohlidka tohoto Useku byla
provedena ve dnech 18.9.2014 a 9.10.2014.

6.10.1 Stav povrchu vozovky

V tab. 10 jsou vyzngny Kizkem vSechny poruchy povrchu vozovky vyskytujiei s

v tomto Useku.

Tab. 10 Vyskytujici se poruchy na Usekud 0 (zdroj: TP 82, 2009)

€. | Nazev poruchy €. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina pfi¢n& rozvétvena

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X | 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikoveé trhliny X | 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina podéln& uzka 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina pfi¢n& uzké X | 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina podélné Siroka 28 | Zaneseni prikopl

14 | Trhlina pfi¢na Siroka 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice | x
15 | Trhlina podélna rozvétvena

V tomto Useku je oproti ipdchazejicim mensSi pet trhlin na vozovce, ale oproti
nékterym jsou zde &tSi vyjeté koleje.

Technicky stav: dostajici

6.10.2 Stav mogt a propustkua

V tomto Useku se nachazi jeden most a dva propuStly je popsan nize v textu.

Propustek km 10,854

GPS soiadnice: N 49°41,451 E 017°03,182

Tento klenuty kamenny propustek z 1. poloviny 1®ledi je v sodasné dob
nefunkni. Na levé strah (obr. 73) je vidt priceli a ol kiidla, ale propustek je
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zasypany. Prava strana je na soukromém pozemkkoZgropustek jiz neplni svoiji
funkci, nebylo pistoupenu k jeho hodnoceni.

Technicky stav: nehodnocen

Obr. 73 Leva strana (zdroj: autor, 2014)

Most ¢. 635-018 (km 9,577)

GPS sotadnice: N 49°41,449 E 017°03,509

Most je tvden Zelezobetonovou deskou, ktera je poloZena rjaignaograch. Délka
mostu je 138@m, Stka 920 cm a délkaipmoséni 440 cm. Most je vybaven sitmim
zabradlim o vySce 104 cm. Tato vySka neodpovidéagma#am TP 186. Na pravé
straré Zelezobetonové desky je na spodni Brabnazen& korodujici vyztuz (obr. 74).

Zé&bradli je na &kolika mistech poSkozeno korozi. jednd se hlawrkonce zabradli
(obr. 75) a paty slouik
Technicky stav: dostaijici

Obr. 74 Prava strana (zdroj: autor, 2014) Obmetil konce zabradli (zdroj: autor, 2014)

Propustek km 11,407

GPS soiadnice: N 49°41,448 E 017°03,646

Jedend se o klenuty kamenny propustek z 1. pola@nystoleti. Propustek je na obou
stranach vybaven mostnim svodidlem. Na prave &ttabr. 76) je uprosed pficeli
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staticky vyznamna trhlina, pragodobré zpisobena velky zatizenim. Na sttdevé
(obr. 77) jsou uvolktné kameny uprogd piceli ze stejnéhoivodu jako na stran

pravé. Propustek je zasypany a neplni jiz svinjiopini funkci.

Technicky stav: dostaijici

;,"\

ke e S

Obr. 76 Prava strana (zdroj: autor, 2014) ObiL&V4 strana (zdroj: autor, 2014)

-~

6.10.3 Stav bezp#ostnich prvki

Vtomto Useku se nachazi pouze ésmné sloupky plastové a pruzné ocelové.
U nékterych plastovych s#émovych sloupk chybi reflexni prvky a z dkterych
ocelovych smrovych sloupk opadava barva. Na dvou mistechismé sloupky chybi.

Celko\ Ize jejich stav hodnotit stupm velmi dobry.

6.11 Navrzena opateni

Navrhnuta opdeni jsou rozélena do stejnych kategorii jakdi pechnickém hodnoceni.

Vozovka

V prvnich ¢tytech Usecich je vozovka starSi nez ve zbyvajicictécMo Usecich by
bylo vhodné vyfrézovani krycich vrstev, lokalni apy a obnova krycich vrstev.
V nasledujicich Usecich jsou dopéeny lokalni opravy. Tégt ve vSech Usecich je
problém se zvySenou nezpeéwmou krajnici, kterd zamezuje odtoku vody z vozovky.
Z tohoto hlediska je ptebné vyiSteni krajnice. V Useciclt. 6 a 7 je nutné&eSit
odvodréni v mistech, ktera jsou popsana v technickém hoelmio TatoreSeni by rsla
obsahovat Wisteni piikopi a navrh na fgkonani pekazek, které vytuadhraz pro vodu

a diky niz se voda dostava na vozovku. V Usekil se jedna o vjezd do lesa. V tomto
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piipadt by bylo vhodné opé#t vjezd rourou v Urovni fikopu, aby mohla voda

piikopem odtékat.

Mosty a propustky

VétSina mosi a propustlt je ve vyhovujicim stavu, ale je na nich patrné,jée
zanedbavana pravidelna udrzbaikBzem toho jsou opadané omitky, vyskytujici se
trhliny nebo poskozené mostni vybavenitglddku dopravni nehody. AZ na vyjimky
by wétSina mosi a propustlt pravidelnou udrzbu ptg#bovala. Nkteré mén dikladnou

a jiné vice.

V nevyhovujicim stavu je most 635-013 a propustky km 5,937 a 10,006. Most
¢. 635-013 vyZadujediSi opravu pipadreé rekonstrukci. Nutna je hla¥roprava klenby
na praveé straf) oprava mostnichildel aieSeni zatékani vody do mostni konstrukce.
Propustek km 5,937 p@buje také #Si opravu. Na levé stranje nutnd oprava
betonovéiimsy a prava stran si vyZzaduje zasg®inopravu. Na pravé stranje
ve Spatném stavu levé mostrtidko a pravé mostniitdlo chybi. Pravé mostnitikilo
bylo pravépodobré nahrazeno obetonovanimapeli nad klenbou a ukotvenim betonu
na pravém kraji. Jelikoz se tento betonovy segméhi, je vhodné p opraw zvazit
moznost optovného vystadni pravého kdla. U propustku km 10,006 je nutna
kompletni oprava levé strany. Oprava musi zahrnobabvu klenby, nebo nahrazeni
klenby jinou konstrukci (nd&p betonovou rourou). Propustek musi byt takéisgn,
aby byla obnovena jeho poZadovana propustnost.

Z hlediska bezpmosti je vhodné udkterych mosi a propustik vymenit nebo
upravit zabradli, aby jeho vySka odpovidala poZktiawv TP 186. Zvlast pak
u propustku km 2,937, kde vySka zabradli na prénaéxsje pouhych 50 cm.

Bezpanostni prvky
Stav sngrovych sloupk v Useku od hranice okrieqzatatek Usekwe. 3) po konec
vybraného Useku silnice 11/635 je velmi dobry. #ieba je pouze doplnitékolik
chybgjicich snérovych sloupk. V Usecicht. 1 a 2 (naleZi do okresu Sumperkxsoné
sloupky chybi. Restoze se jedna o rovny Usek pozemni komunikacé)gdné jejich
opateni.

U svodidel je nutna pravidelnd udrzba. Nékalika mistech jsou svodidla
poSkozena visledku dopravni nehody a také se zde vyskytujingpairové nakhy
svodidel, které by p#to upravit. V nejhorSim stavu je svodidlo u mostu635-015,
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kde je v disledku eroze uvolm krajni sloupek a svodidlo neéire plnit svoji funkci.
Zde je nutn& oprava uchyceni sloupku.

U mostué. 635-014 je umigho dopravni zabradli. Zabradli je naruSeno korozi.
Pred opravou zabradli, bydta byt vedena diskuze, zda neni vhg@hnahrazeni tohoto

zabradli svodidlem.
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7 DOPRAVNI HODNOCENI

Tato kapitola se zabyva dopravnim hodnocenim vydranuseku silnice 11/635.
Z davodu lepSi orientace je vybrany usek silnice 11/683clen na stejnych 10 usék
jako v kapitole Technické hodnoceni.

Dopravni intenzita ve vybraném Useku silnice 158 znazortéina na obr. 78.
Z obrazku je patrné, Ze dopravni intenzita se vgrary¢ém Useku pohybuje ofidy 7
po tidu 12.

Od 1.1.2007 do 31.12.2014 bylo ve vybraném uUsekdoeano celkem 97
dopravnich nehod,ipkterych bylo 36 osob lehce zro, 5 osob&ce zragno a 3
osoby byly usmrceny. (JDVM, 2015) Podréfd vyhodnoceni dopravnich nehod je
u kazdéhoreSeného Useku.tkzité je podotknout, Ze se jedna o nehody evidévan
Policii CR. Je tedy prawgpodobné, Ze realny pet dopravnych nehod je v tomto Gseku
vySSi, protoZze ne vSechny nehody se dle zakhnd61/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich musi hlasit Pol¢R.

A -trda 1.0 -200

A -trda 2201 -400

N -trda 3 401 -800

M -trda 4:601 -800
~trida §: 801 - 1000
-trida 6: 1001 - 1250
-trida 7; 1251 - 1500
-trida & 1501 - 1750
-trida 9: 1751 - 2000
-trida 10: 2001 - 3000
-trida 11: 3001 - 5000
-trida 12: 5001 - 7500

iy -trida 13: 7201 - 10000

S -trida 14; 10001 - 15000

N -trda 15: 15001 - 20000

J -trda 16: 20001 -30000

M -trida 17: 30001 -50000

N

-tnda 18:50001 -

Obr. 78 Mapa dopravni intenzity ve vybraném Usélice 11/635 (zdroj: www.jdvm.cz, 2015)
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7.1 Useké. 1: Lostice—Palonin (km 0,000—0,959)

Prvni Usek z&na na konci obce LoStice a kdma zg&atku obce Palonin. Celkova jeho
délka je 959 m a jedna se o rovny Usek bezcektdntenzita dopravy v tomto Useku
odpovidatidé 11 (3001-5000 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohatekiu byla provedena
dne 27.9.2014.

7.1.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku byly zaznamenanyi tdopravni nehody. i dvou nehodach doslo
ke zrarkni osob. V prvnim fipact pri nebezpé&ném gedjizdEni srazil osobni automobil
chodce a ten uti lehka zragni. Ve druhém fipadt srazil @i predjizc€ni osobni
automobil cyklistu, ktery utid tézka zramni. Treti dopravni nehoda byla srazka
osobniho automobilu se &v.

V obou dopravnich nehodéachi pterych doslo ke zrami osob, bylo fcinou
nebezpéné @edjizckni. Pouhé d¥ nehody se zramim osob za sedm réke minimalni

¢islo, a proto Ize tento Usek povazovat za b&zpe

7.1.2 Vyhodnoceni kiZzovatek

V tomto Useku se nenachéazi zadtiadvatka.

7.2 Useki. 2: Palonin — hranice okreé (km 0,959-2,104)

Druhy Usek z&na na zsatku obce Palonin a kdihna hranici okres Sumperk a
Olomouc. Celkova jeho délka je 1145 m a jedn& savoy Usek bez zaték. Intenzita
dopravy v tomto Useku odpovidade 8 (1501-1750 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohoto
Useku byla provedena ve dnech 27.9.2014 a 16.1.2015

7.2.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano osm dopravnich nefodirech nehodach doslo
ke zragni osob. U dvou nehod Slo o lehka zmain Tieti nehoda, ip které doslo ke
zrareni osob, byla vazn&Ridi¢ osobniho vozidla zriéy Mazda pedjizal vozidlo
odbaiujici vlevo na kizovatce km 1,617.iPtéto nehod doSlo k usmrceni jedné osoby,
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dalSi osoba byla zréna €Zce a jedna osoba lehce. V tomto Useku doSlo l€jedizce
vozidla se zufi.

V dobg, kdy se v tomto Useku stala vySe popsana doprastmbda, nebyl jest
usek u kizovatky km 1,617 osazen dopravnimi &keami ,Zakaz pedjizdni“. Dnes

zde jiZ jsou tyto zn&ky osazeny a celk@Jze tento Useku povaZovat za beape

7.2.2 Vyhodnoceni kiZzovatek

Vtomto Useku se nachazfi tkiizovatky, jejichz stav je popsan v nasledujicich
odstavcich.

K¥izovatka km 1,019
GPS soiadnice: N 49°43,973 E 016°57,297

Obr. 79 KiZzovatka km 1,019 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato Kizovatka se nachazi v obci Palonin a letecky polgedobrazen na obr. 79.
Hlavni pozemni komunikace vede po silnici 11/63&5gyt od LoStic na Litovel. Ze sfru
od Doubravic a R35 neni vyhled na hlavni pozemmikoikaci néim omezen a je zde
spravie umistna zngka ,Dej prednost v jizd“. Pii vyjizdéni ze stedu obce Palonin je
pohled na hlavni pozemni komunikace omezen. Nadewa# brani dobrému vyhledu
piekazka ve form zelerg (zivy plot), z tohoto dvodu je zde umisha znaka ,Stij, dej
piednost v jizd".
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V ktizovatce je umisho vodorovné dopravni zéeni, které slouzi pro lepsi
viditelné a je pdeba jej obnovit. Plochy trojuhelnilby mohly byt vySrafovany, coz by
zlepSilo gehlednost  odbatovani.

K¥izovatka km 1,289
GPS sotadnice: N 49°43,872 E 016°57,459

"

EWIL-," Wi \

0

Obr. 80 Kizovatka km 1,289 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato Kizovatka se nachazi v obci Palonin a letecky polgedobrazen na obr. 80.
Hlavni pozemni komunikace vede po silnici 11/63®dy od LoStic na Litovel.
Pri vyjizdéni ze stedu obce Palonin je pohled na hlavni pozemni kokacei omezen
z obou stran. Z tohotodslodu je zde spra¥numistna zngka ,Stij, dej pednost

v jizdé". Zadné specialni vodorovné dopravni & zde neni umito.
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K¥izovatka km 1,617
GPS soiadnice: N 49°43,744 E 016°57,647

Obr. 81 Kizovatka km 1,617 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato KiZovatka se nachazi za obci Palonin ve&rama Litovel. Letecky pohled je
znazorgn na obr. 81. Hlavni pozemni komunikace vede paicsilll/635, tedy
od Lostic na Litovel. Z vedlejSi pozemni komunikgeedobry vyhled na abstrany
hlavni pozemni komunikace, a proto je zde wnistzngka ,Dej prednost v jizd".
Zadné specialni vodorovné dopravni&ard zde neni umidto.

7.3 Useké. 3: Hranice okresi — vyusgni sil. 111/37317 (km 2,104—3,060)

Treti Usek z&na na hranici okrésSumperk a Olomouc a kéinna KiZzovatce, kde se
nachazi vyasni silnice 11/37317 (srr Cervenda Lhota) a za@sti silnice 111/4441
(smer Rimice). Celkova jeho délka je 956 m a jedna se \myolsek bez zaték.
Intenzita dopravy vtomto Useku odpovidddd 7 (1251-1500 vozidel/24 hod.).
Prohlidka tohoto Useku byla provedena dne 27.9.2014
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7.3.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano sedm dopravnichcheéfo dvou nehodach doslo
ke zrarni osob. V prvnim fipack Slo o srdZzku dvou vozidelfimiz byly lehce zragny
Ctyfi osoby. V druhém ipact se jednalo o srazku s chodcem, ktery byl lehcaeénra
Ctyti dopravni nehody byly srézka s lesnéigvTo predstavuje 57 % dopravnich nehod
vtomto Useku. Ztohoto idtodu by bylo vhodné umisii dopravnich zngek

upozonujicich na vyskyt z&fe.

7.3.2 Vyhodnoceni kiZzovatek

V tomto Useku se nachazi jedri@&kvatka a jeji stav je popsan v nasledujicim odsta

K¥izovatka km 2,852
GPS soiadnice: N 49°43,266 E 016°58,360

Obr. 82 Kizovatka km 2,852 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato KiZzovatka se nachazi u ob€rvena Lhota. Letecky pohled naiZovatku je
zobrazen na obr. 82. Hlavni pozemni komunikace pedsilnici 11/635, tedy od Lostic
na Litovel. Ri vyjizdéni od obceCervena Lhota je pohled na hlavni pozemni
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komunikace omezen z obou stran. Z tohotwadiu je zde spraenumistna zn&ka
,Sttj, dej prednost v jizd*. Zadné specialni vodorovné dopravni & zde neni

umisgno.

7.4 Useke. 4: Vyastni sil. 111137317 — Ménik (km 3,060—4,130)

Ctvrty Gsek za&ind na KZovatce, kde se nachéazi vyt silnice 111/37317 (snr
Cervena Lhota) a zadsti silnice 11/4441 (snr Rimice) a kowi na za&atku obce
Meénik. Celkova jeho délka je 1070 m a nachazi sénv nh& mirné pravotdivé
zataky. Intenzita dopravy vtomto Useku odpovidédd 7 (1251-1500 vozidel/24
hod.). Prohlidka tohoto Useku byla provedena dn@.2714.

7.4.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano Sest dopravnich cheo péti nehodach doslo
ke zrargni osob. Ve vSechifpadech se jednalo o lehk& z¥ah Ve dvou pipadech se
jednalo o nefizpusobeni rychlosti jizdy stavu vozovkyiariehody se zramim se staly
na Kizovatce km 3,060, kdy vinik nehody nedétgnost v jizd vozidlu jedoucimu po
hlavni pozemni komunikaci. RozbafiZzovatky km 3,060 je v nasledujici podkapitole.

7.4.2 Vyhodnoceni kiZovatek

V tomto Useku se nachazi jedri&kvatka a jeji stav je popsan v nasledujicim oatsta

K¥izovatka km 3,060
GPS soiadnice: N 49°43,184 E 016°58,485
Tato Kizovatka se nachazi u ob€tervena Lhota. Letecky pohled naiZovatku je
zobrazen na obr. 83. Hlavni pozemni komunikace yedsilnici 11/635, tedy od LoStic
na Litovel. Ri vyjizdéni od obceCervena Lhota je pohled na hlavni pozemni
komunikace omezen, a proto je zde spéaumistna zngka ,Stij, dej prednost
v jizd&*. Ve smiru od obceRimice je dobry pehled o dni na hlavni pozemni
komunikaci, a tudiz je zde umist zngka ,Dej prednost v jizd".

Na vozovce neni umisto zadné vodorovné dopravni Zeai jako je

na Kizovatce km 1,019. Ve sfru od obceCervena Lhota neni vodorovné dopravni
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zna&eni nutné, jelikoz je vozovka Siroka akorat pra: dwzidla. Ve smru od obce
Rimice se vozovka zwta¢ rozSiuje (obr. 83) a umishi vodorovného dopravniho
znaseni je zadouci, aby vedfaice vozidel ke spravnému najeti diizovatky. Spatny
najezd do kzovatky mohl byt i picinou rekterych nehod, které se zde staly. Protoze
pokud sifidi¢ Spaté najede do #Zovatky ve smiru od obceRimice, mize mu
konstrukce vozidla igkdZet v dobrém vyhledu a je jedno zda @&dim na levou nebo

pravou stranu.

Obr. 83 Kizovatka km 3,060 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

7.5 Useki. 5: Ménik — vyustni silnice 111/37318 (km 4,130-5,240)

Paty Usek zsna na zsatku obce Mnik a korEi u vyuseni silnice 111/37318 (srr Bila
Lhota). Celkové jeho délka je 1110 m a nachazi vt levotccivé a ti pravota@ive
zat&ky. Intenzita dopravy vtomto Useku odpovid&dd 7 (1251-1500 vozidel/24
hod.). Prohlidka tohoto Useku byla provedena dn@.2714.

7.5.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenaneét glopravnich nehod. V Zadnénfigac nikdo
neutr@l ani lehka zraéni. V jednom pipad se jednalo o srdZzku dvou vozidel a
v ostatnich fpadechtidi¢ negizpasobil styl jizdy po¥trnostnim podminkdm a stavu
vozovky. Tento Usek je tedy bezpg.
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7.5.2 Vyhodnoceni Kizovatek

Vtomto Useku se nachazi @wkiizovatky, jejichz stav je popsan v nasledujicich
odstavcich.

K¥izovatka km 4,199
GPS sotadnice: N 49°42,671 E 016°58,967

Obr. 84 KizZzovatka km 4,199 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato Kizovatka se nachazi v obcidwlik. Letecky pohled nafiovatku je zobrazen
na obr. 84. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede do deopna hlavni pozemni
komunikaci. Rozhled na hlavni pozemni komunikaaiedlejSi je velice omezen.
Z tohoto divodu je vedlejSi pozemni komunikace osazengkma,Stij, dej p‘rednost

v jizde" a diky plnécare na hlavni pozemni komunikaci neni mozné ¢dhbmovedlejSi

pozemni komunikace doleva. Tento manévr by bylceefiskantni kuli nemoZznému

vyhledu gres ilehly dam. Zadné specialni vodorovné dopravni ¢cam zde neni
umisgno.
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KFizovatka km 4,324
GPS soiadnice: N 49°42,624 E 016°59,027

Obr. 85 Kizovatka km 4,324 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato kizovatka se nachazi v obcidiik. Letecky pohled natiZovatku je zobrazen
na obr. 84. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace je osazenakou ,Dej prednost v jizd",
jelikoz je z ni dobry vyhled na hlavni pozemni kankaci. Samotna dopravni zia je
v nevyhovujicim technické stavu diky korozi. Jeyteuwutna jeji vyngna. Zadné
specialni vodorovné dopravni Zeai zde neni umi&to.

7.6 Useké&. 6: Vyustni sil. 111/37318 — vyuseni sil. 111/03541 (km
5,240-6,425)

Sesty Usek zéna u vyusini silnice 111/37318 (srr Bila Lhota) a kodi u vyuseni
silnice 111/03541 (smir Hrade€&nd). Celkova jeho délka je 1185 m a nachazi s&mw n
dvé levotaiivé a dw pravot@ivé zat&ky. Intenzita dopravy v tomto Useku odpovida
tiide 7 (1251-1500 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohotekiisbyla provedena ve dnech
4.7.2014, 27.9.2014 a 30.11.2014.
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7.6.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano deset dopravnictochel Sesti pipadech Slo

o dopravni nehodu s nésledky na Zévoebo zdravi. Jedna osoba byla usmrcenét a p
osob utrglo lehka zragni. V wétSing piipadi Slo o nehody v zimnim obdobi, kdigic
vozidla nepizpusobil rychlost stavu vozovky a p&wnostnim podminkam. [@v
dopravni nehody jsou srazky vozidla s lesrizv

7.6.2 Vyhodnoceni Kizovatek

V tomto Useku se nachazi jedri@&kvatka a jeji stav je popsan v nasledujicim odsta

K¥izovatka km 5,240
GPS soiadnice: N 49°42,330 E 016°58,950

Obr. 86 Kizovatka km 5,240 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled fizokatku je zobrazen
na obr. 86. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zeirsnmBila Lhota a je osazena

znakou ,Dej prednost v jizd", jelikoz je zni dobry vyhled na hlavni pozemni
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komunikaci. U KiZovatky se nachazi jeéSticelova komunikace vedouci do obc&mik.
Tato komunikace neni osazena zadnouwlkma upravujici pednost. Upravaiednosti
v tomto gipadt vychazi z § 23 zakona 361/2000 Sb., zakon o siémim provozu, kde
je dano, Ze vozidla vyji&gici z (celové komunikace musi datqunost v jizd.

Zadné specidlni vodorovné dopravni &t zde neni umigto, ale jeho
umiseéni by bylo ZadouciRidi¢i vozidel jedoucich od Litovle na Bilou Lhotu mivaj
tendenci p odbaiovani vlevo si zkracovat jizduiikovatkou pes protismir. To je
castén¢ vidét i na obr. 86. Proto by bylo vhodné uniigt vodorovného dopravniho

znaeni, které by Iépe navéd fidi¢ce, aby nedochazelo k nebegpgm situacim.

7.7 Useké. 7: Vyusteni sil. 111103541 — vyaseni sil. 111/4499 (km 6,425—
7,427)

Sedmy Usek zdna u vyusini silnice 111/03541 (srr Hrade€nd) a kowi u vyusEni
silnice 111/4499 (snér Mlader). Celkova jeho délka je 1002 m a nachazi seénv dw
levotcivé a d¢ pravot@ive zat&ky. Intenzita dopravy v tomto Useku odpovitidd 7
(1251-1500 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohoto Usdkga provedena ve dnech
31.8.2014, 27.9.2014 a 9.10.2014.

7.7.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano Sest dopravnich cheVigolovirg piipadi Slo o
dopravni nehodu s nasledky na zdravi nebo &ivGelkem byly lehce zra&ny &tyti
osoby. Ve vsechifpadech byl vinikem nehofidi¢, ktery se pld newnoval fizeni,
nebo nefizpusobil styl jizdy stavu vozovky a pstynostnim podminkam.

7.7.2 Vyhodnoceni kiZovatek

V tomto Useku se nachazigdkiiZzovatky. Jejich stav je popsan v odstavcich nize.

K¥iZzovatka km 6,425
GPS sotadnice: N 49°42,235 E 016°59,810
Tato KiZovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled fizokatku je zobrazen

na obr. 87. Hlavni pozemni komunikace vede po ailhi/635, tedy od Lostic
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na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zeérsmHrad€énd a je osazena
znakou ,Dej prednost v jizd", jelikoz je zni dobry vyhled na hlavni pozemni

komunikaci. Zadné specialni vodorovné dopravntenazde neni umito.

Obr. 87 Kizovatka km 6,425 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

KF¥izovatka km 6,771
GPS sotadnice: N 49°42,186 E 017°00,093

Obr. 88 Kizovatka km 6,771 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)
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Tato KiZovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled fizokatku je zobrazen
na obr. 88. Hlavni pozemni komunikace vede po aili/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zérsnMérotin a je osazena zékau
.Dej prednost v jizd", jelikoZ je z ni dobry vyhled na hlavni pozemronkunikaci.
V kiizovatce je umigh dopravni osfivek, ktery zlepSuje orientacifidic¢u

pii odbaovani. Zadné speciélni vodorovné dopravnienazde neni umisto.

7.8 Useké. 8: Vyusteni sil. 111/4499 — vyuas@ni sil. 111/03542 (km 7,427—
9,700)

Osmy usek z&gna u vyuasini silnice 111/4499 (snr Mlade?) a kor€i u vyustni silnice
[11/03542 (snér Sob&ov). Celkova jeho délka je 2273 m a nachazi s€énv dw
levotaivé a dv pravot@ivé zatd&ky. Intenzita dopravy v tomto Useku odpovidid
10 (2001-3000 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohotekdasbyla provedena ve dnech
9.10.2014 a 27.12.2014.

7.8.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenano sedmnact dopravigbhd. Je nutné podotknout, Ze
tento Usek ma dvojnasobnou délku nez ostatni Udekyze ve dvou ffpadech se
jednalo o dopravni nehodu s nasledky na zdravi aefotE. Jedna osoba byla usmrcena
pii srazce vozidla s chodcem a jedna osoba byla lerem&na @i dopravni nehodl
dvou vozidel. V pravottivé zat&ce ged mostent. 635-014 ve siru na LoStice se
staly ¢tyti dopravni nehody. ied touto zatéou by bylo vhodné umistit vystraznou
znaku na nebezpmu zatéku.

7.8.2 Vyhodnoceni kiZovatek

V tomto Useku se nachazi jedrié&kvatka a jeji stav je popsan v nasledujicim oasta
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K¥izovatka km 7,427
GPS soiadnice: N 49°42,091 E 017°00,594

Obr. 89 Kizovatka km 7,427 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled fizokatku je zobrazen
na obr. 89. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zérsnMlad& a je osazena zikou
,Dej prednost v jizd*, jelikoz je z ni dobry vyhled na hlavni pozemronkunikaci.
V kiiZzovatce je umigho vodorovné dopravni zéeni, které pomahédi¢cim vozidel
pii odbatovani k lepSi orientaci a spravnému najeti tibdvatky.

7.9 Useke. 9: VyUsténi sil. 111/03542 — Nasolirky (km 9,700-10,824)

Devaty usek z&dna u vyuasini silnice 111/03542 (srér Sob&ov) a korti na z&atku obce
Nasolirky. Celkova jeho délka je 1124 m a nachazi s&w jedna levotdiva zatéka.
Intenzita dopravy vtomto Useku odpovidddd 10 (2001-3000 vozidel/24 hod.)
v Useku po KzZovatku km 10,019 (silnice 11/373 sim Konice), od této kzovatky
po kiZzovatku km 10,490 (najezd na R35) odpovida intandopravy tid¢ 11 (3001—
5000 vozidel/24 hod.) a dale az po konec Useku \ddpointenzita dopravytide 12
(5001-7500 vozidel/24 hod.). Prohlidka tohoto Usddgla provedena ve dnech
9.10.2014 a 22.1.2015.
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7.9.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

N 1

V tomto Useku bylo zaznamenano dvacet jedna dofofavmehod. VySSi pet nehod

v tomto Useku je dan vyssi intenzitou dopravy. $tiSgipadech se jednalo o dopravni
nehodu s nasledky na zi¥obhebo zdravi. Jedna osoba byace zrasina a Sest osob
lehce. NetasgjSimi pricinami nehod bylo nesnovani sefizeni, nerespektovani ztky
.Dej prednost v jizg* a rychla jizda. i dopravni nehody jsou srazky vozidla s lesni

zwti a v jednom fipact Slo srazku vozidla s domacim getem.

7.9.2 Vyhodnoceni kiZzovatek

Vtomto Useku se nachaztyti ktizovatky. Jejich stav je popsan v nasledujicich

odstavcich.

K¥izovatka km 9,700

GPS soiadnice: N 49°41,650 E 017°02,292

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled ii#zokatku je zobrazen
na obr. 90. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede z&rsnsobéov a je osazena zékou
,Dej prednost v jizd*, jelikoz je z ni dobry vyhled na hlavni pozemrankunikaci.
U kiizovatky se nachazi parkowst restaurace STOP. Pro lepSi orientédicu by
bylo vhodné oddlit parkovis& vodorovnym dopravnim zganim.

(EEENHIS NG aug

Obr. 90 Kizovatka km 9,700 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)
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K¥izovatka km 10,019

GPS sotadnice: N 49°41,572 E 017°02,534

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled ii#zokatku je zobrazen
na obr. 91. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. Vedlejsi pozemni komunikace vede z&rsniKonice a je osazena ztkau

,Dej prednost v jizd*, jelikoz je z ni dobry vyhled na hlavni pozemrankunikaci.

Pro lepsSi orientacitidi¢a pii odbatovani by bylo vhodné umisti vodorovného

dopravniho zn&eni.

Obr. 91 Kizovatka km 10,019 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

K¥iZzovatka km 10,490

GPS sotadnice: N 49°41,478 E 017°02,892

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled ii#okatku je zobrazen
na obr. 92. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zersnR35 a je osazena ztkau
,Dej prednost v jizd*, jelikoz je z ni dobry vyhled na hlavni pozemronkunikaci.
V kiiZzovatce je umigho vodorovné dopravni zéeni, které slouzi pro lepSi orientaci
fidi¢a pii odbatovani. Toto dopravni zdani je na skterych mistech iie viditelné a je

potreba jej obnovit.
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Obr. 92 KiZzovatka km 10,490 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

K¥izovatka km 10,748
GPS soiadnice: N 49°41,450 E 017°03,112

Obr. 93 KiZovatka km 10,748 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Jedna se o okruzniiikovatku nachazejici se u obce Nastly. Letecky pohled
na KiZovatku je zobrazen na obr. 93. Zeésmod Lostic je ped KiZovatkou postuph

snizena rychlost na 3dmh™. Vodorovné dopravni zidani je v dobrém stavu.
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7.10 Useké. 10: Nasolirky—Litovel (km 10,824-11,751)

Desaty Usek z4na na z&atku obce Nasaltky a korti na za&atku obce Litovel.
Celkova jeho délka je 927 m a nachazi seimnedna mirna levotiva zatéka.
Intenzita dopravy vtomto Useku odpovidddd 12 (5001-7500 vozidel/24 hod.).
Prohlidka tohoto Useku byla provedena ve dnech2®19 a 9.10.2014.

7.10.1 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

V tomto Useku bylo zaznamenartrnact dopravnich nehod. V osmiipadech se
jednalo o dopravni nehodu s nasledky na Zivatbo zdravi. Lehk& zrani utrpilo Sest
osob a&zka zragni dw osoby. K ¢€Zkym zrargnim doslo pi srdZzce chodce s vozidlem
a pi Spatném odb@vani vlievo.Castou pi¢inou dopravnich nehod bylo nedodrzeni

bezp&ného odstupu za vozidlem.

7.10.2 Vyhodnoceni kiZzovatek
Vtomto Useku se nachaziyii ktizovatky, jejichz stav je popsan v nasledujicich

odstavcich.

K¥izovatka km 10,935

GPS soiadnice: N 49°41,450 E 017°03,242

Tato KiZzovatka se nachazi v obci Nasoky. Letecky pohled naikZovatku je zobrazen
na obr. 94. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti¥635, tedy od Lostic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede ze&rsnViska a je osazena ztkau
.Dej prednost v jizd" i pies to, Ze vyhled vpravofipvjizdéni na hlavni pozemni
komunikaci je omezen zeleni (Zivym plotem) rdeghlém pozemku. V tomtoifpads
nejsou tedy spkmny podminky rozhledového trojuhelniku pro &ka ,Dej prednost
vjizde* a mela by zde byt znZka ,Stij, dej prednost v jizd‘. Zadné specidlni

vodorovné dopravni zdani zde neni umi&to.
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Obr. 94 KiZzovatka km 10,935 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

K¥izovatka km 10,954
GPS soiadnice: N 49°41,442 E 017°03,259

Obr. 95 Kizovatka km 10,954 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Tato KiZovatka se nachazi v obci Nagoky. Letecky pohled naikZovatku je zobrazen
na obr. 95. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilthi/635, tedy od Lostic

na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede z oblasoliirky a kwili Spatnému
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rozhledu na hlavni pozemni komunikaéep filehlé budovy je osazena ztk@u ,Stij,
dej prednost v jizd". Zadné specialni vodorovné dopravni & zde neni umigto.

K¥izovatka km 11,026
GPS soiadnice: N 49°41,450 E 017°03,330

Tato KiZovatka se nachazi v obci Nasoky. Letecky pohled naikovatku je zobrazen
na obr. 96. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilthi/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede z oblzsolirky a kwili Spatnému
rozhledu na hlavni pozemni komunikaéep filehlé budovy je osazena ztkau ,Stij,
dej prednost v jizd“. Zadné specialni vodorovné dopravni & zde neni umigto.

K¥izovatka km 11,566

GPS soiadnice: N 49°41,449 E 017°03,764

Tato Kizovatka se nachazi mimo obec. Letecky pohled ii#zokatku je zobrazen
na obr. 97. Hlavni pozemni komunikace vede po Gilti/635, tedy od LoStic
na Litovel. VedlejSi pozemni komunikace vede zeérsmHaiovice a je osazena
znakou ,Stij, dej prednost v jizd*, jelikoz vyhled na hlavni pozemni komunikaci
vlevo je omezen budovou a zivym plotem nideplém pozemku. Zadné specialni

vodorovné dopravni ziani zde neni umisto.
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Obr. 97 KiZovatka km 11,566 (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

7.11 Navrzena opateni

Z hlediska dopravni nehodovosti byly zjisy dw mista, na kterych by bylo vhodné
umistit @islusné dopravni zgky, jenZ by varovalyidi¢ce pred moznym nebezpin.
Prvni misto je usek. 3 (km 2,104-3,060), na kteréredstavuje srazka se & vice
nez polovinu dopravnich nehod. Z tohotivddu je vhodné umistit na tomto Useku
dopravni zn&u, ktera varujeidice pred zwfi. Druhé misto je pravotova zatéka pred
mostem¢. 635-014 (km 7,853) ve smmu od Litovle. V tomto mist se stalo vice
dopravnich nehod, jejichZtiginou byla nefimétena rychlost a néptsobeni stylu
jizdy aktualnim postrnostnim podminkam a stavu povrchu vozovky. Pjetehodné
umistit ged tuto zatéku dopravni zné&u upozotiujici na prudkou zatku pripadré
zde omezit maximalni povolenou rychlost.

Naprosta ¥tSina Kizovatek je osazena odpovidajicimi dopravnimickami
upravujici pednost. Jen v jednon¥ipact je vhodné nahrazeni ztky ,Dej prednost
Vv jizde" znatkou ,Stij, dej prednost v jizg“. Jedna se oikzovatku km 10,935 v obci
Nasolirky. Na Kizovatce km 4,324 v obci bhik je dopravni zn&ka upravujici
prednost ve Spatném technickém stavu a jéepatji vynenit. U kiizovatek km 3,060,
km 5,240, km 9,700 a km 10,019 je vhodné umistdorovné dopravni zieni pro
lepSi orientaciidi¢u pfi odbatovani a u kizovatek km 1,019 a km 10,490 pebuje

vodorovné dopravni zgani obnovu.
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8 DISKUSE

Z technického i dopravniho hodnoceni vyplynulo, see na vybraném useku silnice
[1/635 nachazi problematicka mista. V prvnityirech Usecich je stav povrchu vozovky
nevyhovujici a vyZzaduje opravu. Stejny &apiinasi i zprava ,Diagnostika vozovky a
navrh opravy na vybraném useku silnice 11/635 Maoluel — Kiz. s 111/4441" z roku
2014 od firmy IMOS BRNO, a.s., kter4 se ale zabpaéize prvnimiiemi Useky.
Ténet v celé ¢asti vybraného Useku silnice 11/635 se vyskytujgSana nezpewma
krajnice, ktera braniip desti a tani sthu odtoku vody z vozovky. V nevyhovujicim
stavu je most. 635-013 a propustky km 5,937 a 10,006. Hiaumst¢. 635-013 a
propustek km 5,937 vyzaduji opravu v dohlednéédginak se jejich stav jeStvice
zhorSi. U svodidel je nutna pravidelnd udrzba. N&olika mistech jsou svodidla
poSkozena visledku dopravni nehody a také se zde vyskytujingpairové nakhy
svodidel, které by p#ito upravit. Diky €mto nedostatkm se z bezpmostnich prvi
mohou stat prvky ohroZujici bezjm®st, na coz autor poukazoval jiz ve své bakaka
praci. Snérové sloupky chybi nagkolika mistech a ¥asti silnice v okrese Sumperk
chybi Gplre. Zde by byla vhodna jejich montéaz.

Z dopravniho hlediska je vhodné uniigtznaky upozonujici na vyskyt z¥ie
v Usekué. 3 (km 2,104-3,060), jelikoZ zde vice nez polovidopravnich nehod tvd
srazka se a#. Dale je vhodné umistit dopravni ke upozotiujici na prudkou
zat&ku, nebo snizit maximalni povolenou rychlogeg pravotdivou zat&kou, ktera se
nachazi ped mostent. 635-014 (km 7,853) ve smu od Litovle. U KiZovatek bylo
zjisttno pochybeni v jednom fipact. Jednd se o iiZovatku km 10,935 v obci
Nasolirky, kde je patebné nahrazeni zély ,,Dej prednost v jizd* znatkou ,Stij, dej
piednost v jiz¢*. V tomto pipad totiz nejsou splkny rozhledové podminky dle
normy CSN 73 6102. Na &kolika mistech je paeba obnovit vodorovné dopravni
znaeni nebo jej doplnit.

VySe uvedené nedostatky vic&i mérg ovliviuji bezpénost provozu
na pozemni komunikaci ve zkoumaném Uuseku silnié@33%l. Jejich oprava je tedy
nutna, ale jak uz to v dnesni @obyva, vSe zalezi na finamich prostedcich, které

pro tento del Olomoucky kraj uvolni.
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9 ZAVER

Tato prace fedstavuje technické a dopravni hodnoceni silniG8H v iseku LoStice—
Litovel. V teoretickétasti byl vytvden literarni pehled v dané problematice, nastia
historie vybraného Useku a charakterizovana traspraktické ¢asti byl pomoci
mistniho Seéeni zhodnocen technicky stav povrchu vozovky, &ilith objeké a
kiiZzovatek. Dopravni nehodovost byla vyhodnocena ajiiéPolicie CR. Tim bylo
vytvoieno technicko—dopravni hodnoceni vybraného Usekadhoceni vyplynulo, Ze
se ve vybraném useku nachazeji problematicka raisedostatky, které svoji povahou
maji nebo mohou mit vliv na bezpmst &astniki provozu na pozemni komunikaci.
Proti £#mto nedostatkm byla navrZzena napravna ofeati.

Prinosem této prace je jeji kompaktnost. Doposud laebydana prace, ktera by
se zabyvala v takové mei dopravnim i technickym hodnocenim tohoto Usekuics!
[1/635. Proto tato prace e slouzit nap Urednikim Olomouckého kraje a Spravy
silnic Olomouckého kraje jako podklad pro rozhoduvé investicich a opravach

v tomto Useku.
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PRILOHY

Tab. 1 Mistopisny gibeh (autor, 2014)

Pa. | Misto nebo pedmet | Kilometr | BlizSi ozn&eni gedmeétu | GPS
¢islo | stanteni souadnice
1 Lostice 0,000 konec obce N 49°44,371
E 016°56,710
2 propustek 0,354 betonova roura N 49°44,231
E 016°56,910
3 Palonin 0,959 Zatek obce N 49°44,001
E 016°57,269
4 kiizeni se silnici 1,019 vlevo do Doubravice, N 49°43,973
[11/4444 vpravo do Palonina E 016°57,297
5 zastavka BUS 1,189 vlevo i vpravo, Palonin,|IN 49°43,923
hristé E 016°57,387
6 mistni komunikace 1,289 vpravo do Palonina N 3B
E 016°57,459
7 propustek 1,303 kamennd klenba N 49°43,868
E 016°57,467
8 Palonin 1,548 konce obce N 49°43,777
E 016°57,606
9 mistni komunikace 1,617 vpravo do Palonina N 3944
E 016°57,647
10 propustek 1,753 kamenna klenba N 49°43,671
E 016°57,768
11 propustek 1,861 kamennd klenba N 49°43,652
E 016°57,791
12 most ev¢. 635-005 | 2,096 Zelezobetonova deska N 49°43,562
E 016°57,930
13 hranice okres 2,104 Sumperk - Olomouc N 49°43,559
E 016°57,933
14 mistni komunikace 2,852 vpravo dervené Lhoty | N 49°43,266
E 016°58,360
15 propustek 2,937 kamenna klenba N 49°43,237
E 016°58,416
16 zausini silnice 3,060 vlevo ddRimic N 49°43,184
11/4441 E 016°58,485
17 | vyuseni silnice 3,060 vpravo d@ervené Lhoty | N 49°43,184
/37317 E 016°58,485
18 | most evé. 635-006 | 3,481 kamennd klenba N 49°43,026
E 016°58,731
19 most ev¢. 635-007 | 3,826 kemennd klenba N 49°42,865
E 016°58,881
20 | most ev¢. 635-008 | 3,955 kamennd klenba N 49°42,801
E 016°58,920
21 Meénik 4,130 z&atek obce N 49°42,712
E 016°58,957
22 zastavka BUS 4,187 vpravo, Bila Lhotanik | N 49°42,678

E 016°58,952




23 mistni komunikace 4,199 vievo daMku N 49°42,671
E 016°58,967
24 most ev¢. 635-009 4,256 kamenna klenba N 49°42,652
E 016°58,997
25 zastavka BUS 4,309 vlevo, Bila Lhotagrivk N 49°42,632
E 016°59,028
26 mistni komunikace 4,324 vievo da&Mku N 49°42,624
E 016°59,027
27 Menik 4,394 konec obce N 49°42,587
E 016°59,000
28 most ev¢. 635-010 | 4,436 kamenna klenba N 49°42,569
E 016°58,972
29 vyuséni silnice 5,240 vpravo do Bilé Lhoty N 49°42,330
[11/37318 E 016°58,950
30 elova komunikace| 5,247 vlevo doghfku N 49°42,322
E 016°58,964
31 most eve. 635-011 5,270 kamenna klenba N 49°42,314
E 016°58,972
32 propustek 5,937 kamenna klenba N 49°42,213
E 016°59,473
33 most eve. 635-012 6,404 kamenna klenba N 49°42,240
E 016°59,814
34 | vyuséni silnice 6,425 vpravo do Hradeé N 49°42,235
[11/03541 E 016°59,810
35 zastavka BUS 6,485 vpravo i vlevo, Bila Lhotdy 49°42,221
Hradena, rozcesti E 016°59,854
36 zausini silnice 6,771 vpravo do Nrotina N 49°42,186
111/37310 E 017°00,093
37 | vjezd do lomu 6,814 vpravo N 49°42,191
E 017°00,124
38 | vjezd do vapenky 6,891 vlevo N 49°42,210Q
E 017°00,184
39 | vyjezd od bytovych | 7,004 vlevo N 49°42,194
domi E 017°00,277
40 zastavka BUS 7,314 vpravo i vlevo, Mlade | N 49°42,121
rozcesti E 017°00,503
41 most eve. 635-013 7,391 kamenna klenba N 49°42,098
E 017°00,571
42 | vyuseni silnice 7,427 vlevo do Mlagke N 49°42,091
111/4499 E 017°00,594
43 most eve. 635-014 7,853 Zelezobetonova klenba N 49°41,969
E 017°00,898
44 most eve. 635-015 9,046 kamenna klenba N 49°41,794
E 017°01,807
45 most ev¢. 635-016 9,577 kamenna klenba N 49°41,676
E 017°02,207
46 zastavka BUS 9,603 vpravo i vlevo, Mlade | N 49°41,665
Sob&ov, rest. STOP E 017°02,225
47 | vyuseni silnice 9,700 vlevo do Sobdva N 49°41,650




111/03542

E 017°02,292

48 propustek 10,006 | vlevo kamenné klenba,| N 49°41,580
vpravo betonova roura E 017°02,534
49 | vyuaséni silnice 10,019 | vpravo do Konice N 49°41,572
11/373 E 017°02,534
50 | @ipojeni wtvi 10,490 | vpravo na silnici R35 N 49°41,478
E 017°02,892
51 | ¢erpaci stanice PHM| 10,647| vlevo N 49°41,44¢9
E 017°03,010
52 kruhovy objezd 10,748 N 49°41,450
E 017°03,112
53 Nasolarky 10,824 | zaatek obce N 49°41,452
E 017°03,157
54 propustek 10,854 | kamenna klenba N 49°41,451
E 017°03,182
55 | vyustni silnice 10,935 | vlevo do Visky N 49°41,450
111/03543 E 017°03,242
56 | vyustni silnice 10,954 | vpravo do Nasabkek N 49°41,442
111/3733 E 017°03,259
57 mistni komunikace 11,026] vlevo do Nasel N 49°41,450
E 017°03,330
58 zastavka BUS 11,088| vpravo ivlevo, Litovel, | N 49°41,443
Nasoliirky E 017°03,368
59 Nasolirky 11,129 konec obce N 49°41,449
E 017°03,441
60 most ev¢. 635-018 11,246 | Zelezobetonovéa deska N 49°41,449
E 017°03,509
61 propustek 11,407 kamenna klenba N 49°41,448
E 017°03,646
62 | zastavka BUS 11,526| vpravo, Litovel, N 49°41,443
Nasolirky, Alibona E 017°03,735
63 | vjezd do zavodu 11,544 | vlevo N 49°41,451
Alibona E 017°03,758
64 | vyuseni silnice 11,566 | vpravo do Hmvic N 49°41,449
111/3732 E 017°03,764
65 | zastavka BUS 11,643| vlevo, Litovel, Nasddy, | N 49°41,459
Alibona E 017°03,829
66 Litovel 11,751 zéatek obce N 49°41,467

E 017°03,929




