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Anotace

Bakalatskd prace se zabyva organizaci a problematikou v silni¢ni dopravé ve mésté
Pterov, ktery lze povazovat za piikladné mésto, kde soucasna silni¢ni sit’ neni schopna
pokryt poptavku po silni¢ni dopraveé. Cilem prace je tak analyza soucasné dopravni
situace a navrh opatieni a feSeni, kterd Spatnou situaci v silni¢ni dopravé ve mésté Pierov
muze eliminovat. Bakalafska prace je rozdélena na dvé Casti analyza mésta a navrhy na
jeji zlepSeni. V prvni ¢asti je rozebrana soucasna situace ve mésté Pierov. Druhd Cast se
zabyva navrhem opatfeni na zlepSeni organizace a fizeni silni¢ni dopravy ve mésté

Pterov. Nasledn¢ jsou tyto navrhy vyhodnoceny a formulovan zavér.
Klic¢ova slova

silni¢ni doprava, kiiZzovatky, Pferov, fizeni silni¢ni dopravy, komunikace
Annotation

The bachelor thesis deals with organizations and issues in road transport in the city of
Pterov, which can be considered an exemplary city, where the current road network is not
covered by the demand for road transport. The aim of the work is to analyze the current
traffic situation and propose measures and solutions that will help eliminate the bad
situation in road transport in the city of Pferov. The bachelor thesis is divided into two
parts of the city analysis and suggestions for its improvement. The first part discusses the
current situation in the city of Pferov. In the second part we deal with the proposal of
measures to improve the organization and management of road transport in the city of

Pterov. Finally, these proposals are evaluated and a conclusion is drawn.
Keywords

road transport, crossroads, Pferov, road traffic management, roads
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Uvod

V poslednich letech se zvysil narust jak osobnich, tak i nakladnich vozidel, coz ma kromé
pozitivnich (ekonomickych) i velkou fadu negativnich dopadd. V piipadé silni¢ni
dopravy se jednd hlavné o negativni vlivy, které jsou napiiklad znecisténi ovzdusi a
nadmérny hluk. Ze socidlniho hlediska ma silni¢ni doprava negativni vliv pfedevSim na
pietizeni a nicend silnic, vliv na lidské zdravy a velké mnozstvi dopravnich nehod. Velky
problém pak predstavuje predev§im silni¢ni doprava v zastavénych oblastech at’ uz
v méstech nebo obcich, kterymi prochazi dilezité dopravni tepny. Tyto dilezité tepny
zejména vyuziva tranzitni doprava. Na zdklad¢ téchto skutecnosti je nutné silni¢ni

dopravu v méstech a obcich regulovat.

Cilem bakalatské prace je analyza organizace a fizeni silni¢ni dopravy ve mésté Pierov a
zpracovani navrhi na jeji zlepSeni. Ve mésté Pierov budu podrobné analyzovat situaci

v silni¢ni doprave a navrhnu ndvrhy na jeji zlepSeni.

Prvni ¢ést bakalafské prace se zaméfuje na teoretickd vychodiska organizace a fizeni
silni¢ni dopravy. Je zde zminéna a rozebrana doprava obecné¢, ¢lenéni silni¢ni dopravy,

prvky v silni¢ni dopravé a legislativa a fizeni silni¢ni dopravy.

Druhé ¢ast bakalaiské prace popisuje analyzu fizeni a organizace silni¢ni dopravy ve
mesté Prerov. V uvodu je zde podrobné rozebrana silni¢ni doprava ve mésté Prerov a
seznameni s aktualni situaci dopravniho provozu, zmiiuji zde naptiklad dtlezité dopravni
tepny, kiizovatky na aktualnim dopravnim pritahu méstem a problémové parkovani
v centru mésta a na sidliStich. Dale v této ¢asti rozebirdm vybrané nebezpecné lokality
v dopravé, kde predstavuji jejich problematiku a negativni vlivy jak pro chodce, tak

silni¢ni dopravu.

Tteti Cast prace je zaméfena na navrhy zlepSeni plynulosti a zvySeni bezpecnosti provozu
pro uzivatele dopravnich komunikaci a chodcti v navrzenych lokalitach. Pro kazdou
navrzenou lokalitu jsem navrhnul bezpecnostni feSeni, kterd by mohla v dané lokalité
situaci vyfesit.

Zéaverecna Cast prace predstavuje vyhodnoceni mnou navrzenych zmén. Zde uvadim

pfedpokladany efekt, ktery by mélo v danych lokalitach zlepSit sou€asnou situaci.



1 Teoreticka vychodiska organizace a rizeni silni¢ni dopravy

V poslednich letech se zvysil narust jak osobnich, tak i nakladnich vozidel, coz ma kromé
pozitivnich (ekonomickych) i velkou fadu negativnich dopadld. V pfipadé silnicni
dopravy se jednd hlavné o negativni vlivy, které jsou naptiklad znecisténi ovzdusi,
nadmérny hluk, zastavba pudy. Ze socidlniho hlediska ma silni¢ni doprava negativni vliv
predevsim na pietizeni a ni¢eni silnic, vliv na lidské zdravy a velké mnozstvi dopravnich
nehod. Velky problém pak pifedstavuje predevSim silnicni doprava v zastavénych
oblastech at’ uz v méstech nebo obcich, kterymi prochazi dulezité dopravni tepny. Tyto
dualezité tepny zejména vyuziva tranzitni doprava. Na zdkladé téchto skute¢nosti je nutné

silni¢ni dopravu v méstech a obcich regulovat.

1.1 Doprava

., Doprava je odvetvi narodniho hospodarstvi, které realizuje premistovani osob i véci a
umoznuje tak ekonomicky rozvoj spolecnosti i vSeobecné zvysovani zivotni urovne. Je
mozno ji také charakterizovat jako pohybovou cinnost uskuteciiovanou pohybem
dopravnich prostredki, ktera spociva v premistéeni osob nebo véci v prostoru po
dopravnich cestach. Doprava poskytuje své sluzby vyrobé a obéhu zbozi i premistovani
osob. Funkci dopravy je zabezpecit pohyb zboZi v ramci obehovych i vyrobnich procesii i
pohyb osob. Hraje tedy vyznamnou uilohu i jako soucast spojovaciho ¢lanku mezi vyrobou

a zdkaznikem, kterou se zabyva fyzicka distribuce zbozi. “ [1, s. 3]

Osobn¢ lze dopravu definovat jako ¢innost, kdy vytvaiime umyslny pohyb prostiedki po
dopravnich cestach. Vysledkem dopravy je potom pieprava, kterou vyuZivdme pro

pfemisténi osob nebo hmotnych véci. Miizeme ji provést osobné nebo pomoci dopravce.
Rozdil mezi dopravcem a piepravce je v naplni jejich prace.

Dopravce definujeme jako provozovatele dopravy ¢i dopravnich prosttedkd, mize vSak
byt jen jejich njjemcem. Vzdy se vsSak jednd o podnikatelsky subjekt kompetentni

uspokojit pfepravni potfebu vzniklou na strané piepravce.

Prepravce definujeme jako zdkaznika dopravce, nejcastéji jako odesilatele nebo
pfijemce. Je spotiebitele nabizenych dopravnich nebo ptfepravnich sluzeb. Ptrepravce

muze byt (prodavajici nebo kupujici).
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Ptedev§im dopravu charakterizujeme jako nehmotnou sluzbu, kterd ji odliSuje od

ostatnich vyrobnich odvétvi. Proto neumoznuje vytvaret si ji do zdsoby a tim pokryvat

vykyvy v piepravnich potiebach. [2]

Ptepravu hmotného nékladu uskutecnuje doprava ve tiech fazich:

- dopravu ve fazi vyroby,

- dopravu ve fazi ob¢hu,

dopravu ve fazi spotieby.

Ptepravu lidi uskutecniuje doprava ve dvou fazich:

- dopravu pracovni sily do nebo z pracovniho procesu,

- pro osobni potiebu jednotlivct. [1]

Druhem dopravy rozumime zplsob, jakym jsou pfepravovany osoby nebo zbozi. Existuje

fada pfistupt, jak druhy dopravy klasifikovat. Nejcastéji se pouziva rozdeleni dopravy

podle prostoru, v jakém se nachazi jeji dopravni cesta, tedy na silni¢ni, zelezni¢ni, vodni

a leteckou dopravu.

Dale dopravu délime podle riznych hledisek, a to naptiklad:

dle prostfedi: pozemni, podzemni, vodni, vzdusnd, meziplanetdrni vyzkumna,

dle dopravnich cest: silni¢ni, cyklisticka, pési, kolejovd — Zelezni¢ni, méstské

9%

drahy, lodni — fi¢ni, ndmoftni, letecka, potrubni, dopravnikova, lanovkova,

dle formy organizace: v klidu — parkovanim a odstavné plochy, v pohybu —

veskery pohyb dopravniho prostiedku,
dle pravidelnosti: pravidelna, nepravidelna,

dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi: dopravni Spicka, dopravni sedlo, no¢ni

provoz,

dle tizemniho rozdéleni: mezistatni, vnitrostatni, pfiméstskd, méstska, mistni,

kyvadlova,
dle uspokojovani piepravnich potieb: pro vlastni potieby, pro cizi potieby,

dle dopravnich prostredki: pési, cyklistickd, motocyklova, automobilova,
autobusova, trolejbusovd, tramvajovd, Zelezni¢ni, vrtulnikova, letecka

individudlni a hromadna4, lodni individudlni a hromadna. [1]
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Silni¢ni dopravu charakterizujeme jako dopravu, pfi niz se vyuZziva pro pfemisténi osob
a véci silniéni vozidla, ktera vyuzivaji pro pfemisténi z bodu A do bodu B pozemni

komunikace v dopravnich plochach a ve volném terénu.

Osobni dopravu lze jako jedinou vyuzit pro individudlni dopravu, kterou muizeme
uskutecnit bud’ vlastnim dopravnim prostiedkem nebo vyuzit cizi dopravni prostiedek,

pfi niz vznikd mezi provozovatelem silni¢ni dopravy a osobou zdvazkovy vztah. [1]

Silni¢ni doprava jako jedna z mala vyhovi pozadavkiim pro kvalitni dopravni systém
nakladni dopravy. Systém silnic¢ni dopravy je schopny a spolehlivy pro piimou pfepravu
s presnou danou dobou dodéni zasilky. Vyhodou silni¢ni dopravy je pfedevsim vyuziti
vSech dostupnych dopravnich cest, které jsou na svété. To znamend ze dopravci si sami

voli trasy jizd bez zddného centralniho fizeni. [2]

Vyhody silni¢ni dopravy:

nabizi rychlé, spolehlivé sluzby s malou pravdépodobnosti poskozeni a ztrat

béhem piepravy,
- je univerzalni nabizi moznost pfepravit vyrobky nejriiznéjsich velikosti,
- husta sit’ silnicni infrastruktury,
- malé vypravni fixni néklady,
- terminové presné a rychlé dodavky,
- Sirokd moZnost nabidky typl dopravnich prostiedki.

Nevyhody silni¢ni dopravy:

hustota provozu,

omezeny objem piepravy nakladu,

nutné vylouceni nebezpecnych véci z prepravy,

zavislost na zmén¢ pocasi.

Zelezni¢ni dopravu charakterizujeme jako pohyb draznich vozidel po Zelezni¢nich
tratich. Zelezniéni trat’ je obecné chapana jako draha uréena k pohybu draznich vozidel

vcetné pevnych zatizeni potiebnych pro zajisténi bezpe¢nosti a plynulosti drazni dopravy.

[1]

12



Zelezni¢ni drahy se d&li zhlediska vyznamu, Ggelu a technickych podminek do

jednotlivych kategorii:

- dréha celostatni je dréha, kterda slouzi jako mezinarodni a celostatni veifejna

zelezni¢ni doprava

- draha regiondlni je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi

vetejné zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo regionélni drahy

- vlecka je dréha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného

podnikatele a je zatsténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky

- specialni drahd je draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti

obce [1]

Vyhody Zelezni¢ni dopravy:

pfeprava tézkych a hromadnych zasilek,

- vetsi nezavislost na povétrnostnich vlivech,

ptiznivéjsi k zivotnimu prostiedi nez silni¢ni a letecka doprava,

vEtsi bezpecnost dopravniho systému.
Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:
- nemoZznost dodani zésilky koncovému zakaznikovi,
- omezena flexibilita,
- musi se vazat na jizdni fady,
- sniZeny manévrovaci prostor.

Vodni dopravu charakterizujeme jako dopravu uskuteciiovanou dopravnimi prostiedky

— plavidly po vodnich cestach.

Ve vodni dopravé mame dvé samostatné ¢asti dopravy, a to vnitrozemskou a namotni
dopravu. Vzhledem k znacné zavislosti dopravy na pfirodnich podminkéch, jsou
podminky pro dopravu ndmotni jiné, néz pro dopravu vnitrozemskou. Kvuli geografické
poloze Ceské republiky mame u nés predev§im dopravu vnitrozemskou ¥iéni. Z diivodu
nedostatecné délky vodnich cest u nas je vodni doprava velmi omezena a v takovém

rozsahu nevyuzivana jako ostatni dopravy. [1]
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Hlavnimi dopravnimi vodnimi cestami jsou feky Labe a Vltava, které maji sviij specificky

vyznam pro obchod s ostatnimi staty.

Vodni dopravu muzeme zafadit mezi nejstar§i druh dopravy viibec. Jeji pocatky se
uskutecnovaly ve sttedomoiské oblasti, kde byly pfiznivé podminky. Prvnimi dopravnimi
prostiedky byly lod¢ vydlabané z kmenu stromd. Pozdéji to byly jednoduché ¢luny
vybavené padly. [1]

Vyhody vodni dopravy:
- velka kapacita dopravnich prostiedki jak v cbm, tak v tunach,
- umoziuje prepravu hromadnych substratii velkych objemt,
- umoznuje prepravu velkych zasilek o extrémni hmotnosti a rozmérech,
- je levngjsi nez ostatni druhy dopravy,
- realizace pfeprav piredevsim na dlouhé vzdalenosti.
Nevyhody vodni dopravy:
- je nejpomalejsi dopravou na trhu,
- znacné zavislost na meteorologickych a hydrologickych vlivech,
- ma omezenou ploSnou vyuZitelnost vzhledem k malé hustoté vodnich cest u nas.

Leteckou dopravu charakterizujeme jako pfepravu osob a nakladd pomoci letadel, které

vyuZzivaji vzdusné dopravni cesty.
Leteck4 doprava je mladsi dopravni obor. Od svého vzniku prochazi daleko rychlejSim
rozvojem nez jiné druhy doprav. Letadla jsou schopnd vyvinout vétsi cestovni rychlost
proti jinym dopravnim prostfedkiim a piepravovat stdle vétSi mnozstvi cestujicich. V
rychlosti prepravniho procesu vynika leteckd doprava nad vSemi ostatnimi druhy doprav.
Letiste je uzemné vymezena a upravena plocha, v€etné staveb a zatizeni, urcena trvale ke
vzletim a pfistanim letadel a pohybu letadel stim souvisejicich. Splituje tak tlohu
pocatecniho a koncového bodu piepravniho procesu. [1]
Vyhody letecké dopravy:

- vhodna zejména na dlouhé¢ vzdalenosti,

- osobni leteckd doprava je pomérne bezpecnd, ma nejnizsi pocet objeti na celkovy

pocet prepravenych osob,
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- relativné vysoka Cetnost spoji vzhledem k pfepravni vzdalenosti.
Nevyhody vodni dopravy:

- vysoka pocatecni cena letadel,

- moznost vyuziti jenom danych mezinarodnich leteckych cest,

- zavislost na povétrnostnich podminkéch,

- relativné omezena kapacita spoju.

1.2 Clenéni silni¢ni dopravy

Doprava na pozemnich komunikacich ma urcita specifika, kterymi se lisi od jinych druhti
doprav. Na komunikaci maji moznost ptistupu a pohybu nejriznéjsi dopravni prostredky
(vCetné cyklisti a chodct), které se li§i druhem pohonu, svymi rozméry i konstrukéni

rychlosti. [3]

Druhym specifikem silniéni a méstské dopravy je riznorodost ucastniki provozu, tj.
fidica, cestujicich a chodct. Ti se od sebe lisi zejména zkusenostmi, dovednostmi, ale i

veékem, navic naprosta vétSina téchto ucastniki dopravy neni dopravnim profesionalem.
[3]

Nejpodstatnéj$im specifikem dopravy je to, Ze pohyb neni piesné fizen, volba ¢asu a trasy
pro urcité premisténi je individudlni, na komunikaci je mozné vjet 1 opustit ji témét
kdykoliv a kdekoliv, volit libovolny druh pohybu a rychlosti. [3]

Z hlediska silni¢ni dopravy je vice zplsobl, jak vyuzit dopravni prostiedky a jejich
potencidl. Lze ji rozdé€lit podle toho, co je pfedmétem piepravy napf. pfeprava osob a

nakladu (véci, zvifat). Proto silni¢ni dopravu délime na osobni a ndkladni dopravu.

1.2.1 Osobni doprava
V osobni doprave se miizeme setkat s riznym délenim dopravnich obora. Jednim z nich

je déleni dvou zékladnich skupin — doprava individualni a doprava vetejna.

Doprava individualni, kam ptfedevsim fadime osobni automobily je pro mésta velkou
zatézi hlavné z ekologického ditvodu. V dnesni moderni a rychlé dobé rodiny vlastni vice
automobilll v priméru 2-3, to se zna¢né projevuje na kvalité ovzdusi a nadmérném hluku
ve méstech. Mésta jsou uz tak zahlcena automobily, Ze se musi zmenSovat nebo dokonce

odstranit zelené plochy kde jsou stromy a kefe, aby se zde vybudovali parkovaci mista.
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Ptitom tyto zelené plochy nam ptedevsim pfispivaji k tomu, aby ve mésté byla spravna
koncentrace zdravého ovzdusi pro dobré ziti. Mizeme vidét i situace kdy automobily stoji
na chodniku nebo na travnaté ploSe. Kvalita ovzdusi v zastavénych oblastech se projevu
hlavné v ranni Spicku, kdy rodice vozi déti do Skoly a jezdi do zaméstnani. Potom je tu

odpoledni $picka kdy se vSichni zase vraci na zpét.

Doprava vefejna se vyuziva, jak ve mésté ta se nazyva integrovany dopravni systém, tak
na prepravu mezi meésty na del§i vzdalenosti. Integrovany dopravni systém je pro
infrastrukturu mésta velmi podstatny a ekologicky. Piedev§im se pouziva k hromadné
prepravé osob, které se chtéji dostat z bodu A do bodu B. Mésta maji vlastni integrovany
dopravni systém ten muze pusobit na uzemi mésta nebo i v jeho okoli, proto plati zde
jednotné ptepravni a tarifni podminky. Provozovatel a vlastnikem vetejné dopravy miize
byt mésto, kraj nebo stat v menSich méstech to miize byt externi dopravce, ktery ptisobi i
ve vice méstech. Financovani integrovaného dopravniho systému na uzemi mésta dotuje
samo meésto. Verfejnou dopravu mezi mésty, a to vlaky nebo autobusy zajist'uje kraj nebo

stat, ktery financuje jejich fungovani.

Mezi vozidla vetejné dopravy fadime:

autobusy: jsou to silni¢ni motorova vozidla, ktera jsou urcena pro prepravé deviti
a vice osob. Autobus je nejrozsiten¢j$Sim druhem méstské hromadné dopravy. Pro

svou piepravu vyuzivaji pozemni komunikace.

- trolejbusy: jsou to silni¢ni elektrickd vozidla, kterd potiebuji pro pohon vrchni
trolejové vedeni. Pro svou piepravu vyuzivaji pozemni komunikaci. Jeho hlavni

vyhodou je niz$i hlu¢nost nez tramvaji a autobust.

- tramvaje: jsou kolejové elektrické vlakové soupravy, které potiebuji pro pohon
vrchni trolejové vedeni. Pro svou pfepravu vyuzivaji kolejovou pouli¢ni drahu a

ta je zabudovana bud’ do pozemnich komunikaci nebo voln¢ jako vlakové dréha.

- metro: jsou kolejové elektrické vlakové soupravy, které jezdi v tubusech
v podzemi. Je to nejrychlejsi piepravni prostfedek v integrovaném dopravnim
systému ve méstech. Metro se uplatiiuje ve velkoméstech, kde je velky pocet

obyvatel.
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1.2.2 Nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava je celosvétové nejrozsifenéj$i a nejrychleji se rozvijejici
doprava na celém svété. Nejveétsi zasluhu na rozvoji nakladni dopravy ma predevsim
velka hustota silnic v Evropé. Hlavni prednosti nadkladni dopravy jsou rychlost,

operativnost a dostupnost.

Nékladni doprava z velké ¢asti zahlcuje mésta a obce, proto stat, kraje a mésta reguluji
vjezdy ndkladnich vozidel do zastavénych mist, aby nezhorSovali ovzdusi ve méstech.
Z toho divodu mésta stavi industrialni zony u hlavnich dopravnich tepen, aby tézké a

velké nékladni vozy nejezdili pies cela mésta.

Déle se z centralnich sklada v industrialni zon¢€ piepravuji zasoby do obchodl ve méstech
mensimi nakladnimi vozy do 7,5 tun, které vyhovuji Sitkdm silnic a zatézi vozovky

v malych ulickéch, protoze tyhle silnice nejsou dimenzované na velké zatizeni.

1.3 Prvky v silni¢ni dopravé

V silniéni dopravé je mnoho prvki, které dohromady dévaji lidem moznost se
pfemistovat zbodu A do bodu B a davaji lidem komfort pro jejich zivoty, jsou to

napftiklad silni¢ni vozidla, komunikace, kfiZovatky a parkovaci stani.

1.3.1 Silni¢ni vozidla

Silni¢ni vozidla jsou motorové a nemotorove, které jsou vyrobené pro dopravu osob a
nakladl po silni¢nich komunikacich. V Sir§Sim smyslu do této skupiny patii také vozidla
urcena k doprave po cestach a v terénu. Silni¢ni vozidla se rozd€luji na jednotlivé druhy
a kategorie. Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich rozdé€luje silni¢ni vozidla do kategorii, technicky popis jednotlivych

kategorii silni¢nich vozidel a jejich dalsi ¢lenéni. [2]

Pouziti silni¢nich motorovych vozidel je velmi §iroké. Ugel, kterému vozidlo ma slouzit,
urcuje jeho specifické konstrukéni znaky. Mnoho konstrukénich prvki je ovSem pro
vSechna vozidla spolecnych.

Druhy silni¢nich vozidel jsou nésledujici:

- silni¢ni vozidlo: je motorové nebo pfipojné vozidlo uréené k provozu na
pozemnich komunikacich, nevdzané na koleje a pouzivané obvykle pro dopravu

osob nebo nakladu, pro zvlastni ticely a sluzby,
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- motorové vozidlo: je silni¢ni vozidlo pohdnéné vlastnim motorem,

- ndkladni automobil: je silni¢ni motorové vozidlo pro dopravu a je pohanéné
vlastnim motorem, vyuziva se pro dopravu ndkladi vsSeho druhu od uzitné

hmotnosti nad 1 500 kg,

- autobus: je silnicni motorové vozidlo pro dopravu a je pohanéné vlastnim
motorem, vyuziva se pro dopravu vice nez 9 sedicich osob, piipadné dalSich

stojicich osob,

- zvlastni vozidlo: je vozidlo, které je uréeno k jinym ucelim nez k provozu na
pozemnich komunikacich, vozidlo mize splnit podminky dle zadkona k provozu

na pozemnich komunikacich,

- ptipojné vozidlo: je silni¢ni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je urceno

k tomu, aby bylo tazeno vozidlem motorovym,

- jizdni souprava: je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojeného

s jednim nebo nékolika ptipojnymi vozidly. [2]

,,Dle zdkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
a jeho provadéci vyhlasky jsou v podminkach CR silnicni vozidla rozdéleny do

nasledujicich kategorii:
- L —motorova vozidla zpravidla s méné nez ctyrmi koly,

- M — motorova vozidla, ktera maji nejméné ctyri kola a pouzivaji se pro prepravu

osob,

- N —motorova vozidla, ktera maji nejméné ctyri kola a pouzivaji se pro prepravu

nakladii a zvirat
- O —pripojna vozidla,
- T — traktory zemédélské nebo lesnicke,
- S—pracovni stroje,

- R —ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do vyse uvedenych. [2, s. 125]

18



1.3.2 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace jsou liniové stavby, uréené prevazné k dopravé silni¢nimi nebo
jinymi nekolejovymi dopravnimi prostfedky, pfipadné¢ k pohybu chodct, cyklistd,

vyjimecné 1 kolejové dopravy tramvaj na méstské komunikaci.

Silni¢ni komunikace je pozemni komunikace urcena pro provoz silni¢nich motorovych

vozidel a jejim charakteristickym rysem je zpevnéna vozovka.

v

wZakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdejsich predpisii,
upravuje rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii, jejich stavbu,
podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikit pozemnich komunikaci,
Jejich uzivatelii a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci prislusnymi

spravnimi urady. “ [1,s. 119]

Povrchova ¢ast pozemni komunikace se sklada z:

dopravniho pruhu,

dopravniho pasu,

vodicich prouzk,
- krajnice.
Uzivani pozemnich komunikaci délime dle rtiznych hledisek:
a) dle ucelového urceni
- mezinarodni silnice,
- dalkova silnice,
- rychlostni silnice,
- vypadové silnice,
- okruzni silnice,
- rekreacni silnice.
b) dle rozestupu dopravnich sméri
- sméroveé rozdé€lené,
- smérove nerozdelené.

c¢) dle poctu dopravnich sméra
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jednoproudové,

dvouproudové,

ttiproudove,

vicepruhové.
Pozemni komunikace délime na:

dalnice,

- silnice,

- mistni komunikace,

- ucelové komunikace.
Dalnice

Dalnice je vefejna pozemni komunikace, ktera je uréena pro rychlou dadlkovou dopravu a
muzou ji pouze vyuzivat silniéni motorova vozidla. Pro vyuzivani ddlni¢ni komunikace
v CR musi mit motorové vozidlo zakoupenou dalniéni znamku, ktera je od roku 2021
elektronickd. Je pouze pristupnd pro silni¢ni motorova vozidla, jejichz konstrukéni
rychlost je vyssi nez 80 km/h. Na dalnicich nejsou klasické kiizovatky jako ve méstech
nebo na silnicich mimo obce ale jsou zde mimouroviiové kiizeni. Pro ptipojeni a opusténi
dalnice vyuZivame pfipojovaci pruhy. V Ceské republice se nachazi dalnice prevazné
s dvéma pruhy, ve vyjimecnych ptipadech, kde je velka hustota provozu jsou tfi pruhy.
Dalnice se ozna¢uji pismenem D a pfisluinym &iselnym oznacenim (D1-D99). V CR
mame nejznamé;jsi a nejdelsi dalnici D1, ktery vede z Prahy do Ostravy. Usek dalnice D1
kolem mésta Pferova neni stale dostaven. Mésto Pierov usiluje o jeji dostavbu, aby ve
mésté byly zlepSeny jak dopravni podminky, tak 1 pfivétivéjsi podminky pro obyvatele.
Posledni tsek vystavby dalnice D1 kolem meésta Pierova by dle informaci ministerstva

dopravy mél byt zahdjen v 1été roku 2022.
Silnice

Je to vefejnd pozemni komunikace urcena k uZiti silni¢nich motorovych i nemotorovych
vozidel a chodct. Silnici jsou celosvétoveé nejhustsi sit’” dopravnich komunikaci, které
mohou dopravni prostfedky vyuzivat. Je tvofena zpevnénym jizdnim péasem, ktery
umoznuje bezpecnou a plynulou dopravu za jakéhokoliv pocasi. Jsou piredevsim

vyuzivany pro spojeni zastavénych oblasti, mést a rekreacnich oblasti.
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Silnice délime podle dopravniho vyznamu:

- silnice L. tfidy: jsou urceny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Povolena
maximaélni rychlost v Ceské republice je 90 km/h. Pokud je silnice oznadena
dopravni znackou Silnice pro motorova vozidla miize se zde jezdit maximalni
rychlosti 110 km/h. Jsou oznacovany jednocifernym nebo dvoucifernym c¢islem
pred kterym je fimské &islo I oddélené lomitkem. Silnice I. t¥idy v Ceské republice

jsou ve vlastnictvi statu a spravuje je Reditelstvi silnic a délnic,

- silnice II. tfidy: jsou urceny zejména pro dopravu mezi okresy. Povolena
maximélni rychlost v Ceské republice je 90 km/h. Jsou znaceny trojcifernym
¢islem od 101 do 999, pted kterym je fimské Cislo II oddélené lomitkem. Silnice
I1. tfidy v Ceské republice jsou ve vlastnictvi kraje, na jehoZ katastralnim uzemi

se silnice nachazi,

- silnice IIL tfidy: jsou ur€eny zejména pro dopravu mezi obcemi a tvoii napojeni
mezi ostatnimi silnicemi. Jsou oznaceny Ctyt az péticifernym c¢islem, pred kterym
je fimske ¢islo III oddélené lomitkem. Silnice III. tfidy v Ceské republice jsou ve
vlastnictvi kraje, na jehoz katastralnim Gizemi se silnice nachézi.

Mistni komunikace
Mistni komunikace je vefejna pfistupna pozemni komunikace slouzici pro mistni
dopravu. Jsou soucasti sidlist’, mést nebo vytvareji spojeni se zajmovym tzemim. MiZou

to byt také rychlostni mistni komunikace, které jsou uré¢ené pro rychlou dopravu.
Mistni komunikace jsou rozdéleny do Ctyft tiid:

- mistni komunikace 1. tfidy: jsou rychlostni komunikace a maji oznaceni A1, A2,

A3,

- mistni komunikace II. tfidy: jsou vyznamné komunikace s omezenim piimého

pfipojeni sousednich nemovitosti a maji oznaceni B1, B2,

- mistni komunikace III. tfidy: jsou obsluzné komunikace a maji oznaceni C1, C2,

C3,

- mistni komunikace IV. tfidy: jsou komunikace neptistupné silni¢nim motorovym
vozidlim. Jsou to napiiklad pési zony, cyklistické stezky, p€si stezky a chodniky

tyto komunikace maji oznaceni D1, D2, D3.
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Ucéelova komunikace

Ucelova komunikace je pozemni komunikace slouZici pro potfeby obyvatel jednotlivych
nemovitosti nebo k jejich spojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodareni lesnich a zemédélskych pozemka.
Ucelové komunikace délime na:
- vefejné pristupné,

- vefejne nepiistupné.

1.3.3 Kf¥iZovatky a jejich Fizeni v silni¢ni dopravé

V dopravé jsou dva pojmy, které se Casto zaménuji ale kazdy ma jiny vyznam, a to
ktizovatka a kiizeni.

KfiiZzovatka je misto, kde se pozemni komunikace protinaji nebo dotykaji a jsou
vzajemné propojeny. Kiizovatka muze byt fizena dopravnim znacenim, svételnymi

signaly nebo bez jakéhokoliv znaceni, potom zde plati ptednost zprava.

K¥iZeni je misto, kde se pozemni komunikace protinaji, aniz by byly vzijemné
propojeny. Kfizeni se zejména pouziva u dalnic, rychlostnich silnic nebo pfi kiizeni

draznich komunikaci.

KfiZovatky délime podle poctu pozemnich komunikaci k nim ptivedené:

stykové: tfiramenna kiiZovatka ve tvaru pismene T,
- prusecné: Ctyframenna kiizovatka ve tvaru pismene X,

- odsazené: Ctyframennd kiizovatka s dvéma stykovymi kiizovatkami umisténé

v uréité vzdalenosti od sebe,
- vidlicové: tiiramenna kfizovatka ve tvaru pismena Y,
- hvézdicové: péti a viceramenna kiiZovatka,
- okruzni: tfi a viceramenna se sttednim ostrovem kruhového tvaru. [5]
Kfiizovatky déle délime podle poctu urovni, ve kterych se komunikace protinaji:
- urovnove: komunikace se protinaji v jedné trovni,
- mimouroviiové: komunikace se protinaji ve dvou a vice irovnich,

- kombinované: komunikace se protinaji ve dvou a vice trovnich. [5]
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Kiizovatky také délime podle pfitomnosti ¢i absence fizeni:

- Tizené,

- nefizené. [5]
Nerizené krizovatky
Netizené kiizovatky jsou kitizovatky, kde se uplatiuje prednost v jizdé, kterd je dana
zakona. Kiizovatky bez svételné signalizace jsou fizeny pouze pomoci svislého i
vodorovného dopravniho znaceni. Jednd se o kiizovatky, které se nachdzi v obcich a
mensich méstech kde je mensi hustota obyvatel. Tyto kiizovatky nejsou velmi bezpecné,
proto tam kde dochazi k ¢astym kolizim motorovych vozidel se postupné upravuji na
okruzni ktizovatky.
Rizené krizovatky
Jsou to nejbezpecné;si kiiZzovatky. Nachazi se ve velkych a sttednich méstech kde je velka
hustota obyvatel a tim padem i velka hustota dopravniho provozu. Jsou ptedevsim fizené
pomoci svételné signalizace. Pro fizeni kiizovatky slouzi svételné signalizacni zafizeni
nazyvajici se semafory. Semafory obsahuji tii svételné signaly, cervena (stilj), oranZova
(pozor), zelena (volno). Déle se na fizenych ktizovatkach nachazi svételna zatizeni pro

chodce a cyklisty.

Hlavnim zdmérem fizené kiiZovatky je pravidelné stiidat vSechny dopravni proudy tak,

aby se nesrazily.

Kfritéria pro navrhovani SSZ jsou nésledujici:

mnozstvi nehod a bezpe€nost,

bezpecnost chodcti a cyklisti,

- podminky viditelnosti na ptijezdech ke kfizovatce,
- intenzity provozu v hlavnim a vedlej$im sméru,

- Tizeni provozu na okolni komunikaéni siti,

- ochrana komunikacni sité pfed pretizenim,

- zohlednéni zivotniho prostredi. [5]

Rizeni provozu na kifiZzovatce pomoci svételného signaliza¢niho zatizeni se d¢li na:

23



- pevné fizeni: stejné délka cyklu, opakujici se stale dokola stejné potradi zeleného

signalu,

- dynamické fizeni: sproménnou délkou zelenych signalti, piizpisobeni

okamzitym pozadavkim dopravy, podminkou je detekce vozidel. [5]

Féze je Casovy interval, ve kterém maji zaroven volny prijezd kiizovatkou dva nebo vice

jizdnich pruhti na sobé nekoliznich.

Fazové schéma je piifazeni dopravnich pohybt jednotlivym fazim a nejvyhodnéjSich

potadi fazi. Nejvice pouzivanéd schéma jsou dvoufazové, tiifazové a Ctyifazové.

Nize na obrazku mizeme vidét jejich priklady:
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Obr. 1.1 Piiklad dvoufazového schématu
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Obr. 1.2 Priklad tfifazového schématu
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Obr. 1.3 Priklad ctytfazového schématu
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Zdroj: [2]
Okruzni krizovatky

Pouzivaji se zejména v mistech, kde je tieba snizit zavaznost dopravnich nehod. Vozidla
na okruzni kiizovatku se ptipojuji odbocenim vpravo a zaroven musi dat prednost vSem
vozidlim, které zrovna vyuzivaji okruzni kfizovatku. Pfi vyjezdu musi vozidla opét
odbogit vpravo. V Ceské republice nazyvame okruzni kiizovatku pojmem ,.Kruhovy

objezd®.
Okruzni kiizovatky se vyuzivaji zejména v mistech:
- se zvysSenou dopravni nehodovosti,
- pro zdiraznéni konce pozemni komunikace s vyssi povolenou rychlosti,

- kde pozemni komunikace jsou ve Spatném uhlu nebo je kiiZovatka neptehledna.
[4]

Okruzni kiizovatky ptispivaji k pozitivnim vlivim:

snizuji pocty koliznich bodti na okruzni kiizovatce,
- odstranéni odboceni vlevo v obousmérném provozu,
- dosazeni rovnomérného a plynulého provozu,

- sniZeni rychlosti jizdy pii prijezdu kiizovatkou a tim 1 sniZeni nasledkd po

pfipadné kolizi. [4]

Zakladni prvky okruzni kfizovatky:

sttedovy ostrov: ma tvar kruhu nebo podobného tvaru. Je to optickéd prekazka,
ktera slouzi ke zpomaleni vozidel po okruznim jizdnim pasu proti sméru

hodinovych rucicek,

- prstenec: nachdzi se ve zpevnéné casti vnéjSiho okraje stfedového ostrova u
okruzni kiizovatky. Prstenec je navrzen tak aby bylo mozné ho vyuzit pro
pojizdéni rozmérnych vozidel,

- okruZni jizdni pas: je to jizdni pés v Sifce zpevnéné vozovky okolo sttedoveého
ostrova,

- vjezd: jizdni pruh nebo pés ze kterého se ptipojuje pii odboceni vpravo na okruzni

jizdni pas kitizovatky,
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- vyjezd: jizdni pruh nebo pas, kterym vozidla pfi odboceni vpravo vyjizdi

z okruzniho jizdniho pésu kiizovatky. [4]

1.3.4 Parkovani a odstaveni vozidel
., Parkovanim a odstavenim vozidel se zabyvaji norma CSN 73 6056 Odstavné parkovact

plochy silnicnich vozidel a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikact. “ [2, s. 84]

Parkovani a odstaveni vozidel je zejména ve velkych méstech a husté obydlenych oblasti
velky problém. Kapacity parkovacich stani ve vétSin€ piipadi neodpovidaji poctu
mnozstvi motorovych vozidel, kterd potiebuji v dané lokalit¢ a v dany Cas zaparkovat.
V piipadé nedostatku parkovacich mist se stava ze nelze nikde zaparkovat, proto nékteti
ucastnici silni¢niho provozu odstavi vozidlo na komunikaci, které po dobu jeho

nepiitomnosti mnohdy komplikuje a zpomaluje dopravu.
Parkovani je to umisténi vozidla mimo jizdni pruh. Zejména se vyuziva, kdyz lidé jdou
na nakup, do zaméstnani, zafidit si véci na Ufad. Parkovani rozdélujeme podle délky, a to

na kratkodobé to je do 2 hodin trvani a na dlouhodobé to je nad 2 hodiny trvani. [2]

Odstaveni jednd se o umisténi silni¢niho vozidla vedle jizdniho pruhu, ale stale se
vozidlo nachézi na silniéni komunikaci. Vyuziva se predevS§im v misté bydlist€ po dobu,

kdy vozidlo nepouzivame. [2]

Odstavné a parkovaci plochy jsou to plochy, které slouzi k odstaveni a parkovani
vozidel. Mohou to byt parkovaci plochy u nakupnich center nebo mensich obchodd,

parkovisté u sidlist’ vedle obytnych domt, parkovaci domy. [2]
Odstavna a parkovaci stani se navrhuji:

- na parkovacich pruzich podél komunikace, kde se stani fadi podélné za sebou ke

komunikaci,

g ol Al 9 A

Obr. 1.4 Odstavna a parkovaci stani na parkovacich pruzich podél komunikace — podéIné

fazeni

Zdroj: [2]
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- na parkovacich pasech podél komunikaci, kde se stani fadi kolno nebo Sikmo ke

komunikaci,

Obr. 1.5 Odstavna a parkovaci stani na parkovacich pruzich podél komunikace — kolmé

nebo $ikmé fazeni
Zdroj: [2]

- nasamostatnych plochéach, kde se stani fadi podél vnitinich komunikaci zpravidla

kolmo nebo Sikmo k nim v jedné nebo ve vice fadach za sebou.

P T T T R I R
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Obr. 1.6 Odstavna a parkovaci stani na samostatnych plochach — v jedné fadé

Zdroj: [2]

Obr. 1.7 Odstavna a parkovaci stani na samostatnych plochach — ve vice fadach

Zdroj: [2]

1.4 Legislativa a Fizeni silni¢ni dopravy

vvvvvv

silniéniho provozu by na pozemnich komunikacich vznikal zmatek a velké mnoZstvi
dopravnich nehod. Pravidla musi dodrZzovat kazdy ucastnik silni¢niho provozu, ktery

vyuziva pozemni komunikace at’ uz je to cyklista, chodec nebo fidi¢ motorového vozidla.
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1.4.1 Zakony a vyhlasky

Zakony a vyhlasky v silnicni dopravé predstavuji potfaddek a nafizuji Ucastnikiim
silnicniho provozu, jak se maji na pozemnich komunikacich chovat. Zakony a vyhlasky
vydava v platnost Ministerstvo dopravy CR. NiZe je uvedeny pichled zakona o silni¢nim

provozu, ktery je legislativné upraven v nasledujicich pravnich predpisech:

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych

zakont
Vyhlaska €. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidic¢t

Vyhlaska €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod

2

Natizeni vlady ¢. 110/2001 Sb., kterym se stanovi dal$i vozidla, ktera mohou byt
vybavena zvlastnim zvukovym svétlem modré barvy

W

Vyhlaska €. 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpUsobilosti k fizeni motorovych
vozidel, zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a naleZitosti
1ékatského potvrzeni osvédcujici zdravotni divody, pro né€z se za jizdy nelze na sedadle
motorového vozidla pfipoutat bezpecnostnim pasem (vyhlaska o zdravotni zpisobilosti

k fizeni motorovych vozidel)
Vyhlaska €. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informacnim systému
Vyhlaska ¢. 124/2007 Sb., o vzoru pamétové karty fidice

%

Vyhlaska €. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhldska o technickych silni¢nich

kontrolach)

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich
Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel
Zakon €. 12/1997 Sb. o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Natizeni vlady ¢. 41/2014 Sb. o stanoveni jinych ndvykovych latek a jejich limitnich
hodnot, pfi jejichZ dosaZeni v krevnim vzorku fidice se fidi¢ povazuje za ovlivnéného

takovou navykovou latkou [6]
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1.4.2 Bodovy systém

Bodovy systém v Ceské republice byl zaveden dne 1.7.2006. M4 za cil zabranit G¢asti na
silni¢nim provozu fidicim, ktefi opakované zavazné porusuji dopravni piedpisy. Bodovy
systétm slouzi k ud€lovani ,trestnych® bodi fidi¢im, ktefi se dopustili zadkonem
stanovenym porusenim pravidel silni¢niho provozu. Kazdy fidi¢ mi po obdrzeni
fidi¢ského prikazu 0 bodl a za jednotlivé prestupky obdrzi body. Pfi dosazeni 12 bodl
v bodovém systému fidi€ ztraci fidi¢ské opravnéni.

Od 1.1.2022 se zménila novela zdkona o silnicnim provozu (€. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont). [7]
Hlavni cile zmény:

- zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, protoze dlouhodobé zaostavd za

ostatnimi evropskymi zemémi,

- zjednoduseni systému na pouhé tii sazby bodl a na 4 pasma pokut (blokovych i
téch ve spravnim tizeni),
- zptisnéni postihi zadvaznych a védomych €ind proti piratim silnic,
- snizeni pokut za bagatelni pfestupky neSikanovat slusné fidice. [7]
Sazby bodovanych pfestupku ma tfi kategorie:
- 2b: mirné ptestupky
- 4b: stfedni prestupky
- 6b: nejzavazngjsi prestupky.
Jsou &tyfi pasma pokut, které mohou policisti CR dat fidi¢i piimo na misté:

do 1 500 K¢,

1500 K&,
- 2500 K&,
- 5000 K&. [7]

Pokud fidi¢ nebude souhlasit se zaplacenim pokuty piedava se pokuta do spravniho

fizeni, kde sazby jsou rozdéleny do Ctyt pasem:

- 2000-5000Kc,
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- 4000-10000 K¢,

- 7000 -25 000 K¢,

[ 24

na alkohol a drogy nebo fizeni bez fidi¢ského prukazu. [7]

1.4.3 Dopravni znaceni
., Dopravni znacky na pozemnich komunikacich se ridi vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb., kterou
se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a rizeni provozu na

pozemnich komunikacich. “ [2, s. 102]
Dopravni znac¢ky rozliSujeme na svislé a vodorovné.

Tvary symbola dopravnich znacek se nesméji ménit. To neplati pro znacky se symbolem,
které mohou byt obraceny a se symboly, které jsou uvedeny jen jako vzory a pro svislé

dopravni znacky proménné.
Provadéci pravni piedpis stanovi vyznam, uziti, provedeni a tvary dopravnich znacek a
jejich symboli.

Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace musi svymi rozméry, barvami a technickymi poZadavky odpovidat zvlastnim

technickym predpistim.
Svislé dopravni znacky

Svislé dopravni znacky mohou byt provedeny jako stalé (umistény na sloupcich nebo
konstrukcich pevné zabudovanych do terénu), proménné (z otonych paneld, svételné) a
pfenosné (jsou umistény na cervenobilé pruhovanych sloupcich nebo stojanech, jako
pevné zabudované do terénu nebo jsou umistény na vozidlech). Proménna svisld dopravni

znacka je dopravni znacka, jejiz ¢inna plocha se miize ménit.
Svislé dopravni znacky deélime podle vyhlasky €. 30/2001 Sb. vyznamové do Sesti skupin:

- vystrazné znacky: upozoriiuji na mista, kde u€astnikiim provozu na pozemnich

komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvySené opatrnosti,

- znacky upravujici pfednost: stanovi pfednost v jizdé v provozu na pozemnich

komunikacich,
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- zdkazové znacky: ukladaji Gcastnikiim provozu na pozemnich komunikacich

zakazy nebo omezeni,
- ptikazové znacky: uklddaji ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich
piikazy,

- informacni znacky: poskytuji ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich
nutné informace, slouzi k jeho orientaci nebo mu ukladaji povinnosti stanovené

timto zdkonem nebo zvlastnim pravnim predpisem,

- dodatkové tabulky: zptesnuji, doplituji nebo omezuji vyznam dopravni znacky,

pod kterou jsou umistény. [8]
Svislé dopravni znacky délime dale podle svételné — technickych vlastnosti:
- reflexni znacky: jeji ¢innd plocha je tvofena retroreflexnim materialem,

- nereflexni znacky: jeji ¢inna plocha je tvofena materidlem bez retroreflexnich

vlastnosti nebo je tvorena z natérové plochy,

- prosvétlované znacky: jde o znacku, kterd je vybavena vnitinim svételnym

zdrojem. [8]

Svislé dopravni znacky se umist'uji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou uréeny vcas a z dostatecné vzdalenosti viditelné. Umist'uji
se pifi pravém okraji pozemni komunikace nebo nad vozovku. Pro zdlraznéni jejich
vyznamu mohou byt zna¢ky nachazejici se pfi pravém okraji pozemni komunikace

zopakovany i pfi levém okraji pozemni komunikace. [8]

Stalé znacky ani jejich konstrukce nesméji zasahovat do vymezené Casti dopravniho

prostoru urcéené pro provoz vozidel. [8]
Kazda svisla dopravni znacka musi spliiovat tyto zakladni zasady:

- Ucelnost: znacky musi vytvéafet uceleny systém organizace a fizeni provozu.
Uzivaji se jen, vyZaduje-li to nezbytné bezpecnost a plynulost provozu nebo jiny
dualezity vefejny zajem,

- srozumitelnost a vystiZznost: znacky musi byt pro Gc€astniky silni¢niho provozu

zcela srozumitelné, vystizné, jednoznacné a iplné,
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- viditelnost: znaCky musi byt pro ty, pro které jsou urceny, viditelné z dostatecné
vzdalenosti. Pro fidice je tato minimalni vzdalenost 100 m mimo obec a 50 m

v obci,

- udrzba: znacky musi byt udrzovany v nalezitém stavu, aby byla zajiSténa jejich

funkce.
Vodorovné dopravni zna¢ky

Vodorovné dopravni znacky se vyznacuji na vozovku nebo jinou zpevnénou ¢ast pozemni

komunikace.

r

Ptechodné vodorovné dopravni znacky, vyjadtujici ¢ary, Sipky nebo se jimi také oznacuji
ptechody pro chodce a jizdni pruhy pro cyklisty. Znaci se bilou, zlutou nebo oranzovou
barvou. Mohou byt provedeny také v podobé obrysu piislusné vodorovné dopravni

znacky.

Docasna neplatnost vodorovnych dopravnich znacek se vyznacuje preskrtnutim zlutymi

nebo oranzovymi ¢arami.
Vodorovné dopravni znacky se rozdéluji na:
- podélné cary,
- pficné Cary,
- Sipky,
- oznaceni stani a parkovist,

- oznacCeni zastavek,

oznaceni zakazu zastaveni a stani.

Oznaceni stani a parkovist' se uzivaji k vyznaleni uspofadani zastaveni a stani a
popiipad¢ stanoveni zplsobu stani ve vztahu k okraji pozemnich komunikace nebo
usporadani prostoru parkovisté. [8]

Vodorovné dopravni znacky jsou vyznacovany pomoci specidlni hmoty urcené pro
vodorovné dopravni znaceni, které se nanaSi na pozemni komunikaci nastfikem.
Vyuzivaji se také folie, knofliky nebo dlazba. Pro zlepSeni u¢inku mohou byt doplnény
dal§imi retroreflexnimi prvky. Vodorovné dopravni znacky se na délnicich, silnicich I. a
II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy provadi vyhradné v retroreflexni tipravé.
[8]
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1.4.4 Dopravni proud
Dopravni proud se vyznacuje pohybem vozidel za sebou nebo v pruzich vedle sebe

v jednom sméru.

,Na pribeh dopravniho procesu v silnicni dopravé piisobi na jedné strané dopravni
zatizeni a na druhé strané stav a propustnost dopravnich cest. Zavisi na nich doba jizdy
vozidel, jejich vykony a prepravni naklady. Jestlize jsou silnice ve Spatném technickém
stavu, je nutno snizit rychlost vozidel. To ma za nasledek prodlouzeni doby jizdy, snizeni

vykonii a zvySeni prepravnich nakladu. “ 1, s. 138]

Intenzita dopravniho proudu je ddna mnozstvim vozidel, ktera projedou urcitym profilem
dopravni cesty ver sledovaném ¢asovém obdobi. Intenzita neni stala, po cely rok, tyden
ani den. Nejvétsi intenzita v pribehu dne je v urcitych hodinach a nazyva se dopravni
Spicka. V méstech a husté obydlenych oblastech byvé kazdé rano v pracovni dny mezi 7
az 9 hodinou kdy 1idé jedou do Skoly a prace. V odpolednich hodinach v pracovni dny

byva intenzita dopravniho proudu mezi 14 az 18 hodinou.
Dopravni proud délime na zékladni a ostatni.
Zakladnimi charakteristikami jsou:
- intenzitu dopravniho provozu to je pocet vozidel za urcity cas,
- hustota dopravniho provozu to je pocet vozidel za danou délku
- rychlost dopravniho provozu [2]
Mezi ostatni charakteristiky dopravniho proudu fadime:
- Casovy odstup vozidel,
- délka odstupu vozidel,
- sloZeni dopravniho proudu,
- zdrZeni dopravniho proudu,
- psychologické a fyziologické charakteristiky fidicu,
- klimatické podminky,

- okamzité dopravni podminky.
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2 Analyza silni¢niho provozu ve mésté Prerov

V této kapitole bude zmapovana dopravni situace ve mésté Pierov. Cilem této kapitoly je
zjistit stav silnicniho provozu v Pferové. Dale bude popsana charakteristika mésta,
dopravni situace v Prerové, vyvoj intenzity silniéni dopravy, prizkum dopravy na

pozemnich situacich, kfizovatkovy dopravni priazkum a parkovani.

Analyzu mésta Pferova jsem provedl z vlastniho pohledu, jelikoZ jsem se ve mésté narodil

a dlouhodobé v ném zil a zndm jeho Spatnou dopravni situaci.

Meésto Prerov je statutarni mésto v Olomouckém kraji, 21 km jihovychodn€ od Olomouce
v Hornomoravském tivalu na fece Be¢vé. Rozklada se na uzemi o velikosti 58,48 km?
ptiblizné 200 m nad motem. Je spoleCenskym a administrativnim a kulturnim centrem
prerovského okresu. Pferov ma piiblizné 41 683 obyvatel udaj pochéazi z 1.1.2022. Mésto
je dulezitou dopravni kfizovatkou na mnoha dualezitych silni¢nich tepnéach. Je jednim
sidlem mnoha vyznamnych primyslovych podniki (PRECHEZA, PSP Machinery,
Meopta)

Meésto Prerov lezi na kiizovatce silnic 1/47, 1/55 a 11/150, jejichz prostiednictvim je mésto
napojeno na hlavni silniéni sit. Ve sméru z jihu na severozapad vede silnice I/55 pies
Pterov do Olomouce. V Pierové se vétvi jako 1/47 na severovychod do Lipnika nad
Becvou, snapojenim caste€n¢ho obchvatu na 1/35 do Hranic. Ze severu je mésto
napojeno na dalnici D1 ve sméru na Ostravu. JiZzni napojeni na dalnici D1 ve sméru na
Brno neni dokonceno. Ze silnic II. tfidy je vyznamna silnice I1/150, kterd spojuje

Prosté&jov pies Pierov s Bystfici pod Hostynem.
Mobilita obyvatel do zaméstnani a Skol

Z pohledu migrace obyvatel je dulezity pohled na denni dojizdku a vyjizdku do
zaméstnani a do Skol. V ramci Prerova vyjizdi denné (automobilem, MHD) cca 27 %
vSech obyvatel mésta z toho dv¢ tretiny dojizdi do zaméstnani, ostatni do skol. Ze vSech
vyjizd¢€jicich osob jich vice nez 14 % vyjizdi za praci do jinych obci v rdmci kraje, téméf
10 % obyvatel pak vyjizdi za praci do jiné obce v ramci okresu. [9]

Za praci lidé nejcastéji sméiuji do Olomouce, Brna, Ostravy a Prahy.
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Pterov tvofi spadové centrum pro okolni obce, coz se projevuje také na dojizd’ce do
zaméstnani a Skol. Do zaméstnani a skol do Pferova denné dojizdi ptiblizn€ 2 800 osob a

vice. [9]

2.1 Dopravni situace v Prerové

Soucasna situace ve mesté Pierov se zacind s rozsdhlymi dopravnimi stavbami v silni¢ni
dopravé zlepsovat. Ve mésté probihd v aktudlnim obdobi spousty dopravnich staveb,
které sté¢zuji aktualni dopravu, ale v budoucnu pomuzou zlepsit dopravni situaci. Mésto
Pterov je jiz po nékolik desetileti opomijeno v souvislosti se stavbou pateini sit¢ dalnice
DI1. Dopravni komunikace kvuli absenci obchvatu mésta v podobé dalnice D1
dlouhodob& pietizeny jak tranzitni dopravou, tak i tou osobni dopravou. Spatna
prijezdnost méstem jiz zdaleka netrdpi pouze obCany mésta Prerova, ale je velkou

dopravni ptekazkou 1 pro obyvatele okolnich mést a obci.

Mésto Pierov leZi na hlavni dopravni tepné v Ceské republice, kterou je dalnice Dla ta
propojuje tfi nejvetsi mesta u nds Prahu, Brno a Ostravu. Pro dokonceni délnice D1 je
potieba dostavét posledni schazejici tisek kolem Prerova. Posledni schdzejici usek dalnice
D1 mé#i 10,1 km a vede od Rikovic — Pferov. Kvili absenci obchvatu mésta v podobé
dalnice D1 je nutné vyuzit prijezdu meésta Prerova, kde v ranni a odpoledni $picku jsou

komunikace mésta maximalné vytizeny.

Me¢éstem Pierov dale prochdzi silnice 1/55, kterd propojuje dvé krajsky mésta Olomouc a
Zlin. Proto v Pierové dochézi ke kiizeni dvou dilezitych silnic, po kterych denné jezdi
nespocet osobnich a ndkladnich aut. Diky absenci obchvatu mésta jsou vSechny tyhle auta

odkazany na ¢ekani v kolonach ptes centrum Pferova.

Intenzita silni¢ni dopravy v poslednich letech stoupa jak z diivodu poptavky po doprave,
tak navySeni registrovanych vozidel. Stfedni mésta pro takovy narust dopravy nejsou
z hlediska dopravni infrastruktury vibec ptfipravené dikazem je toho meésto Prerov.

Prerov doplaci na zvySenou intenzitu dopravy hlavné kviili absenci obchvatu mésta.
Vyvoj poctu registrovanych vozidel na izemi mésta Prerova

V niZe uvedeném grafu jsou znazornéna registrovand vozidla na Gzemi mésta Pierov.
Graf ukazuje Ze v horizontu Sesti let je narust registrovanych vozidel exponencidlni.
Celkovy pocet registrovanych vozidel v Pferové v roce 2021 ¢inil 28 424 vozi, v roce

2018 to bylo 25 980 vozl a v roce 2016 byla tato hodnota 24 695 motorovych vozidel.
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Narust registraci novych vozidel v roce 2021 oproti roku 2016 vzrostl o 3 729 vozidel.

[10]

Graf. 2.1 Pocet registrovanych vozidel v letech 2016-2021

Pocet registrovanych vozidel

29000 28424
28000
27042
27000 26565
25980

26000 25386
25000 24695
24000
23000
22000

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

2.1.1 Analyza dopravy na pozemnich komunikacich

Ve mésté¢ Prerov je nejvetsi komplikaci absence silni¢niho obchvatu mésta v podobé
dalnice D1. Z toho diivodu musi tranzitni doprava projizdét pfes mésto, kde zptisobuje
znaéné Skody pozemnich komunikaci a v dopravni Spicce ucpava hlavni méstské tahy.
Reka Beéva, kterd méstem protéka znaéné kompiluje dopravu ve mésté. Pies feku Beévu
vedou pouze 3 mosty pro silni¢ni dopravu a jenom dva ztoho jsou vyuZitelny pro
nakladni dopravu a autobusy v obou smérech. Most vedouci nad fekou u sokolovny je
urcen pouze pro osobni vozidla ve sméru z centra. Kvuli absenci vice pfemosténi pies

feku Bec¢vu vznikaji pouze dvé trasy pro prijezd méstem.

Me¢ésto Pterov si tuto situaci v silniéni dopravé uvédomuje a podnikd timto smérem
opatfeni, kterd povedou ke zlepSeni dopravy ve mésté a ptisp&ji k rychlej$imu prijezdu

meéstem.

Tranzitni doprava pro prijjezd Prerovem nyni vyuZziva silnice vedouci centrem mésta.
Jedné se o silnice 11/436 ulice Polni, Trzni, Velké Novosady dale 11/434 Komenského
ulici, kterd prechdzi na silnici 1/47 ptes dva kruhové objezdy a ulici ti. 17. listopadu

nachazejici se v zastavbé objektl dale pokracuje ulicemi bii Hovirkovych 9. kvétna,
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Durychova a Gen. Stefanika kde ptechazi v silnici 1/55 sméfujici na dalnici D1 od
Rikovic.
Mapa 2.1 Aktuélni priitah méstem Pierov
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Zdroj: vlastni zpracovani [13]

V soucasné dobé¢ se zastupitelé mésta nemohou spolehnout na dostavbu dalnice D1, ktera
bude slouzit jako obchvat mésta. Proto v soucasnosti je ve vystavbé prutah méstem a jeho
dostavba ma byt ukoncena ke konci letoSniho roku 2022. Stavebni firmy intenzivné
pracuji na dostavbé pritahu. K dneSnimu dni je pritah smérem od Olomouce témét hotov.
Hlavni dominantou priitahu je mimouroviového kiizeni s zelezni¢ni trati v méstské ¢asti
Pfedmosti smérem od Olomouce. Diky nému uz nemusi vozy pftijizdéjici od Olomouce
muset do podjezdu pod zeleznici u kterého se casto tvofily kolony, ale pojedou po
estakadé, kterd je napojena na rozsitenou silnici v Polni ulici. Dalsi diilezita ¢ast pratahu
je kiizovatka ulic Dluhonska, Polni a TrZzni. Zde misto klasické kiiZzovatky ma v letoSnim
roce vzniknout okruzni kiizovatka ovalného tvaru s péti rameny. Soucasné feSeni mista
je nevyhovujici zejména pro fidice piijizdéjici z vedlejsi ulice Dluhonska. Okruzni

ktizovatka bude mit jeden jizdni pruh, do kterého se bude provoz svadét. Dalsi
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vyznamnym usekem prutahu Pierovem je priupich byvalym aredlem Juta. Tento usek je
jiz dostaven a Ceka na propojeni s kfizovatkou ulic Velké Novosady, Kojetinska,
Komenského, kde vznikne nova vétev sméfujici od arealu Juta. Usek v arealu tvoii
¢tyfproudové uspotfadani, které pak bude pokracovat smérem k autobusovému nadraZzi.
Dale prochézi stavba ptes byvalé parkovisté pred Hypernovou, za kterym se napojuje na
stavajici silnici 11I/04721 v Tovarni ulici, kterd je jiz ve dvoupruhovém uspofadani.
Vsechny kiizovatky v nové trase budou Urovilové, kiizovatka Tovarni — Nadrzni a

Tovérni — napojeni Hypernovy budou stykové. Ostatni kifiZzovatky budou prisecné.

Mapa 2.2 Budouci pratah méstem a obchvat ddlnice D1

Zdroj: [14]
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Stav pozemnich komunikaci

Stav pozemnich komunikaci v mésté¢ Prerov je na nékterych mistech aktualniho
dopravniho pratahu ve Spatném stavu z ditvodu jejich pietizeni. Tyto komunikace nejsou
dimenzovany na takovou zat¢z a pratok dopravnich prostfedku, kterymi jsou vystavovany
kazdy den. Deformace pozemnich komunikaci, které jsou viditelné a je mozné je vidét na
kazdé ulici ndhradniho pritahu méstem Prerov. Viditelné skody na pozemnich
komunikacich jsou zvInéna vozovka, diry v silnicich a prohlubné. Olomoucky kraj a
mésto Prerov se snazi nepfiznivou situaci na pozemnich komunikacich kazdy rok fesit

investicemi.
Nehodovost

V disledku zvySeni intenzity silni¢ni dopravy ve mésté Prerov z divodu mnohych oprav
na novém pratahu méstem jsou aktualni objizdné trasy misty pretizené a nervozita fidich

silni¢nich vozidel stoupd a diky tomu se zvySuje moznost vzniku dopravnich nehod.

Dle informaci z Reditelstvi silnic a délnic se nachazi ve mést& Pierov druhé nejrizikovéjsi
misto s nejvétsim poctem dopravnich nehod v letech 2018-2020 v Olomouckém kraji. Je
jim ki¥izovatka Hulinska x 9. kvétna lezici na silnici I/55. Zde se odehralo v letech 2018-

2020 celkem 12 dopravnich nehod se tfemi tézkymi zranénimi.
Na tizemi mésta Prerova v letech 2015-2021 byla primérna nehodovost 290 nehod ro¢n¢.

V nize uvedeném grafu jsou zachyceny dopravni nehody na izemi mésta Pferov v letech
2015-2021. Muazeme vidét, Ze nejveétsi nehodovost byla v roce 2017, kterd byla 330
nehod. Dale graf ukazuje ze v letech 2019-2021 nehodovost na izemi Pierova stagnovala.
Cerné tecky znadi nehodu susmrcenim osob, &ervené teky znadi nehodu s tézce
zranénymi osobami, oranzové te¢ky znaci nehodu s lehce zranénymi osobami a zelené

teCky znac¢i nehodu bez zranéni osob. [15]

Graf. 2.2 Celkovy pocet nehod v letech 2015-2021
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Mapa 2.3 Mapa dopravnich nehod v letech 2015-2021 ve mésté Pierov

Nzeriiaval B T 717k LYSKY ; - 1 -
. 8 - #
" ! k" \J, sF’OPOVIC% o—"vf . oy
s SO Y 2 N
g, / / \ —
- T 2 %Y/ p e a Ne
4 g /" i " ’,/'.' . 7 ﬁ
| = / >
“Fi.' }D/ ¥ i fF & }
@ - { ; i
. ¢ g
= e ) o / 3 .
. | y
{ 8 b 'E’ iy 4 s ;»:
a .ot & ol /
T L 2 “ ki "3 ":3’ o o ::nv 2 _ il / - ~a 7 M
PREDMOSTLT > A ) & ! Kiiva e
ZEMES W s .". D N9
) g 7 1y
N e /
. ~ & KOZLOVICE
.. ?
» $
o
3 .
|
.
*
|
&
. i
|\ T 4 o
e Hou H -
W =y \=et \ A * PREROV i
s VO §
. { P .
3 | : H . > - 260
| (%3 .
] | | T .
[B%]] ([ 5 .
I\ ] FROL
3, 1 .
y 5 !. “ @ y
\ P R i
RIS By . " UJEZDEC
ARl 7
(E7se ] |#hne .
LOVESICE | Bl gd Ny
i
& ";"- - Svéashe
Z . ) m

Sance

Zdroj: [15]

2.1.2 Analyza k¥izovatek

Ktizovatky ve mésté Pierov jsou znacnym zdrZeni dopravy na hlavnich tazich pies

centrum mésta. V disledku jejich Spatného navrzeni, kdy nejsou v mnoha piipadech nijak
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fizené jsou tyto kiizovatky Casto pfedélavané na okruzni kiizovatky, které jsou pro situaci
ve meésté priznivéj$i a dodavaji silninimu provozu plynulost a bezpeci. Netizené
dopravni kiizovatky jsou Castym vyskytem dopravnich nehod at’ uz piehlidnuti vozidla

pii nedani prednosti zprava nebo nedani piednosti jedoucimu vozidlu po hlavni silnici.

Na aktualnim dopravnim pratahu méstem Prerova se nachdzi 12 dopravnich kiizovatek.
Jsou rozdéleny na fizené a nefizené kiizovatky. Na prutahu mésta se nachdzi tfi fizené
kiizovatky a devét nefizenych kiizovatek. V nize piiloZzené mapé jsou zaznaceny vsechny
dualezité kiizovatky pro prijezd méstem. Dale jsem zaznacil do tabulky, které kiizovatky

jsou fizené a které netizené.

Mapa 2.4 Mapa dilezitych dopravnich kiizovatek
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Tab. 2.1 Seznam duleZitych dopravnich kiiZovatek
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Kiizovatka Ulice Organizace
KR 1 1/55 x Prost&jovska Nefizend
KR 2 Polni x Trzni Nefizena
KR 3 Trzni x Velké Novosady Rizena SSZ
KR 4 Velké Novosady x Komenského Rizeni SSZ
KR 5 Komenského x Palackého Rizeni SSZ
KR 6 Komenského x Kratochvilova Nefizena
KR 7 Bii Hvirkovych x 9. kvétna Nefizena
KR 8 9. kvétna x Lancikovych Nefizena
KR 9 9. kvétna x Durychova Netizend
KR 10 Durychova x Gen. Stefanka Nefizena
KR 11 Hulinské x Nivky Nefizena
KR 12 Hulinskd x I/55 Nefizend
KR 13 Velké Novosady x nabt. Protifasistickych bojovnikii |Netizena

Zdroj: vlastni zpracovani

2.1.3 Analyza parkovani

Me¢sto Prerov se dlouhodobé potyké s nedostatecnymi plochami pro parkovani vozidel.
Pterov disponuje pouze 35 % parkovacich ploch, které jsou umistény mimo dopravni
komunikace. Ostatni parkovaci mista se nachdzi podél dopravnich komunikaci nebo
nahodné ve vefejnych prostorech. Automobily zaparkované podél silnic v menSich
ulicich Casto stézuji prijezd ostatnich vozidel predevSim vozidla integrovaného
dopravniho systému. Velkym problémem je nedostatecny prostor k parkovani v obytnych
zonach a sidlist’ s hustou kapacitou osidleni. Na mnoha sidliStich v Pferové jsou
parkovaci stani pfeplnénd jak v dennich hodinach, tak 1 v no¢nich hodinach vozidla

parkuji na chodniku, zeleni, v kiiZovatkam a blokuji dal§im autim prlijezd.

Parkovani v centru mésta je dalsi problém v podobé pieplnénych parkovist a Spatného
stani podél dopravnich komunikaci. V centru mésta se nachéazi znaceni, které uréuje zé6nu
se zdkazem stani mimo parkovaci plochy a ty jsou oznafeny dopravnimi svislymi
znaCkami. Pokud zde vozy budou stat mimo vyhrazené parkovaci zony hrozi jim pokuta
od méstské policie. V centru mésta jsou placené parkovaci plochy pro osobni vozidla,
kterymi se snazi mésto snizit dlouhodobé stani v centru mésta. Zpoplatnéna parkoviste se
nachazi v ulicich Zerotinovo namésti, Kratochvilova, Palackého, namésti T.G. Masaryka,
Bohuslavova. Pro vyuziti zpoplatnéni parkovacich ploch v centru mésta si musi uzivatel
zakoupit parkovaci listek na urcitou dobu, na kterou chce parkovaci stani vyuZivat

minimalni doba pro zakoupeni je 30 min za 10 K¢&. Velka parkovaci plocha se nachazi na
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stteSe obchodniho domu Galerie Prerov jejiz vlastnikem neni mésto ale soukromi
vlastnik. Uzivatel, ktery chce vyuzit parkovaci plochu na stfese Galerie Pierov miize
vyuzit prvni 2 hodiny zcela zdarma a nasledn¢ je kazda zapocatd hodina zpoplatnéna za
25 K¢. Vcentru meésta se také nachazi parkovaci plochy nebo parkovani podél
komunikaci, které je mozné vyuzit s parkovacimi hodinami maximalné po dobu 2 hodin,

a to na ulicich Cechova, Sifava, Wurmova.

2.2 Analyza vybranych nebezpecnych lokalit

V této kapitole provedu analyzu vybranych nebezpecnych mist dle mého osobniho
prizkumu, ktery jsem provedl ve mésté Pierov. Zaroven budu vyhézet z prizkumu mésta
Pterova, které pro mésto zpracovala firma ACENDO — Centrum pro védu a vyzkum, z.u.

v letech 2016-2017 s ndzvem Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pierova.

2.2.1 Analyza k¥iZzovatky 1/55 x Hulinska

Jednd se o nefizenou kfizovatku, kterd se nachazi pii piijezdu do mésta Prerov.
Kiizovatka je druhé nejrizikovéjsi misto v Olomouckém kraji v letech 2018-2020 se zde
stalo 12 dopravnich nehod se tiemi tézce vaznymi nehodami. Nachazi se mimo Uzemi
mésta Prerova necelé dva kilometry, ale ma velky vliv na dopravu ve mésté. Je vybavena
svislym 1 vodorovnym dopravnim znacenim upravujici pfednost. Ktizovatka ma tvar X
kdy hlavni silnice vede smérem od Hulina a pokracuje rovné smérem na Prerov a je zde
povolena rychlost 90 km/h. Na hlavni silnici se nachézeji odbocovaci pruhy v obou
smérech v poc¢tu dva pruhy, a to doprava i doleva. Odbocovaci pruhy doprava jsou

provedeny ve formatu dlouhého samostatného sjezdu.

Kftizovatka se nachazi na silnici I. tfidy, ktera tvofi jeji hlavni smér. Vedlejsi najezd od
obce Mosteénice po ulici 9. kvétna se také nachazi na silnici 1. tfidy a protéjsi ndjezd od

fotovoltaické elektrarny se nachéazi na silnici, ktera patii mezi ostatni komunikace.

Pfi ptipojovani od obce Mosténice smérem na Pierov je proveden ptipojovaci pruh, ktery
poté piechazi na prubézny dopravni pruh. Pokud chce vozidlo odbocit smérem do Hulina
musi se obrnit trpélivosti a pocitat s dlouhym ¢ekanim. Z divodu hlavniho ptijezdu od

dalnice D1 je zde velké intenzita dopravy zvySujici riziko nehod.

Mapa 2.5 Mapa dopravnich nehod od roku 2015-2021 na ktizovatce 1/55 x Hulinska

43



Zdroj: [15]

2.2.2 Analyza krizovatky Velké Novosady x nabf. Protifasistickych bojovniki

Jedna se o nefizenou kiizovatku tvaru X. Hlavni silnice vedouci po aktualnim i budoucim
pratahu mésta Pierova od mostu Legii smérem ke kiizovatce — Velké Novosady x
Komenského je provedena jako ¢tyfprouda silnice. Piedevsim je zde nebezpecny vyjezd
vlevo pro vozidla z ulice nabt. Protifasistickych bojovnikii. Ridi¢tim ve vyhledu piekazeji
hlavné svodidla, které slouzi jako délici stfedova konstrukce mezi pruhy nachézejici se
na most¢ Legii. Kviili absenci zrcadel nemaji fidi¢i pti odbocovani vlevo zadny vyhled a
Castokrat musi najizdét do kiizovatky naslepo a v mnoha ptipadech tak vznikaji diky této

situaci dopravni nehody.

Ptechod pro chodce nachazejici se na prutahu mésta Prerov je nebezpecny pro prechdzeni
chodcii. Jedna se o prechod, ktery je vybaven ostrivkem a svislym i vodorovnym
znaCenim. V letech 2015-2021 se zde stalo 8 dopravnich nehod kdy automobil srazil
chodce. Pro chodce je predevSim nebezpecné prechazet vozovku kde se nachézi
Ctyfprouda silnice a neni nijak hlidana svételnym zafizenim. Ve vétSiné piipadi, kdy
vozidlo srazi chodce je, ze vozidlo v jednom pruhu zastavi ale vozidlo, které jede

soubézné ve stejném sméru vedle n¢j zareaguje pozde nevsimne si chodce a srazi jej.
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Mapa 2.6 Mapa dopravnich nehod od roku 2015-2021 na ktizovatce Velké Novosady x

nabf. ProtifaSistickych bojovnikl

Zdroj: [15]

2.2.3 Analyza ulice Durychova

Cast ulice Durychova se nachazi na aktualnim prittahu mésta Pierova silnici I/55. V ulici
je kvili uzavieni cesty kolem hypernovy zvysena intenzita provozu. Usek mezi
ktizovatkou 9. kvétna x Durychova a kfizovatkou Durychova x Hulinské je pro chodce
nebezpecnym usek pro prechazeni kvuli absenci prechodu pro chodce. Chodci denné
riskuji prechdzeni cesty bez pirechodu pro chodce, kteti bydli v zastavéné oblasti Jizni
ctvrt’ I1. Problémovy tsek ulice Durychova ma na délku ptiblizné 230 m a Sifka vozovky
je zde pfiblizné 7,5 m coz neni pro chodce bezpecné prechazet tak dlouhou silnici bez
piechodu pro chodce. Od roku 2021 je u kiizovatky 9. kvétna x Durychova vybudovany

ostrivek bez zna¢eného ptrechodu pro chodce.

Mapa 2.7 Ulice Durychova
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Zdroj: [16]

2.2.4 Analyza ulice Cechova

Nebezpecna ¢ast ulice Cechova se nachazi mezi ulici Nadrazni a obchodnim domem
Galerie. Ulice Cechova se nachézi na mistni komunikaci I. tiidy pod spravou mésta
Pterova. Ulice je obousmérna a po pravé stran¢ jsou zde umistény pruhy ve sméru od
obchodni Galerie po ulici Nadrazni pro podélné parkovani vozidel na dobu maximalné
dvou hodin s vyuZitim parkovacich hodin a je osazen svislym dopravnim znacenim. Levé
strana komunikace je osazena svislymi dopravnimi znackami zdkaz zastaveni. Na celé
ulici se nenachazi prechod pro chodce, proto chodci musi riskovat prechdzeni pies cestu
bez pouziti pfechodu. Po celé délce ulice je maximalni povolena rychlost 50 km/h.
Problémovy tusek ulice Cechova ma na délku pfiblizné 460 m a $itka vozovky véetné
podélného stani je priblizné 8,5 m a bez podélného stani pro projeti vozidel v obousmérné

je sitka vozovky 6 m.

3 Navrh opatieni na zlepSeni organizace a rizeni silni¢ni
dopravy

V této Casti prace se budu zabyvat ndvrhem opatieni na zlepSeni organizace a fizeni
silni¢ni dopravy ve mésté Prerov. Zamétim se na vybrané lokality, které jsem analyzoval
v kapitole 2.2. Navrhnul jsem opatieni pro zlepSeni bezpecnosti, plynulosti silni¢niho

provozu a ke snizeni nehodovosti na vybranych tsecich.

3.1 Navrh opati‘eni pro kiizovatku I/55 x Hulinska

Pro tuto ktizovatku navrhuji postupné snizeni rychlosti z 90 km/h na 70 km/h az na

kone¢nych 50 km/h. Pomize to jak bezpe¢nosti provozu, tak vozidlim, kterd se budou
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chtit pfipojit z vedlej$i cesty od obce Mosténice na hlavni silnici I/55 smér Hulin.
Navrhuji sniZeni rychlosti v obou smérech na pozemni komunikaci I/55. Navrhuji
umisténi v obou smérech svislé dopravni znacky s nejvyssi dovolenou rychlosti 70 km/h
budou umistény od kiizovatky ve vzdéalenosti 200 m a kone¢né znacky upravujici nejvyssi
dovolenou rychlost 50 km/h pro prijezd kiizovatkou budou umistény ve vzdalenosti 100
m. Pro zviditelnéni znacek a jejich dilezitosti navrhuji osadit svislé dopravni znacky po
obou strandch vozovky v obou smérech. Umisténi dopravnich svislych znacek navrhuji

piiblizn¢ ve vzdalenosti od 0,5 m az do 1,5 m.

Na mapé¢ nize jsou zndzornény svislé doprani znacky na obou stranich vozovky v obou
smérech. Zluté body znazornuji svislé dopravni znacky s nejvyssi povolenou rychlosti 70
km/h a ¢ervené body znazoriiuji svislé dopravni znacky s nejvyssi povolenou rychlosti

50 km/h. (viz Mapa 3.1)

Mapa 3.1 Vizualizace navrhu opatfeni pro kfizovatku I/55 x Hulinska

=

pe—— e ] = »

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13]

3.2 Navrh opatfeni pro krizovatku Velké Novosady x nabr.
Protifasistickych bojovniku
U téhle kiizovatky navrhuji svételné signalizaéni svislé zafizeni formou semaforu u
prechodu pro chodce, aby se zvysila bezpecnost chodcli. Semafor navrhuji u piechodu
pro chodce, ktery je umistén na hlavni silnici ulice Velké Novosady v obou smérech.
Semafory jsou umistény po obou strandch na jednom sloupu smérem do vozovky jak pro
chodce, tak i pro silnicni vozidla plus jesté jeden semafor uprostied komunikace na
bezpecnostnim ostrivku na pfechod¢ pro chodce sméfujici na obé strany vozovky.

Semafor bych opatiil tla¢itkem pro chodce.
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Dale navrhuji pro bezpecnost vozidel pii odbocovani vlevo z ulice nébt. Protifasistickych
bojovnikl osadit na bezpecnostni ostritvek pro ptfechod chodcti dopravni zrcadlo tak aby
vozidla z vedlejsi silnice vidéli ptes piekazku, kterou maji ve vyhledu v podobé svodidel

uprostied mostu Legii. (viz. Mapa 3.2)

Mapa 3.2 Vizualizace ndvrhu opatfeni pro kiizovatku Velké Novosady x nabf.

Protifasistickych bojovnikil

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13]

3.3 Navrh opatreni pro ulici Durychova

V ¢asti ulici Durychova navrhuji pro bezpe¢né prekonani silnice dva ptechody pro chodce
z obou stran. U ktizovatky ulic 9. kvétna x Durychova se nachazi bezpe¢nostni ostrivek
pro ptechod chodcli. Navrhuji zde ostriivek vyuzit a doplnit jej svislym i vodorovnym

dopravnim zna¢enim ptechod pro chodce.
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Déle navrhuji vybudovat bezpecnostni ostrivek a prechod pro chodce u kiizovatky ulic
Durychova x Hulinské. Doplnit jej svislym i vodorovnym dopravnim znacenim piechod

pro chodce.

Mapa 3.3 Vizualizace navrhu opatieni pro ulici Durychova

~

1
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|
§
§
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [16]

3.4 Navrh opatieni pro ulici Cechova

V ¢&asti ulice Cechova navrhuji pro bezpeénou jizdu a volny pohyb chodcti bez prechodu
pro chodct pies silnici zonu 30 km/h v sek od obchodniho domu Galerie Pierov az po
ulici Nadrazni. P¥i vjeti na ulici Cechova z vedlejsich ulic bude u kazdého vjezdu osazena
svisla dopravni znacka urcujici zénu 30 km/h, ktera je ozna¢ena modrou barvou v mapé
3.4 a pfi jejim opusténi bude u kazdého vyjezdu osazena svisld dopravni znacka urcujici

konec zony 30 km/h, kterd je oznacena oranzovou barvou v mapé¢ 3.4.

Mapa 3.4 Vizualizace navrhu pro ulici Cechova
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [16]

3.5 Navrh novych parkovacich ploch v centru mésta Prerova

Pro rozsifeni parkovacich stani v centru meésta navrhuji plochy na vybudovani
parkovacich ploch. Pro jejich vyuziti by si musel z4jemce o parkovani zakoupit parkovaci
listek v automatu s minimalnim délkou stani 30 min za 10 k¢. Parkovaci plochy navrhuji
na pozemku ve vlastnictvi Statutdrniho mésta Pferov, aby proces pro vybudovani byl co
nejrychlejsi a efektivni. Navrhy lokalit v centru mésta pro parkovaci plochy jsou plocha
¢.1 je ulice Kainarova ve vnitrobloku za Pferovankou zde navrhuji rozsifit stavajici
parkovaci plochu o 20 parkovacich mist na plose 475 m?, dle je to plocha ¢.2 u $kolni
jidelny na ulici Kratochvilova zde navrhuji rozsifit stavajici parkovaci plochu o 8
parkovacich mist na plose 100 m?, dalsi a posledni plocha &.3 se nachazi u kina na ulici
Sitava zde navrhuji rozsifit stavajici parkovaci plochu o 12 parkovacich stani na plose

300 m?. Pro jejich upfesnéni jsem zaznagil lokality pro parkovaci plochy do mapy 3.5.

Mapa 3.5 Navrh novych parkovacich ploch v centru mésta Pierova
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [16]
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4 Vyhodnoceni

Vyse navrzené zmény, které jsem navrhnul v kapitole 3 jsou pfedevsim pro zlepSeni
organizace, bezpecnost a fizeni silni¢ni dopravy ve mésté Prerov. Predevsim se jedna o
navrhy méné financné naroéné kromé navrhu v podkapitole 3.5 Néavrh novych
parkovacich ploch v centru mésta Pierova. Navrhy, které jsem navrhnul nevyzaduji

omezeni dopravy v danych lokalitach.

Aktudlni dopravni situace se ve méste¢ Prerov oproti minulym letim vyrazné zlepSila
hlavné diky aktudlni vystavbé ¢asti pratahu. Vyrazné snizeni intenzity silni¢ni dopravy

ve mésté nastane az s dostavbou obchvatu v podob¢ dalnice D1.

4.1 Vyhodnoceni navrhu opatreni pro krizovatku I/55 x Hulinska

Navrhované postupné snizeni rychlosti na 50 km/h u ktizovatky I/55 x Hulinska povede
ke zvySeni dopravni bezpecnosti a ke snizeni poctu dopravnich nehod. Vozidla pripojujici
se z vedlejsi silnice od obce Mosténice budou mit vice ¢asu pro napojeni na hlavni silnici
I/55 smérem na Hulin a diky mozZnosti se rychleji napojit na hlavni silnici nebudou

vznikat kolony na vedlejsi silnici od obce Mosténice.

4.2 Vyhodnoceni navrhu opatieni pro kiizovatku Velké Novosady x
nabr. ProtifaSistickych bojovnikii
Opatfeni na kiizovatce Velké Novosady x ndbf. Protifasistickych bojovnikll jsou
navrhnuty pfedevSim pro snizeni nehodovosti vtomto misté. Navrzeny semafor
s tlacitkem pro stivajici prechod pro chodce a bezpecnostni ostrivek ma zvysit
bezpecnost chodcll a zarovei snizit pocet nehod kdy vozidlo srazi chodce. Dale navrzené
zrcadlo pro bezpe¢né napojeni vozidel na hlavni silnici z vedlej$i komunikace ulice nabf.
ProtifaSistickych bojovnikti ma zvysit lepsi rozhledové podminky a pfispét ke sniZeni

dopravnich nehod.

4.3 Vyhodnoceni navrhu opatreni pro ulici Durychova

Opatieni v ulici Durychova se pfedevSim tyka bezpecnosti chodcti. Vybudovani dvou

novych ptechodl pro chodce s bezpecnostnim ostritvkem snizi nehodovost, kdy vozidlo
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srazi chodce. Pfitomnost dvou piechodii pro chodce bude mit pozitivni dopad a snizi se

pfechédzeni chodcti ptes silnici mimo ptechody v rizikovém useku.

4.4 Vyhodnoceni navrhu opatieni pro ulici Cechova

Zavedeni zony 30 v ulici Cechova ma predevsim zamér zpomalit dopravu v rovném
useku kde tidici Casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost. Pohybujici se chodci ve
vozovce mimo prechody pro chodce je znacné nebezpecna situace. Snizi se tak v tomto

useku dopravni nehody a zvysi se bezpe¢nost dopravy a chodci.

4.5 Vyhodnoceni navrhu novych parkovacich ploch v centru mésta
Pferova

Névrh novych parkovacich ploch bude mit za néasledek zvyseni poctu parkovacich mist v
centru mésta Prerova. Snizi se pocet Spatné zaparkovanych vozidel, které nemaji lidé kam
zaparkovat at’ uz se jedna o navstévnika centra mésta nebo rezidenta v dané oblasti. Snizi
se také kolony v uz$ich ulicich, které vytvaii vozidla odstavena u krajince pii jejich
objizdéni musi dbat fidi¢i bezpecnosti, aby neohrozili protijedouci vozidlo. Tyto kolony
pfedevsim tvoii vozidla odstavena u silnice se zapnutymi vystraznymi svétli, kdy majitel

vozidla si rychle odbéhnul néco vyftidit.
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Z7avér

Cilem bakalatské prace byla analyza organizace a fizeni silni¢ni dopravy ve mésté Pierov
a zpracovani navrhu na jeji zlepSeni. Vybrané nebezpecné lokality na uzemi mésta
Prerova jsem vybiral dle vlastnich zkuSenosti a mého osobniho prizkumu. Déle jsem
vychézel z prizkumu mésta Prerova, které pro mésto zpracovala firma ACENDO —
Centrum pro védu a vyzkum, z.0. v letech 2016-2017 s nazvem Plan udrzitelné meéstské

mobility mésta Pierova.

Jako prvni jsem provedl analyzu silni¢ni dopravy ve mésté Prerov. V celkové analyze
jsem ziskal informace o situaci v silniéni dopravé ve meésté. Z analyzy vyplivd Ze
zvySujici se ndrust silniénich motorovych vozidel ma za nasledek ptetizeni dopravnich
komunikaci a poté zde vznika stale velké mnozstvi dopravnich nehod na Gzemi mésta

Prerova.

Dale jsem vybral nebezpecné lokality, které jsem ve své praci analyzoval je to kiizovatka
mimo katastralni izemi mésta Pterova, ale mé velky vliv na fungovani silni¢ni dopravy
na uzemi mésta, druhd ktizovatka se nachazi na pratahu mésta, dal$i nebezpecnd mista
jsem zvolil ulice Durychova a Cechova a v posledni fadé jsem navrhnul parkovaci plochy

v centru meésta.

Prvni feSenou lokalitou byla kiizovatka I/55 x Hulinskd. Byla provedena soucasna
analyza kiiZzovatky, kde bylo zjiSténo velké mnozstvi dopravnich nehod v letech 2018-
2021 a navrZeno feSeni v podob¢é postupné snizeni rychlosti pfed kiizovatkou z 90 km/h

na 50 km/h.

Druhou feSenou lokalitou byla kfiZzovatka Velké Novosady x nabf. Protifasistickych
bojovnikll. Analyzou kiiZovatky bylo zjiSténo absence zrcadla pro vozidla ptipojujici se
z vedlejsi ulice a chybéjiciho semaforu na prechodu pro chodce, které mélo za nasledek
velky pocet dopravnich nehod kdy vozidlo srazilo chodce. Navrzené feSeni bylo v podobég
instalace dopravniho zrcadla na ostriivek pro chodce a vybudovani semaforu s tlacitkem

na aktudlnim pfechodu pro chodce.

Tteti feSenou lokalitou byla ulice Durychova. Zde bylo analyzou zjisténo velké nebezpeci
pro chodce pii prechazeni vozovky, ktefi bydli v ptilehlych panelovych domech kviili
absenci pfechodu pro chodce. Proto navrZzené feSeni spocivd ve vybudovéani dvou

pfechodll s bezpecnostnimi ostriivky na kazdé stran¢ ulice.
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Déle jsem provedl analyzu ulice Cechova. V analyze byla zjisténa absence ptechodu pro
chodce na dlouhém rovném useku, ktery laka fidice k vyssi nepovolené rychlosti. Proto
navrzené feSeni v podob¢ zony 30 v ulici Cechova je za mé nejlepsi navrzené fesSeni pro

bezpecnost chodcti v této lokalité.

Z analyzy mésta Ptrerova bylo zjisténo v disledku zvySeného poctu silni¢nich vozidel
nedostatek parkovacich ploch v centru mésta. Proto v poslednim névrhu jsem navrhnul

nov¢ parkovaci plochy v centru mésta pro motorova vozidla.

V posledni casti prace jsem vyhodnotil a popsal efekt opatieni pro zlepSeni silnicni

situace ve mésté Pierov.
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