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Anotace

Rozbor problematiky zastavky v hromadné dopravé osob z pohledu: cestujiciho VD,

provozovatele VD a objednavatele VD.

Vetejna doprava a hledani feSeni pro jeji dalsi zlepSovani je aktudlnim tématem
soucasnosti. Jednim z diivodl je zvysujici se pocet pfepravovanych osob. Predmétem této
bakalaiské prace je priblizeni zakladnich druhti hromadné dopravy osob a rozdily v jimi
pouzivanych zastavkach. V posledni casti se zabyva vztahy zainteresovanych stran
K problematice zastavky vefejné dopravy, kde se vénuje rozdilnosti pohledii na zastavku

vetejné dopravy.
Klicova slova

Hromadnd doprava osob, zastavka vefejné dopravy, integrovany dopravni systém,

oznacnik zastavky.

Annotation

Analyses of public transport stop from the perspective of: public transport passenger,
public transport operator and public transport client

Public transport and searching for the solutions of further improvement is
nowadays a current topic. One of the reasons is the increasing number of transported
persons. The main objective of this bachelor thesis is to approximate the standard types
of public transport and their differences in used public transport stops. The last part
of the bachelor thesis deals with relations of parties interested in issues of public transport

stops from the perspective of views disparity.
Key words

Public transport, public transport stop, integrated system of transport, stop marker.
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1. Uvod

.....

nas doprava doslova obklopuje na kazdém kroku. V uréité mife se tohoto procesu
zucCastiiuje kazdy z nds. To ma ovSem i sva negativa. Rast, pfevazné individudlni
automobilové dopravy, ma negativni dopad nejen na Zzivotni prostfedi, ale v disledku
jejiho rozsifovani nam hrozi i zahlceni naseho zivotniho prostoru. Z tohoto duvodu roste
potieba vefejné dopravy 0sob a jeji zaméfeni i na jiné druhy doprav, nejen na silni¢ni.
Vetejna doprava ma pro dané uzemi pét zakladnich hledisek, kterd pti spravném piistupu

mohou byt pfinosem.

e Socialni hledisko. Zde je jedna o obcanskou dostupnost lékate, uradi, Skol, soudu

a zameéstnani.

e Prostorové hledisko. Jiz v soucasnosti jsou mésta zahlcena automobily. Kongesce

a nedostatek parkovacich mist trapi vétsinu velkych mést celého svéta.

e Ekologické hledisko. Vefejna doprava ma vyrazné lepsi ekologickou bilanci

nez individudlni automobilova doprava.

e Bezpecnostni hledisko. Vyrazné snizeni nehodovosti oproti individudlni

automobilové dopravé.

e Vyvazenost regionalniho rozvoje. Vetfejna doprava ma znacny vliv na zaméstnanost

v daném tzemi, ovliviiuje také osidlovani ¢i vysidlovani dané oblasti.

Cilem této prace je seznamit Ctenare s jednotlivymi druhy doprav ve vetejné doprave
osob a se strutnym vyftem jimi pouzivanych zastadvek vefejné dopravy.
V neposledni fad¢ by zde mél byt zachycen rozdilny pohled na problematiku zastavek
vetejné dopravy ocima tii zainteresovanych stran, pficemz priority kazdé z nich lezi v jiné
zajmové oblasti. Jednd se o cestujiciho, provozovatele a objednavatele ve vetejné doprave

osob.



2. Verejna doprava osob a jeji déleni

Doprava jde dé¢lit podle ruznych kategorii. Nas zajima doprava vefejna, spadajici
pod dopravu osobni. Da se definovat jako doprava provozovana za piedem uréenych
a vyhlasenych ptepravnich a tarifnich podminek a pfistupna kazdému zéjemci.[l] Vetejna
doprava osob se dle kapacity dopravnich prostiedki nasledné déli na dopravu individualni

a dopravu hromadnou. Dalsi tfi mozné zpusoby ¢lenéni se vzajemné prolinaji.
Clenéni vefejné dopravy:
e podle pouzité dopravni cesty:
o silniéni
o kolejova
o vodni
o letecka
o nekonvenéni
e podle pfepravni vzdalenosti:
o lokélni (méstskd)
o ptiméstskou
o dalkovou
o kontinentalni
e podle tzemniho rozsahu:
o regionalni
o vnitrostatni

o mezinarodni.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=P%C5%99epravn%C3%AD_podm%C3%ADnky&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tarif

Dopravni cesta tzce souvisi s pouzitym dopravnim prostiedkem. Tyto prostfedky maji
rizné parametry. Pokud pomineme kvalitu nabizenych sluzeb, tak nejdalezitéjSimi
parametry u dopravnich prostiedkli jsou kapacita (obsaditelnost) a rychlost dopravniho
prostiedku. Mezi dal$i patfi mémy vykon, praimérna velikost zabrané¢ dopravni plochy

pro piepravu a primérna hmotnost na jednoho cestujiciho.

2.1. Silni¢ni doprava [ 3} [ 4]

Ackoli do této kategorie spada v ramci méstské dopravy i trolejbus, minibus a nékteré
dalsi nekonvencéni dopravni prostfedky, tak majoritni podil ve vefejné silni¢ni dopravé ma
doprava autobusova. Ta je urena pro menSi mnozstvi osob na kratké az stfedni
vzdalenosti, predevS§im pro piiméstskou a méstskou dopravu. Pro dalkovou dopravu neni
prilis vhodna. V soucasnosti dalkova (mezinarodni) doprava tézi z nizkych cen
za prepravu, diky kterym jsou cestujici ochotni obétovat urcity stupent pohodli a delsi dobu

trvani prepravy.

Zakladni déleni autobusové dopravy je dano spiSe formou, a aZ na drobné detaily je
jejich Cinnost téméf totoznd. Méstskd autobusova doprava je podkategorii vetejné linkoveé

autobusové dopravy, jak je vidét na nasledujicich definicich.

e Vefejnad linkova autobusova doprava - doprava, pii které jsou piepravni sluzby
nabizeny podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany

k uspokojovani piepravnich potieb.

e Méstskd autobusova doprava — termin vznikl jako legislativni zkratka pro pojem
,mestska hromadné doprava provozovand autobusy“. Aktualni zédkon 0 silnicni
dopravé ji definuje takto: ,,pokud je [vefejna linkova] doprava uskuteciovana
pro potfeby mésta a jeho pfiméstskych oblasti, jednd se o méstskou autobusovou

dopravu. [4¢]

Kapacita méstské autobusové dopravy je piiblizné¢ 5000 osob / hodinu. Primérna
obsaditelnost zavisi na typu konkrétniho autobusu. Napiiklad u kloubového autobusu to je
90 — 150 osob. Maximalni rychlost méstskych autobusi je 60 — 80 km / h. 1!

3



2.2. Kolejova doprava 1?1

Vetejna kolejova doprava jde rozdelit podle dopravniho prostiedku na Zzelezni¢ni,
tramvajovou (vSechny jeji varianty) a podzemni drahu (metro). V méstské dopravé plni

funkci pateini sit€ pro sviij vysoky objem piepravenych osob.

Zelezniéni  doprava zazila sv@j nejvétsi rozmach v druhé  poloving
19. stoleti. Pro svoji rychlost a ptepravni kapacitu vyrazn€ ovlivnila technicky
a promyslovy rozvoj na téméf celém svétd. V Ceské republice vznikla ponékud
neplanovang, konéspieznou drahou Ceské Bud&jovice — Linz roku 1832. A jiz po dvou
letech, kdyz ptepravila vice nez 2500 osob, byla oficialné povolena. Bl'S rozmachem
silnicni dopravy se Zzelezni¢ni doprava dostala trochu do ustrani. Zejména v osobni
dopravé, kde rychlosti, pohodlim a hustotou dopravni sit¢ nemohla konkurovat doprave

automobilové. V soucasnosti se vSak snazi ziskat své pozice zpét.

Zelezniéni doprava je uréena pro hromadnou piepravu osob vyuZitelnou pro téméf
vSechny vzdalenosti a uplatiiuje se predevsim ve formé piiméstské a dalkové dopravy.
Kapacita a obsaditelnost se li§i podle konkrétniho typu dopravniho prostfedku. Maximalni
rychlost je u nas v Ceské republice ovliviiovana spiSe stavem dopravi cesty neZ

technickymi parametry jednotlivych vozu.

Novymi pozadavky v osobni Zelezni¢ni dopravé doslo ke vzniku dvou novych
podskupin. Pro cestujici v dalkové doprave, pozadujici vyssi cestovni komfort, vznikly
takzvané vlaky vyS$8i kvality, které se caste¢né vyc€lenili z nabidky béZznych vlaki.
A pro piepravu osob na stiedni vzdalenosti (200 — 800 km) Bl se vyvinula

vysokorychlostni zelezni¢ni doprava.

Zelezniéni doprava je tzce vazdna na svou dopravni cestu — Kkoleje.
Zde je velmi dulezitym prvkem rozchod koleji, coz je vzdélenost pojezdovych hran
kolejnic métend 14 mm pod jejich temeny. Existuji tfi druhy.

e Normalni rozchod (1434 mm). Je pouzit na cca 65% svétovych trati, nejvice

je rozsifen v Evropé, severni Americe a Cing. 3]
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e Siroky rozchod (> 1425 mm). Je pouzit na cca 15% svétovych trati, nejvice

je rozsifen na uzemi byvalého Sovétského svazu, v Irské republice, v casti

Spanélska a Portugalska, v jizni Americe a Asii. 3]

e Uzky rozchod (<1434 mm). Je pouZivan tam, kde 1épe vyhovuje okolnimu terénu.
To znamena pievazné v horskych oblastech, jako je kupfikladu hornata cCast

Japonska, Brazilie, Indie, Svycarska nebo Vysoké Tatry. 31

Dalsim dilezitym prvkem je u zelezni¢ni dopravy trakce (zpisob pohonu hnaciho

vozidla). Ta se déli:

e Nezavisla trakce. Vozidlo si musi vézt zdsoby pohonnych latek. Plati pro vozidla

se spalovacim motorem, turbinou nebo parnim strojem.

e Zavisla trakce. Zdroj trakéni sily je soucasti dopravni cesty. Zde ovSem existuje

fada rozdilnych proudovych soustav. V Evropé€ jsou nejvice rozsifeny tyto:
o 3000 Vss
o 1500 Vss
o 25000 Vst 50 Hz

o 15000 Vst 16 /3 Hz. B



Obr. 1 Mapa Zeleznic Ceské republiky
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Zdroj: KRYZE, P., POSTA, T. Ceské drahy. Mapa trati ¢r — priloha jizdniho Fadu.
[online]. 2010. [cit. 2010-12-22]. Dostupné z: <hhttp://www.cd.cz/assets/vnitrostatni-

cestovani/mapa-site/mapa-trati/kjr.gif>.

Podzemni draha (metro) je jednim 2z nejvyhodnéjSich prosttedkii v poméru
kapacity vozidla k rychlosti ptepravy. Stava se patefnim prvkem dopravniho systému
vSech velkych mést. Je to dano tim, Ze ackoli je ¢asti méstské dopravy, ma svou vlastni,

izolovanou dopravni cestu.

Historie metra vznikla v Londyné. Pivodné bylo zamysleno a provozovano s parni
trakci, ale nakonec se pro své vyhody prosadila elektricka energie. Prazské metro bylo
slavnostng otevieno 9. kvétna 1974. % V soudasnosti ma tii linky o celkové délce 59,4 km
a celkovém poctu 57 stanic. Na nich ¢eské vozy M1 a modernizované sovétské 81-71M

za rok 2009 prepravili 584 880 000 osob. M



Do stejné kategorie jako metro je ¢asto zatazovana i pozemni méstska rychlodréha.
V okamzicich, kdy je metro vedeno po povrchu, se rozdily mezi nimi téméf stiraji (tim

neni mysleno technické provedeni).

Kapacita méstské rychlodrahy ¢i podzemni drahy je 20 000 — 50 000 osob / hodinu.
Primérna obsaditelnost jednoho vozu je 200 — 207 osob. Maximalni rychlost téchto drah
je80km/h. [

Tramvajova doprava tvoii dominantni (patefni) syst¢ém MHD ve vétSich méstech,
ktera nemaji vyssi subsystém MHD jako je podzemni nebo méstska rychlodraha. V centru
meést je smiSena s ostatnimi druhy dopravy, zatimco na okrajich ma vlastni, oddélenou
dopravni cestu. Tramvaj je elektrické kolejové vozidlo s pfivodem trakéniho proudu
(zéavisla trakce)a z toho divodu ma pro dopravu ve méstech hned nékolik vyhod. Mimo
mensiho ekologického zatizeni prostfedi je to i vétsi Zivotnost a UcCinnost elektrického
elektrické energie rekuperaci a béhem naprazdno v dobé¢ stani. V neposledni fadé€ i znacna

nezavislost na ro¢nim obdobi.

Kapacita tramvaji se pohybuje okolo 14 000 — 20 000 osob / hodinu. Primeérna
obsaditelnost jednoho vozu je 210 — 279 osob. Maximalni rychlost je 60 - 80 km / h. !

K roku 2009 mé Praha celkem 34 linek o celkové délce 547,84 km. Na nich jezdi

103 kloubovych a 459 s6lo tramvaji. !

S integraci novych technologii do vefejné dopravy se rozdily mezi jednotlivymi
druhy dopravy stiraji. Kuptikladu dvousystémova vozidla, kterd jsou schopna provozu
jak ve tramvajové siti mésta, tak i na klasické Zeleznicni trati. Podminkou je samoziejmé

napojeni tramvajovych trati na traté Zelezni¢ni.



Tab. 1. Porovnani jednotlivych kolejovych systémi MHD

Méstska tramvaj ;F;;rlrllzzjr z;: Podzemni rychlodrédha
Ptepravni kapacita
oy cca 20 % cca 50 % 100 %
(viici metru)
Maximalni rychlost 60 — 70 km/h 70 — 80 km/h 80 — 100 km/h

Uspotadani jizdni V trovni ulice s Ptevazné vlastni Jen vlastni téleso,
dréhy ostatni dopravou téleso odd¢leni od okoli
Vzdalenost stanic Do 500 m 400 — 1000 m 600 — 2000 m
. . ~ ov + . ,
Rizeni viaku Radicem a SS7 Raidlcem a S,SZV Automaticka régulace
prednost v jizdée rychlosti
Usporadani Uroveni ulice nebo ~ Nizké nebo vysoké ., .
. cv f g vx , e Vysoké néstupisté
nastupist nizké nastupiste nastupiste
Zrychleni Do3m/s Do3m/s Ccalbm/s
Minimilni polomer 16-20m 20-25m 60— 100 m
oblouku
Maximalni hmotnost 8_9t 9_11t 1114t

na napravu

Zdroj: DRDLA, P. Technologie a ftizeni dopravy — MHD: 4. Dopravni prostredky
a subsystemy MHD, str. 68. [online]. 2005, posledni aktualizace 09.11.2005. [cit. 2010-12-
20]. Dostupné z: <http://www.drdla.wz.cz/skripta/4.pdf>.

213 [3], [8]

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhi dopravy. Jde rozdé€lit na dopravu

Vodni doprava

vnitrozemskou (fi¢ni) a na dopravu namoini, zahrnujici vSechny druhy dopravnich

vzdalenosti.

Vnitrozemska doprava ma Vv soucasnosti, pro pouziti v hromadné dopravé osob, vice
nevyhod nez vyhod. Je ekologi¢téjsi, ale na kratsi vzdalenosti neni piili§ ekonomicka. Je

pomala, zavisla na vodni cesté a povétrnostnich podminkach. To ji ve vétsin¢ vyspélych
8


http://www.drdla.wz.cz/skripta/4.pdf

zemi odsouva spiSe do kategorie dopravy rekreacni. V ramci méstské hromadné dopravy,
pokud mésto vzniklo u vétsi feky, je mozné se setkat s ptivozy a (nebo) nékolika linkami
parnikové dopravy. Ve specifickych piipadech je vétsSina méstské hromadné dopravy

zajistovana vodni dopravou (Benatky).

Namoini doprava je velmi Siroka a nesouroda skupina. Pro zjednoduseni ji jde
rozdélit na dopravu linkovou a trampovou. Rozdil mezi témito dopravami je v jejich
pravidelnosti a cené¢ prepravy. Trampova jako nepravidelna doprava nema jizdni fad.
I kdyz se trampova doprava miize jevit pravidelnou, jednotlivé pfepravy se u ni jednotlive
objednédvaji. Namoini doprava trpi stejnymi nevyhodami jako wvnitrozemskd, kromé

ekonomické vyhodnosti, kterd se projevi az u delSich tras.

2.4. Letecka doprava 4 1® 8]

.....

Vyhodna je svou rychlosti (zvlasté na velké vzdalenosti), spolehlivosti a kvalitou, naopak

nevyhodna svymi néklady. Jde rozdélit na né€kolik druhti:
e Podle pravidelnosti:

o pravidelnd leteckd doprava — na pravidelnych linkdch dle schvaleného

letového fadu

o nepravidelna letecka doprava (chartery) — doprava na pfimou objednavku

(obvykle celé kapacity letadla), obdobné jako u namotni trampové dopravy
o vSeobecné letectvi — kam patii veskera ostatni ¢innost.
e Podle uzemniho rozsahu:
o vnitrostatni leteckd doprava
o mezistatni leteckd doprava.

e Podle dopravniho prosttedku:



o letadla

o vrtulniky — pouzivaji se pfevazné v extrémnich podminkéach (prosttedich),

kde nejde pouzit letadlo
o ostatni — vétSinou rekreacni nebo sportovni vyuZziti.

Kapacita, obsaditelnost i rychlost u letecké dopravy zavisi na konkrétnim typu

pouzitého dopravniho prostredku.

2.5.  Jiné druhy dopravy 2 ®! [12]

Do této skupiny patii rizné typy nekonvenéni dopravy, které zcela nezapadaji
do ptedchozich druhd dopravy. Napiiklad to jsou ozubnicové a lanové drahy (pozemni
1 vysuté), jednokolejnicové drahy (monoraily) zavésné i sedlové, pohyblivé chodniky a jina
kabinkova ¢i pasova doprava. Do této skupiny zatim patfi i bezpilotni autobusy, u kterych
jsou stéle jesté limitujici podminky, které neumoziuji pouziti v béZném provozu. Ackoli se
ve svét€ jiz na n€kolika linkach pouZzivaji (napt. Nizozemi, Velka Britanie), redlng se stale

jedna o zkuSebni provoz.
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3. Sit’ pro provozovani hromadné dopravy osob

3.1. Dopravni sit’ "' !

Pojem dopravni sité¢ je jednim ze zakladnich pojmi teorie dopravnich systému. Tento
klicovy pojem jsme definovali jako kone¢nou mnozinu uzli a usekt, které predstavuji
pevnou ¢ast dopravniho systému, kterou ptredstavuje infrastruktura dopravnich cest site.
Vyzadujeme, aby dopravni sit’ byla souvisld, tzn. aby pro kazdou dvojici uzlli existovala
alespon jedna cesta spojujici oba tyto uzly. Kazdému z tGseku pfifazujeme urcitou hodnotu
nebo vice hodnot (obecnéji strukturu); napt. propustnost, délku, cenu, aj., vyjaddienou
ve vhodnych jednotkach (napf. v poctu komplet, které mohou vstoupit do tuseku
za jednotku Casu, v jednotkach délky anebo jako dobu, potfebnou k projeti usekem i jako

cenu za pouziti tseku, aj.). (O. Pastor, A. Tuzar 2007, s. 56)

Uzly a hrany v dopravnich sitich maji riznou dulezitost, ktera je tzce spjata
s feSenim dané¢ho problému. Proto je mozné rozdélit tyto uzly a hrany do trovni podle
jejich dilezitosti. Mnozina tvotici prvni Groveil bude mit vliv na mnozinu druhé trovné

a ta bude mit nasledné vliv na tieti Groven, atd.
Metody usporadani proménnych dopravnich siti:

e dekompozice — ,,rozloZeni, rozklad* nééeho. RozliSeni a hierarchické usporadani

dopravni sité na podsité riiznych trovni.

e Agregace — ,;seskupeni, sdruzeni néceho. Slucovani ¢i vypousténi jednotlivych

prvkill za ucelem snizeni po¢tu proménnych. Existuji dva typy.

o Zonalni agregace — neifeSi se kazdé individualni spojeni, sjednoti se
na spojeni ,,do“ a ,z“ prepravni zony. Tim vzniknou spojeni center

jednotlivych zon. Z6ny mohou mit né€kolik hierarchickych urovni.

o Hranové agregace — v feSeni nebudou vSechny existujici cesty, ale jen jejich

ohrani¢ené mnozstvi. Optimalizace se miize provadét dvéma zplsoby:

11



» Extrahovani hran — vypousténi nepodstatnych hran. Rozhodovani

o nepodstatnosti vychazi z pozadovaného vysledku optimalizace.

= Abstrahovani hran - spojovani hran do skupin a jejich nésledna
nahrada agregovanou linkou s parametry odpovidajicimi souctu

parametrii jednotlivych hran.

3.2.  Vznik a typy siti !

Obvykle se vyvoj dopravnich siti d€li na ¢tyti faze:
e lokalizovanych spojeni

e integrace

e intenzifikace

e selekce.

Jiz pti spojeni pouhych dvou bodi dopravni cestou se miize projevit urcity paradox.
Piima dopravni cesta byva krat$i, tim i levnéj$i nez klikata. Pokud by vsak musela
obsahovat napiiklad most ¢i tunel skrz horu, je levnéjsi variantou dopravni cesta, ktera se
témto prekdzkdm oklikou vyhyba. Obdobné mulZe byt vyhodnéjsi vytvaret dodatecné
pomocné uzly, nez spojovat pouze uzly stavajici. P€kn¢ to vystihuje princip spojeni tii
bodl. Propojenim vsSech tii bodl vznikne deltova sit’ o celkové délce 3 x strana
(u rovnostranného trojihelniku). Pokud se ve stfedu pomyslného trojuhelniku vytvori
pomocny uzel a propoji Se s pivodnimi body, vznikne ypsilonova sit’, kterd bude mit
celkovou délku dopravni cesty kratsi, ale zaroven se prodlouzi propojeni jednotlivych,

hlavnich uzlt.
Pti propojeni vétSiho poctu bodl se vétSinou voli jedna z nasledujicich variant:
e minimalni délka (postupné spojeni bodil)
e postupny objezd uzli (cesta obchodniho cestujiciho)

12



e dominance jednoho uzlu (hierarchicka spojeni)
e maximalni spojitost (propojeni v§ech uzli navzajem)
e modifikované spojeni (nespoji se pfimo uzly).

Typy siti:

Odotropni sit’ — jedna hlavni dopravni cesta spojuje vSechny hlavni uzly. V niz§i

hierarchické trovni se dal$i cesty na tuto hlavni ptipojuji.

e Monocentrickd sit’ — zdkladem je jeden hlavni, dominantni uzel ze kterého hlavni

cesty paprskovité vybihaji. Cesty nizsi irovné je vzajemn¢ propojuji.

e Polycentricka sit' — vSechny cesty maji stejnou hierarchickou troven a propojuji
vetsi mnozstvi stejné dalezitych uzla.

e Vgjifova sit’ — verze monocentrické sité, kterd je omezena vnéjSimi podminkami.

Typickymi piipady jsou okoli ptistavii nebo v blizkosti statnich hranic.

e Viceosa sit’ — nékolik témét rovnobeéznych cest, které nejsou vzajemné propojeny.

Jedna se vlastné€ o stejn¢ smefovaneé, témet rovnobezné odotropni sité.

e Konvergentni sit — kombinace vySe uvedenych siti. VéEtSinou vznika postupnym

vyvojem v husté osidlenych oblastem. Nema typicky tvar ani strukturu.

Kazda sit’ potfebuje n€kolik zékladnich vlastnosti, podle kterych se mizZe hodnotit.

Toto jsou morfologické znaky dopravnich siti.

e Deviatilita (klikatost) — odchylka dopravni cesty od pfimé vzdalenosti. Jedna se
o pomér  délky  pfislusné  komunikace k  pfimé  vzdalenosti

mezi uzly.

e Hustota — primé&rné nasyceni oblasti dopravnimi cestami. Existuje n€kolik zptsobt
vypoctu. Vétsinou se jedna o pomér mezi délkou komunikaci, plochou uzemi

a po¢tem obyvatel na daném uzemi.

13



e Konektivita (spojitost) — stupefi propojeni uzli sité. VétSinou se vyjadiuje
jako pomér skutecného poctu spojnic mezi uzly spojnic k maximalnimu poctu

spojnic mezi uzly site.

e Akcesibilita (dostupnost) - dostupnost jednotlivych uzld sité. Uzce souvisi

s hierarchii dané dopravni sité.

3.3. Teorie grafi ™

Teorie grafi je matematicky obor zabyvajici se matematickymi tutvary, kterym
se fika grafy. Grafem neni pouze grafické zobrazeni pribéhu zavislosti urcitych
proménnych, ale i matematicky Gtvar znazoriujici ur€ity model redlné¢ho systému. Pomaha
zjednodusit a popsat slozité realné systémy, aby se dala jednoduseji nalézt optimalni feSeni
danych problémtl. V naSem piipadé¢ je tedy grafem grafické zobrazeni dopravni sité, kde

parametry sit€ vychazeji ze vztahu s feSenou problematikou.

Grafy se daji délit na velké mnozstvi podskupin, ale pro zakladni orientaci staci védét,
ze grafy se dé€li na orientované, neorientované a smiSené a ze mimo prostych hran
spojujicich dva rtizné uzly, existuji i hrany nasobné a smycky (hrana, jejiz zacatek i konec

je ve stejném uzlu).
Zakladni principy pouZivané pii navrhovani a realizaci dopravnich siti.

e FEulerovska kruZnice (cesta) je cesta, kterd prochazi vSemi hranami neorientované¢ho
grafu. ReSeni spocivd v nalezeni minimélniho tahu (délky cesty). Pouziva se
pro optimalizaci dopravni obsluZnosti usekl sité. Také se ji fika ,,uloha ¢inského

postaka®.

e Hamiltonovské kruZnice je uzaviena cesta, kterd prochazi vS§emi uzly grafu. ReSeni
opét spoc€iva v nalezeni minimalniho tahu (délky cesty). Obecné je znama jako

,uloha obchodniho cestujiciho®.
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Minimalni kostra je kostra sité, jejiz ohodnoceni Gsekl sité¢ je mezi vSemi moznymi
kostrami nejmensi. Po objeviteli algoritmu minimalni kostry Otakarovi Bortivkovi se této

metodé fika Bortvkova metoda.

3.4. Dopravni obsluznost ! [%]

Dopravni obsluznost je vefejna sluzba a da se ji méfit vyspélost daného statu. Dopravni
obsluznosti se rozumi souhrn pfepravnich nabidek na daném uzemi. Protoze se jedna
o dosti variabilni systém, pouzivaji se k jeho hodnoceni nejCastéji dvé zékladni

charakteristiky:

e pocet a druh spoji (v jednotlivych dennich dobach, o pracovnich dnech

a o vikendu)

e pokryti izemi zastdvkami (dochazkové vzdalenost k zastavce).

Tab. 2. Primérny standard part spojii v obcich v ramei CR

Pracovni den vikend
Spicka sedlo Spicka sedlo
autobus 7 4 2 2
zeleznice 2 1 1 1

Zdroj: ZELENY, L. Osobni pieprava, str. 118. Praha, 2005.
Dopravni obsluZznost se déli na:

a) zakladni dopravni obsluznost uizemniho celku, coz je zajisténi pfimérené dopravy
po vSechny dny v tydnu z divodu vefejného zdymu, piedev§im do Skol, ufadi,
k soudim, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a do zaméstnani, v€etné dopravy zpét, pfispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto
uzemniho celku. Rozsah podilu statu na jejim zajiSténi ve vetfejném zajmu stanovi podle

mistnich podminek uizemniho celku a vyse rozpoc¢tovych prostredka, které jsou k dispozici,
15



ptislusny urad (krajsky). Je zajistovan v ramci licenéniho fizeni vzajemnym propojenim
jednotlivych linek a spoji riznych dopraved. Stat dopraveim uhradi piipadnou

prokazatelnou ztratu, vyplyvajici ze zajisténi zakladni dopravni obsluznosti.

b) ostatni dopravni obsluznost, coz je zajiSténi dopravnich potieb tzemniho obvodu
obce nad ramec zakladni dopravni obsluznosti izemniho celku. Na jeji zajiSténi uzavira
obec s dopravcem zavazek vefejné sluzby a hradi mu ze svého rozpoctu piipadnou

prokazatelnou ztratu.

Zjednodusené jde tedy fici, ze stat zajistuje dopravni obsluznost pouze dalkovou
drazni dopravou, o zakladni dopravni obsluznost v jednotlivych regionech se staraji kraje

a veskerou ostatni dopravni obsluznost maji na starosti obce.

Problém s dopravni obsluZznosti méa pfevazné venkov. Obyvatelé malych obci
si, diky ekonomickému tlaku na rozpocet své obce a malé ekonomické efektivité spoje,
museli zvyknout na snizeni frekvence linek. To bohuzel vede ke zvySeni automobilové

dopravy a dal§imu sniZeni rentability spoju.

Dnesni situace v dopravni obsluznosti regionti v CR je charakterizovana klesajici
poptavkou po vefejné hromadné dopravé ve prospéch poptavky po individudlni
automobilové dopraveé, dale ve zna¢né regionalizaci v dusledku pfevodu finanénich
a spravnich kompetenci na krajskou uroven, v€etné zruSeni minimalni ¢astky pro ucely
vefejné dopravy a zruSeni modalniho splitu na Zelezni€ni a autobusovou dopravu. Tato
opatfeni zvySuji nezévislost niz§ich samospravnych uzemnich celkii na statu, vytvareji

ale ptedpoklady k nerovnomérnému rozvoji jednotlivych regionti. (P. Pova 20009, s. 2)

3.5. IDSM

IDS znaci integrovany dopravni systém. Jedna se o provazany systém dopravni obsluhy
vefejnou dopravou, zahrnujici vice druht dopravy na daném uzemi. Prvni integrovany
systém tohoto typu vznikl roku 1965 v Hamburku. (2] v Ceské republice ma, mimo dvou

krajii, a to Vysoginy a Usteckého kraje, kazdy kraj sviij IDS.
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Poslanim integrovaného dopravniho systému hromadné piepravy osob v S$irSich
méstskych aglomeracich Ceské republiky je vytvoteni takového systému, ktery pii danych
ekonomickych moznostech uspokoji pfiméiené optimalnim zplisobem prepravni potieby
obyvatel a navstévnikti daného regionu, tj. poskytne dostatecné¢ kvalitni a cenové
pfistupnou nabidku potencionalnim zékaznikiim. Obecné to znamenda pouziti spole¢ného
jizdniho dokladu (pfestupnich jizdenek) bez ohledu na konkrétniho provozovatele dopravy
a vzajemnou ¢asovou i prostorovou koordinaci dopravnich prostiedkli jednotlivych druha
dopravy participujicich na IDS, tedy optimalizovat dopravni proces. Rozhodujicim
kritériem by méla totiz byt dostupnost cilu cest co nejefektivnéjsim zptisobem. (J. Vonka
a kol. 2004, s. 43)

3.5.1. Koordinatori IDS

ROPID 1211231 [26], [27]

Regiondlni organizator prazské integrované dopravy (ROPID) wvznikl jako
pfispévkova organizace hlavniho mésta Prahy 01. O1. 1993.127] Organizuje Prazskou
integrovanou dopravu (PID), pod kterou spada nejen méstska, ale i regionalni zelezni¢ni

a autobusova doprava. Do systému PID patii i zachytna parkovisté P + R.
IDS PID
e Tarif: pasmovy a Casovy.
e Pasma:P,0,B,1,2 3,4,5.

e Pocet dopravcu: 17.

KODIS 2[4

Koordinator integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS
vznikl na zdkladé studie o hromadné dopravé v Ostravé. Ostravsky dopravni integrovany
systém (ODIS) jiz zahrnuje vice jak 221 mést a obei.*? 0 dynamickém rtstu svédci jiz to,

ze pred rokem 2004 to bylo pouze 25 mést a obei.?
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IDS ODIS
e Tarif: zbénovy a Casovy.
e Zobny: 126 tarifnich z6n.

e Pocet dopravcii: 11.

KOVED [ [27]. [28]

Obchodni spolecnost Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. byla
zalozena 21. 12. 200517 po rozhodnuti zastupitelstva kraje. M4 na starosti IDS Zlinského

kraje. Urcitd modifikace tohoto systému (IDS Zlin - Otrokovice) vznikala jiz od roku

1983.14,
IDS ZID
e Tarif: pasmovy a Casovy.
e Pasma:A,B,C,D,E.

e Pocet dopravct: 9.

POVED [ 271, 1291

V roce 2010%7 schvalilo zastupitelstvo mésta Plzné zaloZeni spolecnosti POVED,
s.r.o. (Plzenisky organizator vefejné dopravy). Svou cCinnosti navazuje na spole¢nost
Plzensky holding, a.s. M4 na starost Integrovanou dopravu Plzenska (IDP), ktera zacala

vznikat roku 1995 jako IDS Plzei.
IDS IDP
e Tarif: zbénovy a Casovy.

o Zbny:P,Z
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e Pocet dopravci: 5.

Oddéleni IDS Olomouckého kraje [ 10 143

Oddéleni IDS jako soucast Odboru dopravy a silni¢éniho hospodaistvi krajského
ufadu Olomouckého kraje organizuje dopravu v IDSOKu. Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje vznikl slouc¢enim IDS Olomoucka a nékolika dalSich izolované
fungujicich integrovanych systémi v roce 2004.B% P¥i tomto prechodu se zmeénilo
rozdéleni z pasmového (IDS Olomoucka mélo tfi pasma) na zénové. Tento organizator

neni ¢lenem Ceské asociace organizatorii vefejné dopravy.
IDSOK
e Tarif: zoénovy a Casovy.
e Zobn: 128.

e Pocet dopravct: 12.

KORDIS JMK [ 271 1311 [32]

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje ma od roku
20045 na starosti IDS JMK, pod ktery patii pres 350 mést®”! a obci. Brno pokryvaji dvé

jadrové zony, vSechny ostatni jsou pro potieby tarifu nazvany vnéjSimi zonami.
IDS IMK
e Tarif: zdénovy a Casovy.
e Z6n: 155 (2 + 153).

e Pocet dopravcu: 23.

KIDS KK [271. [33]. [34]
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Ptispévkovd organizace Koordinator integrovaného dopravniho systému

Karlovarského kraje, p.o. vznikla roku 2003.”%"1 M4 na starosti systém Integrované dopravy

vvvvv

Jedna se o projekt, pivodné vznikly na svétové vystaveé ,,Expo 2000, ktery umoziuje
preshraniéni cestovani s jednou jizdenkou. V CR se o ng&j stara Rozvojovy dopravni svaz,

obcanské sdruzeni (RDS), které sdruzuje vyznamné dopravce v daném regionu.
IDS IDOK
e Tarif: zonovy.
o Zbn: 22.

e Pocet dopravci: 10.

KORID LK [?71[35]. [44]

Spole¢nost Koordinator vefejné dopravy Libereckého kraje, s.r.o. byla zalozena
v roce 2005 za ucelem organiza¢niho zajiSténi vzniku a chodu Integrovaného dopravniho

systému Libereckého kraje (IDOL).
IDS IDOL
e Tarif: zoénové-relacni a Casovy.
e 7Z06n: 280, rozdéleno do 19 nadzon.
e Pocet dopravci: 7.
OREDO - organizator regionalni dopravy [27). [361. [45]

OREDOQO, s.r.0. bylo zalozeno roku 2003 na zakladg usneseni Kralovéhradeckého

kraje. V soucasnosti organizuje IDS ve dvou krajich. Integrovanou regionalni dopravu
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(IREDO) Kralovéhradeckého kraje a Integrovany dopravni systém Pardubického kraje
(IDS Pk). Nahrazeni IDS Pk systétmem IREDO v Pardubickém kraji je planovano

na prosinec roku 2011. 1°!
IDS IREDO
e Tarif: zbénovy a Casovy.
e Zobn: 392.
e Pocet dopravcii: 23.
IDS Pk
e Tarif: zoénovy a Casovy.
e Zobn: 58.
e Pocet dopravct: 9.
Stiedotesky kraj ¥

Z davodu polohy PID, lezici uprostted StredoCeského kraje, by Stfedoceska
integrovana doprava (SID) méla zejména feSit spojeni a navazani na PID. V soucasnosti
je organizatorem SID StiedoCesky kraj. Rozdéleni tzemi je zoénové, tvorici
tzv. mikroregiony. Ceské drahy, a.s. maji byt integrovany do SID nejpozdgji do konce roku

2015. Tento organizator neni ¢lenem Ceské asociace organizatort vefejné dopravy.
IDS SID
e Tarif: zoénovy a Casovy.
e Zo6n: 10 (13).

e Pocet dopravci: 14.
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JIKORD 1%

V roce 2010 byl zalozen JihoCesky koordinator regiondlni dopravy (JIKORD).
Jedna se o druhy pokus o vytvoreni IDS v JihoCeském kraji. V soucasnosti koordinuje

ZDO. Tento organizator neni ¢lenem Ceské asociace organizatorii vefejné dopravy.
IDS JihocCeského kraje
e Tarif: neni.
e Zobny ¢i pasma: nejsou.

e Pocet dopravci: 18.

3.5.2. Ceska asociace organizatoru verejné
[27]

dopravy

CAOVD sdruzuje vétiinu organizatorti integrovanych dopravnich systémi v Ceské
republice a na Slovensku. Jejim cilem je podpora rozvoje integrace ve vefejné doprave
a sjednoceni podminek pro provoz IDS. Sdruzeni bylo zalozeno roku 2004 a clenové
se déli na fadné a ostatni. Radnymi &leny jsou BID, KIDS KK, KOORDINATOR ODIS,
KORDIS JMK, KOVED ZK, KORID LK, OREDO, ORID, POVED a ROPID.

Piedmétem ¢innosti CAOVD je:
e vzijemna spoluprace a konzultace

e predavani informaci v oblasti organizace vetejné dopravy na izemi CR zejména

formou IDS

e sjednocovani stanovisek k aktudlnim problémim v oblasti vetejné dopravy

a pfipominkovani legislativy
e aktivni projednavani problematiky vetejné dopravy s organy statni spravy.

Odborna ¢innost je rozdélena do péti tematickych oblasti:
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organizace dopravy a jizdni fady
tarify a odbavovaci systémy
ekonomika a financovani dopravy
legislativa a smluvni vztahy

marketing a informacni systémy.

23



4., Specifika sité z pohledu jednotlivych systémi VD

Zastavky vetejné lodni dopravy nejsou nijak standardizovany. Dokonce nebyvaji
ani oznaCeny nazvem a v jizdnich tadech se cCasto oznacCuji pouze neformélné nebo
ustalenym nazvem. Vyjimkou jsou linky, které jsou zaclenény do urCitého Integrovaného
dopravniho systému nebo jejichz jizdni fady jsou z jinych divodii obsazeny v né&jaké
databazi jizdnich fadu. Kuptikladu pfistavisté zaoceanskych lodi, linky méstskych parniki
nebo ptivozy ve vétsich méstech s pfipojenim na naslednou dopravu, jako je tomu

naptiklad u prazskych ptivozi.

Zastavky v lodni dopravé se nazyvaji piistaviSté. Pristavist¢ je menS$i termindl
zpravidla pro vetejnou nebo nevetejnou osobni lodni dopravu, ktery slouzi k pfistavani
plavidel a nastupovani ¢i vystupovani cestujicich nebo nakladu. Pristavistém se mini
pevné, piipadné plovouci molo nebo nabiezni zed” s tvazem. Skupiné pfistavist

s uzitnymi plochami a budovami (skladisté, odbavovaci haly, atd.) se tika pfistav.

ProtoZe v tuzemsku ma vetejnd lodni doprava spisSe charakter dopravy rekreacni, neni
vytvofeni pfistaviSt nijak fizeno. VéEtSina vznika vyuzitim starSich zafizeni nebo

pro urcitou lokalni potiebu.

r 3], [14], [17
4.2. Letecka doprava [31, 1141, [17]

Ve vetejné letecké doprave se zastdvkam, v bézném smyslu slova, nejvice bliZi letiste,
pfipadné letiStni terminal. LetiStnim termindlem je mySlena odbavovaci hala, ktera
soucasn¢ slouzi i pro piestup, zprostiedkovani letenek a dal§i sluzby. VétSinou byva

rozdélena na ptiletovou a odletovou cast.

Ani u letecké dopravy nejde fici, ze by jeji dopravni sit’ vznikala organizovang.
Vychazela z plvodnich, ptfevazné vojenskych letist, ke kterym se postupné piidavala

letist€¢ nova, vytvofend jiz S ekonomickymi cily. Samoziejmé, Ze vSechna letisté byla
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vytvofena s urCitymi pocatecnimi pozadavky. Dulezitd je relativné¢ dobrd dostupnost,
pfitom letist€¢ nesmi byt umisténo v tésné blizkosti mésta. Dale je vhodné nehornaté
prostiedi a v urCit¢é dobé rozhodovalo i geopolitické rozmistnéni okolnich statu.
V soucasnosti se letecky vzdus$ny prostor déli na horni a spodni (dolni). Hranice mezi nimi
neni vSude shodna. Horny vzdus$ny prostor se pouziva jako letova hladina pro delsi lety,

zatimco spodni slouzi k vzletiim, pfistdnim nebo pro velmi kratké lety.

Soucasna letisté tvofi vyznamna centra s mnoha dulezitymi, az nezbytnymi funkcemi.
Zjednodusen¢ se daji delit dvéma zplsoby. Prvni je na vzletové a pfistavaci drahy
a na navazujici provozné-technicky komplex, ktery spojuje sluzby do tii nasledujicich

kompletii:
e Zakladni provozni sluzby — zajisténi bezpecnosti provozu letadel a uzivateli letiste.
e Handlingové sluzby — sluzby tykajici se odbaveni cestujicich a letadel.
o Komercni aktivity — sluzby externich subjektt.

Druhym zpisobem déleni letiste je déleni podle sfér:

Strana k vzletovym a pfistavacim draham — pfistupna jen cestujicim.
e Strana k méstu — 1 pro necestujici verejnost.

e (Odbavovaci budovy pro cestujici.

e (Odbavovaci budovy pro zboZzi.

e SluZby a technické provozy.

Parametrem pro hodnoceni letist’ je vykon, ktery se nejcastéji vyjadiuje v poctu pohybt

letadel nebo v poctu odbavenych cestujicich.
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4.3. Silni¢ni doprava 4 18]

Zastavka se definuje jako predepsanym zplsobem oznacené a vybavené misto, urené
k nastupu, vystupu nebo prestupu cestujicich. U vefejné linkové (tzn. autobusové

a trolejbusové) dopravy se da délit na nékolik skupin.
Podle druhu dopravy:

e zastavka linkové osobni dopravy

e zastavka méstské hromadné dopravy

e kombinace ptedchozich.
Podle druhu zastavujicich vozidel:

e autobusova

e trolejbusova

e sdruzena (kombinace ptedchozich, pfipadné i tramvaje).
Podle zastavovani vozidel:

o stalé

e naznameni

e obcasné

e kombinované
A podle provozu na zastavce:

e Nastupni

e vystupni

e Nastupni a vystupni

e vychozi a konecné.
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Veftejna linkova doprava vyuziva existujici sit’ pozemnich komunikaci a proto je jeji
zavedeni nejméné naroc¢né. OvSem 1 tak musi jeji zastdvky spliiovat mnoho podminek.
Musi byt napiiklad ve smérové a vySkové piimych a pirehlednych usecich, Autobusové
zastavky MHD musi mit vyfeSenu navaznost na péSi cesty a doporuCuje se, aby

se zastavky umist'ovali az za ptipadnou ktizovatku, apod.

Prestupni uzly se maji feSit pomoci sdruzenych nebo kombinovanych zastavek.
Ptipadnd prestupova vzdalenost mezi jednotlivymi zastdvkami nemd piekrocit 100 m.
Nejmensi vzdalenost mezi zastavkami v jednom sméru stejné linky MHD ma byt 500 m.
V centru mésta se tato vzdalenost obvykle zkracuje na 300 — 400 metril, zatimco na okraji
meésta mize byt i pfekrocena vzdalenost 1 km. Dal§im urcujicim ¢lenem miiZze byt asova
dostupnost zastavek MHD. Za optimalni se povazuje dostupnost zastavky béznou chuzi
do 5 minut. Vytvoteni piili§ velkého mnozstvi zastavek vSak zase prodluzuje ¢asovou

dostupnost centra mésta.
Autobusové a trolejbusové zastavky se navrhuji vpravo ve sméru jizdy:
e mimo jizdni pruh
¢ na jizdnim pruhu
e natramvajovém pruhu.

Usporadani zastavky a délka odboCovaciho a ptipojovaciho pruhu se fidi podle funk¢ni
tfidy komunikace a navrhové rychlosti. Oznacnik, rozméry zastavek a nastupist, délky
pfipojovacich a odbogovacich pruhii jsou ptedepsiny v Ceskych technickych normach

a zakotveny ve vyhlaskach a zédkonu.

Zvlastni skupinu zastavek tvoii zastdvky seskupené do autobusového nadrazi.

Autobusova nadrazi se mohou délit podle umisténi v daném tGzemi na:

e ustfedni (hlavni) autobusové nadrazi, které se umistuje v centu meésta, v uzlu

s dobrou piestupni vazbou na ostatni dopravu.

e Obvodni autobusové nadrazi, které byva umisténo v obvodovych c¢tvrtich mésta.

Je ur€eno pro denni spojeni obytné zony a pracovisti obyvatel.
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Funk¢ni rozdéleni autobusového nadrazi:
e prednadrazni prostor
e vypravni budova (d€lené na vetejnou a nevetejnou cast)
e pécsi komunikace a plochy pro cestujici
e nastupisté
e pojizdéné komunikace a plochy pro autobusy
e servisni zafizeni pro autobusy

e ostatni zafizeni

4.4. Kolejova doprava 18]

U vsech typu kolejové dopravy plati, ze pti zfizovani dopravni cesty jsou nakladné
(u metra mimotadné¢ nakladné), ale maji vysokou piepravni kapacitu, spolehlivost

a cestovni bezpecnost.

4.4.1. Tramvajova doprava

U tramvajové dopravy plati obdobné rozdéleni jako u autobusové dopravy.
Tramvajové zastavky MHD se také skladaji z oznaéniku, nastupisté (pfipadné nastupni
hrany), zastieSeni a osvétleni. I doporuceni pro urCovani vzdalenosti zastavek jsou
obdobna. Nejvétsi rozdil oproti autobusové dopravé spociva v tom, ze tramvajové téleso
nemusi kopirovat silniéni sit’ a je Casto od vozovky segregovano. To dava moZnost
vyhodnéjsiho propojeni pozadovanych uzli. Dalsi rozdil je v hierarchii kombinované
dopravni sité. Tramvajova struktura je autobusové uritym zptisobem nadifazena. Systém

sit€ u tramvajovych trati mize byt:
e radialni

e radialné okruzni
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e tangencialni (¢i polookruzni)
e piiméstsky

e meziméstsky.

4.4.2. Metro a obdobné druhy drah

Zastavky v metru (u podzemnich, nadzemnich drah, lanovek apod.) se nazyvaji

stanice. Podle polohy nastupisté se daji rozd¢lit jako zastavky:
e s ostrovnim nastupistém
e s bo¢nimi néstupisti
¢ s kombinovanymi nastupisti
e s nastupisti v riznych vyskovych trovnich.

Kazda stanice metra ma vlastni vestibul, ktery musi obsahovat urcité vybaveni

a zdzemi. [ u prestupnich stanic metra plati minimalizace pési cesty pfi piestupu.
Systém siti tras metra:
e radialni
e radialné¢ okruzni

e okruzni

4.4.3. Zelezni¢ni doprava

U zelezni¢ni dopravy plati podobné rozdéleni jako u metra. Rozdéleni podle polohy
nastupiSté ve stanici jiz bylo uvedeno vySe. Dal§im zpusobem je napiiklad umisténi

nastupisté vzhledem k okolnimu terénu:
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e povrchové
e nadzemni
e podzemni.

Nastupisté mohou, ale i nemusi byt zastieSena. Do kompletu Zelezni¢ni stanice
se zapocitava 1 vestibul, ktery slouzi k c¢ekani, odbaveni, tihrad¢ jizdného a dalSim

sluzbam.

b ’ . r 41

45. Ceska technicka norma !
Pokud pomineme zikony a vyhlasky, tykajici se vetfejné¢ dopravy, tak nejveétsi vliv
na problematiku zastavek vefejné dopravy v Ceské republice maji normy CSN 73 6425-1
a CSN 73 6425-2, , Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly
a stanovisté, které nahradili pivodni normu CSN 73 6425 ,,Autobusové, trolejbusové

a tramvajové zastavky“. Obsahuji technické predpisy, rozdéleni zastavek, stavebni

pozadavky, vybaveni zastavek a dalsi spolecna ustanoveni.

45.1. Oznacénik

Zacatek zastavky je u autobusové, trolejbusové a tramvajové dopravy urcen
oznacnikem. Ten se sklada ze znacky zastavka (1J 4a pro MHD se symbolem vozidla, které
zastavku pouziva nebo 1J 4b pro linkovou osobni dopravu), z tabulky s ndzvem zastavky,

z tabulky s cisly linek (pfipadné i smérovymi Sipkami) a z vyvésni tabule s jizdnimi fady.

Konec zastdvky je misto vzdalené od zacatku zastavky o délku ndstupni hrany.
VétSinou se také oznacuje dopravni znackou J4c, 1J4d, 1J4e nebo u tramvajové zastavky

s ostriivkem se oznacuje majackem.
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Obr. 2 a 3. Tvary dopravni znacky Zastavka (1J4a, 1J4b).

2

. /

Zdroj: Vsechny-autoskoly.cz. Informativni dopravni znacky jiné. 1J 4a: Zastavka, 13 4b:
Zastavka. [online]. [cit. 2011-03-28]. Dostupné z: <http://www.vsechny-autoskoly.cz/

dopravni_znacky/informacni_znacky_jine/>.

Obr. 4, 5 a 6. Tvary dopravni znac¢ky Zastavka autobusu, tramvaje, trolejbusu (1J4c, 1J4d,

=

134¢).
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Zdroj: Vsechny-autoskoly.cz. Informativni dopravni znacky jiné. |J 4c: Zastavka
autobusu, 1J 4d: Zastdavka tramvaje, 1J 4d: Zastavka trolejbusu. [online]. [cit. 2011-03-28].
Dostupné z:  <http://www.vsechny-autoskoly.cz/dopravni_znacky/informacni_znacky

_jine/>.
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5. Vztah zastavky ve VD Kk cestujicimu, dopravci a

objednavateli VD

5.1. Vztah zastavky k cestujicimu

Cestujici vnima zastavku dvojim zplisobem. Prvni pohled je materialni. Pokud ji
cestujici vyuziva, tak chce mit ,,svou‘ zastavku Cistou a pohodlnou. To znamena, Ze nechce
byt vystaven povétrnostnim podminkdm, ale chce cekat ve chranéném prostoru
s vlastnim zdrojem osvétleni, lavi¢kou, piipadné i s dalS$imi doplikovymi sluzbami. Chce
byt o v§em dostate¢né informovan. A to jak informacemi statickymi, tak i dynamickymi.
Chce travit ¢ekani na spoj v Cistém prostiedi, s pfipadnou moznosti zakoupeni jizdniho
dokladu.

Druhy zplsob pohledu na zastavku, je zastavka VD jako uzel v dopravnim systému.
Cestujici nepfemysli o dopravnim systému komplexné, pozaduje mit zastdvky ve vSech
mistech, kterd ho zajimaji. Zarovein ovSem chce stravit na zastavce co nejméné Casu,

pii dopravé do svého cile pokud mozno neptestupovat a byt co nejrychleji v cili své cesty.

Oba tyto zptisoby tvofi dohromady cast kritérii, kterd spadaji pod souhrn vlivi
nazyvajici se ,,Kvalita hromadné dopravy osob“. Tento souhrn je ovSem subjektivni
a cestujici ziskava nazor na kvalitu dopravy porovnanim se stavem v minulosti nebo
pomoci zkuSenosti s dopravou Vv zahrani¢i. Nazor cestujiciho se také znaéné méni

se zmeénami zivotniho stylu ¢i Zivotni urovné.

Je velkym pfinosem, Ze se u nové vytvarenych nebo zmodernizovanych zastavek
vetejné dopravy, klade velky diraz na moznost uziti i 0sobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Bezbariérové ptistupy, Sikmé rampy, pfipadné i vytahy pro télesné

postizené vytvareji vysoky standard, ktery oceni i osoby pokrocilého véku ¢i t€hotné Zeny.
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5.1.1. Cestujici a jejich informovanost

V ramci dopravy

Jednim z hledisek, kde jsou jesté rezervy ke zlepSeni, je informovanost cestujicich.
Oznaceni linek a jizdni fad na oznacniku zastavky je jiz zavedenym standardem. Dopravci
se snazi zlepsit vzhled a piehlednost svych informacnich tabuli. Piikladem mtize byt pokus
0 novy design orientacnich ceduli prazského metra nebo barevné rozdéleni odbavovacich
piepazek Ceskych drah. Odvracenou stranou jsou uréita rizika tésného propojeni navigace
cestujicich a reklamy. Obdobné situace je i u dynamickych dat. Dobrym ptikladem
moderniho informaéniho a komunika¢niho prostiedku jsou informacni kiosky instalované
na prazské tramvajové trati Hluboc¢epy — Barrandov, piipadné na trati C prazského metra.
Tyto informacni kiosky umoznuji cestujicimu vyhledat dopravni spojeni z mista A
do mista B, v¢etné prestupnich vazeb a nabidne mu i pfipadné varianty. Samoziejmosti
jsou Casy odjezdli a jizdni doba. V ptfipad€ potieby je mozné, aby se cestujici spojil
s operatorem na infolince. Cestujici oceni komplexni informovanost, ale pfi nevhodné

kombinaci s reklamou hrozi ur¢ité zahlceni vnimani cestujicich.

Cestujici ovSem, nemusi byt informovan pouze jednim smyslem. Pokud si
odmyslime hlaSeni na Zeleznicnich zastavkach a autobusovych nadrazich, je zde jesté
prostor pro zlepSeni informovanosti zrakové postizenych. Jiz zde existuji vodici linie
vytvofené ze specialni dlazby s hmatovou upravou nebo akustické majaky doplnéné
dopravnich prostiedcich €1 o jejich zpozdénich jesteé neni volné dostupné. V soucasnosti

je umoznéno zrakové postizenym vyvolat pomoci dalkového ovladace informaci

vvvvvvvv

5.1.2. CIS 0]

Celostatni informacni syst¢tm o jizdnich ftadech (CIS) obsahuje informace
o pfepravnich spojenich. Jsou to schvalen¢ jizdni fady linek vnitrostatni linkové dopravy,
jizdni tady vybranych MHD, schvalené jizdni fady linek vefejné mezinarodni linkové
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dopravy, které maji v CR zastavku, schvélené jizdni fady drazni osobni dopravy
provozované na uzemi CR a letové fady letiité Praha — Ruzyné. Vedenim CIS byla 26. 10.
2001 povéiena Ministerstvem dopravy Ceské republiky spole¢nost CHAPS, s.r.o. Tato
brnénska spolecnost se zabyva tvorbou specializovaného dopravniho softwaru na zakéazku.
Mezi jeji dal§i produkty patii naptiklad IDOS (elektronické jizdni tady vlakové,
autobusové, letecké a méstské hromadné dopravy), PARIS (prodejni a rezervacni
informacni systém pro odbavovani cestujicich) nebo SPADO (systém pro analyzu dopravni

obsluznosti).

5.2. Vztah zastavky k dopravci

Dopravce neboli provozovatel dopravy ma hlavni zdjem a tim je maximalizace svého
zisku. ZvySovani kvality dopravy tento ucel prioritné nenese, i kdyz se na ném velkou
mirou podili. A¢ je dulezité, neni jednim z hlavnich cild dopravce. Proto zadavatel
dopravy uklada dopravci ve smlouvé uréité podminky, které provozovatel musi splnit. Ty
se nejcasteji tykaji jizdnich fadd, provozovanych linek a pozadovaného vozového parku.
U zastavek vefejné dopravy musi provozovatel kuptikladu dostate¢né€ informovat cestujici

0 jizdnim fadu a linkach na dané zastavce, pokud neni ve smlouvé uvedeno jinak.

U zastavek vefejné dopravy je pomérné slozity vztah provozovatel vs. vlastnik.
Provozovateli vétSinou patii vybaveni zastavky, ale ne vlastni zastavka. Ale ani to neni
pravidlem. Tzn., ze napiiklad v Praze Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy patii
vybaveni vétSiny zastdvek autobusové dopravy, autobusova nadrazi a vybaveni vétSiny
tramvajovych zastavek i s nastupnimi ostruvky. Vybaveni ostatnich zastavek (pfevazné

ekarny a informacni tabule) patii firm& JCDecaux,!!

nebo dal$im soukromym objektim.
To je jeden z duvodu, pro¢ se v praxi objevuji problémy s tklidem odpadka ¢i snéhu
na zastavkach VD. Na uzemi hlavniho mésta jsou typickymi provozovateli vetejné
dopravy uzivajici zastavky Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s., VEOLIA, a.s.,

Ceské drahy, a.s., Prazska paroplavebni spole¢nost, a.s. 2 a dalsi soukromé subjekty.

Je dano logikou véci, ze dopravcee radéji investuje do svého dopravniho prosttedku, nez
by se pokousel vylepSovat vSechny zastavky vetejné dopravy, které pii svém provozu
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pouziva. V praxi proto stav zastavky fidice vetejné dopravy pfili§ nezajima, ohlaseni

nestandardniho stavu zastavky vetejné dopravy maji maximalné ve vnitinich predpisech.

Dopravce svij zdjem upie spiSe na konecné zastavky, autobusova nadrazi, depa, tocny,

smycky a Gvratg.

5.2.1. Autobusova

depa dopravnich podniki

Autobusova depa se umistuji tak, aby pokryla plochu mésta, kterou DP obsluhuje.

Zaroven se ale vybiraji mista, kterd jsou mimo obytné zény. Depa se pievazné skladaji

z téchto ¢asti:

odstavné plochy pro autobusy
gardze pro opravovand vozidla
dilny pro opravy vozidel
administrativni budovy

¢erpaci stanice pohonnych hmot
myci linka

Cisticka odpadnich vod

sklady

odpadové hospodafstvi.

Vyse uvedené ¢asti mohou byt kombinovany nebo mohou byt samostatn¢. Kuptikladu

DP Ostravy, a.s. vlastni tfi odstavné plochy a samostatné umisténé dilny. Naopak,

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s. ma v soucasnosti pét autobusovych dep, depo

Dejvice bylo zruseno, a depo Hostivar zaroven slouZi i jako ustfedni dilny.

Depa vetejné dopravy si jsou, az na specifika dané dopravy, velmi podobna.
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5.3. Vztah zastavky k objednavateli

Objednavatelem je vétSinou stat (dopravni ufad daného kraje) nebo jim vytvorend
¢1 kontrolovana organizace. Podnét na vytvoieni zastdvky vychazi pfimo od této
organizace nebo od zainteresované skupiny osob. Pokud je podnét shledan smysluplnym,
a to z divodu zlepSeni dopravni dostupnosti, zivotniho prostedi, apod., je vytvofena
prognéza lokalniho vyvoje dopravy a uziteCnosti zastavky. Navrh nasledné prochazi
procesem schvalovani, vyjadienim se vSech zGcéastnénych strany (mezi které patii
i dopravni policie) a odsouhlasenim. Poté je zastavka vytvofena a v kone¢né fazi zahrnuta

do smlouvy s mistnim provozovatelem dané dopravy.

I zde jsou vzajemné vztahy objednavatele (ptipadné vlastnika) a provozovatele
zastavek vefejné dopravy dosti komplikované. Kupiikladu v Praze je vlastnikem
autobusovych a tramvajovych zastavek, respektive ploch v prostoru zastavek, které jsou
vétSinou umistény na chodnicich, v pfevazné véts§in¢ Magistrat hlavniho mésta Prahy,
ptipadné jednotlivé méstské ¢asti. Vlastnikem Zelezniénich stanic je SZDC, s. o. [
a vlastnikem letist¢ Ruzyné je LetiSté Praha, a.s., kde je akcionafem Ministerstvo dopravy
290 Oviem objednavatelem dopravy a spravcem je ROPID, p. 0. (Regionalni Organizator
Prazské Integrované Dopravy), ktery ma na starosti rozvoj a udrZzovani PID (Prazské

Integrované Dopravy), vybér dopravcl a uzavirani smluv s nimi, financovani a také

zabezpeceni jednotnosti v ramci PID.

53.1.  Vyhody IDS

Objednavatel dopravy ma zijem na bezproblémovém chodu vefejné dopravy
a na spokojenosti piepravovanych osob. To je jeden z divodi, pro¢ zavadét ve vetejné

dopravée IDS. Diky tomu muze ovliviiovat a nabidnout nasledujici standardy:
e jednotna jizdenka
e sjednocené jizdné

e predplatni jizdenka
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e pravidelnost odjezda

e Mmoznost prestupil

e zlepSovani standardi sluzeb

e kritéria hodnoceni kvality MHD
e Cas arychlost pfemisténi

e Dbezpecnost dopravy

e pfepravni prilezitost

e spolehlivost a piesnost

e pohodli pfemisténi

e informovanost (staticka i dynamicka)
e vliv dopravy na zivotni prostiedi

e niz8i cena za dopravu a tarifni systém.

5.4. Vzajemny pohled

Cestujici pozaduje rychlost, spolehlivost, bezpecnost, pohodli a minimélni cenu. Pokud
tomu tak neni, cestujici zpravidla opousti vetfejnou dopravu osob a prechazi k individudlni
automobilové dopravé. Nezajima se o to, kdo danou sluzbu zabezpecuje nebo je za ni

zodpovédny.

Cilem provozovatele je jeho ziskovost. Proto se snazi uspokojit maximum piepravnich
pozadavka v pozadované kvalité s vynalozenim minima nakladd. ZvySeni trzeb je mozné
dosdhnout dvéma zpusoby, zvySovdnim piepravniho tarifu nebo zvySenim poctu

pfepravovanych osob.
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A mezi nimi stoji objednatel vefejné dopravy. Ve vétsin€ piipadi to je obec, dopravni
ufad daného kraje nebo jim kontrolovand organizace. Snazi se splnit pozadavky
cestujicich, snizit néklady na vefejnou dopravu, fidit spolupraci dopravcli a nesmime

zapomenout, také kontrolovat jejich ¢innost.
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6. Zavérecné shrnuti popisované problematiky

Tato prace méla feSit problematiku zastavky v hromadné dopravé osob pomoci tfi
pohledti; cestujiciho VD, provozovatele VD a objednatele VD. Cilem bylo shrnuti
zpusoblti hromadné dopravy osob, uvedeni a porovnani specifik zastavek jednotlivych
druhti doprav a zavérem popsat odliSnosti jednotlivych pohledi.

Veiejnd doprava a sni spjatd problematika pfepravy osob nabyva kazdym dnem
na dulezitosti. Se vzrastajicim poctem obyvatel je ziejmé, ze husté zalidnéné oblasti
¢1 mésta se budou muset zamé&fit na vefejnou, hromadnou dopravu osob. Stejné tak
nemohou vystagit pouze s jednim druhem dopravy. ReSenim je variabilita skladby druhi
dopravy. S ptihlédnutim ke specifickym vyhodam a nevyhodam dané dopravy v kombinaci
S posouzenim ekonomické vyhodnosti jde vytvofit vyhodny model vefejné dopravy
pro témét jakoukoli oblast.

Tyto sit¢ pro provozovani hromadné dopravy osob mohou vznikat nové nebo
vylepSenim jiz existujicich. Zvoleni sprdvného druhu dopravy je zavislé na existujicich
pocatecnich podminkach (druh krajiny, hustota osidleni, dochazkové vzdalenosti, apod.).
Soucasné s rozvojem dopravy se vyviji i védni disciplina, zabyvajici se zékonitostmi
Vv dopravnich sitich. Diky tomu jdou dané sité optimalizovat a nasledné i kombinovat. Tim
se dostavame k pocatkiim integrovanych dopravnich systémii. Pfi tvorbé IDS dochazi
Kk problémtim s kooperaci, s uréitym sjednocenim a s informovanosti. To vytvofilo potfebu
funkce koordinatora, a proto vznikli organizatofi vetejné dopravy v ramci IDS. Ani zde
se ovSem vyvoj nezastavil. Kupftikladu dfive byvalo pravidlem, Ze dopravci byli zaroven
1 akcionafi koordinujici spole€nosti, zatimco v soucasnosti se tento model jiz opousti.

Zastavky vetejné dopravy jsou nedilnou soucasti dopravni sit€. Je dano logikou véci, Ze
zastavky se budou liSit dle specifik dané dopravy. To, v em si budou podobné,
je zaméfeni na uspokojeni potfeb cestujiciho. A to nejen na pohodli cestujiciho, zdravého
¢1 zdravotné postizené¢ho, ale 1 na dostateCnou informovanost a dodateény komfort.
Nakonec jsou zde zminény nejdilezitéjSi ceské normy pro autobusové, trolejbusové
a tramvajové zastavky, a to CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2.

Zavérem jsou nastinény rozdilné pohledy na zastavku vetejné dopravy. Kazdy subjekt

(cestujici, dopravce, objednatel) je zaméfen na jinou Cast problematiky zastavky a jejich
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potieby si mohou vzajemné odporovat. Cestujici vyzaduje komfort, jak na zastavce
samotné, tak i pii aspektech piepravy se zastavkou spjatymi. U dopravce je to jinak.
Protoze se jedna o spolecnost vytvoienou za ucelem zisku, jde ji o maximalni moznou
ziskovost. Uroveti dané dopravy je z&asti ddna dohodnutymi smlouvami a z &asti
ekonomickymi disledky, spojenymi s oblibenosti piepravy daného dopravce. A na tietim
vrcholu pomysiného trojuhelniku je objednatel dopravy. Tim byva stat, zastoupeny danym
dopravnim tufadem nebo jim kontrolovanou organizaci. Snazi se sladit pozadavky
cestujicich s potiebami dané¢ho Uzemi, sekonomickymi aspekty vefejné dopravy

a Vv neposledni fadé¢ také s moznostmi dopravcl V daném regionu.
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8. Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BID
CIS
CAOVD

IDS

IDS Pk
IDSOK
IREDO
JIKORD
JMK
KIDS KK
KODIS

KORDIS JMK

KOVED
MHD
ODIS
OREDO
P+R
PARIS
PID
POVED

Bratislavska integrovana doprava

Celostatni informacni systém

Ceska asociace organizatorti vefejné dopravy

Ceské drahy

Ceska republika

Ceska statni norma

Dopravni podnik

Integrovana doprava Karlovarského kraje

Integrovana doprava Liberecka (Libereckého kraje)

Informacni dopravni systém

Integrovana doprava Plzeniska

Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Pardubického kraje

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovana regionalni doprava

JihoCesky koordinator regiondlni dopravy

Jihomoravsky kraj

Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje
Koordinator integrované¢ho dopravniho systému Moravskoslezského
kraje

Koordinator dopravniho integrovaného systému Jihomoravského
Kraje

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje

Méstska hromadna doprava

Ostravsky dopravni integrovany systém

Organizator regionalni dopravy

Park + Ride (zaparkuj a jed’)

Prodejni a rezervacni informacni systém

Prazské integrovana doprava

Plzensky organizator verejné dopravy
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ROPID
SID
SPADO
SZDC
VD
ZDO
ZID
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