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Krizové rizeni Centralniho dispecerského pracovisté Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty

Souhrn

Tato diplomova prace se zabyva krizovym fizenim a mimofadnymi udalostmi
narusujicimi bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. V jejim ramci byl vytvoien souhrn
mimotadnych udalosti, které omezily nebo zastavily provoz na Zeleznici v letech 2007
az 2016.

Teoretickd Cast prace se vénuje vysvétleni zakladnich pojmii pouzivanych
v krizovém tizeni ve spojitosti s platnou legislativou, teoretickymi vychodisky
a jejich vlivy na strukturu fizeni v drazni doprave.

V praktické ¢asti prace je predstavena organizaéni struktura Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, jako provozovatele drahy a drdzni dopravy, vcetné jeji organizacni
jednotky Centralniho dispecerského pracovisté v Prerove. V praci je zpracovana statisticka
analyza ahodnoceni vSech mimofadnych udalosti jako celku, se selekci nehod
na zelezni¢nich piejezdech a stretnuti draznich vozidel s osobami. Na piipadovych studiich
srazky vlaku osobni dopravy se silnicnim nakladnim vozidlem na zelezni¢nim piejezdu
ve Studénce ana stfetnuti vlaku s ptekazkou v Prosenicich, je vymezena spoluprace
mezi jednotlivymi organiza¢nimi slozkami Integrovaného zachranného systému kraje
a Oddélenim operativniho fizeni na CDP v Prerové.

V zéavérecné Casti budou vyhodnoceny vSechny ziskané poznatky s cilem poukazat
na problematiku mimotadnych udalosti v procesu krizového fizeni a navrhnout opatieni

Kk eliminovani po¢tu nehod na uroviiovém kiizeni drahy se silni¢ni komunikaci.

Klicova slova: Centralni dispecerské pracovisté, dispecer, Integrovany zachranny systém,
krizové tizeni, krizova situace, krizovy $tab, mimotadna udalost, Odbor operativniho fizeni

provozu, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, vlak.



Crisis Management of Central Traffic Control of Railway

Infrastructure Administration

Summary

This thesis focuses on crisis management and abnormal situations disrupting railway traffic
security and fluency. There was created a summary of extraordinary events that limited
or even stopped railway traffic during the years 2007 — 2016.

The theoretical part of this work deals with explanation of basic terms used in crisis
management in connection with valid legislative, theoretical starting points
and their influence on rail transport management structure.

The practical part presents organizational structure of Railway infrastructure
administration as rail and rail transport operator including its organizational unit of Central
dispatching workplace in Pferov. The work contains statistical analysis and evaluation
of all abnormal events in total with the selection of accidents on rail crossings
and collisions of rail vehicles with people. The case studies of two collisions (passenger
train and lorry accident on rail crossing in Studénka plus train collision with barrier
in Prosenice provide the examples of cooperation of individual components of regional
Integrated Rescue System and Operational Management Department in Pferov.

The final part evaluates all the acquired knowledge in order to point out
to the problematics of extraordinary events in process of crisis management
and to recommend ways to eliminate the number of accidents on roads and railways
crossings.

Keywords:
Central dispatching workplace, dispatcher, Integrated Rescue System, crisis management,
crisis situation, crisis staff, abnormal (extraordinary) event, Operational Management

Department, Railway infrastructure administration, train.
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Osobni doprava

Organizacni jednotka

Oddéleni operativniho fizeni provozu
Odbor provozuschopnosti drahy SZDC
Organizacni slozka

Oblastni feditelstvi

Osobni pocitac

Policie Ceské republiky

Provozni dispecer

Piejezdové zabezpecovaci zatizeni
Piejezdové zabezpecovaci zatizeni
svételné

Piejezdové zabezpecovaci zatizeni
svételné se zavorami

Systém radioblok

Regionalni centrum provozu
Regionalni obchodni centrum CD
Ridici dispeder

Sitovy dispecer CD

Silni¢ni nakladni vozidlo

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, S.0.
Usekovy dispecer

Tratové zabezpefovaci zatizeni
Vjezdoveé navéstidlo

Zéakladni dopravni dokumentace
Zakladni ptepravni dokumentace
Zdravotni zachranna sluzba
Zelezniéni dopravni cesta

Zelezniéni stanice



Uvod

Skrizi se lidé setkavali od dob starovékého Recka a zadali se sni v dalsich
vyvojovych etapach lidstva postupné seznamovat a nasledné ji feSit. S pojmem krize
se na Centralnim dispe¢erském pracovisti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen CDP
SZDC) setkavaji dispecefi dnes a denné. Krize je zde chapana jako jakakoliv situace
nebo stav, které narusi plynulost Zelezni¢niho provozu a jejiz ptic¢inou je v kone¢ném
dasledku zpozdéni vliakli nebo zastaveni vlakové dopravy.

Obecné se doprava posuzuje Z hospodaiského a socialniho hlediska jako zakladni
potfeba spolecnosti. Zakladem provozovani dopravy je dopravni infrastruktura,
jejiz fungovani miize byt ohrozeno nahodile nebo zdmérné s disledkem vzniku
mimoiradnych udalosti. Mimotadné udalosti (dale jen MU) lze rozdélit do dvou skupin
navngj$i a vnitini. Vnéj8$i mimotfddné udélosti vznikaji mimo dopravni systém
napf. terorismus, zivelné pohromy, vojenské agrese a havarie spojené s infrastrukturou.
Vnitini mimotfadné udalosti jsou zpusobeny vétSinou disledkem dopravnich nehod
a technickych zavad. S rostoucim poctem mimotadnych udalosti, které provazeji civilizaci
21. stoleti, vznik4 potieba tyto uddlosti analyzovat, vyhodnocovat bezpecnostni rizika
a hlavné planovat, organizovat, realizovat a kontrolovat tkony vykonavané s feSenim
krizovych situaci formou krizového fizeni. Krizové fizeni ma tak nenahraditelnou funkci
Vv oblasti feSeni MU.

CDP SZDC vzniklo modernizaci fizeni Zelezni¢niho provozu s prvotni myslenkou
fidit z jednoho mista celou Moravu a Slezsko a z druhého mista pak vétsinu hlavnich trati
v Cechach. Zakladnim principem CDP je centralizace technologii fizeni vlakové dopravy
do jednoho pracovisté. Pro fidici ¢innost je dilezité mnozstvi, rozsah, v€asnost a pfesnost
informaci pottebnych k provozovani zelezni¢ni dopravy. Krizové fizeni koordinuje ¢innost
CDP SZDC s Integrovanym zachrannym systémem kraje (dale jen IZS) pfi feSeni
krizovych situaci v ptipadé mimotadnych udélosti.

Ditvodem vybéru prace bylo, Ze jsem od roku 2007 pracoval jako dispecer odboru
operativniho fizeni na Regionalnim centru v Ostravé a pozdéji na CDP Pierov, kde jsem
se na kazdé sméné podilel na feSeni zavad, poruch a MU, které omezovaly nebo zcela
zastavily Zelezni¢ni provoz v dalkové fizeném useku. Pii zpracovani diplomové prace

jsem pouzil platnou legislativu, odbornou literaturu a vychazel z vlastnich zkuSenosti.
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1 Cil prace a metodika

Diplomové prace charakterizuje krizové fizeni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
a Integrovaného  zachranného systému kraje piifeSeni mimofaddnych udalosti

na zelezniénich drahach.

1.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je na dvou piikladech ptipadové studie mimofadnych
udalosti na Zeleznici, zhodnotit &innosti CDP SZDC a 1ZS, jejich sou¢asny stav partnerstvi
a soucinnosti V procesu krizového fizeni a zformulovat doporuceni ke sniZzeni nehodovosti
na zelezni¢nich ptejezdech.

Z diivodu Sirokého rozsahu tématu krizového fizeni, jsem svou pozornost
ve své praci smétfoval na tyto dil¢i cile:

Zdiraznit vyznam krizového fizeni na Zeleznici v soucasnosti.
Charakterizovat strukturu a ¢innost SZDC, CDP SZDC a IZS v CR.
Popsat formy fizeni a koordinaci &innosti CDP SZDC a IZS pii vzniku MU.

Y V V V

Analyzovat CDP SZDC a IZS pfi lokalizaci, feSeni a odstrafiovani nasledki
MU.

Y

Zpracovat a vyhodnotit statistické data mimotadnych udalosti.

A\

Popsat metodiku ziskavani sekundarnich dat pro navrhované doporuceni.

1.2 Metodika

Diplomova prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. Pro zpracovani

prace jsem pouzil vzhledem k obsahu a cili prace tyto védecké metody:

1.2.1 Metoda deskripce

Metodu deskripce jsem vyuZil pro vypracovani teoretické Casti prace na zakladé
studia odborné literatury a elektronickych zdroji souvisejicich stématem a cilem.
V této ¢asti prace jsem pouzil hlavné knizni publikaci od rlznych autori k vymezeni
zakladnich pojmu z oblasti krizového fizeni. Popisnou metodou jsem definoval Zelezni¢ni
dopravu a jeji vyznam v Ceské republice spolu s financovanim dopravni infrastruktury.

V praktické ¢asti jsem vyuzil sekundarnich dat z internetovych zdroji Kk popisu

zelezni¢ni sité, charakteristice organizaéni struktury SZDC, CDP SZDC a IZS. Metodou
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deskripce jsem definoval druhy zabezpeCovaciho zafizeni se zaméfenim na piejezdové

zabezpecovaci zatizeni, které je stézejni pro vypracovani zavérecného doporuceni.

1.2.2 Metoda komparace

V teoretické ¢asti prace jsem pouzil metodu komparace k porovnani pojmu
krizového fizeni riznymi autory. V praktické Casti je zpracovana komparace statistickych
dat vyvoje mimotadnych udalosti na Zeleznici se zaméfenim na nehody na piejezdech
a stfety draznich vozidel s osobami, formou tabulek s vyhodnocenim. Pro piehlednéjsi

znazornéni jsou zpracované grafy.

1.2.3 Analyza

Metodu statistické analyzy jsem vyuzil k zpracovani dat z vyro¢nich zprav Drazni
inspekce. Jeji vysledky jsou pouzité V metodice zpracovani doporuceni ke snizeni
nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech.

V praktické ¢asti jsem analyzoval systém a vymezil rdmec spoluprace krizového
fizeni CDP SZDC a IZS , k tomu jsem vyuzil metody piipadové studie vzniku a likvidaci

dvou mimotadnych udalosti na Zeleznici.

1.2.4 Syntéza

V zavérené cCasti diplomové prace jsem pomoci syntézy sjednotil poznatky
0 krizovém fizeni a ¢innosti CDP Pierov a 1ZS, pti informovanosti a koordinaci

jednotlivych organizacnich sloZek v ramci feSeni vzniklych Zelezni¢nich nehod.
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2 Teoreticka vychodiska

Clovék se béhem svého Zivota miize dostat do situaci, které vyzaduji, kromé fedeni
¢lovékem samym také nutnou pomoc okoli. Nutna pomoc okoli je chapéana jako rychla,
intenzivni a profesionalni spoluprace jednotlivych slozek, které také zastieSuje stat,
jako pravni subjekt a garant svobod. Tyto situace vétSinou vznikaji na zakladé nékterych
mimotadnosti, které mohou byt zplsobeny clovékem samym, selhdnim techniky,
technologii nebo piirodnimi Zivly. Vazby a spoluprace mezi subjekty SZDC a IZS
jsou v soucasné dobé povazovany za Spicku uspé$ného zvladani mimotadnych udalosti,
jedna z téchto forem se jmenuje krizové Fizeni. Krizové fizeni je na SZDC vysledkem
dvouleté soucinnosti, dlouhodobé nabytych zkuSenosti, sbéru informaci a zkuSenosti
odbornikd, ktefi se snazi v riznych formach dovést systém krizového fizeni k dokonalosti
u vyse uvedenych slozek. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty obnoveni Zelezni¢niho provozu
a ¢innosti s nim souvisejicim pii feSeni krizovych situaci realizuje pomoci krizového tizeni

fidiciho se platnymi zakony, provadécimi piedpisy a platnymi smlouvami.

2.1 Krizové Fizeni a jeho systém

vvvvvv

¢innosti. Od doby, kdy lidé zacali vytvaret skupiny, aby dosédhli cild, kterych nemohli
dosdahnout jako jednotlivci, se stalo fizeni nezbytné pro zabezpeCeni koordinace
individuélniho usili.*

Také Sousek a kol. (2008, s. 45) definuji fizeni jako mnohostrannou, uvédomélou,
aktivni a tvofivou cinnost, stanovenou ramcem, Vnémz fidici subjekt stanovuje cile,
ovliviiyje prostredky, metody a zpiisoby chovani fizenych objekti - vykonnych prvki tak,
aby fizena soustava jako celek plnila efektivné urcené funkce a dosahovala stanovenych
cilti v ur€ené kvalité a za urcitou dobu.

Podle Zuzéka (2004, s. 16) krizové fizeni v Sir§Sim smyslu za¢ind podstatné diive,
nez lze krizi evidentn¢ identifikovat a nez se dostane do faze rozhodujiciho zlomu,
dokonce jeste¢ diive, nez krize nastane. Krizové fizeni je vtomto smyslu chapano
jako pernamentni proces, ktery zahrnuje preventivni opatieni vedouci k omezeni vzniku
krize s destruktivnimi uc€inky, vytvafeni systému pro vcasné identifikovani krizového

vyvoje a systémi pro zmirnéni dopadu krize a jejiho rychlého uspésného zvladnuti.
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Zuzak a Konigova (2009, s. 28) definuji krizové ftizeni jako proces, jehoz cilem
je vyvést krizi zasazeny objekt z krizového stavu. V uzsim slova smyslu je krizové fizeni
zahdjeni procesu vyvedeni zkrize vdobé kdy se krize evidentné projevuje
a lze ji na zakladé jejich projevu identifikovat. V SirSim pojeti krizové fizeni zahrnuje
vytvareni opatfeni k zamezeni vzniku krize, jejiho v€asného identifikovani a zvladnuti.

Pojem krizové tizeni Sousek a kol. (2008, s. 44) popisuji jako soubor pfistupd,
nazort, zkuSenosti, doporuceni, metod a opatieni, které jsou vedoucimi pracovniky
vyuzivany k prevenci vzniku, ke zvladnuti a eskalaci krizovych situaci, pfi eliminovani
pusobeni negativnich zdrojovych faktort krizovych situaci na organizaci, véetné ptisobeni
jejich dusledk a pti vytvareni podminek pro obnovu piivodniho stavu.

Antusak a Vilasek (2016, s. 73) uvadi, Ze krizovy zédkon pod pojmem krizové fizeni
rozumi souhrn fidicich cinnosti organti krizového fizeni zaméfenych na analyzu
a vyhodnoceni bezpecnostnich rizik a planovani, organizovani, realizaci a kontrolu ¢innosti
provadénych v souvislosti s piipravou na krizové situace a jejich feSenim, nebo s ochranou
kritické infrastruktury. Krizové fizeni lze realizovat jen za ptfedpokladu, Ze celd tato oblast
je pevné legislativné ukotvena v pravnim prostiedi statu.

Coombs (2014, s. 23) tvrdi, ze soucasti krizového fizeni je snaha ptedejit vzniku
krize. Krizova prevence je obtiznym tkolem a mnoho krizim vzdy nelze ptedejit. Bohuzel
chybi krizové komunikaéni teorie nebo zasady prevence krizi. Zakladni proces dava
k ptedchazeni krizim, jejim identifikacim varovné znameni a opatieni zaméfené na snizeni
podobnosti rizika, které se v krizi projevuji.

V piedpise SZDC, R6 (2013, s. 9/23) se pise, ze ministerstvo dopravy v souladu
se zakonem ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni ve znéni pozd¢jsich predpist a nafizenim
vlady ¢. 432/2010 Sb., o kritériich pro ur€eni prvku kritické infrastruktury, ve znéni
pozdgjsich predpisti, ur¢ilo SZDC subjektem kritické infrastruktury. SZDC definuje
krizové rizeni jako souhrn fidicich cinnosti vécné prislusnych organtt zamétenych
naanalyzu a vyhodnoceni bezpeCnostnich rizik, planovani, organizovani, realizaci

a kontrolu ¢innosti provadénych v souvislosti s piipravou na feseni krizové situace.

2.2 Krize

Krizi je podle Raise (2007, s. 15) velmi slozité definovat. Stejn¢ jako u lidi,

tak i u firem je velice individualni mira odolnosti a sensitivity na potize. Co je pro né¢koho
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tragédii, je pro druhého setrvaly stav. Vyraz pochazi z feckého slova ,.crisis®, to znamena
obecné nesnazi nebo rozhodnou chvili, rozhodnuti samo.

Také Zuzak (2004, s. 9) pise, ze slovo krize je velice frekventované a setkavame
sesni témét denné, neni odbornou a natoz laickou vefejnosti jednotné¢ chapano
a také pojem neni jednotné definovan. Krize mize zasdhnout jakykoliv subjekt a viibec
nezalezi na jeho velikosti.

Crandall, Parnell a Spillan (2013, s. 3) tvrdi, Ze pouzivany pojem Kkrize
je zaménitelny s fadou dalSich pojmi, véetné katastrofy, nouze, nepiedvidatelné udalosti
¢i preruseni podnikani. Proto definice krize musi byt stanovena diive. Krize je vnimani
nepiedvidatelného vyskytu, ktery ohrozuje dulezité ocekavani zicastnénych stran a mize
vazné ovlivnit vykonnost organizaci a generovat negativni vysledky.

Antusak (2009, s. 237) uvadi, ze pokud jde o krizi, kdyz se ¢lovék (organizace,
firma) na cesté za dilezitymi cili setka s takovou piekazkou, kterou v obvyklém ¢ase neni
schopen ptekonat obvyklymi metodami a prostiedky feSeni problému. Krize mize mit
nejriznéjsi podobu.

Podle Souska a kol. (2008, s. 44) pojem krize je obecné chdpana situace,
ktera ptedstavuje trvalou nebo déle trvajici odchylku od normaélniho stavu napft. krize
ekonomické, politické, osobni nebo krize zivotniho prostfedi. Krize tzce souvisi
S problematikou krizového managementu.

Zuzék (2004, s. 15) tvrdi, Ze rozhodujicim faktorem pro krizi je zpravidla Cas,
Ktery ji vétSsinou prohlubuje atim zpusobuje stale vétsi Skody. Cilem krizi postizenych
je redukce nasledkt a skod zpisobenych krizi a minimalizace doby trvani krize. K tomu
se pouzivaji soubory pfistupli, opatfeni a metod pod globalnim pojmem krizové fizeni
nebo krizovy management.

Jak podotyka AntuSdk a Vilasek (2016, s. 40), ze krize je slozitd, kombinovana
situace, vychazejici ze souhrnného pojmu pro vice krizovych situaci po vyhlaSeni
krizového stavu. Je to tedy urCitd nestabilni doba nebo stav véci, ve kterém se blizi
rozhodujici zmeéna, obsahujici bud’ vysoce zadouci ¢i naopak nezadouci, krajné pozitivni

zménu. Pojem krize neupravuje zadny cesky zakon.
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2.2.1 Druhy Kkrizi

Zuzak (2004, s. 10) identifikuje z hlediska objektu postihnuti krizi nebo p#icin

vzniku krize ¢tyti zakladni oblasti, které jsou pfedmétem zajmu odborniku:

- Krize osobni,

- krize socialni a spolecenska,

- krize v dasledku zivelnych pohrom a havarii,

- krize ekonomického charakteru.
Krize osobni — je stav jedince v diisledku onemocnéni nebo po trazu, s dvoji moznosti
dalsiho vyvoje. Krize jedince je vétSinou zpusobena psychickym stavem vlivem
neuspéchu, depresi, inavou a dalSimi faktory.

Krize socidlni a spolecenskéd - miize vzniknout na uzemi jednoho statu, vlivem propojeni

globalniho svéta se rozsSifuje na tizemi vice zemi. Ptikladem jsou politické, spolecenské
a socialni zmény ve stfedoevropském prostoru na prelomu 80. a 90. let minulého stoleti,
jejichz  vysledkem byla naslednd politickd a ekonomickd transformace spojena
s atypickymi krizemi pro zépadni svét.

Krize v disledku Zivelnych pohrom a havarii - vychazi zZivelnych pohrom nebo

prirodnich katastrof, jako jsou naptiklad povodné, zemétieseni, vichfice, pozary vzniklé
ptirodnimi vlivy nebo také dlouhotrvajici sucho a krupobiti. Do skupiny zivelnych pohrom
Ize zahrnout epidemie postihujici ¢loveéka, zvifata a rostliny. Havarie maji obdobny
charakter jako zZivelné pohromy. Jsou vyvolané lidskou ¢innosti pfi vyrob¢ energie a zbozi.
Mezi havarie se tadi pozary, vybuchy plynt a latek, pady letadel a rovnéz rozpady
energetickych siti. Z hlediska Ceské legislativy se v této oblasti mluvi o mimoiadnych
udélostech a havériich.

Krize ekonomického charakteru - se zabyva ekonomickou realitou v ramci celé spole¢nosti

nebo naroda jako celku, poptipadé je jejim predmétem zkoumani dil¢ich subjektd v rameci
ekonomickych celki — podnikti, domacnosti ¢i jednotlivet (Zuzak a Konigova, 2009,
s. 20-23).
Podle Antusaka (2009, s. 237) se krize rozdé€luje podle typi:
- Vécné,
- ekonomické, hospodarské,
- vojenské, bezpecnostni,

- tranzitorni,
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- Vyvojové,

- situaéni,

- psycho-patologické, trauma, stres,
- globalni, regionalni mistni,

- vnitroorganizacni,

- krize fizeni,

- ocekavané a neocekavané.

2.2.2 Mimoradné udalosti, havarie a krizové stavy

Mimotadnou udalosti jsou chapany vyjimecné stavy, jejichz vznik neni chtény
ani planovany, maji nepfiznivy vliv na stavajici stav, vétSinou maji negativni dusledek,
ktery mize byt disledkem naSich Cinnosti. Jejich vznik mize mit pficinu technickou,
ptirodni nebo na zaklad¢ lidskych aktivit.

Zuzék a Konigova (2009, s. 20-22) definuji mimotfadnou udalost jako Skodlivé
pusobeni sil a jevi, které je vyvoldno Cinnosti ¢lovéka, ptirodnimi vlivy a havéariemi,
které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo zZivotni prostfedi a vyzaduji zasah ve formé
zachrannych a likvidacnich praci. Také havarie maji v legislativé vazbu na nebezpecné
latky a rozumi se jimi mimotadné udalosti, které jsou zcasti neovladatelné, Casové
a prostorové ohrani¢ené, jejichz vznik hrozi s bezprosttednim uzivanim objektu,
popi. je nebezpe¢na  latka  vyrabéna, zpracovavana, pouZivana, pfepravovana
nebo skladovana.

Sousek a kol. (2008, s. 11) d¢li mimotadné udalosti na:

1. Naturogenni: - jsou zptisobené pfirodou a dale se rozd¢luji na:

a,_Abiotické — zplisobené neZivou piirodou,

b, biotické — vytvofené zivou pfirodou napf. krupobiti, zaplavy, zemétfeseni,

sné¢hové kalamity, naledi, vedra, sucha, biologické mimotadnosti, pozary atd.

2. Antropogenni: - jsou zavinéné clovékem (pozar, havarie v dopravé, havarie

Vv dopravé s kombinovanym ucinkem, uniky ropnych produktt) a dale se ¢leni na:

a, Technogenni — provozni havarie jsou naptiklad havarie spojené s infrastrukturou

(technické, selhani lidského Cinitele nebo technologické),

b, agrogenni — souvisi se zemédélstvim a pudou (znecisténi vody, zabory pudy),
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C, sociogenni — je oblast socialniho pohybu, komunalni ¢innosti a dopravy,

nasledn¢ se rozclenujici na interni (vnitrostatni, spoleCenské, ekonomické

a socialni) a externi (vojenské krizové situace).

Podle Armstronga (2007, s. 731) je nebezpeci cokoliv, co miize zplsobit zranéni
(napt. chemikalie, elektricky proud atd.). Riziko je pravdépodobnost — velkd nebo mala —
poskozeni nebo zranéni s danym nebezpecim spojena. Hodnoceni rizik se tyka hledéani
nebezpeci a odhadovani trovné rizika s nimi spojeného. Riziko 1ze vypocitat vynasobenim

odhadu zévaznosti a odhadu pravdépodobnosti.

Typy hodnoceni rizika jsou:

e Kvantitativni hodnoceni rizika - jeho zakladem jsou informace 0 riziku
zalozené na objektivni pravdépodobnosti, kterd je bezprostfedné
aplikovatelnd na okolnosti, za nichz kriziku dochazi. Tento zplsob
hodnoceni rizika se upfednostiiuje, pokud jsou k dispozici potiebné tidaje.

o Kvalitativni hodnoceni rizika - je subjektivnéj$i a zalozené na ndzoru

podpofeném hrubymi udaji. Kvalitativni hodnoceni rizika je pfistupné,
jestlize existuje jen malo udaji nebo nejsou K dispozici zadné. Pokud
je provadéno systematicky na zakladé¢ analyzy pracovnich podminek
a nebezpeci, tak je mozné informativné posoudit pravdépodobnost zranéni,

ke kterému muze dojit.

Vilasek (2016. s. 66) rozd¢€luje prubéh procesi krizového fizeni na:
- Bézny stav — v ném se mohou vyskytovat rizné havarie, povodné malého rozsahu,
zranéni osob atd.

- Mimotddné udélosti malého rozsahu — jsou mimoféadnosti, které fesi jednotlivé

uzemni slozky IZS.

- Mimotadné udalosti velkého rozsahu — jsou mimotadné udalosti, které presahuji

ramec jedné ¢i vice obci, popt. zasdhnou 1 kraj. Tyto mimotadné udalosti jsou
feSeny komplexnim plsobenim slozek IZS a béZznou Cinnosti spravnich Uradi
a subjekta kritické infrastruktury v duchu zékona o 1ZS a s vyuzitim dokumentace
havarijniho planovani.

- Kirizova situace — je mimoradna situace, ktera piesahne ramec kraje, ¢i ¢asti uzemi

CR, kterou nelze vyieSit a jeji UCinky zeslabit masovym nasazenim vSech
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dostupnych slozek IZS, béznou Ccinnosti spravnich ufadi a subjektd kritické
infrastruktury. Tato situace musi byt feSena organy spravniho fizeni v duchu platné
legislativy, hlavné krizového zdkona, vyhlaSenim nékterého z krizovych stavl

s vyuzitim dokumentace krizového planovani.

2.3 Krizova komunikace

Komunikace v krizovych situacich patii ke kliCovym nastrojim krizového fizeni.
Vlastni problematika krizové komunikace se fadi mezi prvky krizového managementu.

Antusdk a Kopecky (2005, s. 9) konstatuji, ze komunikace, je jedna
z nejdilezitéjsich podminek existence ¢lovéka jako spolecenského tvora. Obecné vzato
je to proces sdélovani informaci pomoci slov, intonaci, rychlosti mluvy, gesty, pohyby téla,
o¢ima, podanim ruky, svoji pozici vic¢i druhému, tituly na vizitce, svoji postavou, Upravou
zevn¢jSku atd. Komunikace probihd svou piitomnosti a to v komunikaénim prostoru
anebo svou neptitomnosti. VSe ¢eho v zivoté chceme dosahnout je spojeno s komunikaci.

Podle Zuzaka a Konigové (2009, s. 99-102) ma krizova komunikace v souvislosti
s procesni krizi ur¢ita odliSna specifika, ktera vyplyvaji z charakteru krizového procesu.
Krizova komunikace se stava dilezitym néstrojem v akutni fazi krize. Krizova komunikace
pii havariich a katastrofach ma hlavni cil ve smyslu zakona informovani ptislusnych slozek
integrovaného systému, Ufadi a obyvatel o vzniku mimotfadné udalosti. Obsahem
informovani je napt. zprava, ze hrozi urcité nebezpec¢i a podle jeho charakteru,
Ze je nezbytné zaujmout urcité opatieni, které maji vést ke snizeni popf. odstranéni
negativniho dopadu havarie ¢i katastrofy a zaroven informovat, jakym zplsobem maji
jednat napft. opustit ohroZzené uzemi nebo se ukryt.

Antusak a Kopecky (2005, s. 25) tvrdi, ze krizova komunikace neni
jen o komunikovani v dobé krize, tzn. po uskuteénéni krizové udalosti,
ale také pted takovou udalosti. Rozdil uvadéji v tom, Ze prreduddlostni krizova komunikace
jako nastroj krizového managementu, se pouZije zamérn¢, dobrovolné, ze svobodného
rozhodnuti narozdil od pouddlostni krizové komunikace, ktera je vynucena, byva
pod ¢asovym tlakem a cCasto i1 stresem. Z hlediska odborného definuji krizovou
komunikaci, jako specifickou formu socialni komunikace a soucasné jako nastroj

krizového tizeni, ktery mize mit formu verbalni 1 neverbalni.
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Také Antusak a Vilasek (2016, s. 103) popisuji krizovou komunikaci
jako specifickou formu socialni komunikace a soucasné¢ jako nastroj krizového fizeni.
Miuize mit podobu verbalni i1 neverbalni. Podle charakteru se fadi mezi interpersonalni,
jedno i dvousmérnou, vefejnou, meziosobni, skupinovou a masovou komunikaci.

Dale Antusak (2009, s. 308) uptesiiuje predmét krizové komunikace jako sdélovani
nebo piedavani informaci:

- mezi organy a prvky krizového fizeni, které tvofi sily a prostiedky Integrované¢ho
zachranného systému, vécné prostiredky systému hospodaiskych opatieni
pro krizové stavy a dalsi sily a prostfedky pravnickych a fyzickych osob,
predurcené krizovymi plany ve prospéch feseni krizovych udalosti,

- vefejnosti, médiim, odborniklim, soudnim znalciim a orgdniim ¢innym v trestnim
fizeni vySetfujicim pfedmétné mimotadné udalosti, katastrofy, nehody a hromadna
nestésti,

- podfizenym, zaméstnancim firmy, rodinnym pfisluSnikim a jinym vécné
zainteresovanym pravnickym a fyzickym osobam, o potenciondlni, bliZici
se nebo stavajici realné podobé ¢i hrozbé mimotadné udalosti, popt. probihajici
krizové situaci a opatienich, konanych organy a prvky systému krizového fizeni,

aby dopady krizové udalosti byly eliminovany, zmirnény a odstranény.

2.3.1 Krizové scénare

Podle Zuzéka (2004, s. 62) musi krizové scénare vii€i obyvatelstvu obsahovat:

- Formulaci situace (poZar, vybuch, teroristicky ¢in, selhani poc¢itacové sit¢),

- ktery pracovnik jaké instituce bude informovat (obecni Gitady uréenych obci, hasice,
policii, armadu, zdchranny sbor atd.),

- zpusob/cesta informovani (siréna, telefon, posel, e-mail),

- dalsi podpora (osobni varovani obyvatel, podpora pii evakuaci),

- dalsi (zptesniujici) informace,

- zpusob odvoléni stavu.

2.3.2 Analyza problémi komunikace

Armstrong (2007, s. 722) podotykd, ze detailni analyze by mély byt podrobeny
specifické piipady zaméstnaneckych vztahii, ve kterych hlavnim nebo doprovodnym

faktorem problému je selhani komunikace. Cilem analyzy je zjistit, kde doslo k chybé,
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a navrhnout postup, jak ji napravit. Problémem muze byt chybéjici vhodné komunikacni
kanaly, nedocenéni potifeby komunikovat a chybégjicich dovednosti k prekondni mnoha
nelehkych komunikaénich bariér. Problémy tykajicich se komunika¢nich kanalt mohou

byt vyfeSeny zavedenim novych nebo zdokonalenych systémui komunikace.

2.3.3 Krizova komunikace pri havariich a katastrofach

Vznik havarii a katastrof a jejich dalSi pribéh je vzdy spojeny s rozhodujici
veli¢inou Casem. Vzhledem k tomu, ze tyto udélosti vznikaji znenaddni s naslednym
rychlym rozsifenim, je potieba rychlé a pfesné komunikace s cilem pienosu informaci
ptislusnym slozkdm integrovaného zachranného systému, zainteresovanym institucim
a obyvatelstvu o vzniku mimofadnosti. Kvalitni informace vedou k eliminaci Skod
a nasledkt mimotadné udalosti.

Cilem krizové komunikace je podle Antusdka a Vilaska (2016, s. 104) uvolnit
spravné informace ve spravny ¢as a na spravném mist¢ a tim dosahnout:

e vcasnou odborn¢ plnohodnotnou piipravenost organti a prvki krizového ftizeni

k ¢innostem, které budou nasledovat,

e redukovani nejistoty a pfispéni k zajisténi efektivniho chovani (vefejnosti,
zaméstnancl firmy apod.), zabranéni vzniku paniky,

e zachranéni nebo zmirnéni rozsahu negativni publicity, poskozujici integritu a dobré
jméno dotéeného organu nebo prvku systému krizového fizeni, jeZ by mohla byt

oznacena jako plivodce popf. pficina krizové.

Podle Zuzaka a Konigova (2009, s. 100-101) se komunikace déli:

1, Vnitini krizova komunikace

Nastava v podniku pii vzniku pozaru, uniku jedovatych latek nebo situaci, kdy mize dojit
ke ztrat€ Zivotl pracovnikl, Ujmé na zdravi nebo poskozeni podnikového a osobniho
majetku. Vznika potieba co nejrychleji:
- Informovat pracovniky podniku, z jejichZ povinnosti vyplyva napt. hldSeni pozaru
a jinych mimotadnosti,
- informovat dal§i pracovniky, ktetfi jsou v disledku havarie v ohrozeni Zivota
nebo zdravi,

- informovat vedouci pracovniky podniku o vzniklé¢ situaci.
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2. Vn&jsi krizova komunikace

Je to komunikace mimo podnik a musi sméfovat v prvé fadé k obyvatelstvu a k obecnim
ufadiim na postizeném uzemi nebo Uzemi, které by mohlo byt postizeno. Zaroven dochazi
k informovanosti slozek integrovaného zachranného systému a dalSich instituci. Plan
krizové komunikace vii¢i obyvatelstvu musi obsahovat:

- Charakteristiku situace (pozar, vybuch nebo teroristicky ¢in),

- vymezeni pravomoci a odpovédnosti (kdo odpovida za informovanost hasi¢ského

zachranného sboru, policie a zdravotnické zachranné sluzby),
- urceni komunikac¢niho kanalu (siréna, telefon nebo posel),
- dalsi upfesiiujici informace,

- zpusob odvolani stavu.

2.3.4 Proces planovani krizové komunikace

Mimotadné udalosti, krizové situace, jejich hrozby a snimi spojené rizika
jsou spojené s nepiimétenym odhadem spole¢nosti k veli¢ingé ¢asu. Zde Casto pozdé
dochazi k analyzovéani rizika v piimé umecfe ke kvalite¢ a presnosti informovanosti,
za pomoci komunikacnich prostiedkii a technologii.

Antusak, Kopecky (2005, s. 30) konstatuji, ze proces planovani krizové
komunikace zafind soubézné s analyzou hrozeb a rizik a predstavuje aktivity zaméfené
na vypracovani komunikacni strategie, v zavislosti na komunikac¢nich cilech organizace
napf. Gfadu, firmy atd. a klicovych sdéleni, kterymi ptedpokladdme oslovit vefejnost,
zaméstnance firmy, rodinné ptisluSniky, média a jiné vécné zainteresované pravnickeé
a fyzické osoby v dobé ptiznakd — symptomu krize, v pribéhu krize i v post-krizovém
obdobi.

SZDC (R6, 2013, s. 9/23) uvadi, ze proces obnovy &innosti pii feSeni krizovych
situaci je realizovan pomoci krizového fizeni v souladu s platnymi zakony, provadéjicimi
ptredpisy a uzavienymi smlouvami.

Obecny postup pii planovani krizové komunikace podle Antuséka (2009, s. 314):

e Uvédoméni si pfilezitosti, stanoveni cili a tUkold krizové komunikace

(napf. hlediska cili komunikace, komunika¢nich okruhti, spole¢enskych priorit
atd.).
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e Provedeni analyzy hrozeb a porovnani moznych krizi (analyza vytypovanych rizik,
identifikace aktért v jednotlivych komunikacnich okruzich, popis mozné krize).

e Stanoveni hlavnich stavebnich pilifi krizové komunikace (kvalita vztaht,
formovani dialogu, informacni design apod.).

e Formulovani zakladnich témat krizové komunikace (komunikace pied krizi,
Vv pritbéhu krize a post-krizova komunikace).

e Vybér a porovnani alternativ (nejlepsi alternativy pro dosazeni cild, alternativy
S nejvetsi Sanci dosazendi cilil a s nejvetsi efektivnosti).

e Zpracovani planu krizové komunikace.

e Implementace piijatého modelu krizové komunikace uvnitt organizace.

USZDC (R6, 2013, s.11/23) je proces fizeni kontinuity &innosti realizovan
Vv téchto krocich:

Stanoveni politiky a odpovédnosti,

analyza dopadt definovani kritickych procest a ¢innosti,

ohodnoceni rizik ohrozujicich aktiva a kontinuitu ¢innosti,

tvorba a implementace plant reakce, kontinuity a obnovy,

o~ DN

testovani a aktualizace plant fizeni kontinuity ¢innosti.

2.4  Krizové planovani

vvvvv

vvvvvv

planovani je plan. Spatné sestaveny plan vytvaii vysokou pravdépodobnost netisp&snosti
celého fizeni. Plan vytvari strategické vychodisko celého fizeni a je vykonstruovany
kvalifikovanymi specialisty. Krizovy plan tvofi hlavni produkt a vysledek krizového
planovani a upfesiiuje ¢innosti, které musi vykonat zainteresované organy krizového fizeni,
pravnické a fyzické osoby.

Sousek a kol. (2008, s. 44) tvrdi, ze krizové planovani je krizova piipravenost
a tvoti zékladni soucast krizového tizeni. Definuji ho jako uceleny soubor ptistupt, nazort,
metod, doporuceni, opatieni a zkuSenosti, které pouZzivaji vedouci pracovnici k zvladnuti
specifickych Cinnosti pfi pfipravé organizace na ¢innost pii mimofadnostech a krizovych

situacich a k minimalizaci zdroji moznych krizovych udalosti.
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Podle Vilaska (2016, s. 74-76) je planovani manazerska aktivita, zaméfena
na stanoveni budouciho stavu a cest k jeho dosazeni. Zakladni pilife planovani:
e Systém civilniho nouzového planovani.
e Havarijni planovani.
e Systém pldnovani obrany.
Systém civilniho nouzového planovani predstavuje planovani opatfeni k zajiSténi
obyvatelstva a ekonomiky, ochrany kritické infrastruktury vcetné opatieni pro piipad
radiacni havarie atd. Jednd se proces planovani, ktery vychazi ze systému planovani
NATO, zaméfend na zajiStovani civilnich zdrojii pro feSeni vSech krizovych situaci
a ochranu obyvatelstva.
Havarijni planovani je podsystémem civilntho nouzového plénovani, predstavujici
souhrn ¢innosti, procedur a vazeb, uskute¢fiovanych slozkami integrovaného systému
a organy krajii s cilem dosazeni ptipravenosti ke zvlddnuti mimotddnych udalosti velkého
rozsahu napf. =zavaznych havarii technického, environmentalniho, radia¢niho
nebo chemického charakteru za pouziti vSech dostupnych sil a prostiedkii s enormnim
nasazenim zainteresovanych spravnich ufadi.
Systém planovani obrany je podsystémem krizového planovéani a predstavuje souhrn
¢innosti, procedur a vazeb uskuteciovanych vladdou a ostatnimi orgény krizového fizeni
k realizaci ukolti obrany statu a z toho plynoucich zavazkl s nejefektivnéj$im vyuzivanim
lidskych, vécnych a finan¢nich zdrojh.
Také Smejkal a Rais (2010, s. 336) vyty¢ili tfi zadkladni tikoly krizového planovani:
1. Krizové plany poskytuji krizovym manazerim a zadsahovym skupindm vyjimecné
pravni a administrativni pravomoci k akcim, tyto pravomoci by mély byt zakotveny
Vv internich ptedpisech.
2. Krizové plany poskytuji ndvody k provedeni patfi¢nych tisnovych zasaht.
3. Krizové plany ustanovuji systémy, které pomahaji krizovym manazeriim zmirfiovat

nasledky mimotadnych udalosti.

2.4.1 Kirizovy plan

Krizovy plan je souhrnem, ndvodem a opatfenim pro feSeni jednotlivych krizovych

situaci. Citovany je v zakon¢ ¢. 240/2000 Sb. O krizovém fizeni.
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Krizovy plan definuji Zuzédk a Konigova (2009, s. 84-85) jako vymezeni
automatického feseni predvidatelnych situaci, zmapovani prostfedkti ke zvladnuti krize,
definici roli aktéri zvladnuti krize a vztahti mezi nimi, personalniho obsazeni krizového
tymu a jeho spolupracovniki. Krizovy plan musi obsahovat veskeré informace,
které jsou nezbytné ke zvladnuti krize, nemélo by se jednat o dlouhy a slozity text. Krizovy
scénat je pisemny dokument, ktery popisuje mozné krizové situace, vcetné jejich pribéhu
V Case a prostoru. Na krizovy scénar navazuje krizovy plan popisujici jejich feseni.

Také Smejkal a Rais (2013, s. 438) piSou, ze krizovy plan je souborem postupii
pro feSeni jednotlivych ocekévanych udalosti, vychdzejicich z podkladi provedené
rizikové analyzy. Jsou stanoveny obecné zasady pro kazdou udélost, ktera bude
do krizového zapracovana a zaroven postupné sefazena v chronologickém sledu. Krizovy
plan je tak stdle Zivym organismem, ktery musi byt stdle kontrolovan, udrzovan
V pouzitelném stavu, provéfovan a nacvicovan. Do krizového planu se postupné dopliuji
postupy pro dalsi o¢ekavané udalosti, které jsou vyhodnoceny na zakladé rizikové analyzy.

Podle Fotra a kol. (2012, s. 292) tvorba krizovych plant vychazi z krizovych
scénafll. Podnétem ke zpracovani tvofi vystupy z matice hodnoceni rizik (matice
ohrozeni), organizace by tak méla pokryt svymi krizovymi plany ty krizové situace,
které maji  potenciondln¢ nejvyssi destrukéni ucinek na samotnou spolecnost
nebo na nékterou zajmovou skupinu. Postup zpracovani krizového planu:

e Rozpoznani potieby krizového planovani, sestava planovaciho tymu,
e identifikace moZnych krizovych situaci,

e ohodnoceni trovné rizika pro kazdou rizikovou udalost,

e volba rizikové strategie k odvraceni nebo efektivnimu fizeni krize,

e sestava krizového planu a pfifazeni odpovédnosti za realizaci,

e simulacni testovani krizovych opatieni a jejich nasledna realizace.

SouSek a kol. (2008, s. 71) piSou, Ze krizovy plan je otevieny dokument,
ktery mtize byt podle potieby pribézné aktualizovan podle pozadavki a zmén v organizaci
s legislativnimi upravami na zakladé vychozich podkladu:

=  Metodickych pokynl vydanych jinymi resorty,
= platnych zékonid a metodickych pokynt pro zpracovani krizovych pléand,

= predmétu ¢innosti organizace (sily, prostredky a kapacitni moznosti),
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= uplatnénych pozadavkd ustiednich organt a jinych subjektd na dodavku
predméta a zdroji pro piipad krizové situace,

= dil¢ich dokumentt napt. Havarijniho nebo Povodnového planu,

2.4.2 Analyza rizik

Riziko je Souskem a kol.(2008, s. 22) chapano jako intuice ocekavani néceho
nepiiznivého a dale je definovano v rtiznych vyznamech, jako:
e Jakéko-li moznost zptsobovat Skody, pokud neexistuje jistota, ze tyto Skody
nebudou realizovany,
e moznost specifickych uc€inkd nastavajicich b&hem specifického obdobi
nebo za specifickych podminek,
¢ vyhlidky na Spatné Casy,
e matematické ocekdvani penézni ztraty nebo penézné vycislitelné udalosti,
zpusobené nebezpecnym zdrojem napt. v ekonomii nebo pojiStovnictvi.
Analyzovani Stétina a kol. (2014, s. 108) definuji jako proces pozorovéni
a vyhodnocovani, kdy se analyzovany pfedmét podrobi specifickému popisu
jeho vlastnosti ¢i chovani, vychazejici zrealnych méfeni a zkuSenosti analyzatord
surCitym cilem poznadni nebo rozhodnuti. Akcni analyzovani je logicky proces
a je soucasti bézného zivota kazdého zachranafe nebo krizového manazera. Pojem riziko
je chapano v nejkrat$im pojeti jako ,,fenomén nebezpeci“. Fenomén je chapan jako ptiklad
situace, ktera nenastala a charakterizuje nebezpeci jako stav hrozby néjaké 0ymy. V ptipadé
projevu rizika mimofadnou udalosti, je to vniméano vétSinou postupné. Projevené riziko
pusobi ve zkoumaném systému svymi dopady a miiZze vyvolavat svymi dopady vznik
novych rizik — dominoefekty — tzv. fetézeni. Pokud nejsou dominoefekty vcas
eliminované, mize dojit ke kumulaci rizik a tim K navyseni nebezpeci napt. exploze, pudni

otfes, tlakova vlna apod.

2.4.3 Krizovy management

Krizovy management podle Souska a spol. (2008, s. 43-44) je systémem
a metodami feSeni fizeni mimotadnych udélosti nebo mimotfadnych a krizovych situaci
specializovanymi odborniky, ktefi tvofi tym soustted’ujici se svou ¢innosti na:

» Analyzovani rizika,
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» organizaci preventivnich opatfeni k odvraceni mimofadnych udalosti
nebo krizovych situaci,
piiprava, zabezpeceni realizaCnich slozek, kterych MU tyka,

planovani a organizovani MU,

vV V V

realizace fizeni a koordinace ¢innosti pro danou mimotadnost,

» komparace rozdilti mezi planovanym, skute¢nym stavem a naslednou obnovou.

Systém manazerského fizeni krizovych stavii podle Smejkala a Raise (2013, s. 434)
je nutné vytvofit pro uspésné zvladani krizi z davodu:

e Co akde d¢lat (intervencni strategie),

e Vv jakém potadi,

e jak to d¢lat,

e kdo to ma d¢lat.

Z vyse uvedenych divodi vznika potfeba sestavit organiza¢ni podpory systému
manazerského fizeni krizovych stavii, které umozni izolovat a fidit zvladani udélosti.
Tyto systémy musi byt vytvofeny a vyzkouSeny jesté pfed tim nez dojde ke krizovym
udalostem.

Antusak a Vilasek (2016, s. 15) uvadi, Ze krizovy management je soubor
specifickych ndstroji, pfistupli a metod, které pouzivaji fidici pracovnici k zajisténi
funk¢nosti subjektu za podminek plisobeni nepiiznivych vlivl, vyvolanych eskalaci hrozeb
urcitého typu. Je to forma obecného managementu, kterou manaZzeti vyuZivaji v ptipadech,
kdy na zvladnuti krize nestaci jejich bézné kompetence a prostiedky.

Dale Smejkal a Rais (2013, s. 435) shrnuji, Ze krizovy management je tvoten dvémi
dopliujicimi se fazemi:

e prevence krizovych udalosti,

e reakce na krizové udalosti.

Cilem kazdého manaZerského fizeni je prevence vSech mimofadnych udalosti.
Na ni navazuje jejich u¢inné manazerské fizeni tak, aby se ze stavu tisné nestala krize.
Uspéch manazerského fizeni krizovych udalosti nespo¢ivd pouze V reflexni reakci,
ale také davce Stésti. Krizova udalost vyzaduje defenzivni reakci manazert, ale rovnéz
nedilnou soucasti U¢inného fizeni musi byt uspéSné predvidani rozvoje udalosti,

umoziujici koordinaci a kontrolu reakce vSech zi¢astnénych na konkrétni mimotadnost.
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2.4.4 Krizovy manaZer

Podle Fischerové-Katzerové a Ceskové-Lukasové (2007, s. 84) krizovy

management aplikuje zndmé manazerské funkce na fizeni negativnich stranek zivota.

Ukolem krizového manazera je zvladnout selhani technologie, spésné provadét zachranu

lidi a majetku. Krizovy manazer by mél mit vice nez dobry analyticky usudek

se schopnosti rychlého vhledu do situace a mél by:

byt proaktivni a presvédCeny o své véci, vybaven silnou vnitini motivaci,
vybaven védomim potiebnosti vlastni Cinnosti a schopen piedvidat
a byt tak krok napied pied redlnym prab&hem situace se schopnosti ovladat
a ridit,

mit hluboké znalosti a ztotoznit se s roli manaZera, mit Siroké zivotni a odborné
zkuSenosti s fizenim za extrémnich situaci — znat metody zvladani vyvoje
rizika, znat zdroje pouzitelné pro zachrannou ¢innost,

mit analytické schopnosti, schopnosti rozliSovat dilezit¢ od mén¢ dilezité¢ho
amit schopnost rychlého rozhodovani s racionalnim mySlenim a tfidénim
informaci,

disponovat  empatickymi  komunikativnimi a  tymovymi  pfistupy
vV rozhodovacim procesu, umét navazat komunikaci i s neznamou osobou, umeét
vytvofit komunikacni tym v komunika¢né otevieném a pozitivnim prostiedi,
napliovat div€ru a charisma vidéi osobnosti, vcetné podpory davéry

a podnécovani motivace a vykonnosti.

Také Sousek a kol. (2008, s. 43) chapou krizovy management z obecného hlediska

jako management urceny pro feseni krizi a 1ze ho rozdélit z vice hledisek:

1. Institucionalniho — podle druhu a vyvoje krizové situace, je vytvofeny

systém hierarchie a funk¢nosti vedoucich pracovnikli a prvkl organizace,
vcetné jejich vztaht,, kompetenci a vazeb.

2. Funkéniho — je chépano jako souhrn pfistupli, zkuSenosti, nazorl, metod,
doporuceni a opatieni, které vedouci pracovnici organizace vyuZivaji
k zvladnuti Cinnosti v podobé krizového planovani (minimalizace pfticin
krizovych situaci a prevence krizovych situaci) a krizového fizeni
napf. branéni vzniku krizovych situaci, redukci zdroji krizovych situaci

a odstranovani nasledki mimoradnosti.
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2.5  Zelezni¢ni doprava a jeji vyznam v Ceské republice

Zelezni¢ni doprava a jeji d&jiny Se u nas oproti jinym evropskym statim zacala
rozvijet o mnoho let pozdéji. Za pomérné kratkou dobu se stala stézejnim prvkem
v hospodafstvi a urCujicim faktorem ekonomického a socidlniho rozvoje tehdejsiho statu.
Svou dilezitost zdiraznila mnozstvim piepravovaného zbozi a osob. Pro vétSinu obyvatel
se zeleznice stala nedilnou a nepostradatelnou hybnou silou spole¢nosti. Sviij vyznam
a nepostradatelnost si udrzela dodnes. V soucasnosti nabizi zelezni¢ni doprava u nds
i ve svété cestujicim a dopraveum Sirokou fadu moznosti uspokojujici potieby zakaznika
napf. rychlost a kvalita pfepravnich sluzeb.

Kiivda (2009, s. 13) definuje zeleznicni dopravu, jako umyslny pohyb dopravnich
prostiedkti (vlaka), po dopravni cesté (Zelezni¢ni trati) a Cinnosti dopravnich zafizeni
(stani¢ni a tratové zabezpecovaci zatizeni v Zelezni¢nim provozu.

Ryglova, Burian a Vaj¢nerova (2011, s. 65) uvadi, ze se zelezni¢ni doprava fadi
mezi kolejové druhy dopravy. V Ceské republice vétsinu osobni dopravy zajistuje
dopravce Ceské drahy, nékteré regionalni traté provozuji i jiné subjekty. Hlavni piednosti
vlakové piepravy jsou v hromadnosti, plynulosti a relativni bezpecnosti. Dals§i vyhodou
vlakové dopravy je jeji nizka zavislost na ptirodnich jevech a ro¢nich obdobich. Kladem
zelezni¢ni dopravy je poskytovani komfortnéjsi, pohodinéjsi a v nékterych ptipadech
luxusnéj$i zpusob piepravy nez doprava autobusova. Hlavni nevyhodou je jeji cena.
Ve srovnani s autobusovou je drazsi a v nékterych piipadech i nez letecka. Zelezni¢ni
doprava poskytuje pravidelné a nepravidelné spoje, ktém nepravidelnym patii
napt. vyhlidkové parni jizdy. Zeleznice nabizi fadu dopliikovych sluzeb jako je pieprava

kol, zavazadel a aut.

2.5.1 Vyznam Zelezni¢ni dopravy

Zeleny (2004, s. 79) prikladd vyznam pii vystavbé Zeleznicni sité¢ viici Zivotnimu
prostfedi. Obzvlasté ve vztahu k znecisténi atmosféry, hluku a vysokému poctu dopravnich
nehod. Diulezitou roli vici zivotnimu prostfedi hraje také vyrazna tUspora energie
na zeleznici. Z komparace vyhod Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy ve vztahu k zivotnimu

prostiedi vyplyva:
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e V okoli elektrifikovanych zelezni¢nich trati nedochazi ke znecistovani zivotniho
prostiedi,

e zelezni¢ni doprava je osmkrat méné toxicka nez osobni silni¢ni doprava a tficetkrat
méng¢ toxicka nez provoz nékladnich automobilt,

e silniéni provoz produkuje 0,9 kg oxidu uhelnatého (CO) na osobovy kilometr

a 1,5 kg CO na tunovy kilometr,

e zatizeni hlukem je u Zeleznice periodické a u silni¢ni dopravy je trvalé,

e 7 hlediska bezpecnosti je Zelezni¢ni doprava mnohonasobné vyssi nez silni¢ni,

e spotfebovand energie u osobniho automobilu je 3,5 krat vyssi a u ndkladniho
automobilu 8,7 krat vyssi nez na zeleznici.

Vyznam ekologie je srovnatelny s ekonomickym vyznamem, v nékterych piipadech
je dokonce uznavan jako primarni.

SZDC (2017, s. 1) uvadi, ze se cCeskd zeleznice V soucasné dobé nachazi
ve vyznamném obdobi zdsadni modernizace, s cilem piiblizit se vyspélym statim
Evropské unie a Japonsku. Jednd se 0 zvySeni tratové rychlosti, tratové tfidy zatiZent,
prostorovou prichodnost, peronizaci stanic a technologické vybaveni zvysSujici bezpecnost
dopravy atroven fizeni provozu. Hlavni prioritu ma modernizace ¢tyf tranzitnich

koridora.

2.5.2 Charakteristika Zelezniéni sité v CR

SZDC (2017, s. 1) uvadi, ze Ceska republika ma rozlohu 78 863 km &tverednich,
zZ toho rozloha pozemku ve vlastnictvi subjekti vlastnicich nebo provozujicich Zelezni¢ni
dopravu, ¢ini necelych 301 km c¢tvere¢nich. Pramérnou délkou 0,12 km trati na 1 km
¢tverecni plochy Gzemi, tak mame jednu z nejhustSich siti na svété. Celkova délka trati
v CR k 31. 12. 2016 je 9463 km, z toho 1330 km jsou celostatné koridorové traté zatazené
do transevropského Zelezni¢niho systému a 1266 km je trati celostatni drahy zafazené
do transevropského Zelezni¢niho systému. Mapa tranzitnich zZelezni¢nich koridort
je ptiloha ,,G* v této praci. Délka regionalnich drah ¢ini 4553 km a vlecky maji délku
32 km. Podil elektrizovanych trati ¢ini 3037 km ztoho je 1287 km jednokolejnych
al750km dvou a vice kolejnych: Mapa zeleznicni sit€¢ vcetné Ccislovani trati

podle ,,Prohlaseni o draze* je zobrazena v ptiloze ,,J této prace.
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2.6

Financovani dopravni infrastruktury

Financovéani dopravni infrastruktury patii mezi casto diskutované témata v CR

ivEU. V dopravni politice to znamend snahu o vytvofeni univerzalniho systému,

fungujiciho na principu tthrady nékladt spjatych s provozem, rozvojem a udrzbou dopravni

infrastruktury. Statni rozpocet neni dostacujici pro vytvoreni univerzalniho systému,

aproto je dulezité, aby se také uzivatelé dopravni infrastruktury podileli na financovani.

Zelezniéni infrastruktura vyuziva pro svij rozvoj prostiedky z EU z Fondu soudrznosti

a Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

1.

2.

Zeleny (2004, s. 28) rozdéluje zplsoby financovani dopravni infrastruktury na:

Partnerstvi vetejného a soukromého sektoru — podil financovani transevropské

dopravni sit€¢ je z vefejnych rozpocti clenskych zemi a vetejnych podniki,
také formou soukromych investic a pujcek. Soukromy sektor hraje v oblasti
financovani vyznamnou roli. Rychlost realizace programu transevropskych
dopravnich siti zalezi na formach partnerstvi mezi vefejnym a soukromym

sektorem. Mapa tranzitnich Zelezni¢nich koridorii je pfilohou G této prace.

vvvvvv

podle soucasnych investi¢nich plant asi 15 az 20 miliard EUR, to ¢ini néco
mezi Yaa 1/3 z celkovych investiénich 0daji. V urcitych regionech lze Cerpat
na tyto projekty finance z prostfedk Evropského fondu pro rekonstrukci a rozvoj
(ERDF) a Kohezniho fondu (Fond soudrznosti) podle toho, jak ptispivaji k Sir§im
cilim v ramci ekonomické a spolecenské integrace.

Ostatni néstroje EU — Vv této oblasti hraje vyznamnou roli Evropska investi¢ni banka

(EIB), jeji hlavni ulohou je pfispéni k integraci, rovnovdZznému rozvoji,
ekonomické a socialni kohezi jednotlivych regiont vramci EU. Poskytuje
prostiedky v podobé pujéek na zlepSeni transevropskych dopravnich siti,
na ochranu Zivotniho prostfedi a na rozvoj malych a sttednich podnikl. Mezi dalsi
vyznamné zdroje financi patfi Evropsky investiéni fond (EIF), ktery pomoci

partnerstvi soukromého a vefejného sektoru mize alokovat a zvladat rizika.

2.6.1 Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2017

Podle SFDI (2017, s. 4) se rozpocet a stiednédoby vyhled Statniho fondu dopravni

infrastruktury (SFDI) proroky 2017 — 2019 odviji od finan¢nich ramct stanovenych
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vladou CR. Rozpodet roku 2017 je stanoveny Ministerstvem financi CR v celkové vysi
49 mld. K¢ narodnich zdroji. Pti pfedpokladaném pievodu finan¢nich prostfedkit SFDI
ke konci roku 2016, rozpocet pracuje s celkovymi zdroji 52 mld. K¢&. Po souctu prostiedki
EU ve vysi 30,1 mld. K¢ ¢ini rozpocet pro rok 2017 celkovou ¢astku ve vysi 82,1 mld. K¢
a to véetné piijmt a vydaji OPD 2014 - 2020. V nasledujici tabulce 1 je sestaveny celkovy

ptehled vychozich pozadavki za v§echny zdroje.

Tabulka 1 Piehled celkovych vychozich pozadavki — za vSechny zdroje

ZDROJ 2017 POZADAVKY CELKEM v mil. K&
Narodni zdroje 51 359
OPD 2014-2020 26 125
Spolufinancovani OPD 2014-2020 9321
CEF 4571
Spolufinancovani CEF 672
Ostatni fondy 9
CELKEM 92 057

Zdroj: vlastni zpracovani, SFDI, 2017

V tabulce 2 jsou sumarizovany vychozi pozadavky zadateli a piispévky
z narodnich zdroji SFDI, které piedstavuji souhrn moznych akci u vSech investort,

kteti ptedlozili svoje pozadavky s vy¢islenim finan¢nich objemt.

Tabulka 2 Vychozi pozadavky zadatelt a ptispévky SFDI (narodni zdroje) v mil. K¢

ZADATEL POZADAVKY 2017 | POZADAVKY 2018 | POZADAVKY 2019
RSD 32927 39 089 49 091
SZDC 25110 26 681 24 882
RDC 564 837 723
Vodni cesty opravy a
udrzba (iofodi)y 70 70 0
Regionalni drahy 192 434 319
TSK - hl. m. Praha 1011 385 316
SFDI 1283 1005 1008
Stiedocesky kraj 118 180 178
Pardubicky kraj 25 139 233
Kralovéhradecky kraj 52 63 281
Zadatelé celkem 61 352 68 883 77101

Zdroj: vlastni zpracovani, SFDI, 2017
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2.6.2 SZDC a spolufinancovani projekti z EU

SZDC (2017, s. 1) vyuZiva pro zajisténi svych innosti napf. modernizaci a rozvoj
zelezni¢ni dopravy, provozovani zelezni¢ni dopravni cesty a provozuschopnost zelezni¢ni
dopravni cesty také fondy EU. SZDC vystupuje v roli koneéného piijemce a zarovei
investora. Do roku 2002 &erpala SZDC Vramci modernizace Zeleznice z fondd Phare
a Phare CBC. Pozdgji v letech 2004 — 2006 po vstupu CR do EU bylo mozné vyuzit dotace
z Fondu evropského regionalniho rozvoje (ERDF) pro modernizaci trati vnitrostatniho,
ale také evropského vyznamu. Dale SZDC vyuzila podpory z Programu TEN — T,
ktery byl ur€en pro rozvoj transevropské dopravni sit¢, hlavné pro spolufinancovani

projektové dokumentace a projekti staveb.

2.6.3 CEF — nastroj pro propojeni Evropy

SFDI (2017, s. 1) definuje Connecting Europe Facility (CEF) jako nastroj pro
propojeni Evropy, ktery umoziiuje &erpat prosttedky EU do dopravni infrastruktury CR.
Realizace podpory je na zakladé Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1316/2013. Tento nastroj je ur¢en na poskytovani financni pomoci EU na transevropské
sit¢ k podpofe projektii  spolecného zajmu v dopravnich, telekomunikacnich
a energetickych odvétvich infrastruktur. Néstroj byl zfizen pro financovani v obdobi
2014 — 2020 a pro odvétvi dopravy je alokovano 26 250 582 000 EUR pro vSechny ¢lenské
staty. Z této castky je ptfevedeno 11 305500000 EUR z Fondu soudrznosti a musi byt
vynalozeno vsouladu stimto nafizenim pouze v Clenskych  stitech  EU,
které jsou zptisobilé &erpat finanéni prostfedky z Fondu soudrznosti. CR v ramci CEF
cerpa z tzv. narodni obalky v letech 2014 az 2016 ¢astku 1,1 mld. EUR. Ptepokladand vyse
narodniho spolufinancovani ze zdroji SFDI pro tyto projekty je 366 mil. EUR.
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3 Vlastni prace

Tato Cast prace se vénuje organizacni struktufe Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
jeji organizacéni jednotce Centralnimu dispecerskému pracovisti v Pierove a Integrovanému
zachrannému systému kraje. V této kapitole je charakterizovana Cinnost CDP a 1ZS
pii vzniku a likvidaci mimotadné udalosti na zelezni¢nich drahach. Dale je predstavené
oddéleni operativniho fizeni provozu pro Moravu a Slezsko, jeho vyznam a funkce
v procesu krizového fizeni. Je vysvétleny pojem a rozdéleni mimotaddnych udalosti,

véetné popsani tcelu a principu svolavaciho planu pracovnikia CDP.

3.1 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

SZDC (2017, s. 1) popisuje Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty jako organizaci,
ktera vznikla 31. 12. 2002 nazakladé zakona o transformaci Ceskych drah, statni
organizace (&. 77/2002 Sb.) ke dni zaniku stitni organizace Ceské drihy bez likvidace.
K 01. 01. 2003 vznikly dvé nastupnické organizace, Ceské drahy, a.s. dale jen CD a statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, dale jen SZDC. SZDC je zapsana
do obchodniho rejstifku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384, IC 70 99 42
34, DIC CZ 70994234. SZDC vlastni stat, tvofi majetek v podob& drahy a Zelezni¢ni
dopravni cesty. SZDC zajistuje funkce provozovéani, provozuschopnost, modernizaci
arozvoj zelezni¢ni dopravni cesty. Od 01. 07. 2008 provozovatelem celostatni zelezni¢ni
dréhy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu a pridéluje kapacitu dopravni cesty SZDC.

Clenéni organizacni struktury SZDC je znazornéné na obrazku 1.

3.1.1 P¥edmd&t &innosti SZDC

SZDC (2017, s. 1) podle §20 zdkona ¢&. 77/2002 Sb. hospodaii s majetkem timto
zakonem vymezenym jmenovité v téchto ¢innostech:
e Zajistovani provozovani zelezni¢ni dopravni cesty a jeji provozuschopnosti,
e zajiStuje udrzbu a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
e zajiStuje rozvoj a modernizaci Zelezni¢ni dopravni cesty,
e hospodaii s vymezenymi zavazky a pohledavkami vii¢i Ceskym draham, s.o.,

e piipravuje podklady pro sjednavani zavazkii vefejné sluzby.
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Obrazek 1 Organizaéni struktura SZDC, statni organizace od 1. 9. 2016

SZ DC Organizaéni struktura Spravy zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
(&== od 1. 9. 2016
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Zdroj: SZDC 2017
3.1.2 Charakteristika Zelezni¢ni sité
SZDC provozuje dréhu, tato ¢innost obsahuje technicko-provozni obsluhu véetng
fizeni a organizovani drazni dopravy na zelezni¢ni siti. Charakteristika zelezni¢ni sité

je pro zpiehlednéni uvedena v tabulce 3.
Tabulka 3 Zeleznicni sit’ a jeji prvky k 31. 12. 2016

Ukazatel MnozZstvi Jednotka
Délka trati 9463 km
Délka elektrifikovanych trati 3217 km
Délka trati normalni rozchodu 9440 km
Délka uzkorozchodnych trati 23 km
Délka vicekolejnych trati 1965 km
Délka jednokolejnych trati 7498 km
Pocet vyhybek 23278 ks
Pocet piejezdn 7961 ks
Pocet tuneld 164 ks
Délka tunelt 45 745 m
Pocet mosti 6779 ks
Délka mostt 153670 m

Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017
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3.1.3 Personalni vyvoj SZDC v obdobi 2003 — 2016

Na poé¢atku &innosti SZDC (2017, s. 1) v roce 2003 méla 61 zaméstnanct. Z grafu 1
lze odvodit postupné rozsifovani persondlni zakladny pracovniki na 17489 lidi
(k 31. 12. 2016). Tim se stala nejvétsi firmou v Zelezni¢ni dopravé v CR. Nejvétsi nartst
zaméstnancl byl zaznamenany v roce 2008 na 10 545, to ¢inilo navySeni o 10 484 lidi.
Dalsi rozsifeni poétu zaméstnanci bylo v roce 2011 na 17 765. Tento udaj byl v historii
SZDC za jeji dobu pisobeni nejvyssi. Meziroéni navyseni v letech 2010 a 2011 &inilo

8 970 pracovnik.

Graf 1 Vyvoj po¢tu zaméstnancti v letech 2003 - 2016

Vyvoj poétu zaméstnacu v letech 2003 - 2016
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Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

3.1.4 Struktura zaméstnanci SZDC v roce 2016
V Zelezniéni dopravé, konkrétné u SZDC pracuji vétsinou muzi 73% proti poméru
27% zen. Tento nevyvazeny pomér je zpusobeny technickym zamétenim s logistickou
vazbou na Zelezniéni pfepravu, toto zaméfeni vétsinu Zen v CR neoslovuje. V grafu 2 na

nasledujici stran¢ je zobrazené genderové rozdéleni zaméstnanct v roce 2016.
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Graf 2 Genderové rozdéleni zaméstnanca v roce 2016

Genderové rozdéleni zaméstancu v
roce 2016

Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

Praimémy vék zaméstnanci SZDC je 47,59 let. V tabulce 4 jsou pro vétsi
prehlednost rozdéleni zaméstnanci podle véku. Nejpocetnéjsi skupinu 35% tvofi pracovnici

kategorii 50 - 59 let. Naopak nejmensi skupinu 0,12% tvoii vékova kategorie 18 — 19 let.

Tabulka 4 Rozd¢leni zaméstnanct podle vékovych kategorii k 31. 12. 2016

Vékova
) 18-19 20-29 30-39 40 - 49 50-59 60 a vice
kategorie
Pocet
zaméstnancu v 0,12 7 14 34 35 10
%

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

SZDC podporuje vzdélavani svych pracovnikii a klade se diraz na pozadavky
Klasifikace a vzdélani pfi piijimani novych zaméstnanct. Kazdoro¢né firma nabizi svym
zaméstnancim za ucelem moznosti zvySeni kvalifikace né€kolik desitek kurzii a Skoleni
zakoncéenych certifikatem. Z grafu 3 mizeme urcit nejvetsi skupinu 55%, kterou tvoii lidé
s nejvys§im dosazenym vzdélanim stiednim s maturitou. Nejméné pocetnou skupinu

1% tvofi pracovnici s vy$§im odbornym vzdélanim.
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Graf 3 Struktura zamé&stnancd podle dosazeného vzdélani k 31. 12. 2016

Struktura zaméstnancl podle dosazeného
vzdélanik 31.12. 2016
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m Zakladni

m Stfedni bez maturity

W Stifedni s maturitou

m Vyssiodborme vzdélani

m vysokolskolske

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

3.1.5 Dopravci osobni a nakladni dopravy

Dopravci realizuji svou &innost na siti SZDC pravidelng, sezonng, piileZitostnd

anebo ad hoc. Jejich celkovy pocet se zastavil k31. 12. 2016 na disle
96 z toho je 65 pravidelnych. Seznam dopravcl opravnénych provozovat drazni dopravu
na drahach SZDC je uvedeny v ptiloze H. Dopravci se &leni na osobni a nakladni. Jejich
vykony se po¢itaji ve vlakovych kilometrech a hrubych tunovych kilometrech.

Vlakovy kilometr (vlkm) — jednotka vykonu dopravce, udavajici ujetou vzdalenost vlaku

v kilometrech (km).

Tabulka 5 Vykony dopravci na drahach SZDC (v tis. vlkm)

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 Pramér
Osobni 124986 | 125491 | 124318 | 123340 | 126 699 124 967
Nakladni 36 440 35443 35799 36 280 36 670 36 127
Celkem 161426 | 160934 | 160118 | 159620 | 163 369 161 094
Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017
Podle tabulky 5 byl vyhodnoceny mensi pokles ve vykonech vlkm,

ktery zaznamenala osobni doprava (OD) vroce 2015, kdy dosahla 123 340 tis. vikm,
coz znamenalo pokles oproti dlouhodobému praméru o 1 627 tis. vlkm. Nejvykonnéjsim
rokem v OD byl rok 2016 s poctem 126 699 tis. vlkm. Proti dlouhodobému meziro¢nimu

pruméru rozdil ¢inil navyseni o 1 732 tis. vikm. Vykony v nakladni dopravé (ND) od roku
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2012 do roku 2013 mirn¢ polesly o 997 tis. vikm. V nasledujicim obdobi tabulka ukazuje
mirny vzestup vykoni v ND ve sledovaném obdobi. NejslabsSim vykonovym rokem
pro nakladni dopravu byl rok 2013 s 35443tis. vlkm. Vuéi dlouhodobému priaméru
nakladni doprava zrealizovala o 684 tis. vlkm méné. Nejsilnéjsim vykonovym rokem v ND
byl rok 2016 s 36 670 tis. vlkm. Pro lepsi vizualni piehlednost je zpracovan graf 4, z n¢hoz

je patrny pomérn¢ vyrovnany vykon v jednotlivych dopravach za poslednich 5 let.

Graf 4 Vykony dopravei (v tis. vikm) na drahach SZDC
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Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

Hruby tunovy kilometr (hrtkm) — je jednotkou vykonového ukazatel v ND, tvoii

ho sou¢in mezi hrubou hmotnosti Zelezni¢nich kolejovych vozidel (hnacich vozidel,

zelezni¢nich vozi a jinych kolejovych vozidlech.

Tabulka 6 Vykony dopravci (mil. hrtkm) na drahach SZDC

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 Primér
oD 33719 33 554 34 257 34 440 34 531 34 100
ND 24 615 24 339 24 342 24 360 25192 24 570
Celkem 58 834 57 893 58 599 58 800 59 723 58 770

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

Z vysledku dat uvedenych v tabulce 6 za obdobi od roku 2012 — 2016 bylo v OD
nejméné¢ hrtkm pfepraveno Vroce 2013 v poctu 33554 mil. hrtkm, rozdil
vuci dlouhodobému priméru ¢inil 554 mil. hrtkm. Nejvice 34 531 mil. hrtkm bylo
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realizovano v roce 2016 s34 531 mil. hrtkm, coz bylo o 431 mil. hrtkm vice nez ¢inil

dlouhodoby primér.

Graf 5 Vykony dopravct (mil. hrtkm) na drahdch SZDC
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Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

Vykon dopravci vOD a ND v letech 2012 - 2016 v grafu 5 lze vyhodnotit

jako vyrovnany s nizkymi rozdily v komparaci s dlouhodobym primérem.

Tabulka 7 Statistika vyvoje po¢tu dopraveu v letech 2008 - 2016

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | 2016
Potet dopraved | 53 62 68 75 79 84 89 94 | 96
Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

Pocet dopravci realizujicich dopravu na siti drah SZDC od roku 2008 do roku 2016
se navySoval kazdy rok v praméru o 4,7 dopravce, jak je ziejmé z tabulky 7. Seznam vSech

dopravci je soucasti prilohy ,,H.

V nasledujici tabulce 8 je vyhodnocen procentualni podil dopravct na vykonech
v osobni dopravé. Nejvétsim dopravcem v OD jsou Ceské dréhy a.s. a jsou narodni
dopravcem s nejvétsim podilem realizovanych vykont na Zelezniéni dopravni cesté

ve vikm a hrtkm.
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Tabulka 8 Podil dopravcti OD v procentech za rok 2016

Dopravce/ukazatel vlkm hrtkm
Ceské drahy, a.s. 94,43 91,22
RegioJet a.s. 2,49 6,77
LEO Express a.s. 1,90 1,61
Die Landerbahn GmbH, DLB 0,38 0,15
GW Train Regio a.s. 0,36 0,08
Ostatni dopravci 0,44 0,17

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

V ND podle statistickych udaja ztabulky 9 vyplyva, Ze rozhodujici pozici
ma Vv ND spoleénost CD Cargo a.s. Vyznamnou motivaci pro néakladni dopravce
pro navysovani podilu vykond jsou bonusy Vv podob& nabidkovych slev, které SZDC

dopravcum. Poskytuje, zvlast pro jednotlivé zasilky a zvlast pro kombinované dopravy.

Tabulka 9 Podil dopravet ND v procentech za rok 2016

Dopravce/ukazatel vlkm hrtkm
CD Cargo, a.s. 63,98 64,81
Advanced World Transport a.s. 7,65 8,99
METRANS Rail s r.o. 4,69 6,96
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 341 3,73
IDS Cargo, a.s. 3,38 3,38
Rail Cargo Carrier — Czech 1,59 2,22
Republic s.r.o.
SD - Kolejova doprava a.s. 1,51 2,06
LTE Logistik a Transport 0,90 1,25
Czechia s.r.o.
PKP CARGO SPOLKA 0.90 111
AKCYJNA
BF Logistik s.r.o. 0,86 1,14
Ostatni dopravci 11,13 4,35

Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

3.1.6 Vlakové trasy a kapacita drahy

Pozadavky dopravcti na vlakové trasy zpracovava SZDC prostiednictvim
ptidélovani kapacity drahy po celou dobu platnosti GVD nebo jednotlivé. V tabulce 10
jsou trasy vlakti rozdéleny do kategorii podle charakteru bez ohledu na dopravce

suvedenim jejich po¢tu za rok 2016. Operativni pridélovani kapacity drahy pfinasi
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dopravciim nespornou vyhodu v planovani doprav v kratSich casovych intervalech, tim
dochazi k isporam nakladli napt. na mzdy zaméstnancii, kteti ¢ekaji na vykon. SZDC

vytvaii tak idealni klima pro kultivované prostiedi podnikatelské sféry.

Tabulka 10 Statistika po¢tu vlakovych tras podle kategorie za rok 2016

Kategorie vlaki Pocet tras

Osobni vlaky (Os) 8 308
Spésné vlaky (Sp) 379
Rychliky (R) 426
Vlaky vyssi kvality (EC, EN, Ex, IC, SC) 199
Nakladni expresy (Nex) 314
Prtibézné nakladni vlaky (Pn) 623
Manipulac¢ni a vle¢kové vlaky (Mn, Vlec) 765
Soupravové vlaky (Sv) 575
Lokomotivni vlaky (Lv) 428
Katalogové (nabidkové) trasy SZDC 1923

Celkem 13 490

Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

3.2 Centralni dispecerské pracovisté

Budoucnost ftizeni vlakové dopravy je sméfovana k centralizaci dalkové ftidici
¢innosti, kterd vede ke zvySovani kvality pienaSenych a zpracovanych informaci v rdmci
jednotlivych fidicich dopravnich procesti. Cilem dalkového fizeni provozu je zefektivnéni
prace lidského Cinitele pii tizeni vlakové dopravy, shromazdovéni, zpracovavani
apfenaSeni  informaci svyuZitim nejmodern€jSich  sdé€lovacich, informacnich
a zabezpe€ovacich technickych prostfedkl. Veskeré vyjmenované ¢innosti jsou spojené
s vysokymi naroky na psychologické, organiza¢ni, technické, informacni a flexibilni
schopnosti lidského Cinitele. Dalkové ftizené useky umoziuji dispecerim vytvorit
si dokonaly nadhled nad fizenou oblasti, ktery urychluje reakce a Cinnosti spojené
S provozovanim bezpe¢né, plynulé a rychlé Zelezni¢ni dopravy. Budoucnosti se pocita
se systémem automatického stavéni vlakovych cest, kdy pocitace nahradi ¢loveka a budou
automaticky vyhodnocovat piedjizdéni a sledy vlaki. Clovék by pak mél fungovat
jako prvek kontroly, s moznosti ptevzeti obsluhy v pfipadé mimotadnosti a zavad

ovlivilujicich automaticky provoz.
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3.3 Zakladni charakteristika Centralniho dispecerského pracovisté

Centralni dispecerské pracovisté (dale jen CDP) je obecné vytvofeno
jako pracovist¢ pro dalkové ovladani zabezpeCovacich zafizeni (dale jen DOZ)
a pro dalkové tizeni vlakové dopravy v fizenych oblastech. V soucasné dobé jsou na sitich
SZDC ziizena dvé CDP, a to v Prerové pro Moravu a Slezsko a pro Cechy v Praze. Prvnim
projektem dalkového centralniho fizeni bylo vybudovani CDP Pterov. Pilotni centralné
dalkové tizeny tsek byl od listopadu 2006 trat'ovy tsek Pierov — Bieclav o délce 100 km.
Postupné byly do DOZ zapojovany dalsi koridorové trat€¢. Od ledna 2016 byl spustény
zkusebni provoz na CDP Praha. Struktura fizeni CDP je slozena z dopravnich sali,
kde ke kazdé dalkové fizené oblasti je pifidé€leny vlastni dopravni sal. Dopravnim salem
je chapana mistnost, kde se soustfed’uji jednotlivd obsluzna pracovisté (dale jen JOP)
a doprovodné pracovisté obsluhy informacnich systéml pro danou oblast. JOP obsluhuji
dispedeii dalkové obsluhy (dale jen DO), kteii se déli na fidici (dale jen RD) a usekové
(dale jen UD) dispecery. Tito dispeefi zastupuji pozici vypravéiho véetnd vsech
jeho povinnosti  podle stanovenych mistnich technologii. Informacni systémy
jsou obsluhovany operatory drahy. Nedilnou soucasti dopravnich sali je systém
velkoplo$nych obrazovek a monitorti, které prenaseji aktudlni a indikacni informace
0 stavu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (dale jen SZZ), tratového zabezpecovaciho
zatizeni (dale jen TZZ), piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni (dale jen PZZ), provozu

vlakové dopravy, frekvenci a ¢innosti cestujicich v prostorach SZDC.

3.4 Struktura CDP Prerov

CDP Pferov tidi a kontroluje vSechny hlavni a nékteré vedlejsi traté¢ Severni, Jizni
Moravy a také Slezska. V soucasné dob¢ tvoii strukturu CDP Pierov Sest dopravnich sala
a sal operativniho tizeni provozu. Dopravni saly jsou:

e S4l &. 1 — Pierov — Bfeclav (mimo Zst. Pierov a Zst. Bfeclav) — 100 km

e S4l &. 2 — Pferov — Polanka nad Odrou (mimo Zst. Pferov) — 74 km

e S4l &. 3 — Pierov — (pfedpokladané zapoijeni do tratového tseku Prerov — Brno)

e Sal & 4 — Prerov — Trebovice v Cechdch (mimo Zst. Pierov)

e Sal ¢. 5 — Lanzhot statni hranice — Breclav — Brno (mimo zst. Bieclav, zst. Brno)

e Sal &. 6 — Vlarsky prismyk statni hranice — Staré Mésto u Uherského Hradisté —

Veseli nad Moravou.
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Ridici a tsekovi dispeéeti dalkového Fizeni provozu, dalkové obsluhuji SZZ a TZZ
zJOP. Kazdy dopravni sil je obsazeny jinym poétem RD, UD a operatort drahy.
Jeho velikost je piimo umérna délce dalkové fizeného useku trati, po¢tu dalkové
ovladanych stanic, hustoté¢ a intenzit¢ vlakové dopravy. Pocet JOP je koncipovan
na maximalni propustnost trati a predpokladanou frekvenci vlakové dopravy. Dimenzovani
jednotlivych variant persondlni obsluznosti v rozdélenych dalkové fizenych oblastech
rozdéluje obsluzny plan.

Délkov¢ ftizené tratové useky jsou fizené mistnim a liniovym zplsobem
za podminky dodrzeni vSech technologickych a provoznich procesii v soucinnosti

s platnymi ptedpisy.

3.4.1 Oddéleni operativni Fizeni provozu pro Moravu a Slezsko

Gasparik a Kolar (2017, s. 150) popisuji operativni fizeni Zelezni¢niho provozu
jako souhrn ¢innosti, skladajicich se ze vzajemné vymény informaci, pozadavki a pokynd
mezi zamé&stnanci SZDC a dopravci, jejichz vysledkem je zajisténi plynulé a bezpené
drazni dopravy. Rizeni provozu je planované usmériiovani &innosti provoznich
zaméstnancll na vSech organizacnich urovnich s cilem dosazeni maximalni efektivity
a uspokojeni potieb zainteresovanych dopravcli. Mezi hlavni priority fizeni Zelezni¢ni
dopravy je operativa, kterd spociva v respektovani a plnéni pozadavkl pro zajisténi
bezpecnosti, plynulosti, efektivity a v€asnosti objednavek dopravci v souladu s platnym
grafikonem vlakové dopravy (jizdnim fddem). Operativni fizeni dopravy plni vyznamnou
roli pfi mimotadnostech v dopravé napti. zpozdéni vlakid, vyluka koleje, nesjizdnost
tratového useku, zavedeni mimoradného vlaku nebo odklonu vlaku.

Organizaci a operativni fizeni provozu na SZDC zajistuje dispecersky aparat,
ktery spada piimo pod generalni feditelstvi SZDC. Vedoucim operativniho fizeni SZDC
je ustiedni dispecer, kterému podléhaji v kazdé vyty¢ené oblasti fizeni vedouci dispeceti
a Vv zelezniénich stanicich (dale jen ZST) to jsou vedouci smény, ¢asto zafazeni ve funkci
vypravéiho. Vedoucim dispecertim podléhaji provozni dispecefi a jim podléhaji vedouci
smény v ZST. Schéma struktury Oddéleni operativniho fizeni pro Moravu a Slezsko

zobrazuje obrazek 2.
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Obrazek 2 Schéma struktury Oddéleni operativniho fizeni pro Moravu a Slezsko
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Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

Oddéleni operativniho fizeni provozu (dale jen OORP) vzniklo v dubnu 2007
a délilo se na dv¢ ¢asti. Pro oblast jizni Moravy a Vyso€iny se sidlem v Brné a pro oblast
stfedni, severni Moravy a Slezska v Ostravé. V lednu 2012 doslo k za¢lenéni OORP
Ostrava do CDP Pferov a v &ervnu se piipojilo i OORP Brno. OORP pro Moravu a Slezsko
je dalezitym oddé€lenim, které se sklada z vedouciho a zastupce pro provoz, vedouciho
oddé€leni technologii, pracovist¢ analyzy jizdniho ftadu a dispecerského aparatu.
Dispecersky aparat (dale jen DA) je tvofen vedoucim dispeCerem, dispecerem —
piipravaiem, datovym dispecerem a péti provoznimi dispedery. Dispecersky aparat OORP
zastfeSuje celkové fizeni Zelezniéniho provozu na tratich SZDC v ptidélené oblasti,
provadi vyhodnocovani a kontrolu plnéni jizdniho ¥adu (dale jen JR), v&etné jizd vlakh
aposunu mezi dopravnami (PMD) nad ramec platného JR, zpracovava a kompletuje
stanoviska a stiznosti k dopadu na grafikon vlakové dopravy, pfi bé€Zném provozu
a mimotadnostech. DA OORP #idi a koordinuje &innost vlakové dopravy formou piikazi
apoveli vZST, kde tyto informace piebira vypravéi, dile DA operativnd fesi,
usmérnovani a sledy vlakt pti vylukové €innosti, pii mimofadnostech, zadvadach a ptijima
opatieni k eliminovani vlivli téchto udalosti. Komunikuje se slozkami Integrovaného
zachranného systému kraje (dale jen IZS) ve vztahu k mimotadnym udalostem

r~r

a k plynulosti provozu. Spolupracuje s dopravci adohlizi na tvorbu vystupnich sestav
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naruseni GVD. Nahlasuje ocekavanou frekvenci vlakové dopravy v prechodovych

stanicich, mimotadnosti a naruSeni plynulosti Zelezni¢niho provozu cizim zeleznicim.

Mapa tUzemni pusobnosti operativniho fizeni provozu CDP je soucasti ptilohy ,,CH*

této prace.

3.4.2 Sdélovaci a komunikac¢ni zarizeni

SZDC (2017, s. 1) ma specifickou &ast fidiciho procesu v dalkové fizené oblasti,

ktera zvySuje efektivitu dispeCerského fizeni, tvofi moderni sdé¢lovaci a komunikacéni

zafizeni, na které jsou kladeny vysoké technické pozadavky z hlediska spolehlivosti

a dosahu. Sd¢lovaci a komunikacni prostfedky jsou zapojeny do obsluzného termindlu IP —

Touch Call a déli se z hlediska ucelovosti na:

GSMR — nejmodernéjsi systém slouzici ke komunikaci mezi vlakem centry
dispecerského fizeni.

TRS — tratovy systém, kterym se nazuje spojeni se strojvedoucim.

MTRS — mistni radiova sit, slouzi k navazani spojeni s dalkové fizenymi
stanicemi, s pracovnimi  Cetami v kolejisti  provadéjicimi  udrzbu
a S posunovacimi ¢etami provadé¢jicimi mistni posunovaci prace.

ISC — informacni systém pro cestujici (INISS), ma nezastupitelnou funkci
vzhledem Kk informovani cestujicich o piijezdech, odjezdech, zpozdénich
vlaki a mimofadnostech ve vlakové dopravé. INISS spolupracuje
se systtmem  graficko-technologické nadstavby (GTN) a prenasi
aktualizované informace o jizdach vlakd.

GTN — graficko-technologicka nadstavba je informaéni zafizeni
a je doplnénim zabezpecovaciho zatizeni (JOP), které ptenasi data o vlakové
dopravé a informace nutné pro fizeni Zelezni¢niho provozu.

Tratové dopravni spojeni — je to sit’ telefonnich pfistrojii umisténych podél
trati, pro pfipad nahlaSovani mimotadnosti, zdvad a udrzby.

Dréazni telefonni sit’ — kazd4 stanice ma ptidélené telefonni cCislo.

Dalsi ¢ast systému sdélovaciho zafizeni a zabezpecovaciho tvofi:

e Pracovisté udrzby SZZ a TZZ pro ovladani specifickych funkci zabezpecovaciho

zafizeni a pro nahlasovani a zobrazovani poruchového hléasent,

e zafizeni stavové diagnostiky ZZ,
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pro elektronicky ohiev vyhybek (EOV) je zfizena spole¢na indikace poruch EOV,

elektronicka pozarni signalizace (EPS), slouZzi pro nahlasovani vzniku pozart,

systém elektrodispecera — trak¢éni vedeni je umoznén pfistupem na RTIS,

kamerovy systém na ndstupistich ve stanicich a zastavkach — slouzi ke sledovani

zjistovanim  frekvence cestujicich pfi  néstupu, vystupu

popft. pfi mimotadnostech a zavadach.

3.4.3 Informacni a Fidici systémy v Zelezni¢nim provozu

do vlaku,

Informacni a fidici systémy v zelezni¢ni doprave patii do oblasti sd€¢lovaci techniky

a fadi se mezi prostiedky vypocetni prenosové techniky. Tvoii dilezitou soucast

informacni provéazanosti se subjekty, které je vyuzivaji napt. dopravci osobni a ndkladni

dopravy, majitel nebo pronajimatel zelezni¢niho vozidla, pridélce kapacity provozovatele

infrastruktury a v neposledni fad¢ provozovatelé vlecek.

Podle Gasparika a Kolafre (2017, s. 178-193) rozdélujeme informacni a fidici

systémy na:

1, Informacni systémy manazera zelezniéni infrastruktury:

Graficko-technologickou nastavbu — GTN,

elektronicka dopravni dokumentace — ELDODO,
komplexni aplikace navrhu grafikonu online — KANGO,
kapacita drahy — ISOR KADR,

systém pro mimotadné zasilky — MIMOZA,

informa¢ni tabule SZDC,

graficka prezentace aktudlni polohy vlakti — GRAPP,

hlasové a vizualiza¢ni systémy pro cestujici.

2, Informacni systémy dopravcu osobni dopravy:

Informaéni systém AVOS,
Univerzalni pokladna — UNIPOK,
Pfenosna pokladna - POP,
Elektronicky jizdni ¥ad CD,
SCITLIST.

3, Informacni systémy dopravcu nakladni dopravy:

e Informadni systém operativniho fizeni — vlakové dopravy (ISOR RVD),
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e Centralni vozovy informacni systém (CEVIS),

e Informacni systém oductovany prepravnich trzeb (OPT),

e Automatizované pracovni misto — ndkladni pokladna (APM NPP),

e Automatizované pracovni misto pohrani¢ni piechodové stanice (APM PPS),
e Ustiedni dirigovani voza (UDIV),

e Optimalizované planovani vlakotvornych procesiit (EMAN),

e Provozni informacni systém (PRIS),

e Vlakotvorna stanice (VLASTA),

e PSION.

4, Informacni systémy pro kolejovéa vozidla:

e Elektronické jizdni fady,

e Evidence vlakt a lokomotiv (EVAL),
5, Informacni systémy provozovatele vlecky:

e SPIRIT,

e CVIS.

3.5 Zabezpecovaci zaFizeni na zeleznici

Zabezpecovaci zafizeni na Zeleznici ma obecné za ukol zabezpecCovat jizdu vlakl
podle ptisnych pravidel stanovenych pfedpisy a provadécimi  nafizenimi,
tak aby se vzajemné nesrazily a zaroven, aby byla zajiSténa bezpecnost cestujici vefejnosti
a ucastnikl silniéniho provozu na piejezdech, tim, Ze se eliminuje riziko srazky vlaku
s autem na minimum prostiednictvim zabezpecovaciho zatizeni. Obsluhu zabezpecovaciho
zafizeni zajiStuji dopravni zaméstnanci napi. hradlafi, signalisté, vyhybkafi, vypravci
a dispeceti. Zabezpecovaci zafizeni proSlo dlouholetym vyvojem a rozdé€luje se na trat'ove,

stani¢ni, prejezdové, automatizacni a spadovistni.

3.5.1 Vyvoj zabezpecovaciho zatizeni na Zeleznici

Golda a spol. (2017, s. 134-140)podotykaji, Ze vyvoj zabezpeCovacich
a sdélovaciho zatfizeni Sel milovymi kroky. Zacfal pouzivanim signalizacnich kosu,
ptes semaforovy telegraf ke zvoncové navésti a barvopisnému telegrafu, dale k vynalezu
telefonu, pak bezdratovému zafizeni a dalnopisu. Z historického hlediska dtlezitou roli

hral v 19. stoleti pifi zabezpeCovani jizdy vlaku americky vynalezce Samuel Morse,
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ktery vynalezl piistroj na pfenos pismen a Cislic z latinské abecedy do zvukovych signali.
V grafickém zobrazeni mély signdly podobu carek a tecek. Postupem casu doslo
k vylepseni signaliza¢niho, zabezpeCovaciho a sdé€lovaciho zafizeni, tim se zvySovala

I bezpe€nost zelezni¢ni dopravy.

3.5.2 Druhy zabezpecovaciho zaFizeni na Zeleznici
SZDC (2007, Z1, s. 20 — 22) ma zabezpetovaci zafizeni zajistujici bezpetnou jizdu

vlaku nebo posunujiciho dilu v dopravnach a na $ir¢ trati se déli na:

e Tratové — zabezpecuje jizdy vlakti mezi dopravnami,

e stani¢ni — zabezpecuji jizdni cesty v dopravnach s kolejovym rozvétvenim,

e piejezdové — zajiStuji bezpeCnost provozu na Zeleznicnim piejezdu

nebo piechodu.

Tratové zabezpecovaci zarizeni

1. Automaticky blok — ¢innost tohoto zafizeni nahrazuje na trati souhlas k jizdé vlaku,

odhlasku a predhlasku ¢innost tohoto zatizeni, d€li se na tfiznakovy a ¢tyiznakovy.

2. Poloautomaticky blok — jizda vlaku je organizovdna v tratovych oddilech,

rozd¢€luje se na hradlovy a releovy.

3. Automatické hradlo — rozd¢luje mezistanici usek na tratové oddily.

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

1. Mechanické

elektromechanické,

elektrodynamické,

2
3
4. releove,
5

elektronické stavédla.

3.6 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni (PZZ) lze obecné nazvat zafizenim, které
ma zajistit bezpecné piejeti uzivateli pozemnich komunikaci ptes piejezd nebo naopak
ma zajistit véasné varovani fidic¢ii pfed planovanym prijezdem vlaku.

PZZ miize obsluhovat pouze opravnény zameéstnanec ve sluzbé. Obsluhujici

zamestnanec ma povinnost pifi obsluze PZZ sledovat jeho ¢innost podle jeho indikaci tak,
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aby nedoslo k ohrozeni bezpecnosti provozu na piejezdech. Pokud se obsluhujici
zaméstnanec dozvi, Ze na prejezdu je prekazka, kterd by mohla zplsobit ohrozeni
bezpecnosti provozu napi. uviznuté auto, musi ucinit opatieni, aby se zabranilo jizdé
zelezni¢niho vozidla a pokud je to mozné, tak musi pfedepsanym zpiisobem informovat
ucastnika silni¢niho provozu o blizicim se vlaku.

Piejezdem se podle predpisu SZDC D1 rozumi aroviiové kiizeni drahy s pozemni
komunikaci, které musi vzdy oznacené. Pii kiizeni Zeleznicni drédhy s pozemnimi
komunikacemi v trovni koleji ma Zelezni¢ni doprava piednost pied silni¢nim provozem
(SZDC, 2017, D1, s. 262).

Piejezdové zabezpefovaci zatizeni délime na:
o Mechanicka (PZM),
o svételnd (PZS).

3.6.1 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni mechanické

V prozatimnim ptedpisu CD (2001, Z2, s. 43-55) je PZM popsano jako zavislé
na stani¢nim a tratovém zabezpeCovacim zafizeni prostfednictvim mechanického zamku
pohonu zavor. V praxi tak dochazi k uzamceni pohonu pii sklopenych bievnech zavor,
elektrického nebo zastrckového zamku. Vznika tak zavislost mezi hlavnim navéstidlem,
které lze postavit na navést povolujici jizdu auzamceni zavislostniho kli¢e v zamku
auzamCeni pohonu. Na kontrolnim stanovisti je pak indikovana svételnd doplikova
vystraha, pokud je zfizena.

Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické rozliSujeme na:
e PZM 1 - mechanické PZZ obsluhované dalkové z kontrolniho stanoviste.
e PZM 2 - mechanické PZZ obsluhované z kontrolniho stanoviste.
e PZM 3 - mechanické PZZ obsluhované kombinovang, lze pouzit obsluhu dalkovou

1 mistni.

Svételna doplnkova vystraha mize byt doplnéna na PZM 1 — PZM 3 a oznacdeni
kategorie se provadi pismenem S napt. PZMS 1. Umisténi a indikace svételné dopliikové
vystrahy je na kontrolnim stanovisti a oznamuje obsluhujicimu a udrzujicimu zaméstnanci

stav zafizeni napt. pohotovostni, bezanula¢ni a poruchovy.
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3.6.2 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni svételné

Podle predpisu CD Z2 (2001, s. 19) Piejezdové zabezpelovaci zatizeni svételné
se oznacuji jako PZS a davaji informaci o svém stavu picjezdnikem nebo navéstidlem
kryjicim pfejezd, jehoz rozsviceni je zavislé na stavu v jakém se PZS nachazi. PZS
v urcitych pfipadech mohou byt osazeny doplitkovou mechanickou vystrahou — zavorami.
Takové PZS se oznacuji jako PZSZ. PZS indikujici svétlem (bil¢) pozitivni signal
se dopliuje o pismeno B.

Piejezdové zabezpefovaci zafizeni svételnd délime na:

e PZS 1 — jedna se o jednoduché PZS bez zavislosti na jizdé Zelezni¢niho vozidla
a je ovladané z mista kontrolniho stanoviste.

e PZS 2 — ovladani je automatické, v urcitych piipadech ho Ize ovladat ru¢né. PZS
je z obou stran kryto piejezdnikem nebo je kryto hlavnim navéstidlem. Indikace
se nezfizuje, pokud je z obou stran kryto piejezdniky.

e PZS 3 — ovlada se automaticky, v odivodnénych piipadech miize byt ovladani

ruéni. Na kontrolnim stanovisti je zfizend indikace o stavu PZS.

3.6.3 Piejezdové zabezpecovaci zarizeni ovladané JOP

Jednotné obsluzné zatizeni (JOP) je definované jako rozhrani mezi obsluhujicim
zam&stnancem a zabezpeCovacim zafizenim (stani¢nim, tratovym a piejezdovym)
s moznosti ovladat je i dalkové. JOP tvofi zadavaci popf. nahradni zadavaci pocita¢ a pult
s prvky nouzovych obsluh. Zadavaci pocita¢ (PC) se sklada ze zadavacich jednotek,
zobrazovacich jednotek a kontrolniho vstupu.

Z JOP lze ovladat napt. piejezdové zabezpetovaci zafizeni typu PZS AZD 71:

» Jeho cinnost je automaticka ovladana jizdou vlaku,

» tvoti ji vystrazniky (zavorové stojany s polovi¢nimi nebo celymi zavorami), vnitini
¢ast zafizeni, ovladaci tseky v kolejich, kontrolni skfifkka a uzamykatelna ovladaci
skiinka pro mistni obsluhu,

» ma indikacni prvky pohotovostni stav (zelena indikace), nouzovy stav (zluta
indikace), poruchovy stav (Cervena indikace), vystrazny stav (bild indikace),

anulacni stav (bila indikace), chod ménice (bila indikace).
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Tabulka 11 Piejezdy a PZZ na siti SZDC k 31. 12. 2016

Piejezdy a PZZ Pocet
Celkem 7961
Piejezdy s PZZ 4023
Piejezdy s vystraznym kiizem 3938
PZS se zavorami 1310
PZS bez zavor 2 356
PZS celkem 3666
PZM obsluhované dalkové 97
PZM obsluhované mistné 229
PZM obsluhované kombinované 0
PZM celkem 326
Ptejezdy trvale uzamcené, odemykané na pozadani 31
Ptejezdy na silnicich I. tiidy 167
Prejezdy na silnicich II. tfidy 584
Ptejezdy na silnicich II1. tiidy 1486
Prejezdy na mistnich komunikacich 1767
Piejezdy na tcelovych komunikacich 3 957
Zavoraiské stanoviste 23
Piejezdy s trvalym omezenim trat’ové rychlosti z divodu rozhledovych rozméra 911

Zdroj: vlastni zpracovéani, SZDC, 2017

3.6.4 Systém Fizeni bezpecnosti v Zelezni¢ni dopravé

Bezpecnost v Zelezni¢ni dopravé je zajiStovana formou spoluprace pracovniki
SZDC a DA SZDC s jednotlivymi dopravci a PCR. Tato spoluprace vyzaduje disledné
dodrzovani ptedpisi a bezpecnostnich norem zvlasté, pfi prepravé radioaktivnich,
vybusnych a hotlavych latek. Vojenské prepravy a pieprava zbrani probihaji
vV sounaleZitosti s pfedpisem D33 a instraduji se elektronickymi depesemi a nahlasuji PCR
pfes DA SZDC.

Podle Zakonu 266/1994 Sb., ,,O drahach“, §4a nikdo nesmi bez povoleni
provozovatele drdhy, vstupovat na drédhu a na mista v obvodu drahy, které nejsou
vetejnosti pristupné, pokud neni zvlastnim ptfedpisem stanoveno jinak (Zakonu 266/1994
Sb., ,,O drahach®, §4a, s. 2).

SZDC (2015, Bpl, 1. Zména, s. 21) nafizuje, viichni zi&astnéni pii manipulaci a pfepravé
nebezpecnych latek jsou povinni:

e Absolvovat skoleni podle ¢lanku 8 Bezpecnostniho piedpisu,

e mit u sebe identifikaéni prostiedky s fotografii a povoleni ke vstupu

do provozované zelezni¢ni dopravni cesty,
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e dbat zvysené ostrazitosti na osoby pozorujici jejich ¢innost, odlozené balicky,
tasky ¢i podobné pfedméty v blizkosti manipula¢niho mista,

e bc¢hem staceni, vykladky ¢i nakladky pozorné sledovat okoli cisterny
nebo zelezni¢niho vozu se zaméfenim na podeziele odstavend silni¢ni
vozidla, predméty a podezielé osoby,

e pfi vzniku nestandardni situace ihned informovat své nadiizené.

3.6.5 Legislativa v Zelezni¢ni dopravé

Legislativa v oblasti organizaci a subjekti propojenych dopravni &innosti v Ceské

republice upravuji pravni ustanoveni a prepisy:

» Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach — ve znéni pozd¢jsich predpist je ipravou
podminek pro stavbu Zzelezni¢nich, trolejbusovych, tramvajovych
a lanovych drah a stanovuje podminky pro provozovani drah a drdzni
dopravy, reguluje pfistupy dopravcii na dopravni cestu ze strany statu
véetné vykonu statni spravy a statniho dozoru ve vécech zeleznicnich,
trolejbusovych, tramvajovych a lanovych drah.

> Nafizeni vlady ¢&. 133/2005 Sb. o technickych pozadavcich na provozni

a technickou propojenost evropského systému — ve znéni nafizeni vlady

¢. 371/2007 Sb. transponuje predpisy EU v oblasti technickych pozadavkt
V ndvaznosti na evropsky zelezni¢ni subsystém.

» Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., tato vyhlaska vydava dopravni fad drah, ve znéni

pozdgjsich predpist upravuje pravidla pro provozovani drahy, stanovuje
podminky schvalovani technické zputsobilosti draznich vozidel, vcetné
podminek pro provozovani, pofddani a obsluhu drahy (GaSparik, Kolaf,
2017, s. 17).
Veskeré rozhodovani DA OORP ve znéni vyse uvedenych zakonu musi byt
v souladu s ,,Prohlasenim o draze®.
DA OORP postupuje podle zakladniho vnitiniho piedpisu pro provozovani drahy
a drazni dopravy na SZDC — Pfedpis SZDC D1 (Dopravni a navéstni predpis) a Predpisu
SZDC D7 (Pfedpis pro operativni Fizeni provozu), ktery tvoii patef legislativy
pro organizovani bezpecné a plynulé Zelezni¢ni dopravy. Dal§imi zdkladnimi pifedpisy

jsou:
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e Piedpis SZDC D3 (Piedpis pro zjednodusené ¥izeni drazni dopravy

e Piedpis SZDC D4 (Pfepis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych
radioblokem)

e Piedpis SZDC D7/2 (Organizovani vylukovych ¢innosti),

e Piedpis SZDC D17 (Piedpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti),

e Piedpis CD (SZDC) Zl1 (Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych

zabezpecovacich zatizeni) — prozatimni piedpis ve stadiu novelizace pro SZDC.

3.6.6 Ohlasovaci povinnost na SZDC

SZDC (2015, D17, s. 15) ptikazuje, Ze kazdy zamé&stnanec nebo osoba ve smluvnim
vztahu provozovateli dradhy nebo drazni dopravy, ktery se svou pracovni €innosti podili
na provozovani drdhy nebo drdzni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urcené
pracovisté vznik MU, pokud tuto udalost zjistil nebo se o ni vérohodné dozvédél. Ohlaseni
vzniku MU, se provadi na ohlaSovacim pracovisti, které musi zfidit provozovatel drahy
a drazni dopravy.

Ohlasovaci pracovisté:
e Jsou pracoviité obsazend zaméstnanci SZDC napf. vypravéi,
e pro ohlajovani na Hasiésky zachranny sbor (dale jen HZS) Ceské republiky —
centralni opera¢ni a informaéni stfedisko HZS SZDC,
e pro ohlasovani na Drazni inspekci (dale jen DI) — jsou to Uzemni pracovisté O 18
(dale jen UP 018), kazdé ve svém obvodu tzemni pusobnosti, obsazena

zamé&stnancem SZDC.

3.7 Mimoiadné udalosti a naruseni plynulosti provozu na SZDC

Mimotadné udalosti tvoii nedilnou soucdst kazdodenniho naruSovani plynulosti
zelezni¢niho provozu. Z velké ¢asti vytvaii v osobni dopravé zpozdéni, které méa dopad
na cestujici vefejnost a v nakladni dopravé pozdé doruceny naklad. V piipadé vzniklé
mimoiradné udalosti je dalezita rychlost pfenosu informaci, jejich ptesnost a aktivace 1ZS
ve spolupraci s Oddélenim operativniho tizeni CDP Pterov.

Jak uvadi DICR (2017, s. 4) pro Setfeni mimofadnych udélosti dile jen MU
na drahéch, je z pohledu Evropské unie vnimana Drazni inspekce jako narodni vySetfovaci

organ, ktery je nezavisly na vSech subjektech drazni dopravy a je povéreny k objektivnimu
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zjisténi pricin a okolnosti vzniku MU. Puasobnost Drazni inspekce jako spravniho uradu
byla zahajena 1. ledna 2003. Drazni inspekce rovnéz provadi ¢innost v podobé vykonu
statniho dozoru ve vécech drah, piiSetfeni a dozorovani MU, pusobi také v oblasti
dozorovani bezpecnosti drazniho provozu, prevence MU a jejich pfedchazeni.
Mimotadnou udalosti v drazni dopravé je zdvazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni

v drazni dopraveé, kterd ohrozuje nebo naruSuje bezpecCnost, pravidelnost a plynulost
provozovani drazni dopravy, bezpecCnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni
nebo ohroZuje Zivotni prostiedi (SZDC D17, 2015, s. 9).

e Drazni inspekce (DICR, 2017, s. 3) rozdéluje MU podle § 49 zakona ¢. 266/1994

Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. do téchto kategorii:

Zavazna nehoda — je v drazni dopravé srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke které
doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti nebo Gjmy zdravi
nejméne 5 osob nebo Skody velkého rozsahu minimalné 5 mil. K¢.
Nehoda — je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou,
stietnutim draznich vozidel se silni¢nimi vozidly na uroviiovém kiizeni drahy s pozemni
komunikaci nebo mimo n¢, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikla v souvislosti
S pohybujicimi se draznimi vozidly, ddle pozary dréznich vozidel a jiné mimotfadné
udaélosti na zatizeni drahy za podminky vzniku Skody od 500 tis. do 5 mil. K¢.
OhroZenim — je MU ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy,
bezpec¢nosti osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni, zptisobené provozovanim drahy
a drazni dopravy s vlivem na bezpetné provozovani drahy a draZzni dopravy, nebo udalost
zpiisobend tnikem nebezpecné véci pii jeji preprave, ¢i ohroZeni bezprosttednim rizikem
uniku nebezpecné véci pfi pfepravé po Zzeleznici, které neni zavaZznou nehodou

ani nehodou.

Zikladni definice pro Setfeni MU:

e Srazka draznich vozidel — je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drazni
vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel nebo najeti vozidla na piekdzku
na dopravni cesté drahy.

e Vykolejeni — je nedovolené nebo nezamyslené opusténi temene hlavy kolejnice

sty¢nou plochou drazniho vozidla.
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e Usmrcena osoba — je takova osoba, kterd zemiela pifi mimoiadné udalosti
nebo pokud pii této mimoiadné udalosti doSlo k ijmé na zdravi, na jejiz nasledky

osoba zemiela nejdéle do 30 — ti dnti od vzniku MU.

3.7.1 Déleni mimo¥adnych udalosti v drazni dopravé podle SZDC

Podle SZDC (2015, D17, s. 28) se mimotadné udalosti rozd&luji do skupin na:

1, MU skupiny A — zavazné nehody — do této skupiny patii napt. srazka nebo vykolejeni

draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy,
s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo skody velkého rozsahu.

2, MU skupiny B - nehody - nehodami v souvislosti sdrazni dopravou

a jeji provozovanim se rozumi udalosti, snasledkem usmrceni, Ujmy na zdravi
a pfi zna¢nych skodach.

3, MU skupiny C — ohrozeni vdrazni dopravé — vtéto skupiné jsou zafazeny

jiné mimotadné udalosti, které nejsou zdvaznou nehodou nebo nehodou.
Mimotadné udalosti v drazni dopravé jsou:
- Srazka draznich vozidel,
- vykolejeni drazniho vozidla,
- srazka drézniho vozidla s pfekazkou na dopravni cesté drahy,
- stetnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizeni drahy
S pozemni komunikaci,
- stfetnuti draZnich vozidel se silni¢nimi vozidly, vCetné stfetnuti draznich vozidel
s chodci na Groviiovém ktizeni drahy s pozemni komunikaci,
- stfetnuti draznich vozidel se silni€nimi vozidly mimo uroviiové kiiZzeni drahy
S pozemni komunikaci,
- lom kola nebo néapravy drazniho vozidla, pti kterém doslo k ohroZeni pohybujiciho
se drazniho vozidla,
- lom Kolejnice, pii které doslo k ohroZeni pohybujiciho se drazniho vozidla,
- vyboceni koleje, pii kterém doslo k ohroZeni pohybujiciho se drazniho vozidla,
- selhani navéstnich (zabezpecovacich) systémd,
- ujeti drazniho vozidla,
- nedovolend jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

- nezajisténa jizda drazniho vozidla,
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- jizda drazniho vozidla pfi otevieném piejezdu,

- roztrzeni vlaku osobni dopravy,

- pozary draznich vozidel,

- unik nebo ohrozeni bezprostfednim rizikem tniku nebezpecné véci pii jeji preprave

po Zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo nehodou,

- blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla.

3.8 Mistni plan vyrozuméni a svolani pracovniki CDP Prerov

SZDC (2013, R6, s. 10-23) zpracovava k zajiténi pfipravenosti na fedeni rtiznych

druhii krizovych situaci jednotlivé plany s néavrhy opatfeni pro pfipravu organizace

na zvladnuti krizovych situaci:

1.

Plan vyrozuméni a svolavani — feSi zplsoby vyrozuméni a svolavani
zaméstnanct ur¢enych K feseni mimofradnych udalosti.

Plan krizové pripravenosti subjektu kritické infrastruktury — obsahuje navrh
opatieni pro feSeni krizovych situaci nevojenského charakteru, majicich
za nasledek vyhlaSeni stavu nebezpeci nebo nouzového stavu.

Plan opatieni hospodaiské mobilizace — teS$i ndvrh opatifeni po vyhlaSeni
hospodaiské mobilizace a pokyni k realizaci nezbytné dodavky.

Pléan Cinnosti pro pfechod na zabezpeceni mobilizacni dodavky.

Plan technické ochrany a obnovy Zelezni¢ni infrastruktury — skladéa se z navrhu
opatfeni po vyhlaseni krizovych stavli napt. stav ohroZeni statu nebo véle¢ny

stav.

6. Plan kontinuity cinnosti — tvofi ho navrhy opatfeni pii ostatnich krizovych

situacich organizace.

Mistni plan vyrozuméni a svolani pracovnikit CDP Prerov (dale jen Mistni plan)

je oficialné stanoveny postup pro uvedeni zainteresovanych slozek SZDC do stavu

pohotovosti po vyhlaSeni krizovych stavli a pro feSeni jednotlivych mimotadnosti.

Aktivovani zainteresovanych slozek SZDC je zékladnim piedpokladem pro rychlou

a organizovanou c¢innost k eliminaci nasledkii mimotadnosti nebo mimotadné udalosti.

Aktivovanim je chédpano vyrozuméni a svolavani uréenych pracovnikidi na urcena

pracoviste ¢i stanoviste.
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Zpuisoby pienaseni informaci na SZDC o vyhlagenych krizovych situaci:
e vefejnymi sd€lovacimi prostiedky (napf. rozhlas),
e pies pracovisté krizového fizeni Ministerstva dopravy,
e prostiednictvim Centralniho opera¢niho a informacniho stfediska HZS (COIS HZS

SZDC).

Obrazek 3 Schéma Planu vyrozumeéni a svolani

Centralni plan vyrozumeéni a svolani

COIS HZS SZDC Krizové centrum SZDC

| | |
[ Reditel CDP } [Vedouci dispeéer} [ Pracovnik krizového fizeni 1

Pierov ORP CDP Pterov CDP Pierov

I |
[ VO DRP CDP ] [ VO ORP CDP ] [Néméstek feditele ] [ Krizové centrum ]

Pierov Prerov CDP Pterov

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

Postup aktivace Mistniho pldnu probiha:

1, Odeslanim typizované kratké textové zpravy (dale jen sms) prostiednictvim mobilniho
telefonu vedoucim dispe¢erem Odd¢€leni Operativniho fizeni provozu fediteli CDP Pierov,
naméstkovi CDP Pferov, vedoucimu Oddéleni fizeni provozu (VO ORP) a vedoucimu
Oddgleni dalkového fizeni provozu (VO DRP) ve znéni napt.: ,, Zde vedouci dispecer CDP
Prerov: Byla vyhlaSena predbézna opatreni. (hodiny, minuty, datum). Potvrdte prijem!*.

2, Po realizaci vyrozuméni o mimofadnosti nebo krizovém stavu na mistni Grovni
vedoucim dispederem OORP, provede zaméstnanec pro Krizového Fizeni vyrozuméni
asvolavani zaméstnanci Krizového fizeni sms zpravou nebo prostiednictvim e-mailu

naemail: KrizCentrum@szdc.cz ve znéni napi.. , CDP Prerov. Bylo provedeno

Vyrozumeéni a svolani dle Planu vyrozuméni a svolani. Vaclav Novak. “
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Casovy harmonogram Planu vyrozuméni a svolani

Casovy harmonogram Centralniho planu vyrozuméni a svolani (déle jen Centralni
plan) se zac¢ina vytvaret odeslanim sms nebo hlasové zpravy zainteresovanym ucastniktim
krizového ftizeni a je stanoveny do 2 hodin v pracovni i mimopracovni dobé. U Mistniho
planu je doba uskute¢néni pfedani sms nebo hlasové zpravy stanovena do 3 hodin,
ato v pracovni i mimopracovni dobg.

Stanovené doby na dostaveni vyrozuménych a urCenych pracovniki
dle Centralniho planu na pracovisté jsou:

e V pracovni dob¢ — od doby prevzeti sms nebo hlasové zpravy do 8 hodin,

e v mimopracovni dobé — od doby ptevzeti sms nebo hlasové zpravy do 12 hodin.

Casy ptichodu informovanych a povéfenych pracovnikii dle Mistniho planu

na pracovisté jsou:

e Do 8-mi hodin od doby pievzeti sms nebo hlasové zpravy v pracovni dobg,

e do 12-ti hodin od doby pfevzeti sms nebo hlasové zpravy v pracovni dobé.
Pracovnici SZDC, kteii nejsou zafazeni v Centralnim planu ani v Mistnim planu a podileji
se na aktivaci Planu vyrozuméni a svolani na zakladé rozhodnuti jejich nadiizenych maji
povinnost dostavit se na pracovisté popt. nadiizenym urc¢ené misto do:

e 8-mi hodin od doby pievzeti sms nebo hlasové zpravy - v pracovni dobg,

e 18-ti hodin od doby pievzeti sms nebo hlasové zpravy - v mimopracovni dobé.
Ostatni zaméstnanci nezafazeni v Centralnim planu ani v Mistnim planu, maji povinnost
na zéklad¢ informace o realizaci Planu vyrozuméni a svoldni se nahlasit
na svém pracovisti:

e V pracovni dob¢€ do 12-ti hodin od doby pievzeti sms nebo hlasové zpravy,

e vV mimopracovni dob¢ do 22 hodin od doby pievzeti sms nebo hlasové zpravy.

3.9 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) je definovany Zakonem ¢. 239 Sb.
O integrovaném systému a zméné nékterych zakonl. IZS v zédkoné je vymezen slozkami
IZS, jejich plisobnosti a pravomoci statnich organti izemnich samospravnych celkd, prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii pifiprav€é na mimotadné udalosti
a pti zachrannych a likvidac¢nich pracich a pfi ochrané obyvatelstva pfed a po dobu

vyhlaSeni stavu nebezpeci, nouzového stavu, stavu ohroZeni statu a valeéného stavu.
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Zakon ¢. 239/2000 Sh. (2000, s. 1-2) vymezuje IZS jako koordinovany postup
jeho slozek pti ptipravé na mimoiradné udalosti a pii provadéni zachrannych a likvida¢nich
praci. IZS se pouzije v ptipravé na vznik mimotadnych udalosti a pfi potfebé provadét
soucasn¢ zachranné a likvida¢ni prace dvéma a vice slozkami IZS.

Zakladni slozky IZS:
e HZSCR,

e Jednotky pozarni ochrany zatazené do plo$ného pokryti kraje jednotkami poZarni
ochrany (PO),

e Zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS),

e Policie CR (PCR).

CR ma 14 oddé&leni IZS a sluzeb, které odpovidaji za koordinaci ¢innosti vsech
slozek IZS v jednotlivych zachrannych pracich vramci feSené problematiky 1ZS.
CDP Pterov spada do uzemniho celku Moravskoslezského, Olomouckého,
Jihomoravského, Zlinského, Pardubického, Kralovehradeckého kraje a kraje Vysocina.

Vilasek, Fiala a Vondrasek (2014, s. 12) uvadi, ze IZS v soucasné podobé tvoii
otevieny systém koordinace a spoluprace, s pravnim vymezenim. IZS se podle zakona
0 integrovaném zachranném systému rozd€luje na zakladni a ostatni slozky, které slouzi
ptedevsim k likvidaci mimotadnych udalosti, pfirodnich a antropogennich katastrof.
Ostatni slozky IZS tvofi:

o Vyclenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil,

o ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,

o ostatni zdchranné sbory,

o organy ochrany vetejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

o zafizeni civilni sluzby,

o neziskové organizace a sdruzeni obcCanid, kterd lze vyuzit k zdchrannym

a likvidaénim pracim.

Ostatni slozky IZS se vyuZivaji a poskytuji na vyzadani, jako pomoc
pii zachrannych a likvida¢nich pracich. Pomoc na vyzadani je zahrnuta do poplachového
planu IZS. Zatazovani ostatnich slozek do IZS stanovuje kraj podle poplachového planu
IZS daného kraje. S poplachovym planem IZS disponuje krajské operacni stredisko 1ZS
(KOPIS), fungujici na bazi krajského operacniho a informacni stfediska HZS kraje.
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V ptipad¢ zasahu u MU 1ZS, znamena to, Ze se na likvidaci MU podili dvé a vice slozek
1ZS.

Urovné Fizeni v 1ZS:

¢ Taktickd uroven — na misté zasahu MU, velitel zasahu fidi a odpovida za veskerou
¢innost, souvisejici se zdchrannymi a likvidacnimi pracemi.

¢ Operacni aroven — je troven operacnich stiedisek zakladnich slozek 1ZS, operaéni

a informacni stfediska HZS jsou zaroven operacni a informacni stfediska — KOPIS.

¢ Strategickd Uroven — je fizeni na urovni starosty obce s rozsifenou pusobnosti,

hejtmana kraje nebo ministerstva vnitra, kdyz je MU ohodnocena nejvyssim

stupném poplachu, jako pracovni organ jsou ziizeny krizové $taby.

Obrazek 4 Organizacni struktura [ZS

(o)

I [ [ I
Hasl3sky zachranny sbur] [ Jednotky po2arni } Zdravotnicka [ Policie ]
Ceské republiky ochrany zéchrannd slulba &eské republiky

rrrp—
sttt [ I | ]

[Wflenéné sily a prnslfedky] [ Ostatnf z&chranné ] [Havarljnl, pohotovostni [ Neziskové organizace ]
sbory

ozbrajenych sil odborné a jiné slufby 2 sdrufeni ob&anil

Ostatni ozbrojend Organy ochrany [ Zafizeni civilni ]
bezpetnostni sbory vefejného zdravi ochrany

I I I I I
Odfady pro evakuaci ] [ OdFfady pro ] Odfady pro prﬁzkum] [ Odfady pro ] [ Veterindrni ]
b Covani sji i inaci osob

a aml pomoc a detekci Idtek CBRN odfady
Qdiady pro ] [ Odrady pro ] Odrady pro terénni Odfady pro ] Zdravotnické Letecké sily a prostiedky
nouzové ubytovani pomac s technikou a zemnl prace dekontaminadi techniky. odfady zachranné prace

w&:hw:‘;om N:F:é.dfil.é:.fgﬁﬁ‘y Leteckd pfeprava Letecka evakuace
zabezpeteni SAR ve prospéch 1ZS humanitamni pomaoci osob ze zahraniéi

Zdroj: vlastni zpracovani, SZDC, 2017

3.9.1 Operacni strediska
Ptibyl, Janota, Spalek (2008, s. 460) konstatuji, Ze v ptipadé¢ vzniku MU patii
rychld reakce slozek IZS mezi ty nejdilezitéjsi. O vzniku MU probiha vyrozuméni
na trovni krajskych operac¢nich center.
Koordinaci ¢innosti slozek IZS tidi koordinacni stiedisko, které plni tyto zékladni tlohy:
e zabezpecuje piijem tisiiového volani na lince 112,

¢ vyhodnocuje informace o tisiovém volani,
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e zabezpeCuje hlasovy a datovy ptenos informaci telekomunika¢nimi sitémi
a telekomunikac¢nimi zafizenimi s opera¢nimi stfedisky v ramci svého tizemniho
obvodu, s ostatnimi koordina¢nimi stiedisky a ministerstvem,

e vypracovava plan poskytovani pomoci,

e vede piehled o silach a prostfedcich zachrannych slozek 1ZS,

e vede piehled o silach a prostiedcich pravnickych osob, vyuZitelnych
na poskytovani pomoci v tisni,

e vede stanovenou dokumentaci,

e vykonava odbornou piipravu zachrannych slozek 1ZS,

e spolupracuje s organy odpovédnymi za patrani po letadlech a zachranu lidskych
zivotl v piipad¢ patrani po letadlech a pii letecké nehodé,

e pokud pfi zdsahu nepostacuji vlastni sily a prostifedky mize pozadat o pomoc
jiné koordinaéni stfedisko, Ptibyl, Janota, Spalek (2008, s. 460).

Clenéni operaénich stiedisek
Operaéni stfediska se podle Vilaska, Fialy a Vondraska (2014, s. 19) cleni
podle n¢kolika kritérii, z nichz nejdalezitéjsi jsou podle druhu a izemni plsobnosti.

Podle druhu se operacni stfediska dale déli na:

e Samostatné — prislusna slozka IZS provozuje ¢innost samostatné ve vlastnim
objektu s vyuzitim vlastnich sil a zdroji, tento zpusob stiedisek je v CR
nejrozsirené;si,

e prostorové sdruzené — Vjednom prostoru vyviji svou c¢innost dvé a vice

sttedisek na sob& nezavislé na zaklad¢ souc¢innostni dohody,

e systémov€ sdruzené — hlavni charakteristiku maji ve spole¢nych operatorech

S univerzalnimi komunika¢nimi a informac¢nimi technologiemi.
Podle hlediska zemni plisobnosti operacni stiediska rozeznavame na:
o Mistni (HZS podniku),
o Uzemni (dzemni odbory PCR a HZS CR),
o krajské (regionalni — OPIS HZS kraje, krajské feditelstvi PCR),
o celostatni (OPIS MV — GR HZS CR).
V soudasnosti piisobi v CR zakladni a ostatni slozky IZS vice nez 260 operaénich

stiedisek.
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Obrazek 5 Grafické znazornéni postupu I1ZS pii vzniku MU
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Zdroj: vlastni zpracovani, 1ZS, 2017
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4 Prakticka cast

V této kapitole je zpracovana analyza statistickych dat MU ze zavére¢nych zprav
Drazni inspekce. Jsou vyhodnoceny MU na Zeleznici pro obdobi 2007 — 2016 a jednotlivé
ukazatele nehodovosti se zaméfenim na stfetnuti vlaku se silnicnim vozidlem

na zelezni¢nim piejezdu a stietnuti drazniho vozidla s osobou.

4.1 Analyza statistik mimoradnych udalosti v Zelezni¢ni dopravé

Tato Cast prace uvadi statistické udaje zriznych druht mimotfadnych udalosti
na zeleznici. V tabulkach jsou doplnéné udaje z celkového mnozstvi MU, které se staly
v letech 2007 — 2016 na celostatnich, regionalnich drahach a vleckach. V dalsich tabulkach
jsou rozdéleny MU na nehody, které se staly mimo piejezdy a na ptejezdech, v€etné poctu
zranénych a usmrcenych osob. Posledni statistické zhodnoceni MU je za rok 2016
s rozdélenich poctu MU vcetné zranénych a usmrcenych osob podle krajii. Pro rychlejsi
porovnani sledovanych dat, rozliSil autor v tabulkach jednotlivé ukazatele barevné,
ukazatele za sledované obdobi barvou modrou. Pro lepsi ptehlednost jsou K statistickym

tabulkdm vytvoreny grafy.

Tabulka 12 Statistika MU v zelezni¢ni dopravé v letech 2007 — 2016

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | Pramer

Celostatni
drahy
Regionalni
drahy
Vlecky 231 | 193 | 160 | 179 | 137 | 129 | 135 | 132 | 122 | 143 135
Celkem 1813 | 1510 | 1466 | 1656 | 1300 | 1323 | 1116 | 1149 | 1052 | 1111 | 1350
Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

1356 | 1159 | 1130 | 1243 | 993 982 796 789 715 756 992

226 158 176 234 170 212 185 228 215 212 202

Autorem prace byla na zdkladé¢ sbéru dat z vyro¢nich zprav DraZni inspekce
statistika vyvoje mimoradnych udalosti v oblastech celostatnich, regionalnich drah
avleéek za sledované obdobi od roku 2007 — 2016 byla vyhotovena tabulka 12,
ze které vyplyva, ze se udalo v uvedeném obdobi celkem 13496 MU. Ztoho se na
celostatnich drahach stalo 9919 (73%), na regionalnich 2016 (15%) a na vleckach
1561 (12%) MU. V podrobném rozboru mély celostatni drahy s poctem 1356 MU nejhorsi
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rok 2007, nejméné¢ MU spoctem 715 se stalo vroce 2015 a desetilety pramér Cini
992 MU. Naregionalnich drahach byl nejtragic¢téjsi rok 2010 s poctem 234 MU
anejlepsim rokem byl rok 2008 s poctem 158 MU, primér ve sledovaném obdobi ¢ini
202 mimotradnych udalosti. Vlecky mély nejvétsi pocet 231 MU v roce 2007, nejmensi
pocet 122 se jich stal vroce 2015, v priméru to ¢inilo 135 MU za rok. Relevantnim
porovnanim souctd vSech MU na vSech autorem sledovanych drahach v letech 2007 —
2015, byl jednoznacéné jako nejhorsi s po¢tem 1813 MU vyhodnocen rok 2007 oproti roku
2015 s nejmensim poctem 1052 MU. Rozdil MU v roce 2007 a v roce 2015 ¢ini 761 MU.

Vici dlouhodobému primeéru je to navyseni o 461 MU.

Zgrafu 6 je ziejmé, ze pocet mimotfadnych udalosti na zeleznici od roku

2007 az do roku 2016 postupné klesa.

Graf 6 Vyvoj mimofadnych udalosti v zelezni¢ni dopravé v letech 2007 — 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017
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Nasledujici graf 7 znazornuje procentualni podil jednotlivych drah na MU v obdobi
2007 — 2016 a zaroven z n¢j vyplyva, Ze na celostatnich drahach se stalo 2/3 (73%) nehod
na celkové délce trati 9 463 km, na regionalnich drahach 15% MU na 4553 km

a na vleckach 12% na délce 32 km.

Graf 7 Mimotadné udalosti na drahach v letech 2007 — 2016 v procentech

Mimoradné udalosti na drahach v letech 2007 - 2016 v
procentech
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15% O Celostatni drahy
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

V roce 2007 z celkového poctu MU v 66,75% udalosti jde na vrub jinym pii¢indm
vzniku MU mimo provozovatelé drah nebo drazni dopravy. Odpovédnost provozovateld
za pticiny MU je 33,25%. Z hlediska podilu pfi¢in MU jsou pfi¢iny rozdéleny na:

e Selhani lidského ¢initele (20,51%) — které je vétsi

e technickou zavadu (9,55%),

e piirodni vlivy 2,63%,
e systémové pochybeni (0,42%),

e nezjisténé piiciny (0,14%).
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Graf 8 znazornuje souhrn poctu mimoradnych udalosti na zeleznici podle podilu pficin
MU, poukazuje na skutecnost, ze nejcastéjsi pri¢iny MU se staly mimo provozovatele
SZDC.

Graf 8 Mimotadné udalosti v roce 2007 podle pii¢in
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Tabulka 13 Vyvoj nehodovosti a po¢tu zranénych a usmrcenych osob na zeleznici v letech 2007 —
2016

Rok | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | Pramer
zavazne | 4 4 5 10 2 2 0 0 0 5
nehody
Nehody | 417 | 1049 | 953 | 1086 | 945 | 894 | 838 0 0 0 883

Ohrozeni | 1392 | 467 | 509 | 565 | 345 | 427 | 276 0 0 0 569
Zranéne | oo | agp | 277 | 269 | 250 | 213 | 157 | 281 | 248 | 186 | 287
osoby

UZZ‘;;‘;“ 224 | 230 | 215 | 242 | 263 | 226 | 223 | 184 | 234 | 243 | 228

Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Autor porovnanim vysledkti uvedenych v tabulce 13, vyhodnotil vyvoj nehodovosti
podle kategorizace MU v letech 2007 — 2013. V roce 2007 se stalo nejvice MU v kategorii
ohrozeni v poc¢tu 1 392. Naopak v roce 2013, kdy se stalo nejméné¢ MU v kategorii
ohroZzeni jen 276, v porovnani srokem 2007 ubylo celkem 1116 ohrozeni a vuci
dlouhodobému primeéru to znamenalo snizeni poctu ohrozeni o 293. Dlouhodobym
prumérem ve sledovaném obdobi 2007 — 2013 bylo 569 ohrozeni. V kategorii nehody byl
Rok 2007 si v nehodach vedl o poznani 1épe, v tomto roce bylo zaznamenano a vysetieno

417 nehod, coz je ve srovnani s rokem 2010 o 669 ptipadli méné, proti dlouhodobému
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praméru, ktery ¢inil 883 nehod za rok, to znamenalo snizeni o 466 nehod. Nejvétsi pocet
zavaznych nehod v letech 2007 — 2013 se stalo v roce 2011, kdy se udalo 10 zavaznych
MU. Nejméné zavaznych nehod se stalo v roce 2013 a 2014, kdy se v kazdém roce staly
2 zavazné nehody, tzn. rozdil o 8 méné ve srovnani s rokem 2011 a o 3 udalosti méné
ve zhodnoceni s dlouhodobym primérem 5. Opét rok 2007 figuroval v Cervenych ¢islech,
co se tyce celkového poctu 631 zranénych osob, v porovnani rok 2013 pti MU uvedl
nejmén¢ zranénych osob celkem 157, rozdil mezi roky 2007 a 2013 c¢inil znatelnych
474 1idi, oproti dlouhodobému primér za sledované obdobi to bylo o 130 osob méné.
Porovnanim poctu usmrcenych osob za v letech 2007 — 2016 vySel nejhorsi vysledek
263 osob vroce 2011, naopak rok 2014 svysledkem 184 lidi byl vyhodnocen
jako nejlepsi. Proti celkovému praméru 228 lidi to znamenalo tbytek o 44 lidi.

Na zakladé grafického znazornéni idajti podle statistiky vedené Drazni inspekci CR
v grafu 9, lze konstatovat, ze nejvyrovnangj$im udajem od roku 2007 do roku 2013

byl po¢et usmrcenych osob s ro¢nim prumérem 228.

Graf 9 Vyvoj nehodovosti podle kategorizace MU v letech 2007 — 2013, poc¢tu zranénych

a usmrcenych osob na Zeleznici v letech 2007 — 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

72



4.1.1 Mimoradné udalosti na piejezdech

Kazdoro¢né se na piejezdech stane nékolik desitek nehod, které z vétsi ¢asti maji
smrtelné nasledky. Podle statistik Drazni inspekce hlavni pti¢inou MU je riskantni chovani

fidict silni¢nich dopravnich prostiedkd.

Tabulka 14 Vyvoj mimofadnych udalosti na piejezdech za obdobi 2007 - 2016

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | Pramer
MUna 1 oo | a7 | 227 | 275 | 190 | 188 | 180 | 180 | 165 | 176 | 208
prejezdech
zranéne |00 1100 | g5 | 126 | 107 | 110 | 83 77 | 130 | 68 102
osoby
Usmreen¢ | o) 45 38 49 34 27 23 43 32 46 36
osoby

Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Z tabulky 14 vyplyva, ze nejvétsimu poctu MU na piejezdech doslo v roce 2010
celkem 275, naopak nejpfiznivéjSim rokem byl rok 2015 s poctem 165 MU, coz bylo
oproti roku 2010 snizeni o 110 udalosti a vi¢i priméru za sledované obdobi o 43 ptipadii
méné. Dlouhodoby prumér ¢inil 208 MU. Nejvyssi pocet zranénych osob 130 v daném
nez V roce 2016 a vici dlouhodobému priméru to bylo snizeni o 43 osob. Dlouhodoby
pramér ¢inil 102 osob. Nejtragic¢téjsSim rokem s nejvétSim poctem usmrcenych osob
je stejné jako Vv piipadé nejvétsiho po¢tu MU na piejezdech rok 2010, kdy zemielo celkem
43 lidi. Rok 2013 byl rokem s nejmens$im poctem 23 zemfielych osob, viuci roku 2010
to znamenalo sniZeni o 20 osob a vzhledem k priméru za 1éta 2007 - 2016, ktery ¢inil 36,

to bylo méné o 15 usmrcenych osob. Bilance nehodovosti je znazornéna v grafu 10.

Graf 10 Vyvoj mimotadnych udalosti na piejezdech za obdobi 2007 — 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017
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Na zékladé vysledka z nasledujici tabulky 15 vyplyva, Ze nejvice zaznamenanych
nehod v letech 2012 — 2016 se stalo na PZZ svételném se zavorami (PZSZ) v roce 2016
roktt 2016 a2013 ¢inil 13 udalosti a vi¢i priméru 24 za sledované obdobi to bylo
0 11 stietd mén¢. Na PZZ svételném bez zavor (PZS) byl 2014 s nevétsim poctem udalosti
84 oproti roku 2015 snejmensim poctem 71 mimoiadnosti. V porovnani obou roku
2014 a 2015 vysel rozdil 13 a ve srovnani s primérem 79 nehod je pocet MU na PZS
0 8 stfetil niz§i. Mimoradné udalosti na PZZ s mechanickymi zdvorami (PZM) jsou spise
kuriozitou z divodu, ze v dob& uzavieni piejezdu stoji vétSinou pobliz pracovnik
obsluhujici PZM atim budi wurCity respekt vac¢i ucastniklim silnicniho provozu.
Ve sledovaném obdobi se udila pouze jedna MU vroce 2014. PZZ vystrazné kiize
spoctem 81 MU vroce 2013 je nejvySsi pocet mimotadnosti ve sledovaném obdobi,
naopak 69 MU v roce 2016 se fadi mezi roky s nejnizs§im poctem nehod, rozdil mezi nimi

neni vyrazny a ¢ini 12 MU a vaci pruméru 73 je pocet stietti v roce 2016 o 4 méng.

Tabulka 15 Statistika MU na piejezdech dle typu PZZ v letech 2012 — 2016

Typ PZzZ 2012 2013 2014 2015 2016 Pramér
Svételna
signalizace 27 16 25 24 29 24
se zavorami
Svételna
signalizace 82 83 84 71 78 79
bez zavor
Mec’hamcke 0 0 1 0 0 0.2
Zavory
Vystrazné
- 79 81 70 70 69 73
kiize
Celkem 188 180 170 165 176 176

Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Na zaklad¢ vysledkd ztabulky 15 vyplyva, Ze nejvice zaznamenanych nehod
v letech 2012 — 2016 se stalo na PZZ svételném se zavorami (PZSZ) v roce 2016 v poctu
a 2013 cinil 13 udalosti, vici prameru 24 udalosti za sledované obdobi to bylo o 11 stietl
mén¢. Na PZZ svételném bez zavor (PZS)to byl rok 2014 s nevétsim poctem udalosti 84
oproti roku 2015 s nejmensim poctem 71 mimoiadnosti. V porovnani obou roki 2014

a2015 vysel rozdil 13 MU ve srovnani s primérem 79 nehod je pofet MU na PZS
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0 8 stietll niz$i. Mimotadné udalosti na PZZ s mechanickymi zavorami (PZM) jsou spise
kuriozitou z divodu, ze v dob& uzavieni piejezdu stoji vétSinou pobliz pracovnik
obsluhujici PZM atim budi urCity respekt vic¢i ucastnikim silniéniho provozu.
Ve sledovaném obdobi se udila pouze jedna MU vroce 2014. PZZ vystrazné kiize
spoctem 81 MU vroce 2013 je nejvyssi pocet mimoiradnosti ve sledovaném obdobi,
naopak 69 MU v roce 2016 se fadi mezi roky s nejniz§im poctem nehod, rozdil mezi nimi
neni vyrazny a ¢ini 12 MU a vic¢i praiméru 73 je pocet stetll v roce 2016 o0 4 méné.

Graf 11 Statistika MU na piejezdech dle typu PZZ v letech 2012 — 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Z grafu 11 je jednoznacné patrné, ze PZSZ je ze vSech typi PZZ zafizenim
nejbezpecnéjsi, které nejvice eliminuje pocet MU na piejezdech ve sledovaném obdobi

2012 - 2016.

Tabulka 16 Skody zptisobené MU na ZP v obdobi 2012 — 2016 (v tis. K&)

180000 000
160 000 000
140 000 000
120 000 000
100 000 000
80 000 000
60 000 000
40 000 000
20 000 000
0]

2012 2013 2014 2015 2016
mPZS-SZDC 7620491 | 2832564 | 2841930 | 3540939 | 6 /95 666

m PZ5-Celkem |49 759534(42796108|33369214|73794458|34596161
m PZSZ-SZDC 4787 012 928433 488 306 |10865700) 217947
mPZSZ-Celkem |16 044 027 | 8245 088 (44917 936|164684 16| 2823 219

Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017
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Z tabulky 16 vyplyva, ze v roce 2015 uskute¢nilo nejvice skod na Zelezni¢nich
ptejezdech s PZS, nejméné skod za sledované obdobi 2012 — 2016.

4.1.2 Strety draznich vozidel s osobami

Ze Zékona o drahach ¢. 266/1994 Sb. je vymezen zékaz vstupu a podnikani
V obvodu drahy na mistech, které jsou vefejnosti nepfistupna, pokud to neni zvlastnim
predpisem stanoveno jinak. MU stfetnuti vlaku s ¢lovékem vznikaji z nerespektovani
pravidel bezpecnosti v obvodu drahy lidmi. Zakladni pravidla pohybu ¢lovéka v obvodu
dréhy uréeném pro vefejnost a cestujici jsou vybudovany na respektovani zdkazu vstupu
mimo vyznacené prostory. Jedna se o vyuzivani piistupovych cest na néstupisté v podobé
podchodu, nadchodu nebo piistupové stezky ktomu wurcené. DalsSim piiklady
jsou nerespektovani  nastupiStnich  bezpecnostnich ~ hran,  vystupovani  z vlaku
mimo nastupisté,  vystup/nastup  z/do  jedouciho  vlaku v neposledni  fadé
jsou to sebevrazedné pokusy, které kon¢i vaznym ublizenim na zdravi, vétSinou

se smrtelnymi nasledky.

Tabulka 17 Statistika stietd draznich vozidel s osobami v obdobi 2007 — 2016

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 Pr;m

Zran&né 78 75 7 78 55 58 47 75 54 57 64
osoby
Uigzine 165 | 176 | 178 | 189 | 222 | 197 | 199 | 236 | 198 | 193 | 195

Stiety 239 241 243 261 282 267 243 310 260 258 260
Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Z vySe uvedené statistiky v obdobi 2007 — 2016 vyplyva, Ze nejvice lidi bylo
usmrceno pii stfetu s vlakem mimo zelezni¢ni piejezdy v roce 2011 v poctu 222, naproti
tomu nejméné osob celkem 165 umiralo v roce 2007. Rozdil usmrcenych osob mezi roky
2011 a 2007 byl 57 a vici praméru, ktery ¢inil 195 osob, to bylo v roce 2007 o 30 lidi
méné. Do této statistiky byly zahrnuty i osoby se sebevrazednymi timysly, kterych béhem
poslednich let pfibyva. V roce 2007 a 2010 shodné v poctu 78 o0sob bylo zranéno,
coz bylo za sledované obdobi nejvice. Nejméné zranéni na drahach, celkem 47 osob
bylo zaznamenano v roce 2013, ¢inilo to o 31 lidi méné nez v roce 2007 a 2010. Oproti

priméru 64 osob to bylo o 17 lidi méné. S nejvysSim poctem stietli 310 se rok 2014 tadi

vvvvvv

76



V poctu usmrcenych osob. NejpfiznivéjSim rokem s poctem stieti 239 byl rok 2007.
Markantni rozdil v poctu 71 nehodovych udalosti srazeni ¢lovéka vlakem rozvinul diskusi
na urovni Dréazni inspekce, provozovatele drahy a Drazniho ufadu o piicinach, prevenci
a opatfenim k danym MU. Primérné dochazelo v obdobi 2007 — 2016 ke stfetu osob
s draznimi vozidly 260 krat za rok. Zgrafu 12 lze vysledovat grafické znazornéni

nerovnomé&rného kolisani ¢etnosti stietnuti vlaku s osobou v letech 2007 — 2016.

Graf 12 Statistika stietd draznich vozidel s osobami v obdobi 2007 — 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Z grafu 12 lze vysledovat grafické zndzornéni nerovnomérného kolisani Cetnosti

stfetnuti vlaku s osobou v letech 2007 — 2016.

Tabulka ¢. 18: Statistika stret osob s draznimi vozidly podle kraju v roce 2016

Kraj Zranéné osoby Usmrcené osoby Pocet MU
Moravskoslezsky 11 17 28
Olomoucky 2 12 14
Zlinsky 6 10 15
Jihomoravsky 7 30 37
Vysocina 4 6 10
Kralovéhradecky 2 8 10
Stiedocesky 16 32 47
Pardubicky 4 9 13
Praha 6 17 23
Ustecky 2 24 47
Liberecky 3 8 11
Karlovarsky 1 3 4
Plzeiisky 1 9 10
JihoGesky 2 8 10
Pramér 5 14 20

Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017
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Zajimavym ukazatelem za rok 2016 je vycisleni poc¢tu MU v geografickém ¢lenéni
podle krajii, kde jednoznacné lze oznacit StfedocCesky kraj, za kraj s nejvétSim poctem
MU 47 a s16-ti zranénymi a 32 usmrcenymi osobami. V komparaci s Kkrajem
Karlovarskym kde staly 4 MU s jednou zranénou a tfemi usmrcenymi osobami, byl zjistén

alarmujici rozdil 43 MU, 15 zranénych a 29 usmrcenych osob.

Graf 13 Statistika stfetti osob s draznimi vozidly podle kraja v roce 2016
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Zdroj: vlastni zpracovani, DICR, 2017

Ve vysSe znazornéném grafu 13 jsou ptrehledné zpracovany statistiky stietd osob
s draznimi vozidly v roce 2016 v roz¢lenéni po krajich. Z grafického rozliSeni Ize urcit,

7e kraje Stiedotesky spolu s Usteckym jsou kraji s nejvyssi nehodovosti na Zeleznici.

v
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5 Pripadova studie mimoiradné udalosti stietu vlaku osobni

dopravy s nakladnim autem na Zelezni¢nim pi‘ejezdu

Podle statistik Drazni inspekce se pocCet mimoifadnych udalosti s nasledkem
usmrceni osob na Zelezni¢nich piejezdech zvysuje. Ceska republika méla k 31. 12. 2016
celkem 7961 piejezdi, na celkové délce trati 9463 km. V pfepoCtu to znamena,
ze vzdalenost mezi prejezdy je v priméru 1,18 km. Hustota piejezdl s riiznymi druhy
zabezpeteni CR fadi na prvni pti¢ky nejen v Evropg, ale i ve svété. Napiiklad na 364 km
dlouhé koridorové trati vedouci z Bohumina do Prahy, ktera ve vyjmenovanych tsecich
dosahuje tratové rychlosti 160 km/h, je umisténo 88 piejezdi. Na zakladé vysledka
statistik MU byla pro vypracovani analyzy zvolena piipadové studie srazky vlaku osobni
dopravy s nakladnim automobilem. Jedna se o jednu z nejtragi¢téjsich nehod na Zeleznici,
ktera se udéala vroce 2015 na pfejezdu v Zelezni¢ni stanici Studénka. Pro geografické
znazornéni mista havarie bude pouZity softwarovy program — Graficky informacni systém
hasi¢ského zachranného sboru (GIS HZS). Na zdkladé této piipadové studie bude
piiblizena nazorna ukazka ¢innosti a spoluprace slozek 1ZS Moravskoslezského kraje

a CDP Prerov.

5.1  Charakteristika uzemi a Zelezni¢ni infrastruktury

Mésto Studénka (2017, str. 1) lezi v rovinaté chranéné krajinné oblasti Poodfi
severniho vyusténi Moravské Brany, asi 20 km jihozapadné od Ostravy a 20 km
severovychodné od Nového Ji¢ina. Studénka je nejmlad$im méstem v okresu Novy Jicin,
které vzniklo 01. 01. 1959 slou¢enim dvou samostatnych obci Studénky a Butovic. Mésto
tvori ¢asti Studénka, Butovice a Nové Horky. Podle statistiky evidence obyvatel Zzije
ve Studénce k 31. 12. 2016 9 717 obyvatel. Ze silnice I. tfidy 58 ve sméru od Piibora
za Skotnici odbocuje silnice II. tifidy 464, ktera vede po okraji Studénky do Bilovce.
3,5 km za Studénkou ve sméru na Bilovec je ze silnice 1I/64 najezd na dalni¢ni piivadéc
336 na dalnici D1 ve sméru doprava na Ostravu a doleva na Hladké Zivotice. Krajské
mésto Ostrava je od Studénky vzdaleno 35 km a okresni mésto Novy Ji¢in 24 km.
Na zacatku Studénky ve sméru od Ptiboru se nachédzi priimyslova zéna, v niz se nachazi

firma LB Cemix, s.r.o., ktera patfi mezi predni evropské vyrobce suchych omitkovych
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a maltovych smési. Na obrazku 6 je znazornéno mésto Studénka na mapé s vyznacenim
hlavnich tras do zmifiovanych mést.

Obréazek 6 Mapa mésta Studénky

Bilovec ti
Bravantice | ‘
[647]] | OSTRAVA
AR Velké i En ﬁ Jistebnik
> Albrechtice /
Hublesk T %
96 \ //’{,/f/ /
< 7
Bilov
Petivaldik
4
Petfvald
Z //'
Albrechticky
Pustéj
h - Dwvc
HLADKE ZIVOTICE #
v
~ Mosnov
- o 2 F
i PRIBOR 74

4/ TNGr i \ /. Mala Strana
Zdroj: vlastni zpracovani, GIS HZS, 2017

Z dopravniho hlediska je Studénka rychlikova Zzelezni¢ni stanice a zaroven
zelezni¢ni uzel, lezici na dvoukolejné elektrifikované trati oznacené V jizdnim tadu Cislem
270 — Bohumin — Pferov — Ceska Tiebova (Praha), z niz odboduji dvé regionalni traté.
Prvni trat’ ¢islo 325 vede ze Studénky do Vetovic a je dillezitou spojnici s mésty Piibor,
Kopfivnice a Stramberk. Trat je vyuzivana nejen mistnimi obyvateli pro cesty
do a ze zaméstnani, ale je rovnéz hojné vyuzivana turisty. Druhou trati je trat’ 279 vedouci
do Bilovce.

Trat’ Bohumin — Pferov je druhym Zelezni¢nim koridorem. Trat’ 270 je vyznamna
pro osobni dopravu, tvofi spojnici mezi Evropskymi metropolemi Var$avou a Vidni
a Ceskymi meésty Ostravou, Olomouci, Brnem a Prahou. Pro nédkladni dopravu tvofi
dilezity tranzit mezi vychodem a zapadem.

ZST Studénka byla vletech 2001 — 2004 rekonstruovdna a zahrnuta
do modernizace tratového tuseku Studénka — Hranice na Moravé. Nejveétsi objem
vylukovych praci byl realizovan v roce 2002. Doslo k obnové hlavnich, ptedjizdnych

a manipulacnich koleji, véetné vymény vyhybek. Dilezitd byla rovnéz jedna ze smérovych
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uprav trati, kterd spocivala v nahrazeni stdvajiciho tratového oblouku s maximalni
rychlosti 110 km/h za novy slozeny oblouk o poloméru 3200/1020 m s mezilehlou
pfechodnici. Tento oblouk mohou projizdét klasické soupravy rychlosti 140 km/h

a soupravy s naklapéci sk¥ini az 160 km/h.

5.2 CDP Prerov — usekové rizeni

Provoz a obsluhu Zelezni¢ni stanice Studénka zajistuje od roku 2011 Centralni
dispecerské pracovi§té v Pierové. ZST Studénka je zafazena do oblasti dlkového fizeni
Severni Moravy na CDP Piferov do dopravniho silu &. 2. Usekovy dispeer v roli
vypravciho, fidi vlakovou dopravu, organizuje mistni praci podle stanovenych mistnich
technologii v ZST Studénka a Suchdol nad Odrou. Usekovy dispecer obsluhuje SZZ JOP
ESA 11 zapojené do dalkové obsluhy (DOZ) a zabezpeCuje odjezdy a piijezdy vlaka
ze Studénky na vedlejsi traté¢ 279 do Bilovee ve spolupraci s dirigujicim dispecerem
anatrati 235 do Vetovic s vyprav¢im vstupni stanice na odbo¢nou trat. Dopravni provoz
vcetné obsluhy zatizeni dopravni cesty JOP ze Suchdolu nad Odrou na odboc¢né traté¢ 276
do BudiSova nad BudiSovkou, 277 do Fulneku a 278 do Nového Ji¢ina fidi tsekovy
dispecer ve spolupréci s dirigujicim dispecerem. Pracovisté usekové dispecera je v pripade
poruchy nékterého pracoviste fidiciho dispecera vedeno jako zalozni pracoviste.

Zelezniéni trat’ od Ostravy — Svinova (mimo) az do Pierova (mimo) je rozdélena
do dvou usekid obsluhovanych 2 fidicimi dispecery ozna¢enymi jako IB a IIB. V useku
od Ostravy — Svinova (mimo) do Polomu (mimo) organizuje dopravu a provoz
v mezilehlych tsecich, ZST Studénka a Suchdol nad Odrou po hlavnich kolejich,
obsluhuje SZZ ESA 11 fidici dispecer IB a je stanoveny jako vedouci smény pro sal €. 2.
Ridici dispeder IIB #idi provoz v tiseku Polom — Pferov (mimo) po vsech hlavnich

a objizdnych koleji a obsluhuje JOP véetné SZZ ESA 11.

5.3  Slozky 1ZS

IZS se pouzije u mimofadnych udélosti a pii potieb& provadét soucasné zachranné
a likvidacni prace dvéma a vice slozkami IZS. IZS se podili kromé piipravy na mimotradné
udélosti, také na zachrané¢ a likvidaci v€etné dalSich tUkoli  ochrany

obyvatelstva (napf. varovani, evakuace) a tim Vuz$im slova smyslu z hlediska
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jeho pisobnosti piekryva cely rozsah ochrany obyvatelstva (Vilasek, Fiala, Vondrasek,
2014, s. 12).

5.3.1 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky (dale jen PCR) patii mezi bezpe¢nostni sbory CR
arozdéluje se na sluzby potfaddkovou, dopravni, krimindlni, vySetiovaci, Utvar rychlého
nasazeni, uUtvar pro odhalovani organizovaného zlo¢inu a dal§i specidlni ttvary.
Vseobecnou naplni sluzby je:

e Ochrana verejného poradku a majetku,

e boj proti kriminalité,

e trestni a prestupkové fizeni,

e dohled nad bezpecnosti, plynulosti a fizenim silni¢niho provozu,
e vySetfovani dopravnich nehod atd. (POLICIE, 2017, s. 1).

Obvodni oddéleni PCR sidli ve Studénce na ulici Sjednoceni a provadi &innost,
ktera v organizaéni struktufe spada pod Uzemni odbor Novy Ji¢in a Krajské feditelstvi
policie Moravskoslezského kraje. Podili se na Setfeni a feSeni béZnych mimoifadnych
udalosti napt. srazky auta svlakem. Nepfetrzitda sluzba se provadi ve dvouclennych
hlidkach. V pfipadé nutnosti nasazeni vys$itho pocétu sil, jsou povolany zalohy
regionalniho, krajského nebo republikového vyznamu. Setfeni MU srazky drazniho vozidla

S osobou se postupuje kriminalni policii v Ostravé.

5.3.2 Hasi¢sky zachranny systém CR

Zakon ¢&. 320/2015 o Hasi¢ském zachranném sboru CR (dale jen HZS) uklada
jako zakladni poslani ochranu zivotl, zdravi obyvatel a majetku pfed pozary. Kromé
haseni v pfipadé mimotadnych udéalosti HZS poskytuje ucinnou pomoc, pii likvidaci
nasledkli zivelnych pohrom, technologickych havarii, Giniku chemickych nebo ropnych
latek a dalsi Cinnosti z oblasti ochrany obyvatelstva a krizového fizeni.

Studénka patti do spadové oblasti Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky
Moravskoslezského kraje (HZSMSK) pod tizemni odbor v Novém Ji¢in€¢ s hasi¢skymi
stanicemi v Novém Ji¢in¢ a Bilovci. Pro pfijem tisfiovych volani ze Studénky a celého
Moravskoslezského kraje smérovanych na Integrované bezpecnostni centrum (IBC)

je v Ostravé ziizené Operacni a informacni stiedisko (OPIS), které zabezpecuje plnéni

82



ukolli zoblasti pfijmu tisnového voldni, operacniho ftizeni a dalSich cinnosti
S tim souvisejicich.

Clenové jednotky pozarni ochrany mésta Studénky zabezpe¢uji nepfetrzitou
pohotovost mimo své pracovisté na stanicich CHZ Butovickd a HZ Druzstevni v poctu
2 X1 + 3 (velitel druzstva, strojnik a dva hasi¢i. Jednotka sboru hasi¢ti mésta Studénky
je rozdélena do tii hasi¢skych zbrojnic:

e CHZ ul. Butovicka 514 — 1. vyjezd centralni hasi¢skd zbrojnice (zasahy

u dopravnich nehod),

e HZ ul. Druzstevni — 2. vyjezd poboc¢na hasi¢ské zbrojnice (zasahy a prace na vodni
hlading),
e HZ ul. 2. Kvétna — pobocna hasi¢ska zbrojnice — provadi technické zasahy, Cerpani

a dopravu vody vcetné civilni ochrany (HASICISTUDENKA, 2017, s. 1.).

Hasic¢ské jednotky musi zabezpecit vyjezd do 5 minut po vyhlaseni poplachu a musi
pokryt hasebni obvod v prvnim stupni poplachového planu do 10-ti minut. V ptipadé
vétsich mimofadnosti a nehod jsou povolany jednotky opera¢nim stfediskem IBC HZS
MSK (HZSCR, 2017, s. 1).

Hasi¢sky zachranny systém SZDC (HZS SZDC) ma sidlo v Ostravé a je ureny
pro zachranné prace, likvidaci nasledki mimofadnych udalosti a Zzivelnych pohrom
spojenych ptfedevsim s zelezni¢ni dopravou. Jednotka je zafazena do IZS v souvislosti

se zakonem €. 239/2000 Sb., O integrovaném zachranném systému.

5.3.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Z7S (2017, s. 1) uvadi, Ze ziizovatelem zdravotnickych zachrannych sluzeb v CR
jsou kraje a hlavni mésto Praha. Zdravotnicka zdchrannd sluzba Moravskoslezského kraje
(dale jen ZZSMSK) je sluZba zajist'ujici pfednemocni¢ni, neodkladnou akutni péci o Zivot

ohrozujici stavy. ZZS se €leni na:

- Operaéni stiediska (dispecink) — které vyhodnocuji vyzvy z tisinové linky 155
a urcuje nejvhodnéjsi zpiisob poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce.

- Skupiny rychlé zdravotnické pomoci (RZP, bezlékaiské) — dvouclenné posadky

zdravotnickych zachranati, z nichZ jeden tidi vozidlo na misto zasahu.
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- Skupiny letecké zdravotnické zdchranné sluzby (LZS) — dvouclennd posadka

ve slozeni 1ékat a zdravotnicky zachranaf, pilot neni zaméstnanec ZZS, LZS
je ziizena v 10-ti méstech CR ministerstvem zdravotnictvi.

- Skupiny Randes-vous (RV) — posadku tvoii zachranai (fidi¢) a 1ékaf, posadky RV

neprovadi transporty nemocnych, zajist'uje pouze zdravotnickou ¢innost na miste.

- Pracovisté  krizové  pfipravenosti —  zajistuje  psychosocidlni  sluzbu

pro zaméstnance,

- Vzdélavaci a vycvikové stiedisko — koordinuje a realizuje cile koncepce

prubézného vzdéldvani organizace, se zaméfenim na zdravotnické pracovniky
I na vefejnost.

ZZSMSK je roz¢lenéna do Sesti tizemnich celk: Bruntal, Frydek — Mistek,
Karvind, Novy Ji¢in, Opava a Ostrava. Uzemni celek v Novém Ji¢ing se dale &leni
na vyjezdova stanovisté, které se nachazeji ve méstech Novy Ji¢in, Fulnek, Odry, Frenstat
pod Radhostém, Kopfivnice, Bilovec a Studénka. Zachranafe v této oblasti zajimaji
ve vys§i mife dopravni nehody. Posadky z této oblasti rocné zasahuji u témét 11 000
udalosti.

Ve Studénce sidli 1 posadka rychlé zdravotnické pomoci na ulici Tovarni (ZZS,
2017, s.1).

5.4 Lokalizace mista mimoradné udalosti

Mimotadna udalost zafazena do skupiny nehody se stala dne 22. 07. 2015
v 07:41:49 hodin. Na zelezni¢ni celostatni draze, trat 305B (Bohumin — Pferov),
v ZST Studénka, jistebnické zhlavi, obvod osobniho nadrazi, stani¢ni kolej ¢. 2,
na vicekolejném  Zelezniénim piejezdu (ddle jen ZP) P6501 vkm 245,044
Doslo ke stretnuti vlaku osobni dopravy Ex 512 snakladnim automobilem SCANIA
P124 420 s navésem KRONE. U¢astniky MU byli:
e Provozovatel drahy — SZDC, s.0.,
e dopravce vlaku Ex 512 — CD, a.s.,

e fidic¢ silnicniho motorového vozidla (obcan Polské republiky).
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5.4.1 Popis udalosti a mista nehody

Nakladni automobil tovarni znacky SCANIA P124 420 s navésem KRONE SDP 27

(dale jen SNV) nalozené 17-ti paletami plechti, dne 22. 07. 2015 vjel na Zelezni¢ni piejezd

P6501, na kterém byl nasledn€ uzavien proti sobé sklopenymi bfevny celych zavor PZZ

ve chvili, kdy se k 7P ve sméru od ZST Jistebnik blizil vlak Ex 512. Nasledovalo stéetnuti,

pii kterém vlak narazil do pravé strany silni¢niho SNV. Mapa MU stietnuti na ZP P6501
v ZST Studénka je zndzornéna na obrazku 7. Poznatky z ohledani mista nehody:

o ZP P6501 je uroviiové kiizeni vicekolejné drahy v trovni SK mezi vyhybkami &. 6

a 105, SK 1, 2, a 4 v ZST Studénka obvod osobni nadrazi, s pozemni komunikaci

silnici III. Ttidy cislo 46427, ve mésté Studénka pod uhlem 90°. Pozemni

komunikace ve sméru od vypravni budovy ZST Studénka k ZP se jmenuje

,Nadrazni“ a ve sméru od centra mésta Studénka k ZP je nazvana ,,2. kvétna“.

Obrazek 7 Mapa MU stetnuti na ZP P6501 v ZST Studénka

: T | e
kg v .f
. G &g 6770 1| 7 v

200m
S — |

Soufadnice WGS84 Lat: 49.710009 Lon: 18.060781 --.

Zdroj: vlastni zpracovani, GIS HZS, 2017

ZP P6501 byl z ul. Nadrazni i z ulice 2. kvétna oznaden dvémi svislymi dopravnimi
znaCkami A 32b ,,Vystrazny ktiz pro Zeleznicni piejezd vicekolejny®, umisténymi vpravo
I vlevo pozemni komunikace, pod kterymi byly na spole¢ném sloupku umistény svételné
skiin¢ vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak“. Vystrazné kiize byly

pro zlepseni viditelnosti zhotoveny z odrazového materialu.
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54.2

Zelezniéni prejezd byl zabezpeten PZZ se svételnou a zvukovou signalizaci
a doplnén polovi¢nimi bievny celych zavor sklapéjicimi se proti sob¢.

Rozhledova vzdalenost na vystrazné kiize a svételné skiin¢ vystrazniku byla z obou
ulic vétsi jak 50 m.

Svislé dopravni znadky A 29 ,,Zelezniéni piejezd se zavorami“byly v obou ulicich
vpravo i vlevo pozemni komunikace na stanovenou vzdalenost. Dopravni znacky
A 3la ,Navéstni deska™ byly umisténé 240 m, A 31b ,,Navéstni deska® 160 m
a A 31c ,,Navéstni deska* na vzdalenost 80 m pied piejezdem.

Osliujici ucinek slunce nebyl zjistén. Slunce svitilo vpravo ve sméru jizdy SNV.
Prostor ZP P6501 byl v dob& vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym
systémem.

Setfenim bylo zji§téno, Ze kamion mezi zdvorami bylo mozné vidét ve 2. TK
ze sméru ZST Jistebnik nejdiive 383 m.

Pti MU drazni vozidlo vlaku Ex 512 nevykolejilo.

Celo vlaku po zastaveni vlaku se nachazelo na 2. SK 7ZST Studénka, v km 244,487
(557 m za ZP).

SNV vjelo na ZP ze strany ul. Nadrazni, z pohledu strojvedouciho Ex 512 z levé
strany.

Naékladni automobil byl vlakem Ex 512 sunuty az do mista zastaveni vlaku.
Plsobenim odstfedivé sily ve sméru jizdy vlaku v okamziku narazu do boku SNV
doslo samovzniceni (pozar) ropnych latek snadrzi SNV. Kabina i sfidicem
se ihned po stfetnuti vlaku nésilné oddélila od tahace a ziistala stat o 165°

na piejezdové vozovce v prostoru SK 4 ZST Studénka.

Aktivace planu pro mimoradné udalosti na Zelezni¢nich drahach

07:41:49 hod. — zatatek MU, stiet vlaku Ex 512 a SNV na PZ P6501,

07:42:53 hod. — zhlédnuti a posouzeni vzniklé udalosti z kamerového systému
na obrazovce VEZO fidicim dispeCerem IB CDP Pterov

anahlaseni vzniku MU vedoucimu dispecerovi CDP Pierov.

Vedouci

dispecer postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu

provozovatele drahy,
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07:45:00 hod. — vedouci dispeCer postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu
provozovatele drahy, hléasil vznik MU slozkam IZS a informoval
soucasné provozniho dispecera operativniho fizeni PD2, ktery
neprodlené¢ monitoroval situaci v informa¢nim systému CDS,
a organizoval zastavovani vlakl v ptilehlych stanicich

07:46:00 hod. — pohotovostni vypravéi ZST Studénka ohlasila nehodu na tisiovou
linku 112 a vedoucimu smény vZST Ostrava — Svinov
a vedoucimu dispecerovi CDP Pterov,

07:47 hod. — provozni dispecer organizoval zastavovani vlakd v pfilehlych
anacestnych stanicich dalkové fizeného useku pres fidici
ausekové dispecery CDP Prerov a neprodlené informoval
vSechny dopravce, kterych se vzniklé omezeni provozu tykalo,

07:48:00 hod. — vedouci steward doprovodu vlaku Ex 512 po zastaveni vlaku
v ZST Studénka a prvotnim zji§téni nasledkii stfetnuti, ohlésil
MU na telefonni ¢islo tisnové linky 112,

07:57:20 hod. — povétena osoba provozovatele drahy a dopravce oznamila MU
na COP DI (zacatek hovoru v 07:56:04 hod.),

08:30:00 hod. — zapocalo prvotni ohledani mista MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce v doprovodu vedoucich
zaméstnancli jednotlivych organizacnich slozek provozovatele
drahy a dopravce,

08:35:00 hod. — zacalo ohledani a Setfeni vzniku nehody DI,

11:50:00 hod. — byl obnoven drazni provoz ve sméru do dopravny D3 Bilovec,

11:58:00 hod. — zaméstnanec DI dal souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni
odklizovacich praci k ZP P6501,

12:00:00 hod. — doslo k obnoveni drazni dopravy do ZST Sedlnice,

12:16:00 hod. — zaméstnanec DI vydal souhlas s uvolnénim drahy a k odklizovacim
pracim,

17:30:00 hod. — ukonceno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce,

21:25:00 hod. — obnoveni provozovani drazni dopravy po SK 3, vyloucené nadale

zustavaji SK 1, 2,
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21:40:00 hod. — DI ukon¢ila ohledani mista vzniku MU, jednotka 680 003 (Ex 512)
byla pfepravena do ZST Bohumin.

5.4.3 Casova analyza aktivace planu IZS ve sledu udalosti

Plan IZS byl aktivovan fidicim dispeCerem CDP Pierov v 07:45:00 hod.

dle Ohlasovaciho rozvrhu. Na zaklad¢ prvotnich informaci o nehodé se vychazelo

z predpokladu, Ze se jedna o MU vétSiho rozsahu, na jejiz likvidaci bude potieba vétSiho

poctu jednotek IZS na delsi obdobi. KOPIS informoval v§echny slozky I1ZS. Na misto MU

se dostavilo celkem 16 jednotek, 68 pracovnika 1ZS s 26 vozidly a technickym vybavenim.
Po pifjezdu HZS SZDC Ostrava se stava velitelem zasahu velitel HZS SZDC Ostrava.

Zasahujici slozky IZS Moravskoslezského kraje:

>
>
>

YV V VYV V A\ vV V.V V V VY

YV VvV

07:56:00 hod. — HZS Jednotka shoru hasicti — Studénka

07:56:00 — 08:17:00 hod. — ZZS Studénka.

07:57:00 hod. — PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje,
obvodni oddé€leni Studénka,

07:59:00 — Letecka ZS Ostrava,

08:02:00 hod. — HZS Moravskoslezského kraje — HS Bilovec,

08:02:00 hod. — ZZS Moravskoslezského kraje — Bilovec,

08:11:00 hod. — HZS Moravskoslezského kraje — HS Novy Ji¢in,

08:11:00 hod. — ZZS Moravskoslezského kraje — Novy Ji¢in,

08:11:00 hod. — PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje,
Dopravni inspektorat Novy Ji¢in,

08:11:00 hod. — PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje,
obvodni oddé€leni Novy Jicin,

08:13:00 hod. — HZS Moravskoslezského kraje — HS Ostrava-Zabieh,

08:16:00 hod. — HZS SZDC Ostrava,

08:17:00 hod. — ZZS MSK Ostrava, Novy Ji¢in, Bilovec a Studénka

08:17:00 hod. — PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Sluzba
kriminalni policie a vySetfovani Ostrava a Novy Jicin,

08:17:00 hod. — ZZS MSK Ostrava.

08:20:00 hod. — HZS CR — Zachranny ttvar Hlu¢in, posttraumaticky tym,
08:40:00 hod. — HZS SZDC Pferov (DICR, 2017).
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Pro ptehlednost dojezdt jednotlivych slozek ISZ na misto nehody byla vypracovana

tabulka 19, z niz jsou patrné dojezdové vzdalenosti véetné dojezdovych ¢asi.

Tabulka 19 Tabulka dojezdovych vzdalenosti a ¢asu slozek 1ZS

SLOZKA 1ZS MESTO ULICE VZDALENOST | CAS DOJEZDU
PCR Studénka Sjednoceni 846 3,7 km 7 min.
Z7ZS Studénka Tovarni 772 3,5km 6 min.
HZS Studénka DruZstevni 284 1,9 km 3 min.
PCR Ostrava 30. Dubna 24 28,5 km 27 min.
ZZS Ostrava Vyskovicka 40 22,4 km 23 min.

HZS SZDC Ostrava Skladistni 25 27,2 km 26 min.
PCR Novy Ji¢in Svatopl. Cecha 9 21,6 km 21 min.
Z7S Novy Ji¢in Stefanikova 11 23,3 km 21 min.
HZS Novy Ji¢in Zborovska 5 23,3km 22 min.
HZS Hluéin Opavska 29 25,7 km 30 min.
HZS Pferov Tovarni 463 75,0 km 50 min.
HS Bilovec B. Némcové 8 10,4 km 12 min.
Z7S Bilovec 17. listopadu 10,1 km 12 min.

Zdroj: vlastni zpracovani, MAPY.CZ, 2017

Z Casové analyzy aktivace planu IZS ve sledu udalosti vyplyva, ze nejrychleji byly
vV mist¢ vzniku MU mistni organizacni jednotky IZS kraje ze Studénky a nasledovala
je letecka ZS z Ostravy, které v soudinnosti zacaly se zachrannou praci, vyprostovanim
a transportem 0sob z prvni vozu, ktery byl nejvice poskozeny do nemocni¢nich zatizeni.
HZS zacal hasit palivové nadrze SNV, aby nedoSlo k vybuchu a tim dal§imu ohrozeni

Zivota zucastnénych.

5.4.4 Vynatek z vypovédi vinika
e Néklad smétoval z Polské republiky do Mad’arské republiky,
e fidi¢ dodrzoval bezpe¢nostni piestavky,
e od nadfizen¢ho dostal ptikaz vyhnout se v maximalni moZné mife zpoplatnénym

silnicnim sektim, jel podle navigace,
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e kdyz pfijizdélo SNV k ZP P6501 ve Studénce, fidi¢ si nev§iml Zadného auta
pted sebou ani protijedouciho auta, soustfedil se na zvednutd zavorova bievna,
svételné ani zvukové signalizace davané PZS Z nezaregistroval,

e pohledem do stran a na drahu se presvédéil, zda miaze ZP piejet a rychlosti 5 km/h
vjel na ZP, kdyz se bliZil ke konci ZP, doslo k uzavfeni zadnich zavorovych bieven
pied SNV, proto fidi¢ zastavil, co nejbliz k zavoram,

e nasledné postiehl zprava vysokou rychlosti blizici se vlak, napadla ho myslenka
prorazeni zavor a nasledovalo stietnuti,

e Tidi¢ se domnival, Ze zavorova bievna se zadinaji sklapét sou¢asné s uvedenim PZZ

do stavu vystraha — éervené preruSované svétlo a pferuSovany zvukovy signal.

5.4.5 Nasledky MU

Nasledkem MU zahynuli 3 cestujici vlaku Ex 512. Zranéno bylo 25 osob,
z toho bylo 21 cestujicich vlaku Ex 512, 1 zamé&stnanec dopravce CD a.s. a 3 zaméstnanCi
provozovatele drahy SZDC, s.o. Celkova $koda byla vden vzniku MU odhadovana
na 156 400 000 K¢, bez vycisleni skod na zelezni¢ni infrastruktuie provozovatelem dréhy
SZDC, s. 0. a vycisleni $kod na draznim vozidle 682 003-9, za zpozdéni vlakti, ndhradni
autobusovou dopravu a $kod na zavazadlech cestujicich dopravcem CD, a.s. Skoda
na SNV, navésu KRONE byla odhadnuta na 300 000 K¢&. Sumarizaci $kod vysla skoda MU
na 156 700 000 K¢, bez skod na prepravovanych vécech, zbozi, zavazadel a cestujicich.

Obrazek 8 Zabeér srazky z kamerového systému CDP Pierov

e T i
Zdroj: vlastni zpracovani, IDNES.CZ, 2016
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6 Pripadova studie MU srazky nakladniho a osobniho vlaku

s odjezdovym navéstidlem L1 v ZST Prosenice

Druha piipadova studie MU se vénuje srdzce ndkladniho vlaku Pn 50232
sodjezdovym néavéstidlem L1 v ZST Prosenice a dal§im technickym zafizenim
infrastruktury drdhy v ZST Prerov a néaslednd srazka osobniho vlaku Os 3333
s odjezdovym navéstidlem L1 v ZST Prosenice. Navéstidlo nasledkem srazky s vlakem
Pn 50232 vytvotilo ptekdzku v dopravni cesté¢ vlaku Os 3333. Tato mimotadna udélost
je zafazena do skupiny udalosti ,,Nehoda* a vznikla 15. 12. 2014 ve 20:22:40 hod.

6.1 Charakteristika izemi a Zelezni¢ni infrastruktury

Obec Prosenice lezi na dulezitém dopravnim koridoru Moravské brany asi 4 km
severn¢ od okresniho mésta Prerov a tvofi ji dveé katastralni uzemi Velké a Malé Prosenice.
V obci zije v podle CSU 816 obyvatel. V okoli se nachazi rybniky a katastralnim Gzemim
protéka feka Becva.

7ZST Prosenice lezi vkm 191,363 na trati 305B Bohumin — Ceska Ttebova
a je odboc¢nou stanici, doniz se na prerovském zhlavi napojuji koleje ¢. 1S a 2S
Dluhonické spojky. V ZST Prosenice se ve sméru od Hranic na Moravé rozdéluje trat’ na 2
sméry, prvni vede do Dluhonic a druhy do Pferova. Nejvyssi rychlost z koleji 1S a 2S
je max. 100 km/h na obou zhlavich. Do stanice zatst'uji 3 Zelezni¢ni vlecky. Podle povahy
prace je stanici smiSenou a po strance provozni mezilehlou. ZST Prosenice je dalkové
fizena z CDP Pierov ze salu ¢. 2 fidicim dispe¢erem 2B Polom — Prosenice.

Tratovy tsek Bohumin — Pferov je vybaven tratovym radiovym systémem pro
tratové radiové spojeni provozované v neveifejné digitalni siti GSM-R, ktery zajistuje
kromé hlasové komunikace 1 pfenos dat mezi hnacim vozidlem a radioblokovymi
cetralami. Systém GSM-R umoZiuje nouzové zastaveni vlaku na vyjmenovanych tratich.
V tseku Bohumin — Pierov v soucasné dobé GSM-R neumoziiuje zastaveni vlaku. Dal§im
tratovym radiovym systémem je TRS, pifes ktery navazuji v pfipadé potieby spojeni

dispeceti z CDP Pterov. Oba systémy jsou na trati 270 zédkladnimi rddiovymi systémy.

91



6.2 Popis udalosti a mista nehody

Dne 15. 12. 2014 ve 20:22:40 hod. se uvolnil ndklad na Zelezni¢nim voze
¢. 31543939 681-5 fazeném jako 31. vuz ve vlaku Pn 50232 jedoucim ve sméru
od Hranic na Moravé do Pferova, za prijezdu v ZST Prosenice po SK2 a v km 190,809
narazil do odjezdového navéstidla L1. Odjezdové navéstidlo se nasledkem srazky
poskodilo tak, Ze spadlo do prijezdného prifezu SK1 a SK3, tim se vytvoiila prekazka
na dopravni cesté pro vjizd¢jici protijedouci vlak Os 3333 na SK1, ktery do ni narazil.
Vlak Pn 50232 pokracoval v jizdé do ZST Pferov, kde uvolnény néklad narazil do dalsiho
technického zatizeni infrastruktury, které bylo zniceno.

Misto nehody: Zelezni¢ni celostatni draha, trat’ 305B, ZST Prosenice, SK2, odjezdové
navéstidlo L1, km 190,809.

Obrazek 9 Mapa obce Prosenice s vyzna¢enim mista nehody

43610 syxones ” Osek nad Beévot/ e
Ay o e . Eh AN
Y (N niavact Pa pradiont g Renjbezay ooz AT e e

" N

< suien zemiZ Radvanice
[a3s5 ] e A

: Moraysky Bgro@‘;’_ﬁ’/hw
i ) B ) drahou -
g Kb /A vl

Ml

PO L Hini = 7
o Hranice na Morave .o

RyMite
2 o

i ar
., -Prerov Vll-Cekyné ’w;:':
Olomouc

K

" Prerov:
XI—Virnary )

Py

iy o va
% Preroy®,
# X.Phovi

@<

Zxcastnéné osoby:

e Ridici dispeer 2B Polom — Prosenice (Provozovatel — SZDC CDP Pierov),
e fidici dispecer Perov (Provozovatel - SZDC CDP Pierov),

e strojvedouci vlaku Pn 50232 (Dopravce — CDC, PJ Ostrava),

e strojvedouci vlaku Os 3333 (Dopravce — CD, DKV Olomouc),

e strojvedouci vlaku R 845 (svédek — CD, DKV Olomouc),

e vedouci posunu (svédek — CDC, PJ Ostrava).

92



6.2.1 Aktivace planu pro mimoiadné udalosti na Zelezni¢nich drahach

e 20:22:40 hod. — zacatek MU, stiet vlaku Pn 50232 s odjezdovym navéstidlem L1,

e 20:23:00 hod. — ohlaSeni vzniku MU zaméstnancem obsluhy vlaku Os 3333 MU
regionalnimu dispecerovi dopravee CD (dale jen RD) v Brné,

e 20:25:00 hod. — ohlasil RD vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Pierov,

e 20:26:00 hod. — vedouci dispe¢er CDP Pferov informoval fidiciho dispecera
2B CDP Pierov o vzniku MU,

e 20:35:00 hod. — provozni dispecer 2 CDP Pterov ohlasil vznik MU osob¢ odborné
zpusobilé ke zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU vzniklych pfi provozovani
drahy a drazni dopravy (dale jen povéfena osoba) SZDC, Odbor systému
bezpeénosti provozovani drahy, Uzemni pracovi§té Ostrava,

e 20:39:00 hod. — vedouci dispecer CDP Pterov ohlasil vznik MU na tisfiovou linku
HZS Pterov (provozovatele drahy),

e 20:41:00 hod. — povéfena osoba SZDC ohlasila vznik MU za viechny ziéastnéné
strany (SZDC, CDC, CD) na COP DI, jako srazku vlaku Os 3333 s odjezdovym
navéstidlem L1 v ZST Prosenice, které bylo vyvriceno néasledkem srazky
nakladniho vlaku Pn 50232,

e 20:41:00 hod. — zaméstnanec COP DI na zaklad¢ oznamenych skutecnosti udélil
souhlas s uvolnénim drahy,

e 23:18:00 hod. — povétena osoba oznamila na COP DI zménu nasledki MU
a navyseni odhadu vzniklé Skody,

e 23:30:00 hod. — zaméstnanec COP DI nafidil nehodové pohotovosti piislusného
UI Ostrava vyjezd na misto MU,

e 01:15:00 — 10:00:00 hod. — dne 16. 12. 2014, zaméstnanci DI v sou¢innosti

S povéfenymi osobami zucastnénych stran, provedli ohledani mista MU.

6.2.2 Aktivace planu IZS ve sledu udalosti

Aktivace planu IZS byla provedena 15. 12. 2014 ve 20:39:00 hod. vedoucim
dispecerem CDP Pierov. Na misto se dostavily slozky 1ZS:
o 20:54:00 hod. — HZS SZDC, s. o., Jednotka pozarni ochrany Pferov (dojezdova
doba 10 min. — 9,3 km),
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o 21:41:00 hod. — HZS SZDC, s. o., Jednotka poZarni ochrany Ostrava (dojezdova
doba 56 min. — 82 km).

Vzhledem k tomu, ze si MU nevyzadala zadnou Gjmu na zdravi a likvidace rozsahu
$kod byla v silach obou Jednotek pozarni ochrany HZS SZDC neprobéhla aktivace dalsi
organizacnich jednotek 1ZS. Hlavnim cilem nasazenych poZzarnich jednotek bylo zajistit
bezpetny vystup cestujicich z vlaku Os 3333 na peronizovanou ¢ast stanice urcenou
k nastupu a vystupu cestujich do a z vlaku. Nasledn¢ pak efektivnim a rychlym zptsobem
s vyuzitim dostupnych prostiedki a sil odstranit piekdzku v podobé srazeného

odjezdového navéstidla L1 z dopravni cesty SK1 a prijezdného prifezu SK3.

6.2.3 Nasledky MU

Pti MU nedoslo ke zranéni u zaméstnanct provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani cestujicich a tietich osob.

MU si vyzadala skody na ptepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku:

» Piepravovany naklad (svitek dratu 15 mm) 22 484,82 K¢
» Hnaci drazni vozidlo (460.025-0 — vlak Os 3333) 60 250,00 K¢
> Zelezniéni viiz (Res 31 54 3939 681-5 — vlak Pn 50232) 07 550,00 K¢
» Zatizeni infrastruktury 2 047 618,00 K¢

Vznikla §koda na hnacim vozidle a soucastech drahy byla vy¢islena na 2 115 418 K¢.

6.2.4 Popis zjisténych skutecnosti a pri¢iny MU

Dne 15. 12. 2014 ve 20:22:40 hod. se naklad — zdeformovany 9. svitek dratu,
naloZeny na Zelezni¢nim voze €. 31 54 3939 681-5, pfesahujici nejen obrys Zelezni¢niho
vozu Res, ale také prijezdny prifez Z-GC, za prijezdu v ZST Prosenice ve sméru do ZST
Prerov po SK2 se v km 190,809 a rychlosti 83 km/h se srazilo s odjezdovym navéstidlem
L1. Odjezdové navéstidlo L1 se po kolizi s vlakem Pn 50232 vyvratilo do prijezdného
prufezu sousednich koleji SK1 a SK3. Strojvedouci vznik MU nezaznamenal a pokracoval
V jizdé do ZST Pferov, kde zastavil v obvodu piednadrazi na SK14.

Ve vyse uvedené dobé vjizdél do ZST Prosenice na SKI1 vlak Os 3333.
Strojvedouci tohoto vlaku zaregistroval zablesk na trak¢nim vedeni, soucasné nastal
vypadek napéti anavzniklou situaci zareagoval rychlo¢innym brzdénim. Vzhledem
ke kratké vzdalenosti od piekazky, doslo ke srazce ve 20:23:00 hod. s nahle vzniklou
ptekazkou rychlosti 68 km/h.
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7 Zhodnoceni a doporuceni

Na zdkladé vlastnich zkuSenosti a skutecnosti tim, ze jsem byl nepfimym
ucastnikem mimotéadné udalosti stfetu vlaku Ex 512 s SNV v té dobé Vv pozici provozniho
dispe¢era OORP V Pierové, jsem mohl vyuzit ziskané poznatky pro zpracovani piipadové
studie. Studiem dopravnich a pravnich ptedpisti, norem a zakond, vcetné¢ vysledka
zavéreéné zpravy vypracované Drazni inspekci jsem ziskal poznatky. Tyto poznatky
jsem aplikoval pro vypracovani statistické analyzy MU, Kk zhodnoceni moznych pficin
arizik nehod na zelezni¢nich piejezdech 1 mimo n¢€. Popsané skutecnosti budou dale
roz$iteny o uvedeni navrhi a opatieni vedouci k eliminaci rizik, pfi¢in a prevenci stietnuti
draznich vozidel se silniénimi vozidly na Zelezni¢nich piejezdech. Kli¢ovym aspektem
pro prevenci a eliminaci poétu MU na ZP je chovani fidi¢t na piejezdech a v jejich
blizkosti.

Z vyhodnocenych statistik mimotadnych udélosti na Zeleznici se 2/3 mimotadnych
udalosti stalo na celostatnich drahach, nejcastéjsi pficina vSech mimotadnych udalosti jde
Z hlediska podilu pfi¢in v 66,7 % mimo provozovatel¢ drahy nebo drazni dopravy.
V této kategorii dlouhodobé tvoii nejpocetnéjsi skupinu MU stietnuti na zelezni¢nich
ptejezdech ve 2085 piipadech, kde zemfielo od roku 2007 do roku 2016 celkem 368 0sob.
Z celkového objemu MU na ZP dochizelo K nejvétiimu poétu nehod ve sledovaném
obdobi od roku 2012 — 2016 na ZP zabezpelenych svételnou signalizaci bez zavor
398 udalosti. Na ZP zabezpeéenych svételnou signalizaci se zavorami, se za stejné obdobi
stalo pouze 121 nehod. Z komparace piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni
PZS a PZSZ je ziejmé, ze z celkového podtu 899 MU na ZP se o 2/3 nehod vice stalo
na ZP s PZS. Na Zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych mechanickymi zavorami se stala
za poslednich 5 let pouze 1 nehoda, tyto ZP se z diivodu planované modernizace a novych
technologii predélavaji na PZS, PZSZ nebo jsou zruseny.

Jako opatfeni doporucuji vyménu PZS za PZSZ, protoze autorem navrhované
teSeni kiiZeni silnice a zZelezni¢ni drahy z ro¢niho 1 pétiletého vyhledu se jevi jako nejméné
rizikové pro obé dopravy silnicni i zelezni¢ni. Podle statistickych udaji zpracovanych
v tabulce 5, matematickym vyjadfenim jsem vypocital, ze pfi vyméné zabezpeceni
na stavajicich 2 356 piejezdech typu PZS za typ PZSZ dojde k eliminaci poétu MU na ZP
0 56,14 nehod v procentudlnim vyjadieni o 45% nehod za rok méné. Za 5 let tak dojde

k predpokladanému snizeni nehodovosti na ZP o 619,3 nehod. Autor vychazi z celkového
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souétu MU (519) na ZP s typem zabezpeéeni PZS (398) a PZSZ (121) za pétileté obdobi
od roku 2012 — 2016. Jelikoz byly pouzité udaje z riznych poctd PZS a PZSZ, z tohoto
diivodu autor musel piepo¢itat PZS a PZSZ na celkovy podet ZP, aby dokazal realnd
porovnat pocet nehod, které se staly na ZP o riznych poétech PZS (2356) a PZSZ (1310).
Vypocéty prokazaly nasledujici, Ze kdybychom méli stejny pocet PZS a PZSZ, tak uroven
nehod na PZS oproti PZSZ by byla vyssi o 56,14 ptipadu za rok.

Vypocet snizeni poétu MU za predpokladu nahrady ZP s PZS za PZSZ:

PZS  =2356ks MU naPZS =398 (za5 let) — 79,6 (rocni primér) = 76,7%
PZSZ =1310ks MU na PZSZ. = 121 (za 5 let) — 24,2 (roéni pramér) = 23,3%
Celkem =3 666 ks MU celkem =519 (za 5 let) — 103,8(ro¢ni pramér) = 100%
2356 ... .. ... . 398; 3666 = —— * 3666 = 619,3 =22 = 123,86

1310 ... .o .. 121; 3666 = —— #3666 = 338,6

619,3 — 338,6 = 280,7
280,7 = 5=>56,14 123,86 ... .. oo .. 100%

56,14 .. v x%

123,86x = 5614
x = 45,33%

Koeficient pravdépodobnosti MU na PZS k1 = 79/2356 = 0,0335 — pravdépodobnost MU
na PZS je 3,35% ro¢né.
Koeficient pravdépodobnosti MU na PZSZ k2 = 21/1310 = 0,0160 — pravdépodobnost
MU na PZSZ je 1,60% ro¢né.

Pokud budou ZP nahrazeny PZS za PZSZdojde k poklesu koeficientu
pravdépodobnosti MU na piejezdech z 3,35 na 1,60%, to je na cca na polovinu,
tj. 2356*0,016 = 37,7 MU/ rok. Vzhledem K ro¢nim pramérnym $kodam na pii MU
na PZS 46 863 095 tis. K¢ (pramér let 2012 — 2016), by tak doslo ke sniZeni Skod
na 46 863 095*1,6/3,35 = 22382 373,7 tj.po zaokrouhleni 22382374 tis. K&/rok.
Navratnost  byla  vypocitana  z uSetfené castky  za MU na PZS
tj. 22 382 374 tis. K¢/23 560 000 tis. K¢ (pocet PZS 2356*primérné naklady na pofizeni
PZSZ 10 mil.) = 0,95 roku. Navratnost v teoretické rovin¢ byla vypocitana z primérnych
hodnot na 0,95 roku. Nutné je podotknout, Ze realizace vymény PZS za PZSZ by byla

provadéna podle nehodovosti na jednotlivych ZP.
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Navrhované opatieni vymény PZS za PZSZ ma vysi finan¢nich narokt stanovenou
ve dvou zdkladnich rovinach, a to neinvesti¢ni a investicni. Rozhodujicim faktorem
pro urceni roviny financovani je by charakter pfi¢iny vymény PZZ. V prvni roviné, bude-li
mit vyména PZZ charakter opravy, tak se na kryti nakladu spojenych s vyménou PZZ bude
podilet provozovatel drahy a drazni dopravy v nasem piipadé SZDC s.0. Na tento projekt
muze Cerpat az 80% prosttedkl z opera¢niho programu OPD2 a CEF. V tomto piipadé
je piiblizna cena poftizeni 1 ks PZSZ 4 — 5 mil. K¢, coz ve finalnim zhodnoceni pii vyméné
2 356 ZP &ini ¢astku 9,5 — 11,8 mld. K& Druha rovina financovani — investi¢ni obsahuje
spolufinancovani z nastrojii pro propojeni Evropy (CEF), strukturalnich fondd ERDF, FS
pro regionalni rozvoj za ti€elem vystavby prvkil drazni infrastruktury zapojenych do staveb
VvV evropském z&jmu. Pro tyto investice lze pouZit narodni fond SFDI. V této roviné
se zohlednuje, zda se bude pii vyméné PZZ vyménovat také Zelezni¢ni svrsek nebo ne.
V ptipadé¢ vymény Zzeleznicniho svrsku, svézaného s dal§imi technickymi prvky
a technologiemi se investice vymény PZZ muze vySplhat na 14 az 15 mil. K&/1ks PZSZ.
Varianta vymény PZZ bez zasahu do Zelezni¢niho svrsku je odhadovana zhruba na 10 mil.
K¢.

Dalsim doporuéenim pro zvySeni bezpecnosti na prejezdech autor navrhuje, aby byl
vyse uvedeny typ PZSZ doplnény o mechanismus ovladani zdvorovych bifeven, na kazdé
stran¢ dvémi polovi¢nimi zadvorami misto jedné. Pro sklapéni zavor se pak vyuZije
sekvenéniho systému sklapéni, ktery pracuje na principu, ze se nejdiive sklapi prvni
zavora, to znamena vpravo ve sméru jizdy a druhd se zacne sklapét az po uplynuti doby
urcené pro opusténi piejezdu, kdy 1 nejpomalejSi vozidlo je schopné plynulou jizdou
opustit prostor Zelezniéniho piejezdu. Tim se zamezi uzavieni ZP v dobé, kdy se na ném
nachazi silniéni vozidlo, jak se tomu stalo pfi nehodé v ZST Studénka. Stejny princip
sekven¢ni funkce bude zachovan pro opacény silni¢ni jizdni pruh. Navrhované opatieni
ptinasi nesporné kladny psychologicky faktor v tom, ze ucastnik silni¢niho provozu, ktery
se bude v dob& uviznuti na ZP rozhodovat, zda-li vozidlem prorazi zavoru & ne, bude
vystaven menSimu stresu.

Jako nejbezpecnéjsi teSeni Uroviiového kiizeni drahy se silniéni komunikaci
navrhuje autor nahrazeni stavajicich ZP za mimotroviiové kiiZeni Zeleznice se silnici
formou nadjezdl nebo podjezdl. Navrhované feSeni je demonstrovano na ptikladu zruseni

stavajiciho ZP P6501 ve Studénce. Hlavnim cilem projektu je zajisténi bezpe&nosti
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zelezni¢niho a silni¢niho provozu. Navrhovand varianta by pfinesla usporu ve vydajich
za MU 64 562 832 tis. K& (ro¢ni pramér celkovych §kod na ZP pii MU za obdobi od roku
2012 — 2016), ro¢n¢ by snizila celkovy pocet MU piiblizné na 208 nehod a usetiila
cca 36 lidskych Zzivotd a 102 zranénych o0sob. Nutno podotknout, ze by nebylo
nerealizovatelné nahradit viech 7 961 ZP za nadjezdy a podjezdy z diivodii, ekologickych,
uzemnich, ahlavné¢ z finan¢ni nakladnosti. Obecné se pocita na vystavbu jednoho
nadjezdu nebo podjezdu pies dvoukolejnou zelezni¢éni trat’ piiblizné¢ 150 mil. K¢&.
To by znamenalo V teoretické roving investici pii 7961 ZP ccal114 150 tis. Kg&.
V ptipadé &tyikolejného ZP P6501 vkm 245444 v 7ZST Studénka je ndhrada ZP
nadjezdem nerealna z izemné-technickych divoda. V souvislosti s touto skute¢nosti autor
navrhuje feseni mimouroviiového kiiZzeni v podobé vystavby podjezdu na silni¢ni
komunikaci III. tfidy €. 46427. Pfedpokladané zatsténi bude z ulice 2. kvétna pted ulici
Mlynska a z opacné strany to bude z ulice Nadrazni. Podjezd by mél spliovat vyskové
parametry pro prijezd techniky I1ZS. Sitka podjezdu by méla odpovidat normam
dvouproudové silniéni komunikace (2 x 3m), sdoplnénim stezky pro cyklisty (2m)
a komunikace pro chodce (1,5m). Po dobu vystavby podjezdu by byla veskera tranzitni
silniéni doprava z dalnice D1 do Piiboru piesmérovana na silni¢ni nadjezd ptes ZST
Studénka na ulici Oderska. Navrhovany rozpocet celé stavby je z divodu rozsahu
odhadovéan na cca 595,2 mil. K¢ a je soucasti prace uvedeny v ptiloze ,,L*“. Néavratnost
investice lze vypocitat z predpokladu pravdépodobnosti vzniku MU pii pouziti Skodné
astky, z MU (Studénka, ZP P6501 zroku 2015) 156 700 000 K& * 1,6 (koeficient
pravdépodobnosti vzniku MU na PZSZ) = 250 720 000 K¢. Piedpokladané naklady
na vystavbu podjezdu 595 200 000/250 720 000 = 2,37. Po zaokrouhleni 2,37 na 2,4 vysla
navratnost investice do stavby podjezdu misto ZP P6501 v ZST Studénka na 2,4 roku.
Do ¢astky navratnosti nebyla zahrnuta cena lidského Zivota.

Posledni a zasadni doporuceni vyplyva ze zpiisnéni postihi uc€astnikli silni¢niho
provozu za nerespektovani vystrahy davanym PZZ podle §125¢/11/5 ze stavajicich hranice
5 na 10 bodi a 2 500 — 5 000 K¢ na 15 000 — 20 000 K¢. Zaroven by se ve Skolach méla

provadét prevence v podobé besed, na téma chovani i¢astnikl silni¢niho provozu na ZP.
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8 Zavér

Krizové fizeni IZS kraje a CDP SZDC se fidi platnymi zakony, ptedpisy a internimi
smérnicemi, z nichz nejdulezitéjsi je Zakon 239/2000 Sb, o integrovaném zachranném
systému a Zakon 266/1994 Sb, o drahéch.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo zhodnotit na ptikladech ptipadové studie MU
stietnuti vlaku se silnicnim vozidlem a ptipadové studie MU stietnuti vlaku s prekazkou,
ginnosti CDP SZDC s IZS, jejich souasny stav partnerstvi a soudinnosti v procesu
krizového fizeni. Nasledné nasledné vypracovat doporuceni ke sniZzeni nehodovosti
na zelezni¢nich piejezdech.

V teoretické ¢asti jsem definoval krizové fizeni, seznamil s uzivanymi zakladnimi
pojmy a charakterizoval jsem systém IZS, pftiblizil jeho ¢innost a dilezitost v prevenci,
pfi feSeni a likvidaci mimotfadnych udalosti, nehod a vii¢i ochrané obyvatelstva.

V praktické ¢asti jsem identifikoval SZDC a strukturu jeji organizaéni slozky CDP
Prerov. Ptiblizil jsem s jeji ¢innost ve Vztahu ke krizovému fizeni. Na zaklad¢ statistickych
udaji z drazni inspekce jsem vyhodnotil vyvoj nehodovosti na Zelezni¢nich drahach
podle jednotlivych  druht drah za obdobi vletech 2007 - 2016. Zaméfil
jsem se na mimoiadné udalosti na Zelezni¢nich piejezdech, porovnal jsem nanich MU
podle typu zabezpeceni, polty zranénych a usmrcenych osob v letech 2012 az 2016.
Nasledné jsem zhodnotil MU srazky draznich vozidel s osobami v letech 2007 — 2016
aprovedl sumarizaci MU sroz¢lenénim podle kraji. Kazdy sledovany ukazatel
ma zpracovanou tabulku a pro lepsi pfehlednost graf.

V dalsi ¢asti mé prace jsem zpracoval analyzu dvou pifipadovych studii MU
na zaklad¢é skutecnych udalosti. Prvni MU je srazka vlaku osobni dopravy se silni¢nim
vozidlem na Zelezni¢nim piejezdu v ZST Studénka. Druh4 se stala v ZST Prosenice
po najeti vlaku do piekazky v dopravni cesté. Pro grafické zndzornéni lokality na mapé
jsem pouzil program GIS HZS. Na ptipadovych studiich MU jsem nastinit pribéh ¢innosti
OORP CDP Pierov od pievzeti informace o vzniku MU, pies aktivaci planu
pro mimotadné udalosti na Zeleznici a preneseni této informace na IZS, az k samotnému
zasahu jednotlivych organizac¢nich slozek IZS. Eliminace nasledku a likvidace MU byla
provazena koordinovanou soucinnosti vSech slozek 1ZS a CDP.

Pro snizeni poctu MU na Zelezni¢nich piejezdech jsem navrhnul opattfeni v podobé

vybudovani mimouroviiovych kfiZzeni silnicni komunikace se Zelezni¢ni drahou
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napt. nadjezdy nebo podjezdy. Vypocital jsem koeficient pravdépodobnosti vzniku MU
na ZP s PZS a s PZSZ, ktery jsem zapracoval do piiblizné navratnosti vzniklych naklada
s vybudovanim podjezdu v ZST Studénka, tato navratnost vysla pfiblizné na dva a pil
roku.

zabezpeteni ZP, kdy by doslo k vyméné stavajicich PZS za PZSZ se sekvenénim
sklapénim. Navratnost této investice po zohlednéni pravdépodobnosti vzniku MU
apraméru celkovych $kod MU na ZP (za obdobi 2012 — 2016) byla vypoéitana
po zaokrouhleni na jeden rok.

Posledni opatieni se tyka zpfisnéni postihli za poruseni silni¢nich ptikazovych
a zékazovych znadek a vystrah. K zasadnimu sniZeni nehodovosti na ZP by doglo, hlavné
zménou chovani a respektovani vSech ucastnikii silnicniho provozu vic¢i Zelezni¢nim
prejezdim a piechodiim ¢i prejezdi pies né.

Vybér tématu a obsahu diplomové prace uzce souvisel s mou pivodni profesi
provozniho dispecera oddéleni operativniho fizeni provozu na CDP Pferov. Mym zdmérem
bylo vypracovat uceleny piehled o krizovém ftizeni pfi mimofadnych udalostech
na zelezni¢nich drahédch. Domnivam se, ze tato prace muze byt podnétem pro nékteré

organizaéni slozky SZDC a IZS. Zamysleny cil prace byl splnén.
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10 P¥ilohy

Piiloha A

Ohlasovaci rozvrh

MIMORADNA
UDALOST

KAZDY ZAMESTNANEC SZDC

I kdyz ji sam nezpusobil a na jejim vzniku se nepodilel.

[

OHLASOVACI PRACOVISTE

CDP Prerov, tratovy dispecer, dozor¢i provozu

]

1 1 1 1
HZS SZDC Zdravotni zachranna Policie CR Vedouci dispecer Urceny zaméstnanec
972235150 158 972730000 PO

ANAR7R11AN

AN228R0KR2

\/iz_tahilka

Urceny zaméstnanec

Telefon

Trat’ovy tsek

PO Opava

Pohotovostni MT 606808487

Komunika¢ni vypravei

ZST Ostrava - Svinov

972761099, 972761139

Ostrava — Svinov — km 217,400
(zast. Bélotin), odb. Odra (vj. nav.
od Ostravy-Vitkovic).

PO Pierov

Pohotovostni MT 723633494

Nehodova pohotovost

723633494

Km 217,400 (zast. Bélotin) —
Pierov — Grygov (vj. nav. od
Olomouce).

PO Olomouc

Pohotovostni MT 606808480

Dozor¢i provozu

7ST Olomouc hl. n.

972736158, 725567309

Grygov (vj. nav. od Olomouce hl.
n)—

Hostejn (vj. nav. od Krasikova).

PO Ceska Tiebova

Hlavni vypravéi

7ST Ceska Tiebova

972325388, 972325363

Hostejn (vj. nav. od Krasikova) —

Ceska Tiebova

Pohotovostni MT 606808482

Nehodova pohotovost

606808482

Pierov (vj. nav. od Rikovic) —
Nedakonice (vj. nav. od Mor.

Pisku).

PO Breclav

Dozor¢i provozu

7ST Bieclav

972632494, 602725408

Nedakonice (vj. nav. od Mor.
Pisku) —

Breclav
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Ptiloha B Svolavaci rozvrh CDP PREROV — ORP

Mimoradna udalost

Kazdy zaméstnanec SZDC }

[ Ohlasovaci pracovisté

[ Vedouci dispe¢er CDP J

UP 018 Ustiedni Vedouci Elektrodispe Nehodovy Dopravce
dispecer zaméstnanec cer dozor
SZDC CDP OR OR
Zdroj: SZDC 2017
UP O18:
- Uzemni pracovi§té OSB Brno 602 166 822
- Uzemni pracovisté OSB Ostrava 602 166 821
- Uzemni pracovisté OSB Praha 602 166 823
- Uzemni pracovi§té OSB Brno — detasované pracovisté Ceska Tiebova 602 166 826

- Uzemni pracovi$té OSB Plzefi - detasované pracovisté Ceské Budgjovice 602 166 825

Usti‘edni dispecer SZDC: 972 244 481, 724 172 965

Vedouci zaméstnanec CDP:

Reditel CDP 972 734 300, 602 783 531
Nameéstek CDP 972 734 500, 602 777 205
VO ORP 972 730 010, 602 288 977
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Elektrodispecer OR:

OR Brno — elektrodispecer Brno 1 972 623 500, 602 325 259
OR Brno — elektrodispeéer Brno 2 972 623 505, 602 325 259
OR Brno — elektrodispecer Havli¢kav Brod 972 645 259, 602 622 734
OR Olomouc — elektrodispecer Prerov 1 972 734 449, 724 033 982
OR Olomouc — elektrodispecer Pierov 2 972 734 552, 724 033 982
OR Ostrava — elektrodispecer Ostrava 1 972 762 581, 602 586 725
OR Ostrava — elektrodispecer Ostrava 2 972 762 354, 602 586 725
OR Hradec Kralové — elektrodispecer Pardubice 972 323 023, 602 129 962
Nehodovy dozor OR:

Nehodovy dozor OR dle planu pohotovosti

Dopravce:

Dopravce dle seznamu kontakttl pro hlaseni MU (na Portale SZDC: http://provoz.szcd.cz —
zalozka Kontakty).

Zdroj: SZDC 2017
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Piiloha C

Seznam DKV s NPP a kontakty

Seznam DKV s NPP a kontakty

DKY Brno, PJ Malomérice

Kontakt, e - mail

NPV 410

Tel: 972 623 274, 972 623 281

NJJ 291 (EDK 300)

MT: 606 780 904, 724 752 595

NJJ 295 (EDK 750)

E — mail: bnostrojmbnoma@dkv.cd.cz

DKV Ceska Tiebova, PJ Ceska Tiebova

Kontakt, e - mail

NPV 601

Tel: 972 325 606

NJJ 303 (EDK 750)

MT: 606 266 028

NJJ 274 (EDK 1000)

E — mail: cststrojmcst@dkv.cd.cz

DKYV Olomouc, PJ Bohumin

Kontakt, e - mail

NPV 402

Tel: 972 756 118, 972 756 425

NJJ 299 (EDK 750)

MT: 724 136 749

E — mail: olcstrojmbhm@dkv.cd.cz

DKYV Plzeii, PJ Plzei

Kontakt, e - mail

NPV 801

Tel: 972 524 213, 972 522 334, 972 522 650

NJJ 290 (EDK 750)

MT: 724 757 319

E — mail: plzstrojmplz@dkv.cd.cz

DKY Praha, PJ DéCin

Kontakt, e - mail

NPV 615

Tel: 972 433 583, 972 433 275

NJJ 298 (EDK 750)

MT: 724 655 217

E — mail: phastrojmdcn@dkv.cd.cz

DKYV Praha, VrSovice

Kontakt, e - mail

NPV 611

Tel: 972 245 320, 972 228 368, 972 228 381

NJJ 296 (EDK 750)

MT: 725736 736

E — mail: phastrojmphavr@dkv.cd.cz

Zdroj: SZDC 2017
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Ptiloha D Zaznam prvotniho hlaseni z ohlaSovaciho pracovisté CDP Prerov

Vzor obsahu hlaseni (Zaznam prvotniho hlaSeni z ohlasovaciho pracoviste)

CDP Prerov, sal

Hlaseni
prevzal

Jméno, prijmeni, funkci u OJ SZDC,
misto a telefonni Cislo ze kterého je
ohlasovano

HZS SZDC: VRO, oo

LZS nebo 1ZS: Vhod. ......................
PCR vhod. .....cccovvveiii....

Vedouci dispecer v hod. ......................
Neh. pohot. PO Vv hod. .........ccoouvo. ..

Cas vzniku nebo zjisteni MU a ndzev

provozovatele drdhy

Misto vzniku

- ve stanici téz ¢islo stanicni
koleje, vyhybky, vykolejky

- na trati cislo tratové koleje
a kilometrickou polohu

- u stietnuti na prejezdu identi-
fikacni cislo prejezdu

Druh a cislo (¢isla) postize-nych viakii
Prip. oznaceni posunového dilu
(PMD), vcetne provozovatele drazni

dopravy

Strucny popis mimoradné udalosti:

Nasledky MU, .:
- usmrceni / zranéni

- pocet vykolejenych DV

- poSkozeni:
« Zeleznicniho svrsku

* zabezpecovaciho zarizeni
* trakcniho vedeni

- poSkozeni zarizeni dopravce
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- poSkozeni prepravovaného
zbozi
- havarijni unik nebezpecnych
latek, ekologické nasledky a podobné

- zda je nutné vypnout napéti
trakcniho vedeni na

elektrizovanych tratich

Pri havarijnim uniku nebezpecnych
latek zda jsou postizend vozidla
oznacena nalepkou oznacujici
nebezpeci, cislo k oznaceni nebezpeci a
c¢islo znaceni latky

Predpokladanou dobu omezeni nebo
zastaveni provozu
- rozsah nesjizdnosti koleji

Nehodové pomocné prostiedky — ano /ne ™

Odhad rozsahu potiebnych pomocnych i , . %
Nakolejovaci prostiredky ano / ne

a nakolejovacich prostiedkii, véetné
upozor-néni na mistni zvlastnosti a
okolnosti (tunel, zarez, most apod.)

o . , , , o | vwhlaseni upozornéni na moznost zhorsené povetrnostni
Aktualni povétrnostni podminky v misté

situace ano /ne*
MU

Opatreni, ktera jiz byla na miste MU
pripadné ucinéna

Zaznam k prvotnimu hlaseni z ohlasovaciho pracovisté zpracoval (podpis): ........coovvevieiiiiiennnne

* r _r v %
nehodici se Skrtnéte

Neobsahuje-li prvotni hlaseni v§echny poZadované tidaje, doplni se tyto dodateénym
hlaSenim, jakmile budou zjistitelné.

Zdroj: SZDC 2017
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Piiloha E Pisemné hlaseni mimoradné udalosti

—\
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Centralni dispecerské pracovisté Prerov
Tovarni 3286,

750 02 Prerov

Sprava Zeteznic aopravit Testy

S timto dokumentem je nutno nakladat ve smyslu zakona ¢. 101/2000 Sh., o ochrané osobnich tdaji a o zméné
nékterych zakond, v platném znéni.

Pisemné hlaseni mimoradné udalosti

Druh MU:

Pred. kategorie:

Datum, hodina:

Misto vzniku:

Struény popis
MU:

Provozovatel driahy/dopravee:SZDC s.o./

Vlakové / posunové naleZitosti naleZitosti: |
HD Provozovatel strojvedouci Provozovatel
Vv

Doprovod vlaku RCVD: DSV SVC:

v

C

DV: ‘ Metrﬁ:‘ ‘ Néprav:‘ ‘Tun: ‘ ‘PB%/SB%: ‘ ‘ / ’

Dalsi HDV: ‘ Provozovatel: ‘ ‘strojvedouci ‘ ‘Provozovatel: |

Zucastnéni:

Nasledky:

Usmrceno:‘ ‘Zranéno tézce: ‘/ ‘Zranéno lehce: ‘ ‘ ‘Oéetfeno: H ‘

Vykolejilo: ‘Ostatm’ch DV: ‘ ‘Poékozeno HDV: ‘ ‘Ostatm’ch DV: ‘

Prvotni odhady $kody:

Zastaveni a omezeni drazni dopravy

Zpozidéno

Byl ptfepravovan nebezpecny naklad ? Byl poskozen ?

Udaje o silni¢nim vozidle:

Souhlas k zahajeni odklizovacich praci DI:
Setieni ukonéeno:

Prvotni Setieni
provedl:
Vyhodnoceni Vrchni inspektor OSB SZDC UP
vyda:

Riizné, pocasi:
Hlasil, ¢as:
Hlasenku zpracoval:
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Zdroj: SZDC 2017
Svolavaci plan zaméstnancu a nehodovych prostiredkit

018 SZDC UP

HZS SZDC

Nehodovy dozor OR

Elektrodispecer SZDC

Ustitedni dispeer SZDC

Hlavni dispecer SZDC

Nehodovy dozor CDP Pierov

Ustitedni dispecer CD Cargo

Sit'ovy dispecer CD a.s.

Regiondlni dispecer CD Brno

DKV (CD a.s.)

Ekolog

Reditel CDP Pierov

Naméstek reditele CDP Pierov

Vedouci oddéleni ORP CDP

Vedouci oddéleni DRP CDP

Pohotovost PO

Ostatni

PouZiti nehodovych a odklizovacich prostiedkii:

Druh 1 2

DKV

Objednan

Pohotovost DKV

Pievzat OR (Zst)

Odjezd

Pfijezd

Zahdjeni praci

Ukonceni praci

Odjezd

Dopliiujici udaje

Poznamky

Zdroj: SZDC 2017
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Ptiloha F Vyznaceni tizemni plisobnosti kraju

04 Vyznageni izemni pisobnosti krajii / Regions marking
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Ptiloha G Mapa tranzitnich zelezni¢nich koridora

Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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Ptiloha H Seznam dopravci na siti SZDC
Poi. & | Sidlo |Ev.&.CR | Ev.&UIC | Zkratka Obchodni nizev
1 CR 991 026 3145 AWT Advanced World Transport a.s.
2 CR 991 430 AM ARRIVA MORAVA a.s.
3 CR 991919 3189 ARRIVA ARRIVA vlaky s.r.o.
4 CR 992 230 AZD AZD Prahass.r.o.
5 CR 991 653 3169 BFL BF Logistics s.r.o.
6 SR 992776 | 3317 BTS BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a. s.
7 SR 992 990 3250 CERSK CER Slovakia a. s.
8 CR 992 719 3407 CTR CityRail, a.s.
9 CR 991 661 3334 CZL CZ Logistics, s.r.o.
10 CR 991 687 2154 CD Cargo CD Cargo, a.s.
11 CR 990010 | 1154 CD Ceské drahy, a.s.
12 CR 991 455 3086 DBV-ITL DBV-ITL, s.r.o.
13 CR 992 982 3445 DBCCZ DB Cargo Czechia s.r.o.
14 SRN [ 991943 3230 DLB Die Landerbahn GmbH DLB
15 CR 992 867 DRAKEM DRAKEM, s.r.0.
16 CR 992 529 3408 EDIKT EDIKT a.s.
17 CR 992 222 EZ Praha Elektrizace Zeleznic Praha a.s.
18 CR 991984 | 3283 EPC EP Cargo a.s.
19 CR 992 461 EUROVIA EUROVIACS, as.
20 SR 992 792 3147 EXSK Express Group, a. s.
21 CR 992 768 FIR FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s.
22 CR 992065 | 3269 GJW Praha GJW Praha spol. s r.0.
23 CR 991 950 3288 GWTR GW Train Regio a.s.
24 CR 992 958 HSM Hrosi stavby Morava a.s.
25 CR 992 438 3172 Ch&T Chladek & Tintéra, a.s.
26 CR 992 586 ChaTHB Chladek a Tintéra Havlickav Brod, a.s.
27 CR 992 404 ChaT Pce Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.
28 CR 992 420 IDS IDS - InzZenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s.
29 CR 991828 | 3142 IDS CARGO | IDS CARGO as.
30 CR 992396 | 3176 JARO JARO Ceska Skalice, s.r.o.
31 CR 991 075 3218 JHMD Jindtichohradecké mistni drahy, a.s.
32 CR 992 487 KK KK - provoz a opravy lok. s.r.o.
33 CR 992 693 KDS Kladenska dopravni a strojni s.r.o.
34 CR 991 638 3332 KZC KZC Doprava, s.r.0.
35 CR 991976 | 3244 LEO LEO Express a.s.
36 CR 991 257 Lokalka Gr Lokalka Group, spolek
37 [CR |991233 |3171 o LOKO TRANS s.r.0.
38 SR 992735 | 3080 LRL LOKORAIL, a.s.
39 CR 992 636 LokoTrain LokoTrain s.r.o.
40 CR 992 727 3313 LTSB LOKOTRANS SERVIS s.r.0.
41 CR 991 844 3161 LTE LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o.
42 SR 992 818 3160 LTE SK LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o.
43 CR 991935 | 3366 MBM MBM rail s.r.0.
44 CR 991 562 3207 METR Rail METRANS Rail s.r.o.
45 CR 991 836 3201 METRANS METRANS, a.s.
46 CR 992 875 3360 MHSPED MH - spedition, s.r.o.
47 CR 992 289 3182 N+N N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.0.
48 CR 992 545 NOR NOR a.s.
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49 CR 992040 | 3272 OHL 7S OHL 78, a.s.

50 CR 991 679 OLDOP OLOMOUCKA DOPRAVNT s.r.0.

51 CR 991 596 3148 ODOS Ostravska dopravni spole¢nost, a.s.

52 CR 993 014 3491 obC Ostravska dopravni spole¢nost - Cargo, a.s.
53 CR 992 800 PDCS PEDASTA dopravni stavby,s.r.o.

54 SR 992 685 3255 PSP Petrolsped Slovakia s.r.o.

55 CR 992 941 Pirell CZ Pirell CZ s.r.o.

56 PR 991893 | 2151 PKP CARGO | PKP CARGO SPOLKA AKCYJNA

57 SR 991 901 3107 PSZ Prva Slovenska Zelezni¢na, akciova spolo¢nost’
58 CR 991 125 3361 Pus Pu$ s.r.o.

59 CR 992 891 5481 RCCCz Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o.
60 CR 992 644 3265 RS Rail system s.r.o.

61 SR 992 701 3281 RTI Railtrans International, a.s.

62 CR 992 842 RCAS Railway Capital a.s.

63 CR 991 927 3246 RegioJet RegioJet a.s.

64 CR 992 917 REKOP REKOP s.r.o.

65 CR 992 610 3266 RETROLOK | RETROLOK s.r.o.

66 CR 991 620 3125 RM LINES RM LINES, a.s.

67 CR 992 826 RPKM RPKM s.r.0.

68 RR 992 594 3063 RTS RTS Rail Transport Service GmbH

69 CR 992 479 RUTR RUTR, spol. s r.0.

70 CR 992 263 SANRE SANRE, spol. sr.0.

71 CR 992511 3325 SART SART-stavby a rekonstrukce a.s.

72 CR 991 646 SD SD - Kolejova doprava, a.s.

73 |CR 992313 A SEZEV-REKO, a.s.

74 CR 992 123 3336 SGIW SGJW Hradec Kralové spol. s r.0.

75 CR 991 810 3175 SZD Slezské zemské drahy, o.p.s.

76 CR  |992321 |3168 SMD SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.

77 SR 991 851 3056 SZDS Slovenska Zelezni¢na dopravna spolo¢nost,, a.s.
78 CR 991 034 3467 SU Sokolovska uhelna, pravni nastupce, a.s.
79 CR 999 029 0054 SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
80 CR 992 446 3224 STRABAG STRABAG Rail a.s.

81 CR 992859 | 3372 SBTDT Subterraas.

82 CR 992578 | 3166 TCHAS TCHAS ZD s.r.0.

83 |CR |992057 |3174 ot TOMI-REMONT as.

84 CR 992 669 TNCR TONCUR s.1.0.

85 CR 992 214 TORAMOS | TORAMOS, s.r.0.

86 CR 992 651 TRAS TRAIL Servis as.

87 CR 992 883 TG TrainGo s.r.0.

88 CR 992 453 Trakce Trakce, a.s.

89 |CR 992388 LRAMO TRAMO RAIL, ass.

90 CR 992 966 3094 TSS Tratova strojni spolecnost, a.s.

91 CR 992 750 3320 TSSC TSS Cargo a.s.

92 SR 992628 | 3263 TSS G TSS GRADE, as.

93 CR 992 362 3115 UNIPETROL | UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.

94 SR 992 925 3425 VIAL VIALTES. r. 0.

95 CR 991604 | 3424 VITKOVICE | VITKOVICE Doprava, a.s.

96 CR 992 909 vuz Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

97 CR 991 612 ZABABA ZABABA, s.r.0.

98 SR 992 974 3431 ZSKE Zelezniéné stavby, a.s. Kosice

Zdroj: SZDC 2017
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Piiloha CH  Mapa uzemni ptisobnosti operativniho fizeni provozu CDP
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Zdroj: SZDC 2017
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Ptiloha I Mapa dalkového fizeni provozu

Dalkové Fizeni provozu
M06 Remote control of operation
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Priloha J Cislovani trati podle Prohl4seni o draze

Mo1 Cislovani trati podle Prohlaseni o draze
1g of lines to N

oK 0 iy
{ umivers o I v v Sgrms. i famen 30K 00 crdy fr: 1700 figurms are prasecied in mag

A

51wy OSTRAVSKO

sy
R

100 Sl wash /e cf i o

e

e vistnit i autjai
11 S By O Wt

Zdroj: SZDC 2017

120

W NYMBURK

2l st 4

R




Ptiloha K Casové analyza popisu vzniku MU

Casova analyza popisu vzniku MU je zavéreénym shrnutim shroméazdénych informaci
Vv bodu €. 6.4 a 6.4.1 této DP.
Vlak osobni dopravy Ex 512 dopravce CD a.s. vyjel dne 22. 07. 2015 z vychozi ZST

Bohumin do cilové ZST Frantiskovy Lazné. Vlak tvofila tiisystémova jednotka fady 680 003-

9. Posledni nacestna stanice byla ZST Ostrava-Svinov, kde se uskute¢nil nastup a vystup

cestujicich dle platného jizdniho fadu. Doprovod vlaku tvofili strojvedouci (CD), 2 stevardi

(CD), 3 stevardi (firma JLV a.s.). Ve vlaku cestovalo z ZST Ostrava-Svinov 135 cestujicich.

Strojvedouci po pievzeti souhlasu k odjezdu navésti ,,VOLNO® navésténou odjezdovym

navéstidlem L2 v ZST Ostrava-Svinov, uzaviel centralné dvefe jednotky a dale v:

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

07:34:27 hod. — byl uveden Ex 512 v ZST Ostrava-Svinov do pohybu, na odjezdu byl
vlak podle JR opozdény o 13 min, (07 min. 23 sec. pred vznikem MU),

07:35:57 hod. — byla postavena vjezdova vlakova cesta (VC) pro Ex 512 z2. TK
Jistebnik — Studénka na 2 SK a 102 v ZST Studénka standardni obsluhou SZZ ESA 11
ZST Studénka zJOP CDP Pferov fidicim dispe¢erem 1B CDP, (05 min.
52 sec. pted vznikem MU),

07:35:59 hod. — SZZ svou ¢innosti zménilo navéstni znak na vjezdovém navéstidle 2L
7ST Studénka z navésti ,,STUJ“na navést ,,VOLNO*, (05 min. 50 sec. pied vznikem
MU),

07:38:04 hod. — Ex 512 po plynulém rozjezdu dosahl rychlosti 160 km/h, kterou dale
udrzoval, vzdalenost k MU — 9 989 m, (03 min. 44 sec. pied vznikem MU),

07:40:44 hod. — PZSZ ZP P6501 bylo uvedeno do vystrazného stavu, tim byli
ucastnici silniénitho provozu silnice cislo 46427 ve Studénce varovani svételnou
vystrahou dvémi Cervenymi stfidavé pieruSovanymi svétly signalu PZSZ doplnénou
varovnym zvukovym signalem s vyznamem, Ze se k ZP blizi vlak, (01 min. 05 sec.
pted vznikem MU),

07:41:24 hod. — vjelo ze sméru ul. Nadrazni na ZP P6501 SNV v dobé, kdy byli
uzivatelé pozemni komunikace varovani svételnou a zvukovou vystrahou Cinnosti
PZSZo tom, 7¢ se kZP P6501 blizi vlak, Ex 512 mél rychlost 160 km/h,
(25 sec. pred vznikem MU),

07:41:28 hod. — PZSZ ZP 6501 po uplynuti pfedzvan&ci vystrazné doby vydalo svou
ginnosti povel ke sklapéni viech bieven zavor, kterd se zalala sklapét. Ucastnici

silni¢niho provozu byli po dobu 44 svarovani svételnou a zvukovou vystrahou
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X/
L X4

X/
L X4

X/
°

0 blizicim se vlaku, které doplnila mechanicka vystraha PZSZ, rychlost vlaku Ex 512
byla stale 160 km/h, (21 sec. pted vznikem MU),

07:41:34 hod. — 4 poloviéni zavorova bievna celych zavor PZSZ ZP P6501 byly
sklopené v koncové poloze proti sobé pies oba jizdni pruhy pozemni komunikace.
Nedoslo ke kontaktu, bifeven zavor s tahacem SCANIA ani s navésem KRONE. SNV
zustalo uzaviené mezi sklopenymi bfevny zavor, Ex 512 mél stale rychlost 160 km/h,
(15 sec. pted vznikem MU),

07:41:36 hod. — Ex 512 minul rychlosti 160 km/h uroven vjezdového navéstidla 2L
7ST Studénka vzdaleného pred ZP P6501 569 m, (13 sec. pied vznikem MU),
07:41:40 hod. — SNV ¢&elem kabiny tahade zastavilo na ZP v prijezdném priifezu SK
4 a zadni naprava zlistala mezi kolejnicemi SK 2. Ex 512 jedouci rychlosti 160 km/h
byl ve vzdalenosti 392 m pred ZP, (9 sec. pied vznikem MU),

07:41:40 hod. — Ex 512 minul ¢elem misto vzdalené 383 m pied ZP ze kterého mohl
strojvedouci rozpoznat SNV ve VC na ZP, strojvedouci v té dobé reguloval rychlost
ze 160 km/h na 150 km/h z divodu zavedené pomalé jizdy od km 243,813 v obvodu
nakladniho nadrazi ZST Studénka, (8,88 sec. pied vznikem MU),

07:41:43 hod. — SNV zacalo popojizdét dopiedu smérem k zadnimu sklopenému
bfevnu zavory, Ex 512 jedouci rychlosti 160 km/h se nachazel 252 m pied ZP,
(6 sec. pted vznikem MU),

07:41:43 hod. — strojvedouci vlaku Ex 512 prestavil ovlada¢ brzdi¢e do polohy
rychlo¢inné brzdéni, tim snizil tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy a zah4jil nouzové brzdéni ve vzdalenosti 214 m pred ZP. Ex 512 jel 160 km/h.
Strojvedouci pfed stietnutim stacil opustit prostor kabiny strojvedouciho a unikl
ke kraji oddilu pro cestujici. Podle vypoveédi svédki byla strojvedoucim davana
zvukova navest ,,POZOR®, tato skute¢nost nebyla prokdzana z diivodu, ze zaznamové
zatizeni Memocard bylo umisténé na konci vlaku, na stanovisti ze kterého nebyla jizda
vlaku tizena. Lze ov§em predpokladat, Ze pokud byla strojvedoucim zvukova vystraha
davana, tak to bylo v ¢ase 07:41:40 - 07:41:43 hod., to znamena v dob¢ mezi mistem,
kdy spatfil strojvedouci piekazku a mistem zahajeni brzdéni, (5,1 sec. pied vznikem
MU),

07:41:44 hod. — Ex 512 ve fazi zavedeného nouzového brzdéni zacal snizovat rychlost
ze 160 km/h ze vzdalenosti 187 m pied prejezdem, (4,5 sec. pred vznikem MU),
07:41:49 hod. — vznik MU po stéetnuti vlaku Ex 512 se SNV uzavienym na ZP P6501
s PZSZ. Drazni vozidlo 682 003-9 narazilo do pravého boku SNV a to do prostoru
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za kabinou SNV. Kabina tahace i fidicem byla vlakem odd¢lena od tahace a zistala
stat 0 165°0todena na Zelezni¢nim piejezdu v prostoru SK 4 v ZST Studénka.
DV 682 003-9 zustalo stat za mistem stietnuti ve vzdéalenosti 557 m v km 244,487.
Zdroj: DICR 2015

Ptiloha L Uzemné technicka studie na zvyseni bezpe¢nosti dopravy ve mésté Studénka
zruSenim Zelezni¢niho piejezdu P6501 — Rozbor ceny

Rozbor ceny

popis cena(K¢)
1. | Obsluzni komunikace - pfijezd kamiénii do areilu
Ak 1324 a MSV Metal Studénka, a.s.
1.1. | Demolice stavajici budovy skladu 3937 000 K¢
(plocha skladu 1270 m2)
1.2. | vystavba nové budovy skladu 17 145 000 K&
1.3. | Nové oploceni (nové oploceni, brany, udrzba plotu) 2915000 K¢
14. | Osvétleni 1500 000 K&
1.5. | Kamerovy systém 500 000 K¢&
1.6. | Inzenyrské sité (ptelozky a ochrana) 15300 000 K¢
1.7. | Komunikace (odstranéni ploch, odvoz suti) 10 417 500 K¢
1.8. | Komunikace (zfizeni nové komunakace) 29550 000 K¢
1.9. | Novy mostni objekt( var. tiprava stavajictho) 22 500 000 K¢
L. | Vyvolané upravy kizovatek a komunikaci 8750 000 K¢
Celkem 112 514 500 K¢
2. | Mimoiiroviiové k¥iZeni s hl.Zel. koridorem (podjezd)
2.1. | Mimouroviiové ktizeni s hl.zel. koridorem (podjezd) 220 000 000 K¢
stavebni naklady
2.2. | Zabezpe&eni vystavby, provozni nakl., vyvolané investice 170 000 000 K¢
ptelozky inz.siti
Celkem 390 000 000 K¢
3. | Doprovodna stavby, Zel. pFejezd na ulici R.Tomaska
3.1. | Uprava piejezdu na ulici R. Tomaska 8 500 000 K¢
3.2. | Vyvolana tiprava komunikace u prejezdu 6500 000 K¢
Celkem 15000 000 K¢
Celkem (stavebni naklady) 517 514 500 K¢
Celkem véetné navySeni 15%(PD, prizkumy, apod.) 595 141 675 K&

Zdroj: SZDC 2017
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