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Abstrakt

Predkladana prace se zabyva navrhem cestni sité v ramci planu spole¢nych
zafizeni pro komplexni pozemkovou upravu v katastralnim tUzemi Hradisté
u Kaplice. Uvodni kapitoly jsou zaméfeny na teoreticka vychodiska prace a rozbor
odborné literatury, na které navazuje metodika stanovujici postup a kritéria navrhu
polnich cest v planu spolecnych zatizeni. Zasadni ¢asti prace je vyhodnoceni
podrobného prizkumu terénu, navrh rekonstrukce a doplnéni cestni sité. V zavéru
jsou zhodnoceny vysledky vyplyvajici z ndvrhu opatfeni ke zpfistupnéni pozemki.

Vysledky prace jsou zpracovany v textové a grafické podobé.

Klicova slova: pozemkova uprava, plan spoleénych zatizeni, prizkumové prace,

cesta, izemni systém ekologické stability, izemni plan

The Abstract

The key issue of the submitted diploma thesis is road plan proposal as part of
the plan of joint facilities for komplex land consoladition in the cadastral area
Hradisté u Kaplice. The introductory chapters are focused on the theoretical basis of
the thesis and the analysis of professional literature, followed by the methodology of
the procedure and criteria of the design of the field paths in the plan of common
facilities. An essential part of the thesis is the evaluation of a detailed field survey,
a proposal for reconstruction and completion of the road network. The final part of
thesis evaluates results of the proposed measures for land access. The results of the
work are processed in text and graphical form.

Keywords: land consolidation, plan of joint facilities, exploratory work, road,

territorial system of ecological stability, zoning plan
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1  Uvod

Krajinny raz Ceské republiky je vysledkem dlouhodobého vyvoje pod vlivem
ptirodnich i antropogennich vlivi, které jej ovliviiovaly pozitivné, ale v mnoha
smérech i negativné. Dulezitym faktorem ovliviiuyjicim moznosti ristu lidské
spolecnosti bylo vzdy mnozstvi potravy, kterou lidé byli schopni ziskat a dopravit do
mést a vesnic. S rustem populace se rozrustalo mnozstvi potfebné potravy a bylo
nutné ji dopravovat ze stale vétSich vzdalenosti, coz souviselo s vytvafenim novych
cest. Rozrustani cestni sité¢ v prubéhu d&jin umozinovalo dal$i rozvoj zeméedélstvi
ataké vznik novych sidel. Postupnym vclenovanim cest do krajiny se staly jeji
nedilnou soucasti umoziujici jeji prostupnost. Tyto pivodni polni cesty byly
doplilovany mnoha liniovymi prvky, jimiz byly naptiklad meze, zdi na krajich
pozemkl nebo stromotadi. Cesty mély vzdy zna¢ny vyznam a zahrnuty byly jiz v
prvnich pozemkovych Upravach na naSem uzemi. Nejvetsi zmeény v cestni siti nastaly
béhem kolektivizace, kdy se zacaly vytvaiet rozlehlé a pravidelné lany orné pudy.
Pro toto obdobi jsou typicka politicka a nekoncepéni rozhodnuti, jako ruSeni mezi,
doprovodnych prvki cest i cest samotnych. Nasledkem téchto zasahti se znac¢né

zvétsil rozsah vodni a vétrné eroze na zemédelské padé.

Zména politické situace po roce 1989 méla na pozemkové upravy a krajinné
planovani pozitivni dopad. Zvysil se zajem o pozemkové Gpravy a zménil se pohled
na polni cesty jako na nezastupitelnou ¢ast krajiny. Nevhodné zasahy do krajiny
z minulosti se v soucasnosti, véetné¢ zasaht do cestni sité, fesi v ramci komplexnich
pozemkovych tprav. P¥i navrhovani planu spoleénych zafizeni v ramci KoPU je
dalezit¢ vénovat pozornost stavu, Vjakém byla krajina vV minulosti a vhodnymi

zasahy ji obnovovat do plivodniho stavu.

Ukolem piredklddané prace je zhodnoceni soucCasného stavu cestni sité
Vv feSeném Uzemi a nasledné navrZzeni opatfeni ke zpfistupnéni pozemkl v ramci

planu spoleénych zatizeni KoPU.



2  Literarni prehled

2.1 Pozemkové upravy

wPozemkovymi upravami se ve verejném zdajmu prostorove a funkcné
usporadavaji pozemky, sceluji se nebo deli a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti
pozemkit a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily podminky pro racionalni
hospodareni vlastnikii pudy. V techto souvislostech piivodni pozemky zanikaji
a zaroven se vytvdreji pozemky nové, k nimz se usporadadvaji vlastnickd prava a s
nimi souvisejici vécna bremena v rozsahu rozhodnuti podle § 11 odst. 8. Soucasné se
Jimi zajistuji podminky pro zlepsSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech vcetné
napomahani diverzifikace hospodarské cinnosti a zlepsovani konkurenceschopnosti
zemeédeélstvi, zlepSeni zivotniho prostredi, ochranu a zurodneéni pudniho fondu, lesni
hospodarstvi a vodni hospodarstvi zejména v oblasti sniZovani nepriznivych ucinku
povodni a sucha, reSeni odtokovych pomerii v krajiné a zvyseni ekologické stability
krajiny. Vysledky pozemkovych uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako

neopomenutelny podklad pro uzemni planovani. “ (Zakon ¢. 139/2002 Sb.).

Ugel, obsah a forma pozemkovych tprav se v kazdém obdobi lisi, jelikoZ jsou
vzdy odrazem danych politickych a hospodafskych pomérl, pravnich

a spoleenskych vztahii k dané krajiné (Rybérsky, Svehla, Geissé, 1991).

Néklady na pozemkové Upravy jsou hrazeny stitem. Na uhrad€ nakladi se
mohou podilet i ostatni ucastnici pozemkovych Uprav, poptipade i jiné fyzické nebo
pravnické osoby, pokud maji zajem na provedeni pozemkovych uprav. Jestlize je
provedeni pozemkové tupravy nutné v dasledku stavebni Cinnosti, poté naklady
na provedeni hradi stavebnik v zavislosti na rozsahu uzemi dotceného stavbou

(Zakon €. 139/2002 Sb.).
Vysledkem pozemkové tpravy je:

o Obnoveny digitalni katastralni aparat s optimalizovanym uspotfadanim ptudni
drzby a definovanymi pravy k jednotlivym pozemkum.

o Schvéaleny plan spoleénych zafizeni zahrnujici opatfeni slouzici
ke zpiistupnéni pozemku, protierozni ochrané, vodohospodaiska opatieni

a opatieni slouzici k ochrané a tvorb¢ zivotniho prostredi.

-10 -



. Podklad pro tzemni planovani a rozvojové programy v uzemi (Pozemkové

upravy, 2011).
2.2  Cile pozemkovych dprav

Cilem pozemkovych tprav je obnoveni osobniho vztahu lidi k zemédélské
pudé¢ a krajin¢, vytvofeni vhodnych podminek pro raciondlni hospodateni
na zemédelskych pozemcich, rozvoj trhu s piidou se snahou o podporu zemédélstvi,
disledné ochrana zeméd¢lské pidy jako vyrobniho prostfedku, ochrana kvality vod,
zvySeni retencni schopnosti krajiny a minimalizovani povodnovych §kod, obnoveni
struktury krajiny, zvySeni celkové biodiverzity a ekologické stability (Pozemkové

upravy, 2011).
Vyznam pozemkovych uprav

Z pohledu vlastnickych vztaht maji pozemkové Upravy vyznam pro vlastniky

pozemk a jiné osoby s pravy k témto pozemkiim, obce a katastr nemovitosti.

Vyznam pozemkovych Uprav pro obce spocivd ve vyieSeni vlastnickych
vztahll k pozemkiim a dohledani nezapsaného obecniho majetku. S tim souvisi
I optimalizace rozmisténi jednotlivych pozemkt a moznost pievedeni pozemku pro
budouci spolecnd zafizeni do vlastnictvi obce kvuli zjednoduSeni jejich budouci

realizace.

ZlepSovani prostupnosti krajiny diky vybudovani sité polnich cest, coz miize
mit za nasledek sniZeni pohybu zemédé€lské techniky uvnitf obce. Odvadéni
povrchovych vod zplisobem, ktery nebude ohrozovat feSené izemi ani Gzemi nize
polozené. Ochrana uzemi pfed zéaplavami protieroznimi a protipovodiovymi
opatfenimi. ZvySeni ekologické stability a pestrosti zachovanim nebo doplnénim

mistnich prvki USES.

Noveé uspotradani pozemku tak, aby vSechny byly pfistupné a zemédélsky
vyuZitelné i po realizaci prvkl vefejné infrastruktury (napf. obchvati obci, silni¢nich

a zelezni¢nich koridort apod.) (Pozemkové upravy ,,krok za krokem®, 2017).

-11 -



2.3  Formy pozemkovych uprav

Jednoduché pozemkové uipravy (JPU)

Cilem je wurychlené vytvoteni padné ucelenych jednotek za ucelem

zemé&délského hospodareni (Reindhlova, 1999).

JPU se pouzivaji v ptipadé, Ze je nutné vyfesit pouze nékteré hospodaiské
potteby (napiiklad urychlené sceleni nebo zpfistupnéni pozemkil) nebo ekologické
potieby v krajin¢. Pouzivaji se také v ptipadé, kdy se feSi pouze mens$i cCast
katastralniho tizemi. V piipadé JPU lze upustit od zpracovani planu spoleénych

zatizeni (PSZ).

,Jednoduchymi pozemkovymi upravami lze provést i upiesnéni nebo
rekonstrukci pfidéla pidy pfidélené ve smyslu dekretd prezidenta republiky
€. 12/1945 Sb. a ¢. 28/1945 Sb. a zédkonu ¢. 142/1947 Sb. a ¢. 46/1948 Sb.*
(Homolacova, 2017).

Komplexni pozemkové tipravy (KoPU):

Tato forma pozemkovych Uprav jiZ ze svého nazvu vyjadiuje, Ze se jedna
o feSeni komplexni a nikoliv jednoucelové. Zpravidla fesi celé katastralni tizemi
vyjma zastavénych nebo zastavitelnych casti obce. Do feSen¢ho uzemi lze dle
potieby zahrnout pozemky ze sousednich katastralnich tzemi. Cilem KoPU je
uspofadani vlastnickych prav, sceleni pozemki jednotlivych vlastniki a prostorové
vyrovnani jejich hranic, ¢imz se vytvaii podminky pro racionalni hospodateni.
V téchto souvislostech se uspofadavaji i vécna prava a s nimi souvisejici vécna
bfemena. Soucasné se béhem zpracovani KoPU zajiituje ochrana pidniho fondu,
zvySeni ekologické stability Uzemi, zvySovani retencni schopnosti krajiny a

protipovodnova ochrana.

V ramci KoPU se zpracovava plan spoleénych zaifizeni, ktery obsahuje navrh
systému protieroznich opatfeni, navrh na zpfistupnéni pozemkt, vodohospodarska
opatteni a navrh prvkl ke zvySeni ekologické stability krajiny

(Vlasak a Bartoskova, 2007).

-12 -



2.4  Obsah planu spole¢nych zarizeni (PSZ)

Hlavnim podkladem pro plan spolecnych zatfizeni je uzemné pléanovaci
dokumentace. Soucasti navrhu pozemkové upravy je plan spoleénych zafizeni, ktery
tvoti kostru budouciho uspotradani zemédélské krajiny a je tedy formou krajinného
planu v pozemkové upravé. Jeho obsahem jsou opatieni ke zptistupnéni pozemki,
tedy polni nebo lesni cesty, opatfeni k ochrané zemédélské pidy, vodohospodaiska
opatieni a opatieni k tvorbé nebo ochrané Zivotniho prostiedi (USES, revitalizace).
Realizace planu spolecnych zafizeni predstavuje nejviditelnéjsi vysledek

pozemkovych tprav (Vlasak a Bartoskova, 2007).

Dle vyhlasky €. 545/2002 Sb. se v planu spolecnych zafizeni uvadi seznam
vSech navrZenych opatieni a zmén pozemkud. V planu spole¢nych zatizeni se cely
obvod pozemkovych uprav posoudi i z hlediska erozniho ohrozeni, povodnovych
rizik a moznost retence Uzemi ve vztahu k ochrané¢ vody. V planu spole¢nych
zafizeni je obsaZen piehled vyméry pidy, kterou je pro realizaci planu spolecnych
zafizeni nutné vyclenit, s rozdélenim na pozemky ve vlastnictvi statu, obce,
popiipadé pozemky jinych vlastnikli. Pro spole¢na zafizeni se prednostné pouziji
pozemky, kter¢ v ramci pozemkovych uprav byly vykoupeny nebo darovany

ve prospéch statu.

Plan spole¢nych zatizeni se nezpracovava, pokud jde o jednoduché
pozemkové upravy provadéné kvuli uptesnéni nebo rekonstrukei ptidélu nebo pokud

spole¢na zatizeni nebudou navrhovana (Vyhlaska ¢. 545/2002 Sb.).
Plan spole¢nych zafizeni tvori:

o opatfeni ke zpfistupnéni pozemki,

. protierozni opatfeni,

vodohospodaiské opatieni,

Opatteni k ochrané a tvorbé¢ Zivotniho prostredi.
2.4.1 Opatreni ke zpristupnéni pozemku

Hlavnim Uc¢elem téchto opatfeni je zajistit pfistupnost pozemkili, umoznéni
racionalniho hospodateni a zajiSténi propustnosti krajiny. Témito opatfenimi jsou

polni nebo lesni cesty, mostky, propustky, brody, Zeleznicni ptejezdy apod. Pii jejich

-13-



navrhu je tfeba se drzet platnych norem a ptedpisi. Je tfeba respektovat zasady
napojeni cestni sit¢ na sit komunikaci L., II. a IIl. tfidy a mistnich komunikaci
a napojeni systému na okolni k.0., pfipadné na sit’ lesnich cest v feSeném tzemi. Pii
navrhu polnich cest se vyuZiva kategorizace polnich cest uvedena v CSN 73 6109

Projektovani polnich cest (Homolacova, 2017).

2.4.2 Protierozni opatieni pro ochranu ZPF

Dle Homolacova (2017) jsou vlastnici pozemkd povinni, nestanovi-li zvlastni
pravni pfedpis jinak, zajistit pé¢i o pozemky tak, aby nedochdzelo ke zhorSovani
vodnich pomért. Primarné aby poté nedochazelo ke zhorSovani odtokovych pomért,
odnosu pidy erozni ¢innosti vody a dale se jedna o snahu o zlepSeni retenc¢ni
schopnosti krajiny. Tyto pozadavky jsou neopomenutelné pii vytvareni planu

spole¢nych zatfizeni a jejich ndsledné realizaci.

Opatteni navrhovana pro ochranu ZPF lze rozd¢lit do nasledujicich kategorii:

. opatieni proti vodni erozi (organizacni, agrotechnické a technicka
opatieni)
. opatieni proti vétrné erozi (organizacni, agrotechnicka a technicka
opatfeni)
. dalsi opatfeni navrhovana k ochran¢ ZPF — do této kategorie je mozné

zafadit opatieni, jako jsou sanace sesuvnych tzemi (v KoPU lze fesit jen
jednoduché problémy), stabilizace strzi a extrémnich projevll eroze
V drahach soustfedéného povrchového odtoku, rekultivacni opatieni a

opatfeni proti proudové erozi ve vodnich tocich.
2.4.3 Vodohospodarska opatreni

Dle Mezera (1979) je vodni rezim krajiny do zna¢né miry zavisly na klimatu.
V Ceské republice se postupné vyviji pohled na ochranu vodnich zdroji. Prvni
koncepce ochrany vodnich zdrojii vychazi jiz z prvniho vodohospodaiského planu
Ceskoslovenské republiky z roku 1953, ve kterém byla zahrnuta i rAmcova Gprava
ochrany vod pfed zneiStovanim a ochrana vodnich zdroji (Plechac, 1989).

Homolacova (2017) uvadi ptehled vodohospodaiskych opatfeni v PSZ takto:
. opatteni k zadrzeni vody v misté¢ dopadu destovych srazek a aprave
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vodniho rezimu zamokfenych pozemka,
. opatfeni k odvadéni povrchovych vod z Uzemi (pokud neni mozné je v

feSeném Uzemi zadrZet nebo vsaknout),

. opatteni k ochrané pfed povodnémi a suchem,

. opatteni k ochrané povrchovych a podzemnich vod,

. opatteni k ochrané vodnich zdroja,

o opatfeni u stavajicich vodnich d¢€l na vodnich tocich,

o opatfeni u staveb slouzicich k zavlaze a odvodnéni pozemkii.

2.4.4 Opatieni k ochrané a tvorbé ZP

V této Casti se uvadéji zasady navrhu opatieni k ochrané a tvorbé Zivotniho
prostiedi (Dolezal a kol., 2012). Zejména zvySeni ekologické stability tizemnich
systémil ekologické stability (USES), doplnéni nebo odstranéni zelené a terénni
tipravy. Tyka se to zejména prvkt USES, pro které jsou kromé biologickych opatieni
(vysadba, dosadba, obnova porostil) nutné také stavebni Gpravy. Jednd se predev§im
0 biocentra a biokoridory, jejichz funkce vyzaduje vodohospodatské stavebni upravy
(napfiklad moktady a tiin€) nebo Upravy terénu (pfizplisobeni morfologii okolniho

terénu) (Low, 1995).
2.5 Polni cesty
V platné legislativé (CSN 73 6109) je ucel polnich cest definovan:

e zpfistupnéni pozemkid vlastnikim pro ucely uzivani k zemédé€lské vyrobé a
dopravy,

e zpfistupnéni krajiny, neboli doplnéni stavajici sit€ pozemnich komunikaci,
propojeni dilezitych bodu ve volné krajin¢ z hlediska moznosti vedeni turistickych
tras,

e napojeni na ostatni ¢asti cestni sit¢ tedy silnice, mistni komunikace, lesni cesty

nebo jiné sité tcelovych komunikaci.
Definice polnich cest

Polni cesta je dle CSN 73 6109 tucelova komunikace, ktera sloui zejména
zemédelské dopravé a mize zaroven plnit 1 jinou dopravni funkci (napiiklad cyklisticka

stezka, stezka pro pesi). Pfi navrhu polnich cest je tfeba zvazovat souvislost s okolnimi
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obcemi a jejich potfebami, zvlast¢ pak pii jejich napojovani na hranice katastralniho
uzemi. Dle toho je nutné zvolit kategorii polni cesty, aby v budoucnu vyhovovala
potfebam sousedni obce, kdy muze slouzit jako mistni komunikace. Je vhodné uzavirat
konce polnich cest do obvodi, které umozni obousmémy provoz. Takzvané slepé cesty
lze akceptovat pouze u doplikovych polnich cest a ptipadné pii radidlnim systému
vedlejSich polnich cest. Polni cesty by se mély napojovat na sit’ lesnich cest a jejich
kategorie by mély byt sjednocené. Pti navrhu se fidime faktory dopravniho zatizeni,
inzenyrsko-geologickymi podminkami a klimatickymi podminkami (Mazin, Vachal,
Kvitek, 2007).

Dle Motejl a kol. (2011) je pozemni komunikace dopravni cesta ur¢ena
K vyuzivani chodci a vozidly, vznikajici prokazatelnym dlouhodobym uzivanim.
Utelova komunikace se na rozdil od ostatnich kategorii pozemnich komunikaci
nezatrazuje spravnim rozhodnutim silniéniho spravniho ufadu. Neni pro ni ani podstatné
jak je pozemek, na kterém je umisténa, veden v katastru nemovitosti (zakon ¢. 13/1997
Sh.). Ugelova komunikace také mize byt ve vlastnictvi jakékoli fyzické i pravnické
osoby. DotCena osoba je poté povinna dovolit uzivani cesty vetejnosti, i kdyz se tim
omezuje jeji vlastnické pravo k pozemku pod komunikaci. Branit uzivani cesty pro tcely
dopravy smi  vlastnik pouze spovolenim = silniéntho  spravniho  Ufadu

(Motejl a kol., 2011).

Polni a lesni cesty jsou jedny z nejvyraznéjsich staveb v krajin€ a do zna¢né miry
urCuji jeji tvar. V mistech s velkymi bloky orné ptidy nebo na rovinach jsou ¢asto polni
cesty jedinym orientacnim bodem v jinak jednotvarné krajin€. Polni cesty tvoii velky
podil na dokoncenych castech spolecnych zafizeni pozemkovych uprav. Za obdobi
od roku 1991 do poloviny roku 2001 bylo vybudovano 490 polnich cest o celkové délce
488 km (Kaulich a Gallo, 2001).

Pfes svou vysokou miru polyfunk¢nosti se na cely subsystém cestni sité
a jednotlivé cesty musi nahlizet jako na technicky prvek v krajin€ a vhodné urcit jeji
hlavni funkei, coz je Gcelova doprava. Zasadnimi zménami nebo nevhodnymi zasahy
doslo v nékterych uzemich k jejich pausalni likvidaci a dnes mnohdy bezradné
feSime ukol obnoveni propustnosti pozemkil v pfeménéné krajin€ a zptistupnéni
jednotlivych pozemkul. Pokud mé byt tento kol systémovée vyieSen, je nejvhodnéjsi

prostor pro realizaci polnich cest pii komplexnich pozemkovych tpravach.
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2.5.1 Vyvoj cestnich siti v pozemkovych tdpravach

Za zacatky pozemkovych Uprav na naSem uzemi Ize povazovat jiz planované
zakladani zemédé€lskych sidlist béhem osidlovani a kolonizace naseho uzemi
(Toman, 1995). V tomto obdobi jiz existovaly civilizace s vysoce rozvinutou cestni
siti, napiiklad Rimané, ktefi vybudovali silni¢ni sit o délce pfiblizné 300 000 km
(Mirvald, 2000). Polni cesty vzdy patfily mezi hlavni prostfedky k udrzovani
kontaktu obyvatel s okolim (Kyncl 2006). Cesty fungujici jako spojnice lidskych
obydli, hospodaiskych aktivit a vztahli mezi lidmi prakticky jiz od dob, kdy se lidska

spole¢nost zacala rozsifovat do svého okoli (Semotanova, 1998).

Vetejné hospodarské polni cesty slouzily ke zpfistupnéni pozemkovych
komplexti a doplnény byly soukromymi polnimi cestami, které se nachazely uvnit
téchto komplext a Casto tvofily hranice majetku (Gallo, 1994). Vyznam nékterych
polnich cest casem rostl a stavaly se z nich cesty hlavni. Dalsi svilj vyznam ztratily a
zanikly (Motejl a kol., 2011). Mnoho cest vznikalo pohybem po pozemcich, které
piiléhaly k existujicim cestam. Charakteristickym znakem pro tyto cesty byla jen
minimalni nebo Zadné udrZzba a Casto tak byvaly nesjizdné, nasledkem cehoz ziistala
fada pozemkl nepfistupni. Tyto pozemky cCasto vznikaly napiiklad délenim pfii
dédickém fizeni, pachtem apod. V této souvislosti se vyvoj v Ceskych zemich velmi
podobal Némecku, kde také dochézelo k silnému rozdrobovani zemédé€lskych ploch
a nékteré parcely mély v poloviné 19. stoleti vyméru necelych 0,5 ha. K pachtu a
drobeni pozemkl se vyjadfil napiiklad Vozenilek: ,,Vysoké procento pachtované
pudy jest vzdy znamkou nezdravé vlastnické struktury pozemkové. Velkostatek se
pfirozenym procesem drobiti jednak nechtél, jednak nemohl* (Kauckd, 2016). Téméet
celé 19. Stoleti je v tomto ohledu charakterizovano dal$im délenim zemé&délské pudy
mezi dal$i vlastniky. Nékteré takto rozdélené pozemky byly dlouhé 2 az 3 kilometry
a Siroké je nckolik metri. Pravé tento neudrzitelny stav je povazovan za jeden
z hlavnich davodt pro prvni pozemkové tupravy (Némcenko, 1976). Snaha
samotnych vlastnikii scelit pozemky a zpfistupnit je se Vv poloviné 19. stoleti
projevila pfi jejich dobrovolném scelovani. Celkovy stav cest na nasem uzemi
pozitivné ovlivnilo zavedeni silni¢ni reparacni komise pro fizeni silni¢nich praci
V roce 1725 a pievzeti péée o udrzbu a vystavbu novych silnic staitem (Kyncl, 2006).

Zacatkem 20. stoleti pozitivné ovlivnil celkovy stav cest rozvoj automobilismu
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(Semotanova, 1998). V obdobi kolektivizace se scelovalo a slucovalo mnoho
pozemki, avSak nasledkem byl zanik mnoha polnich cest. Vysledkem casto byla
krajina nepriichodna nejen pro zemédélskou techniku, ale i pro ostatni druhy dopravy

(Sklenicka, 2003).

K pozitivni zméné doslo po roce 1989 diky novému pfistupu k pozemkovym
upravam a krajin¢ obecné. Vyznamné bylo rozdéleni velkych ptidnich blokli na
mensi celky, coz mélo za nasledek rozsifeni sité polnich cest. Dulezit¢ je
I odstranovani negativnich nasledkti z minulosti, obnové krajiny a zvySeni
ekologické stability v ¢emz hraje nezastupitelnou roli plan spole¢nych zafizeni

(Vlaséak a Bartoskova, 2007).

2.5.2 Navrhova kritéria polnich cest

Ur¢it vhodné metody, kritéria a limity pro navrhovani systému polnich cest je
velmi obtizné, jelikoZ hodnotové faktory jsou velmi rozlisné povahy a mnohdy jsou
protichidné. Piikladem muze byt napiiklad hustota silnicni sit¢ a dopravni
vzdalenost v souvislosti s naklady na udrzbu téchto komunikaci. Rozporuplné je
navrhovani cestni sit¢ niz§iho fadu pfed scelenim pozemki, kdy jest¢ neni jasné
umisténi pozemkl. Navrh optimalizované cestni sité je i pfes vSechny diskutabilni
metody klicovou soucasti planu spole¢nych zatfizeni Vv pozemkovych tupravach

(Mazin, Vachal, Kvitek, 2007).

Dle Homol4¢ova (2017) musi navrh cestni sité respektovat kritéria dopravni,

ekologicka, pidoochranné, vodohospodaiska, ekonomicka a esteticka.
Névrh také musi umoznit:

e piistup na pozemky, které z pohledu zeméd¢lstvi tvoii vyrobni jednotky,

e propojeni vyrobné souvisejicich zemeédélskych podnikd nebo farem,

e propojeni sousedicich obci,

e Zzpiistupnéni krajiny a propustnost zemédélského tizemi s ohledem na trasy

znacenych turistickych cest, cyklostezek nebo dalich trati.
Dalsi parametry, které¢ by mél navrh cestni sité splilovat, jsou:

e vytvofeni dilezit¢ho krajinotvorného polyfunkéniho prvku s pidoochrannou

a ekologickou funkci (navrh doprovodné vegetace),
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zajisténi svedeni vody do vodote¢i mimo zastavénou cast obce vcetné

zausténi dle § 9 odst. 9 zakona 139/2002 Sb.,

vyuziti polnich cest jako zékladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni

novych hranic pozemkt nebo hranice katastralniho tizemi,

zajisténi navaznosti na stavajici cestni sit’ v feSeném uzemi i1 za jeho
hranicemi,
e Umoznéni pfistupu k vodohospodarskym stavbam, k lokalitam s té¢Zbou

nerostll a surovin a skladkdm tuhého komunélniho odpadu,

respektovat vodoochranné zasady, aby nedochdzelo k ovlivilovani nebo

ohrozovani jakosti vod (naptiklad havariemi).

Pti navrhu cestni sit€¢ v PSZ je vhodné dodrzovat nasledujici zésady:

pti zakladnim posuzovani by se mélo vychéazet z tvaru uzemi, konfigurace
terénu a umisténi zastavéné ¢asti obce uvnitt k.u. Ve Clenitém terénu je nutné
respektovat odtokové parametry a protierozni pozadavky,

e vyuzivat stdvajici cestni sit€¢ vSude tam, kde to neni v rozporu s pozadavky

dopravnimi, protieroznimi, zdsadami na optimalni tvar pozemki atd.,

pti dopliovani cestni sit€¢ zvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
jelikoz do jisté miry tvofily krajinny raz a odpovidaly ptivodni organizaci
krajiny a vétSinou navazovaly na dodnes dochované lesni cesty,

e minimalizovani zemédé€lské dopravy v zastavénych castech obce a na
silnicich hlavni sité,

v souladu s CSN 73 6109 se povazuje za optimalni velikost svozné plochy

100 ha pro hlavni polni cestu a 50 ha pro vedlejsi polni cestu. Z toho lze
odvodit vhodnou plochu pro dopliitkovou cestu ptiblizné 10 ha,
e u pozemkil o vyméfe do 20 ha na roviné a do 5 ha v kopcovitém terénu je

mozné vytvofit zpfistupnéni pouze z jedné strany,

cestni sit’ by méla byt v terénu vedena takovym zplsobem, aby nevytvaiela
pozemky o mensi vyméte nez 3 ha, jelikoz se na mensich pozemcich
neumérné zvysSuje nepracovni délka pojezdu zemedélskych mechanismi

e navrzenou cestni siti vyloucit nebo co nejvice omezit zavadéni vécnych

biemen zajistujicich piistup k feSenym pozemkim (Homolacova, 2017).
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Tabulka €. 1: Doporucené navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty*)

Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 4,5/30 P 4,0/30
P 6,0/30
P 4,0/30 P 3,5/30

Tu zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m (v odivodnénych

pripadech 2 x 0,25 m), ktera se zapocitava do volné Sifky polni cesty

Zdroj: (CSN 73 6109)

Obr. ¢. 1: Sirkové usporadani zpevnéné polni cesty s pomocnym pozemkem

pozemek polnf cesty (vetné &asti pozemku pro vegetaéni Upravy)

e volné §fka (koruna) polnf cesty

krajnice /' jizdni pés (vozovka) 1 krajnice

Zdroj: (CSN 73 6109)

Navrh polni cesty a jeji kategorie je na odborném posouzeni zpracovatele
pozemkovych Uprav, a to piredevsim s ohledem na vyhodnoceni intenzity provozu,
dopravniho zatizeni a vyuzivané zemed¢€lské technice. Nedostatek statni nebo obecni
pludy v feSeném uzemi nemlze mit vliv na nedostate¢né navrzenou Sitku vodovky.
Doplikové cesty, které jsou navrhovany soucasné s ndvrhem nového umisténi
pozemkil, nesmé&ji svym charakterem (povrch, délka, objekty na trase, atd.)
odpovidat polnim cestam vysSich kategorii a jejich délka by méla byt co nejkratsi

(Homolacova, 2017).
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2.5.3 Systémy polnich cest

Dle Rybarsky, Svehla, Geissé (1991) lze rozliSovat riizné soustavy cestni sité

na zéklad¢ situa¢niho uspotadani polnich cest.
Paralelni (Sachovnicova)

Paralelni soustava cest je vhodna v rovinatych oblastech pro jejich obd¢lavani
kvali pravidelnému tvaru pozemkl. (Jonas a kol.,, 1990). Diky pravidelnému
usporadani pozemki se vSak prodluzuje dopravni vzdélenost a cesty zabiraji vétsi

plochu (Vlasak a Brartoskova, 2007).
Radialni (Sachovnicova)

Vyuziva se v ¢lenitém terénu, kde je nutné pohlizet i na ¢lenéni reliéfu. Tvary
pozemkii byvaji nevhodné, avSak oproti paralelni soustavé jsou dojezdové

vzdalenosti priblizné o tfetinu kratsi (Vlasak a Brartoskova, 2007).

Kombinovana

Kombinovany systém vyuzivd vyhody obou zminénych systému a dle
moznosti respektuje funkéni organizaci terénu i podminky pro snizeni dojezdové

vzdalenosti (Burian a kol., 2011).

OKkruzni

Okruzni systém je nevhodnéjsi z pohledu protierozni ochrany a vytvafeni

vrstevnicovych cest (Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Obr. ¢&. 2: Soustavy cestni sité

Paralelni soustava Radialni soustava OkruZni cestni sit’
= [ e
et B i G R A
S [ e Sl : (“-J/ A
. T»- gl )a'd Lot ;{::'?T ‘
S | | | oy H

: Wi PN R i
r_ AR ‘ [/ praRg 3 [ N i)

Zdroj: (Rybérsky, Svehla, Geissé, 1991).
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2.5.4 Protierozni funkce cest

Eroze je definovana jako komplexni proces, béhem kterého se rozrusuje
pudni povrch, a nasledné transportuji a akumuluji uvolnéné ptidni ¢astice. To se d¢je
za puasobeni eroznich (Ciniteld (voda, vitr, led atd.). Odhaduje se, ze
na izemi Evropské unie je pfiblizné 52 miliont hektarii pidy, coz je pfiblizné 16 %
uzemi, ovlivnéno nékterym z druht eroze. (Jones a kol., 2005). Eroze je pfirozeny
prirodni proces fyzické a chemické degradace ptdniho profilu, ktery se na zemi
vyskytoval jiz ve starSich geologickych obdobich. V dlouhodobém pohledu se jedna
o jeden ze zakladnich mechanisml vyvoje krajiny a reliéfu, kdy finalni podoba
celych geomorfologickych celkli je v zdsad¢ vyslednici protichidného plsobeni
deflaénich a eroznich procest a sedimentace, diageneze ¢i pedogeneze (Bobal a kol.,
2012). Hlavnim nasledkem erozniho pasobeni na cesni sit' je jeji zanaseni
transportovanymi pudnimi casticemi, které zaroven zneciStuji vodni zdroje

(Garrison a kol., 2002).

Vodni eroze je zplisobena kinetickou energii deStovych kapek, které dopadaji
na pudni povrch a naslednou mechanickou silou odtékajici vody. Hlavnim projevem
je nezddouci smyv pidy vlivem unaSeci sily vody a naslednym uklddanim v nizSich
usecich povodi. Vysledny priibéh i intenzita tohoto procesu je ovlivnéna plisobenim

fady ptirodnich 1 antropogennich podminek (Uhlifova a kol., 2005).

V Ceské republice se kuréovani ohrozenosti zemédélské pudy vodni
erozi a K posuzovani efektivnosti navrhovanych protieroznich opatfeni vyuziva
Univerzalni rovnice pro vypocet dlouhodobé ztraty plidy erozi vypocitanou
Wishmeierem a Smithem (1978). Tato rovnice vychazi z principu pfipustné ztraty

pudy na zemédélském pozemku (Janecek, 2012).

Dle Soukupa a kol. (200+) se v ochrannych opatfenich proti erozi vyuzivaji
agrotechnickd a organizacni opatieni, polni cesty se zasakovacim pasem nebo
piikopem, vysadba doprovodné vegetace, zatravnéni, protierozni meze, vystavba
poldrd, zachytnych ptikopti, retencnich nadrzi. Janecek (2012) uvadi, ze cestni sit’
véetné odvodnovaciho zafizeni a doprovodné vegetace je soucasti protierozni
ochrany. Pfi navrhu cestni sité je diilezité zohlednovat i tuto jeji funkci. Na mistech,
kde je zvysené riziko vodni eroze, je mozné vhodnym umisténim cesty svah rozdé¢lit

tak, Ze samotna cesta se stane protieroznim opatienim. V ramci protierozni ochrany
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by mély nové navrhované cesty vést po vrstevnicich a piikopy nebo prilehy by mély
byt umistény na strané svahu. Cesty v nasypu mohou také plnit funkci protieroznich

hrézi.
2.5.5 Rozdéleni polnich cest

V soucasnosti se polni cesty rozliSuji dle svého vyznamu v siti polnich cest

na cesty hlavni, vedlejsi a doplitkové (CSN 73 6109).
Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z vedlejSich polnich cest a jsou
napojeny na mistni komunikace, silnice III. tfidy nebo vyjimecné na silnice Il. tiidy.
Také mohou ptivadét dopravu z pfilehlych pozemki pfimo k zemédé€lské usedlosti.
Dalsi moznosti je, Ze propojuji sousedni obce nebo katastralni uzemi. Plni také
funkci protierozniho opatfeni. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat
jednopruhové s vyhybnami nebo v oduvodnénych ptipadech jakou dvoupruhové.
U této kategorie polnich cest se zpravidla navrhuje zpevnény povrch a celoro¢ni

sjizdnost (CSN 73 6109).
Vedlejsi polni cesty

Vedlej$i polni cesty zajistuji dopravu zpfilehlych pozemkii nebo
zemédelskych usedlosti. Napojeny jsou na hlavni polni cesty. Mohou byt napojeny
I na mistni komunikace, silnice III. tfidy a v ojedinélych piipadech i na silnice II.
tiidy. Jejich vedlejSi funkci je protierozni ochrana. Ve vétSin€ piipadid jsou
jednopruhové a zpravidla zpevnéné. Je u nich také mozné kolejova tprava. Vyhybny
jsou Vv ptipadé vedlejsich polnich cest pouze doporuéenym prvkem a neni nutné je
navrhovat. Podle svého ucelu, mistnich podminek a pozadavka vlastnika se mohou
vedlejsi polni cesty navrhovat i jako nezpevnéné, a to obvykle o Sifce 3 m, piipadné

3,5m (CSN 73 6109).
Dopliikové polni cesty

Buduji se pro krats$i obdobi a slouzi k dopraveé v obdobi sklizn€ nebo polnich
praci. Vytvéieji se jako cesty provizorni a to vétSinou nezpevnéné nebo castecné

zpevnéné (Vaclavickova, 1988)
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Hlavnim ucelem doplikovych polnich cest je zajistovani sezénniho spojeni
v ramci propojeni pudnich celkd jednoho vlastnika, nebo tvofi hranice mezi
vlastnickymi pozemky. Zpravidla se u nich navrhuje nezpevnény povrch. Nejsou
definovany navrhovou kategorii a hlavnim faktorem pii jejich navrhu jsou mistni
podminky. Ve vétsiné pripadii se navrhuji o Sifce 3 nebo 3,5 m podle ustanoveni

platné normy (CSN 73 6109).
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3  Metodika a cil prace

3.1 Cile prace

Cilem piedkladané prace bylo posouzeni a vyhodnoceni sou¢asného stavu
cestni sité¢ ve zvoleném katastralnim tizemi Hradist€¢ u Kaplice a nasledny navrh na
jeji doplnéni nebo rekonstrukci. Prvni ¢ast prace byla vénovana literdrni reSersi
tykajici se obsahu planu spolecnych zafizeni, zaclenéni polnich cest do planu
spoleénych zafizeni, podrobnému popisu jednotlivych typl polnich cest

V pozemkové Upraveé a konstruk¢nim prvkiim polnich cest.

StéZzejnim cilem dal$i prace bylo znazornéni a popsani soucasného stavu,
podrobny popis jednotlivych ¢asti cestni sit¢ a navrh na doplnéni nebo rekonstrukci

stavajici cestni sité v feSeném uzemi.

Doplitujicim cilem prace je zhodnotit financni naro¢nost navrzenych opatieni,

moznosti financovani a zhodnoceni zaboru pro polni cesty.
3.2 Metodika prace
3.2.1 Vybér zajmového katastralniho uzemi

Jako z4ymova oblast pro piedkladanou praci bylo zvoleno katastralni uzemi
Hradisté u Kaplice v Jihoc¢eském kraji. Krajinny raz izemi je ur€en zemédélskym
vyuzitim krajiny a stfidanim ploch orné pudy, trvalych travnich porostii a lesnich

ploch.

Dlivodem vybéru k.0. Hradisté¢ u Kaplice byla znalost uzemi, kontakty mezi
mistnimi obyvateli a fakt, ze v uzemi neprob&hla pozemkova uprava, na zaklad¢

¢ehoz Ize predvidat nevyhovujici stav cestni site.

-25-



Mapa €. 1: Lokalizace FeSeného uzemi

LOKALIZACE K.U.
Hradisté u Kaplice k 1.1.2018

Administrativni ¢lenéni

Administrativni hranice
—— Hranice obce
= Hranice okresu

e Hranice kraje

Katastralni uzemi
k.0. Hradisté u Kaplice
Obec Kaplice

[ ] Okres Cesky Krumlov

I Okresy CR

S

LG, ) \ L

0 10 20 km -
| VACHA Jan, 1.1.2018, S-JTSK, ArcCR 500 v.3

Zdroj: Autor

Zpracovani: Autor

3.2.2 Pouzité metody

Diplomové prace byla vypracovdna dle aktualniho Metodického navodu
k provadéni pozemkovych tuprav (Homolacova, 2017), zakona 139/2002 Sb. o
pozemkovych Upravach a pozemkovych ufadech, vyhlaSky 13/2014 Sb. o postupu pii
provadéni pozemkovych Uprav a nélezitostech navrhu pozemkovych tprav a podle

technické normy CSN 73 6109 Projektovéani polnich cest.

Pro tvorbu mapovych vystupii byl pouzit program ArcGIS od spolecnosti
Esri. Jako podkladové vrstvy byly vyuzity WMS sluzby poskytované CUZK a
datova sada ArcCR 500 v. 3 poskytovana institutem ARCDATA PRAHA. Podélné a
pfi¢né profily navrZzenych polnich cest byly vytvofeny v programu AutoCAD 2017.
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3.2.3 Navrhové prvky polnich cest

Navrhové prvky polnich cest jsou souborem technickych parametrii urcujici
smérové, vyskové, Sitkové, rychlostni a konstrukéni feSeni polnich cest. Volba
navrhovych parametri by méla vychazet ze skute¢nych mistnich podminek, hlavné
pak z charakteru tizemi. Navrzena trasa by méla zajistit plynulou a bezproblémovou
jizdu danou navrhovou rychlosti. Navrhové prvky jsou v dané legislativé vzdy
je vhodné tyto hodnoty pifimétfené zvySovat nebo snizovat tak, aby byly zajistény
nejlepsi mozné provozni podminky. Mél by se zohlediiovat i rozsah budoucich
zemnich praci, které by mély byt minimdlni s vyrovnanou bilanci zemnich praci

(CSN 73 6109).
Navrhova rychlost

Névrhova rychlost zavisi na névrhové kategorii polni cesty a méla by byt
jednotna po celé jeji délce. V obtiznych podminkach je mozné snizit navrhovou
rychlost az na 50 %. To se obvykle ¢ini i u nezpevnénych polnich cest (zejména
za mokra), které jsou velmi naro¢né z hlediska poZadavkii na navrhové parametry

(CSN 73 6109).
Délka rozhledu

Na celé dé€lce polnich cest musi byt v celé jejich délce zajiSténa potiebna
délka rozhledu pro zastaveni vozidla pted nizkou piekdzkou (0,1 m) na jizdnim pasu.
Délky rozhledu pro zastaveni (Dz) jsou pro zpevnéné i nezpevnéné polni cesty, rizné

navrhové rychlosti a podélné sklony uvedeny v tabulce &. 2 (CSN 73 6109).
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Tabulka ¢. 2: Délky rozhledu pro zastaveni D; pro zpevnéné a nezpevnéné polni

cesty
Podélny sklon jizdniho pasu v % D, Vv m pii navrhové rychlosti v, v km/h
30 20
Klesani -18 az-11 21 13
-10 az -6 20 (42) 12 (19)
-S5az-1 20 (32) 12 (16)
0 19 (27) 12 (15)
Stoupani laz5s 19 (25) 12 (14)
6az 10 19 (22) 12 (13)
11az 18 19 12
Hodnoty uvedené v zavorce plati pro nezpevnéné polni cesty.
Na jednopruhovych obousmérnych polnich cestdch odpovida délka rozhledu pro
zastaveni v trase dvojnasobku hodnot v tabulce.

Zdroj: (CSN 73 6109)
Osa polni cesty

Osa polni cesty je polohové umisténa ve stiedu jejiho pribézného jizdniho
pasu. Je tvofena pfimymi Gseky a smérovymi oblouky takovym zptisobem, aby trasa
pusobila plynulym dojmem a zapadala do krajiny. Smérové navrhové prvky musi byt
zaroven v souladu s vySkovym feSenim cesty, které by mélo co nejvice kopirovat
terén. Polni cesta nesmi byt navrhovana soub&zné s jinou komunikaci v takové
blizkosti, kdy by mohlo dochézet k osliiovani vozidel. Odclonéni je mozZné zajistit

naptiklad vegetaci (CSN 73 6109).
Smérové oblouky
Pfi névrhu trasy se doporucuje navrhovat vétsi poloméry smérovych oblouk,

nez jsou nejmensi dovolené a drzet se zasady, ze ¢im mensi jsou strany smérového
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oblouku a ¢im mensi thel sviraji, tim vétsi polomér oblouku je potfebné navrhnout.

(CSN 73 6109).

Tabulka €. 3: NejmenSi dovolené poloméry smérovych kruZnicovych oblouki

pro zpevnéné polni cesty

Navrhova  rychlost Vn | 30 20

v km/h

Nejmensi polomér oblouku | 25 12,5*
Rdovv m

* Nizni hodnotu nelze navrhnout

Zdroj: (CSN 73 6109)
Pii¢ny sklon

Pticny sklon se U nové navrZzenych cest navrhuje pro odvadéni vody
z vozovky a krajnic. S ohledem na odvodnéni vozovky a minimalni zabor pozemkt
se pticny sklon navrhuje jako jednostranny. Ve vyjimecnych piipadech je mozné
pouzit 1 stiechovity tvar nebo tvar otevien¢ho ,,V*. Nejmensi povolené sklony

u vozovky pro jednotlivé povrchy jsou uvedeny v tabulce ¢&. 4 (CSN 73 6109).

Tabulka €. 4: Nejmensi hodnoty zakladniho pri¢ného sklonu

Druh krytu Sklon (%)
Asfaltové a cementobetonové 2,5
Dlazdéné, z dilct, ostatni stmelené nebo Stérkové 3
Povrchy nezpevnénych cest 3

Zdroj: (CSN 73 6109)
Dostredny sklon

Dostiedny sklon zavisi na poloméru oblouku polni cesty. Doporucuje se
navrhovat se sklonem dle tabulky ¢. 4, pokud to dovoluje okolni terén a odvodnéni
polni cesty. Podle situace 1ze navrhnout dostfedny sklon az do 6 % a ve vyjimecnych
ptipadech az 8 %. Pokud oblouk nevyzaduje dostfedny sklon tak je mozné jej

navrhnout v hodnot& 2,5 % (CSN 73 6109).
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Vysledny sklon

Velké dostiedné sklony povrchu vozovky mohou byt nebezpecné pro pomalu
jedoucti vozidla, hlavné na kluzkém povrchu. Z tohoto diivodu se provéfuji dosttedné
sklony a ptedepisuje se z hlediska bezpecnosti tzv. vysledny sklon. Pfi jeho navrhu
jsou omezeny maximalni i minimalni hodnoty (viz. tabulka ¢. 5.). Vysledny sklon je
nutné kontrolovat predevsim pii vysokych podélnych a pticnych sklonech, jelikoz

jejich kombinaci mtize dojit k ptekroceni limitt.
Vysledny sklon jizdniho pésu je urcen vztahem:

m=,/s?+ p?

kde je:
m vysledny sklon jizdniho péasu v %
S podélny sklon jizdniho pasu v %

p piiény sklon jizdniho pasu v % (CSN 73 6109).

Tabulka €. 5: Nejvétsi dovolené vysledné sklony zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h 30 20

Nejvétsi dovoleny vysledny sklon m (%) 16 19

Na nezpevnénych polnich cestdch nesmi vysledny sklon jizdniho pasu ptekrocit

11 % (tiseky s veétsim vyslednym sklonem je potfeba zpevnit)

PtekroCeni nejvétsiho dovoleného vysledného sklonu 16 % se pfipousti pouze
v odivodnénych pfipadech vuseku o délce max. 100 m a sohledem
na predpokladany druh dopravy. Usek musi byt opatien vozovkou s asfaltovym
(nebo jinym kvalitnim stmelenym) krytem a v pfipad¢ hlavnich polnich cest navic
vyznacen piisluSnymi dopravnimi znackami. Pfi ndvrhu musi byt zohlednén

provoz a tdrzba v zimnim obdobi.

Zdroj : (CSN 73 6109)
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Klopeni

Ptechod zjednoho piicného sklonu do druhého se realizuje klopenim
uvazované ¢asti pricného fezu kolem osy jizdniho péasu. Klopeni se zpravidla provadi
mezi ptimou ¢asti a smérovym obloukem. Je mozné jej pouzit i z divodu odvodnéni
télesa cesty (naptiklad umoznéni prelivu povrchové vody pies korunu cesty), ale

i v dalsich opodstatnénych piipadech (CSN 73 6109).
Podélny sklon

Podélny sklon cesty patii mezi rozhodujici faktory ovlivitujici vysledné
finanéni naklady na stavbu a udrzbu cesty. Vyskové vedeni trasy se voli s ohledem
na charakter okolniho uzemi, vyznamu cesty a planovanému charakteru dopravy.
Trasa by méla harmonicky splyvat s okolnim terénnim reliéfem a zaroven splitovat
vyskové a smérové poméry odpovidajici navrhové kategorii cesty. Pokud to
okolnosti dovoluji, mély by se navrhovat mensi podélné sklony a vétsi poloméry

vyskovych oblouk.

Niveleta cesty se musi navrhovat ve vzijemném souladu se smérovym

vedenim trasy a zaroven musi dodrzovat nasledujici zasady:

J musi v co nejvétsi mife kopirovat terén,
. pfizplisobit se uréenym vyskovym bodim (naptiklad zacatek
a konec trasy, kifiZzeni s jinymi komunikacemi nebo inZenyrskymi

sitémi, atd.).

Nejmensi podélny sklon nivelety vyplyva z pozadavka na odvodnéni jizdniho pasu
adoporucuje se o hodnot¢ 0,5 % na zpevnénych polnich cestaich a 2 %

na nezpevnénych polnich cestach (CSN 73 6109).
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Tabulka €. 6: Nejvétsi dovolené podélné sklony zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h 30 20

Nejvetsi dovoleny vysledny sklon m (%) 15 18

Na nezpevnénych polnich cestach nesmi vysledny sklon jizdniho pasu piekrocit

10 % (useky s vétsim vyslednym sklonem je potieba zpevnit)

Ptekroceni nejvétsiho dovolen¢ho podélného sklonu 15 % se pfipousti pouze
v odtivodnénych ptipadech vuseku o délce max. 100 m a sohledem
na predpokladany druh dopravy. Usek musi byt opatien vozovkou s asfaltovym
(nebo jinym kvalitnim stmelenym) krytem a v pfipad¢ hlavnich polnich cest navic
vyznacen piislusSnymi dopravnimi znaCkami. Pfi nédvrhu musi byt zohlednén

provoz a udrzba v zimnim obdobi.

Zdroj : (CSN 73 6109)
Pii¢né usporadani polnich cest

Obr. €. 3: Uspoiadani vozovky

pozemek polnicesty

volna §itka (koruna) polni cesty

krajnice jizdni pas (vozovka) i krajnice _

- N

Zdroj: (CSN 73 6109)

Koruna polni cesty
Koruna polni cesty se déli na:

e jizdni pas
e krajnice

e piipadné vyhybny (CSN 73 6109).
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3.23.1 Jizdni pas

U jednopruhovych polnich cest je jizdni pas tvofen jednim pruhem
a U dvoupruhovych dvéma pruhy. Jizdni pas zpevnénych polnich cest je tvoien
vozovKkou, u nezpevnénych je zpravidla zemni nebo s ¢asteCnym zpevnénim krytu

(CSN 73 6109).

Vozovka zpevnénych polnich cest je tvofena jednotlivymi konstrukénimi
vrstvami (kryt, podkladni vrstvy a ochranné vrstvy). Zpevnény kryt vozovky musi
mit rovny a drsny povrch a zajiStovat rychlé odvedeni povrchovych vod. Podlozi
vozovky je dulezité, jelikoz do néj zasahuji vlivy zatizeni vozovky a klimatu. Je
proto nutné vybrat vhodny material pro konstrukci podkladové vrstvy. Volba
materidlu poté zavisi predevSim na provadécich podminkach (termin vystavby,
omezeni klimatickymi podminkami, dopady na okoli), uZzitnych vlastnostech,
ekonomické naroc¢nosti, vlivu na Zivotni prostfedi a dostupnosti materialu. Navrh
konstrukce vozovky by mél byt provadén po homogennich usecich (Katalog vozovek
polnich cest, 2011).

Krajnice

Krajnice tvofi bo¢ni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Je vyuZzivéna i pro
zastaveni nebo kratkodobé odstaveni vozidla, pfipadn€ 1 pfi vyhybani vozidel.
U dvoupruhovych polnich cest s vozovkou ze stmelenych vrstev se krajnice prevazné
projektuji nezpevnéné, zhutnéné a supravenym povrchem (napiiklad drcenym
kamenivem). U jednopruhovych polnich cest se doporucuje navrhovat krajnice
zpevnéné, se stejnym piiénym sklonem a stejnou konstrukéni skladbou jako jizdni

pruh v mistech, kde se predpoklada ¢asté setkavani vozidel (CSN 73 6109).
Vyhybny

Ztizuji se na jednopruhovych zpevnénych polnich cestich pro zajiSténi
vyhnuti protijedoucich vozidel, nebo pro moznost objeti stojiciho vozidla. Mély by
se navrhovat v mistech s dobrym rozhledem na zbytek polni cesty. Umist'uji se na
zakladé mistnich podminek, aby se minimalizovaly zemni prace a zabiraly méné
vhodné zeméd¢€lské pozemky. Doporucuje se umistovat vyhybny ptiblizn¢ 400 m od
sebe. U hlavnich polnich cest musi byt zajisténa viditelnost z jedné vyhybny na dalsi

(CSN 73 6109).

-33-



3.2.3.2 Odvodnéni polnich cest

Odvodnéni slouzi k odvedeni srazkovych vod a zabranuje tim poskozovani
télesa polni cesty vodni erozi a snizeni Unosnosti zemin v podlozi. Navrhovany
zpusob by mél byt technicky co nejjednodussi a s minimalnimi naroky na tdrzbu. Pti
navrhu odvodnéni je potieba pocitat s tim, ze néktera oteviend odvodnovaci zatizeni
maji vysoké pofizovaci naklady na vystavbu, vyzaduji zabor pozemkl a zplsobuji
komplikace pii navrhu sjezdl na ptilehlé pozemky. Z téchto divodu lze navrhnout
usporné metody odvodnéni, jako je naptiklad umoznéni povrchové vode pretékat

pies vozovku, brody a jiné (CSN 73 6109).
Piikopy

Piikopy slouzi k podélnému odvedeni povrchové odtékajici vody z polni
cesty a okolnich pozemkl. Hloubka pfikopu ma byt vétsi nez 0,3 m a jeho dno
nejméné 0,2 m pod urovni prilehlé plané polni cesty nebo pod vylsténim pii¢né
drenaze. Piikop se obvykle navrhuje Vv trojiihelnikovém tvaru. Sklon vnitfniho svahu
by mél byt v poméru nejméné 1:1,5 a sklon protilehlého svahu minimalné 1:1.
Podélny sklon dna se nedoporuCuje navrhovat niz§i nez 0,5 %, avSak
v odlivodnénych piipadech jej lze navrhnout az 0,3 %. Pokud hrozi zanaSeni dna, je
nutné volit vétsi sklon, ktery nema prekro€it nejvétsi mozny doporuceny sklon 5 %.

Dna piikopii se zpeviiuji pouze v odiivodnénych piipadech (CSN 73 6109).
Rigoly

Jedna se o specidlni druh piikopi, ktery ma nizkou pritokovou kapacitu
a béhem vodnich ptivall z nich odtékd voda na vozovku (Rybérsky, Svehla, Geissé,
1991).

Navrhuji se misto pfikopli v mistech, kde se z ispornych divodi nehloubi
vykopy pro ptikop, nebo v mistech, kde neni dostatek mista pro ptikop. Hloubka
rigolu se ve vétSing piipadt pohybuje v rozmezi 0,10 — 0,15 m a nesmi piesdhnout

0,30 m. Sitka rigolu je mezi 0,50 — I m (CSN 73 6109).
Svodné Zlabky

Svodné zlabky jsou druhem pficného odvodnéni vozovky, které se navrhuji

zejména na nezpevnénych polnich cestach s vétSim podélnym sklonem. Odvadéji
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vodu stékajici po koruné cesty do podélného odvodnéni nebo na terén. Konstrukéni

material se voli s ohledem na potiebu a typ pievladajici dopravy (CSN 73 6109).
Drenaze a trativody

Drenaze je mozné navrhnout k odvodnéni podlozi zvlasté u hlavnich polnich
cest, pokud nelze odvodnéni feSit pomoci piikopli. Namisto drenédzi 1ze navrhnout

trativod.

Drenaze se navrhuji z drendzniho potrubi, které je uloZzeno na dno ryhy
a obsypané drobnym kamenivem. U drendzi je minimalni povoleny sklon 0,5 %
a Vv odiavodnénych piipadech je povoleno 0,3 %. Nejmensi dovolena svétlost

perforovanych drenaznich plastovych trubek je 80 mm.

Trativody se vétSinou navrhuji jako ryhy vyplnéné kamenivem o Sifce 0,30 m
a hloubce 0,60 m (vyjimeéné az 1 m). Nejcastéjsi podélny sklon trativodu je 1 %
(CSN 73 6109).

Vsakovaci prikop a vsakovaci jama

Vsakovaci prikop se vyuziva k zachyceni a odvedeni povrchové odtékajici
vody z okolnich pozemki. Navrhnout jej lze pouze v odivodnénych piipadech
v misté, kde to dovoluji geologické poméry podlozi. Vsakovaci jama odvadi

povrchové vody hloubéji do propustnych vrstev pod terénem (CSN 73 6109).

3.2.3.3 Objekty na cestni siti

Objekty na cestni siti jsou zafizeni, které se navrhuji soucasné s polnimi
cestami. Jednd se o objekty umoznujici bezpe¢ny provoz na vozovce (napiiklad
vyhybny), bezpeéné odvedeni vody (naptiklad propustky), zpfistupnéni pozemki
(hospodaiské sjezdy) nebo pieklenuti pfirodnich ptekazek (brody, mosty, a jiné)
(Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Mosty

Mosty jsou stavebni objekty, které prevadéji komunikace nad terénnimi
depresemi, pri¢emz pod nimi zastava volny prostor. Jejich hlavni Gcel u polnich cest
je prevedeni vodotece pod cestou. Pfi navrhovani mostd na polnich cestach se

postupuje dle CSN 73 6201, aviak v zavislosti na okolnim terénu a podélném feseni
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nivelety polni cesty. Pokud je niveleta cesty navrZzena na n-letou vodu, pozadovanou
vySe uvedenou normou, tak neni nutné mostni objekt navrhnout na pozadovanou
n-letou vodu. Pro mostni konstrukci je vozovka trvalym zatizenim a musi se s ni pfi
jeho navrhovani pocitat. Vozovka vSak chrani mostovku proti nepifiznivym

klimatickym vliviim, hlavné pak proti vodé (CSN 73 6109).
Propustky

Propustky jsou stavebni objekty v télese nebo pod télesem polni cesty
slouzici k ptevedeni pritoku povrchovych vod. V odivodnénych piipadech mohou
zasahovat i do podkladnich vrstev vozovky. Mohou mit libovolny tvar prifezu
a kolmou svétlosti otvoru do 2 m. Nejcastéji se vSak navrhuji jako trubni. Propustky
pod sjezdy by mély umoznit pritok 20-leté vod¢ stejn¢ jako piikopy. Propustky
na vodotecich se podobné jako mosty navrhuji v zévislosti na okolnim terénu
aniveleté¢ cesty. Kvuli bezpecnosti provozu se navrhuji Sikma cela propustki. Je
vhodné propustky projektovat takovym zptisobem, aby byl zasah do vodniho toku co
nejmensi. Je proto dalezité navrhovat propustek tak, aby vodni tok kiizil komunikaci
nejkrat§i moznou cestou. Navrhovany sklon propustku by se mél rovnat sklonu

vodniho toku (CSN 73 6109).
Brody

7Brody jsou navrhovany na polnich cestach, aby umoznily pfekonani malych
vodnich tokli. Hlavnim pravidlem pi#i navrhovani brodu je zajisténi bezpecného
prijezdu vozidel, zejména zachovani funkci brzdového systému. Navrh musi
vychézet ze skuteCnych jednotek a predpokladaného zatizeni brodu. Na zpevnéni dna
se obvykle pouziva dlazba nebo lomovy kdmen do betonového podkladu, avsak je

mozno pouzit i jiny zpiisob (CSN 73 6109).

3.23.4 Piipojovani polnich cest na pozemni komunikace

Dle zékona 13/1997 Sb. lze pozemni komunikace navzijem propojovat
ziizovanim ktizovatek, nebo na né pfipojovat sousedni nemovitosti zfizovanim

sjezdl nebo najezdi.

Ptipojovéni polnich cest na pozemni komunikace a silnice se provadi pomoci
sjezdl, které se mohou zfizovat v mistech, kde je mozné zajistit dostate¢ny rozhled

(CSN 73 6109).
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Pii pfipojovani ucelovych komunikaci musi byt zabezpecen sjezd vSech
pouzivanych vozidel a strojii. Pfipojovani nebo kiizeni polnich cest by mélo byt
kolmé. Pokud vsSak nelze tuto podminku splnit, pak by uhel kiizeni s mistni
komunikaci nemél piekroc¢it 75 © a 105 °. Pii kiiZeni dvou ucelovych komunikaci
plati stejna pravidla, aviak vyjimeéné lze piipustit rozpéti 60 ° az 120 ° (CSN 73
6109) a (Svehla a Vaiious, 1997).

Pfi navrhovani polni cesty se pfipojeni polni cesty rozliSuje na pfipojeni na
silnici nebo mistni komunikaci, pfipojeni na ostatni ucelové komunikace

a samostatné sjezdy.

Pro dodrzeni bezpecnosti se vypocitavaji rozhledové parametry. Pfipojeni na
mistni komunikace se smi ziizovat pouze v mistech, kde je mozné zajistit dostatecny
rozhled na obé¢ strany pfilehlého jizdniho pruhu. Pfipojeni na ucelové komunikace je
mozné navrhnout pouze v mistech, kde je mozné dodrzet potiebné rozhledové
podminky pro Dz (viz. tabulka ¢. 2). U samostatnych sjezdt se rozhledové podminky
neposuzuji (CSN 73 6109).

3.2.35 Udriba, opravy a rekonstrukce polnich cest
Udrzba

Udrzba na polnich cestach zahrnuje udrzbu vsech objektii a prvki nalezicich k polni
cest¢ (naptiklad vozovka, krajnice, odvodnéni, Udrzba doprovodné zeleng,
bezpecnostni zafizeni atd.). Soucasti udrzby je i odstranovani vétvi, které zasahuji
do prijezdniho prostoru cesty nebo brani v rozhledu. Odstranovat se museji i veSkeré
prekazky v rozhledovém poli smérovych obloukll, sjezdli a samostatnych sjezdl

(CSN 73 6109).

Vlastniklim cesty ani majitelim pfilehlych nemovitosti nevyplyvaji ze zdkona
¢. 13/1997 Sb. zadné povinnosti tykajici se prohlidek a udrzby polni cesty, a ani
povinnost zajiStovat sjizdnost v zimnim obdobi ¢i povinnost oznacovat useky,
na kterych neni zajiStovana sjizdnost. Zakon piedpokladd, ze o udrzbu se budou

starat osoby, jejichZ potfebam cesta slouZzi.
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Opravy

Jedna se zejména o souvislé Upravy poskozenych ¢asti vozovky a zemniho
télesa cesty, odvodnéni a objektii ndlezicich k cesté. Stavebnimi pracemi se v rdmci
oprav odstraiuji vady, opotfebeni nebo poskozeni cesty nebo jejich soucésti.
Opravou dochazi k obnové nebo zlepseni vSech parametri vozovky ¢i piislusenstvi

cesty (CSN 73 6109).
Rekonstrukce

Rekonstrukee jsou fyzické zasahy do polni cesty, jejichz nasledkem je zména

ucelu, uziti nebo zména technickych parametri cesty.
Pti rekonstrukei se fesi zejména:

e rozsifeni obloukll na hodnoty zajist'ujici bezpecny prijjezd navrhového
vozidla,

e rozhledova pole v trase,

e ziizeni vozovky nebo jeji zpevnéni,

e obnova a doplnéni podélného a pticného odvodnénti,

e celkové opravy objektl polni cesty, béhem kterych se méni ucel nebo
technické parametry,

e (prava sjezdi polnich cest na silnice a mistni komunikace,

e vystavba vyhyben,

e Uprava usekil s nepiiznivym podélnym sklonem (CSN 73 6109).
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4 Vysledky a diskuze

4.1 Charakteristika prirodnich podminek

4.1.1 Klimatické charakteristiky

V blizkosti Hradist¢ u Kaplice neni klimaticka stanice s kompletni Skalou
sledovanych charakteristik. Nejblizi jsou stanice 252 Sobénov a 36 Cesky Krumlov,
které sleduji pouze teplotu vzduchu a obla¢nost, dalsi charakteristiky jsou prevzaty
ze vzdalengjsich stanic a Atlasu podnebi CR.

Srazky

Tabulka €. 7: Primérné mési¢ni srazky v mm

Mésic | I Il v V VI | VI | VI IX X Xl | XII | Rok

Srazky | 32 34 33 52 76 95 | 111 | 84 62 49 35 35 | 697

Zdroj: Tolasz, 2007
Roc¢ni priméry thrn srazek: 697 mm
Primérny thrn sradzek za vegetacni obdobi: 480 mm

Primérny pocet dnd s bouikou: 23

Teploty

Tabulka &. 8: Primérné mési¢ni teploty ve °C

Rok
Mésic | Il Il v V Vi VIL | VT | IX X XI | Xl (0]

Teplota | -32 | -19| 19 | 63 | 116 | 146 | 165 | 156 | 121 | 6,9 | 1,7 | -1,7 | 6,6

Zdroj: Tolasz, 2007

Primérma teplota v Hradisti u Kaplice se pohybuje kolem 6,6 °C.
Nejchladné&jsi mésicem je leden, kdy primérna teplota za tento mésic dosahuje — 3,2
°C. Nejteplejsim mésicem za sledované obdobi, ze kterého byl tvofen dlouhodoby

normal pro klimatické charakteristiky, je ¢ervenec s priimérnou teplotou 16,5 °C.
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Primérna teplota vzduchu béhem vegetacniho obdobi: 11-12°C.

Primérny pocet mrazovych dnti: ~ 90.

Smér a rychlost vétru

Tabulka ¢. 9: Prumérna ¢etnost sméru vétru v roce (%)

S SV \ JV J JZ y4 Sz

Bezvétii

3,4 1,8 4,2 10,8 5,1 10,1 16,2 11,2

37,2

Zdroj: Tolasz, 2007

Prevladajici smér vétru: Zapad

Vlhkostni poméry
Prumérna ro¢ni vlahova bilance: 150 — 200 mm

(Tolasz, 2007)

Fenologické poméry

Pocatek jarnich polnich praci: 21.-30.3.
Pocatek seti jarniho je¢mene: 5.-9.4.

Rozkvét ozimého zita: 11.-15.6.
Pocatek senoseci: 11.-15.6.
Pocatek zni ozimého zita: 16. - 20.7.
Pocatek seti ozimého Zita: 21. - 25.9.

(Atlas podnebi Ceskoslovenské republiky, 1958)
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4.1.2 Hydrologické poméry

Resené Gizemi patii do povodi III. ¥adu Malse (1-06-02).

Vétsina feSeného Uzemi patii do povodi Dobechovského potoka, ktery je
pravostrannym piitokem Malse (1-06-02-0160). Ztzemi do n¢&j odtékaji

2 bezejmenné piitoky, které zde prameni.

Prvni z nich prameni v lesich v jizni Casti katastru vV nepojmenované vodni
nadrzi napdjené destovou vodou o rozloze 0,26 ha. Tento bezejmenny piitok ma dva
taktéz nepojmenované pritoky, které jsou napajeny pouze destovou vodou. Od svého
pramene protéka jihozdpadnim smérem za hranice katastralniho izemi, kde se vléva

do Dobechovského potoka.

Druhy  nepojmenovany  pfitok  Dobechovského  potoka  prameni
V nepojmenované vodni nadrzi ve stiedu obce srozlohou 0,143 ha. Zté vede
jihozapadnim smérem podzemni drendzi pod zemédélskou pudou a zastavbou k lesu
na Blanském vrchu, kde upravenym korytem vede az k Dobechovskému potoku. Ma
jediny ptitok, ktery také neni pojmenovan. Ten za¢ind pod Hradist'skym vrchem, kde
svadi destovou vodu do propustku pod komunikaci. Dale teCe na jih skrze les az

k soutoku s druhym nepojmenovanym ptitokem Dobechovského potoka.

Severovychodni ¢ast izemi patii do povodi Cerna (1-06-02-0300), jenz se
pozdéji také vléva do MalSe. Katastralni hranice vede v nékolika usecich po biezich

toku a nékolikrat ho ktizi.

V severovychodni ¢asti uzemi se nachézi vodni nadrz Hradist¢ (Sobénovska
prehrada) s rozlohou 3,8 ha. Nadrz leZi na toku feky Cerna a je napajena vodou z ni.

Jeji hlavni funkce je protipovodnova ochrana, ale je vyuzivana i k chovu ryb.

Na tUzemi se nachazi 2 nepojmenované¢ vodni nadrze. Prvni se nachézi
ve stfedu obce a ma rozlohu 0,143 ha. Druhd se nachazi v jizni ¢asti katastru v lesich
a jeji rozloha je 0,26 ha. Ob¢ tyto vodni nadrZe jsou zédsobovany pouze povrchovym

odtokem z vodnich srazek.

V feseném Uzemi se Vyskytuji ¢tyfi odvodnéné plochy a zasahuje do néj Cast
jedné meliorace. Meliorace (€. 23012) se nachéazi v jihovychodni ¢asti uzemi a jeji

celkova délka je 479 m, feSenym Uzemim prochazi jeji cast o délce 36 m. Ve
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vychodni ¢asti Gzemi je umisténo odvodnéni ZVHS, vystavéné v roce 1980 s
celkovou plochou odvodnéni 340 133 m?, které vétsinou plochy leZi v sousednim
katastru. Na jihu Gzemi se naléza odvodnéni ZVHS z roku 1980 s celkovou plochou
odvodnéni 713209 m%  Posledni odvodnéni ZVHS zroku 1980 je situovano
zépadné od zastavéné asti obee a mé celkovou plochu odvodnéni 85 938 m?. Ctvrté
odvodnéni ZVHS se nachazi v jihovychodni &asti uzemi a zasahuje do n&j 2 800 m?.

Vystavéno bylo v roce 1988 a jeho celkova plocha odvodnéni je 122 599 m?.

Zavlazované pozemky se zde nenachazeji.
4.1.3 Geologické a pudni poméry

Geomorfologie

Hercynsky systém
Provincie: Ceska vysogina
Subprovincie: Sumavska soustava
Oblast: Sumavska hornatina
Celek: Novohradské podhtii
Podcelek: Sobénovska vrchovina

Okrsky: Malontska vrchovina

Kohoutské vrchovina

Nejveétsi ¢ast Sobeénovské vrchoviny je tvofena moldanubickym plutonem

a cordieritickymi rulami jeho plaste.
Geologie a pedologie

Bonitovand pudné ekologicka jednotka (BPEJ) je pétimistny ciselny kod,
ktery charakterizuje zemédélské pozemky. Jednotlivé ciselné hodnoty vyjadiuji
hlavni pidni a klimatické podminky, které ovliviiuji produkéni schopnost piidy a jeji
ekonomické ohodnoceni. V feseném uzemi se nachazeji BPEJ: 83401, 83424, 83431,
83434, 83444, 83451, 83745, 83716, 87541.

V kédu BPEJ je vyjadiena hlavni ptdni jednotka (2. a 3. Cislo kodu BPEJ).
Hlavni pidni jednotka je ucelové seskupeni plidnich forem, jenz maji ptibuzné

ekologické vlastnosti charakterizovany morfogenetickym pidnim typem, subtypem,
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pudotvornym substratem, zrnitosti a u nékterych ptdnich jednotek vyraznou
svazitosti, hloubkou pudniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfismu.
V feseném Uzemi se nachazeji tyto hlavni piidni jednotky a jejich charakteristika byla

provedena dle vyhlasky ¢. 327/1998 Sb.:
HPJ 34

Kambizemé¢ distriscké, podzoly, kryptopodzoly pfevazné na mirnych svazich
se severni expozici. Obsah skeletu se pohybuje v rozsahu 25 — 50 %. Pudy hluboké
az stfedn¢ hluboké v mirn€ chladném klimatickém regionu s malym produkénim
vyznamem. Pudotvorny substrat tvofen Kkrystalickymi bfidlicemi a podobnymi
horninami. Tyto pidy maji stiedni rychlost infiltrace i pfi iplném nasyceni, stfedné

az dobré odvodnéni a jsou piscité az jilovitohlinité.
HPJ 37

Kambizem¢, rankery a litozem¢& prevazné na stfednich svazich s jizni
expozici. Celkovy obsah skeletu se pohybuje v rozmezi 10 — 25 %. M¢lké pudy
vmimn¢ chladném klimatickém regionu s malym produkénim vyznamem.
Pldotvorny substrat tvofen vSemi pevnymi horninami. Pidy maji stfedni rychlost
infiltrace 1 pfi tplném nasyceni, sttedné¢ dobré azZ dobré odvodnéni a jsou piscité az

jilovitohlinité.
HPJ 75

Gleje pfevazné na stfednich svazich s jizni expozici. Celkovy obsah skeletu je
do 25 %. Hluboké¢ az stfedn¢ hluboké pidy v mirn€ chladném klimatickém regionu
s malym produk¢énim vyznamem. Padotvorny substrat je tvofen tézkymi smisenymi
svahovinami. Nizka rychlost infiltrace i pfi Uplném nasyceni. Zahrnuje pievazné

pudy s malo propustnou vrstvou v ptidnim profilu a ptidy jilovitohlinité az jilovité.
4.2 Popis uzemi

Vybrané Gizemi se nazyvéa Hradisté u Kaplice. Nachazi se v JihoCeském kraji
ve spravnim obvodu ORP Kaplice. Katastralni zemi mé nepravidelny tvar a jeho
hranice je do zna¢né miry definovana terénem. Rozloha feSeného uUzemi je
500, 48 ha. Situacné je katastr rozpiilen na dvé poloviny silnici 1I/154, ktery prochézi

uzemim ze zdpadu na vychod. Pfevazuje zde jizni expozice. Uzemi je vySkoveé
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Clenité snejvysSim bodem na HradiStském vrchu 780 m a nejniz§im v nivé

nepojmenovaného toku, ktery vede z nepojmenované vodni nadrze ve stiedu obce,

cvwr

Celé tzemi svou plochou lezi v Sobénovské vrchoving. Terén je velmi Elenity
a témeét polovina Uzemi je pokryta lesy. VétSina zemédélské pudy se nachazi
ve stiedu feSeného uzemi V okoli silnice 1I/154. Téméi dvé tietiny ze zemédelské
pudy jsou vedeny jako orna piida a jedna tfetina jako TTP. VétSina zemeédélské pady
je vSak dlouhodobé vyuzivana jako TTP. Lesy jsou smrkové monokultury
S obCasnou piimési listnatych stroml a borovic. Nejvétsi lesni plocha je situovéna
V severni ¢asti izemi na Hradi$t'ském vrchu. Dalsi lesni plochy se vyskytuji v jizni
Casti izemi podél katastralni hranice. Zastavba je pouze V samotné obci. Na
severovychodé tzemi se nachazi vodni nadrz Hradisté, ta vSak lezi na hranici
katastru a tzemi pfili§ neovlivituje. Nejvétsi dominantou v Gizemi je jiz zminény
Hradist'sky vrch, jenz je nejvyS$$im vrcholem v okoli a do zna¢né miry definuje

charakter tizemi.

Na Hradistském vrchu je umisténo biocentrum, které zasahuje i do
sousednich katastri. Z n¢j vedouci biokoridory prochdzeji té¢zko piistupnym terénem
a jejich rozsah v izemi ovliviiuje zemédélskou vyrobu jen minimalné. V jizni Casti
uzemi vede skrze zemédélskou pidu koridor uzemni rezervy VTL plynovodu

Kaplice.
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Tabulka €. 10: Vyuziti Gzemi

Druh pozemku Zpuisob vyuziti Vyméra (m?)
Orna puda 1426 651
Zahrada 27724
Travni porost (TTP) 679 898
Lesni pozemek 2 453 629
Vodni plocha Nadrz uméla 30791
Vodni plocha Tok pfirozeny 19 588
Vodni plocha Tok umély 248
Vodni plocha Zamokiena plocha 18 960
Zastavéna plocha 17 064
Ostatni plocha Jina plocha 613
Ostatni plocha Manipula¢ni plocha 11635
Ostatni plocha Neplodna ptuda 254 408
Ostatni plocha Ostatni. Komunikace 41708
Ostatni plocha Silnice 21 834
Celkem KN 5004 751
Zdroj: CUZK
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Mapa €. 2: Katastralni izemi Hradisté u Kaplice

L ¥ 11100 T Wil 1

LAND COVER V K. U
Hraduste u Kapllce k 1 1 2018

Zamery uzemniho planu

Zastavitelné plochy

[’:] Koridor Uzemni rezervy
VTL plynovodu

Kaplice - Horni Stropnice
B2 skiadebni casti USES

Pod stezkgy,

Hranice PU

Cl Hranice Kk.u. =

[ ] Vniténi obvod

S 2 ol

! VACHAJan 1.1.2018, S-JTSK ArcCR 500v3 WMS ZM10 - CUZK I

Rt S F

Zdroj: Autor

Zpracovani: Autor
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4.3 Hospodarské vyuziti izemi

Sledované izemi spadéd do bramboratské vyrobni oblasti. Na tzemi hospodati
pouze soukromi vlastnici. Zvlastni plodiny se zde nepéstuji a na zemédélské pudée
prevlada TTP. U osevnich postupti se stfidaji klasické plodiny pro tuto vyrobni oblast
jako jetel lu¢ni, ozima pSenice, ozimé zito, jarni je¢men a brambory. Pouziva se zde
zakladni agrotechnika. Ve sledovaném uzemi je zivocisna vyroba zamétena na chov

hospodaftskych zvirat.
Charakteristika lesni vyroby

V feSeném Uzemi pievazuji jehlicnaté lesy. Piiblizn€ polovina lesnich
pozemkl patii do vlastnictvi obce Kaplice. Lesy na Hradistském vrchu, které
zaujimaji piiblizné polovinu vymeéry lesnich pozemku, jsou rovnéz ve vlastnictvi
obce Kaplice. Ostatni lesni pozemky jsou ve vlastnictvi soukromych vlastniki.
Vsechny lesni pozemky jsou hospodéisky vyuzivané k t€zb€ dieva. Mimo soustavny
lesni porost se v izemi vyskytuji osamocené stromy na okrajich zeméd¢€lské ptudy
a plni zde protierozni funkci. Diky schopnosti zadrZzovat vodu plni v okoli vodnich
tokll a vodnich nadrzi i vodohospodaiskou funkci. Lesy jsou v dobrém zdravotnim

stavu s obcasnym vyskytem dievnich Skidct.

Ostatni vyuZziti izemi

4

V izemi neprobiha zadna tézba. Jednd se prevazné o zemédé€lskou oblast bez
vyznamného primyslu nebo t€zby. Uzemi neni naruseno povolenou ani nepovolenou
skladkou odpadi. Vodni nddrz Hradi$t€¢ na severovychodé tizemi je sekundarné

vyuzivana k chovu ryb a rekreaci.
Dalsi specifické zajmy v tzemi

Skrze tzemi vede koridor Uzemni rezervy pro vystavbu VTL plynovodu

Kaplice — Horni Stropnice.
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4.4  Vyhodnoceni vysledkii podrobnych terénnich prizkumi
4.4.1 Dopravni systém

Tabulka €. 11: Popis stavajici polni cesty C1

Oznaceni: C1

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta Vv jihozapadni Casti katastru.

Cesta vede z navsi obce smérem na jihozapad, kde navazuje na lesni cesty.

Povrch vozovky je nezpevnény. Vede po pozemcich ZPF soukromych vlastniki, avSak
soubézné s ni vede parcela plivodni cesty, ktera je v soucasnosti zarostla vegetaci.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 1,252 km

Sitka v korung: 35m

Navrhova rychlost: 30 km/hod

Charakteristika zatiZzeni Velmi lehké

Odvodnéni Bez odvodnéni

Vozovka Nezpevnéna

Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Nadzemni elektrické vedeni
Svozova plocha 48,5

Opatieni: Rekonstrukce

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor

Tabulka €. 12: Popis stavajici polni cesty C2

Oznaéeni: C2

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta V jizni ¢asti katastru

Cesta navazuje na cestu Cl jizn€ od obce Hradist¢ u Kaplice, odkud vede vychodnim
smérem a nasledné se staci na jih, kde navazuje na lesni cesty vedouci k hranicim katastru.
Povrch vozovky je nezpevnény. Vede po pozemcich ZPF soukromych vlastnikt. Pies trasu
cesty vede koridor izemni rezervy VTL plynovodu Kaplice — Horni stropnice.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 1,336 km

Sitka v korung: 3,5m

Néavrhova rychlost: 30 km/hod
Charakteristika zatiZzeni Velmi lehké
Odvodnéni Bez odvodnéni
Vozovka Nezpevnéna
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 63,2 ha

Opati‘eni: Rekonstrukce

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Tabulka €. 13: Popis stavajici polni cesty C3

Oznaéeni: C3

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta ve vychodni ¢asti katastru.

Zacina u silnice 11/154 a vede severovychodnim smérem az za hranici katastru. Povrch
vozovky je nezpevnény, pouze prvnich 10 m vozovky je drcené kamenivo. Vede po
pozemcich ZPF soukromych vlastnikii. Po pfiblizn¢ 40 m se vozovka ztraci.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 0,522 km
Sitka v koruné: 35m
Navrhova rychlost: 30 km/hod
Charakteristika zatiZzeni Velmi lehké
Odvodnéni Bez odvodnéni
Vozovka Nezpevnéna
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 14,1 ha
Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor

Tabulka ¢. 14: Popis stavajici polni cesty C4

Oznaéeni: C4

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta ve stfedu katastru kde za¢iné na hranici obce.

Cesta navazuje na asfaltovou komunikaci uvniti obce a vede severovychodnim smérem, kde
navazuje na lesni cestu. Povrch vozovKy je nezpevnény a cesta téméf neni vyuzivana. Vede
po soukromém pozemku ZPF v soukromém vlastnictvi.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 0,209 km
Sitka v korung: 3,5m
Néavrhova rychlost: 30 km/hod
Charakteristika zatiZzeni Velmi lehké
Odvodnéni Bez odvodnéni
Vozovka Nezpevnéna
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 1,3 ha
Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Tabulka ¢. 15: Popis stavajici polni cesty C5

Oznacéeni: C5

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta ve stiedu katastru kde za¢ina u hranice obce.
Vede z obce zapadnim smérem, kde navazuje na lesni cestu. Povrch vozovky je drcené
kamenivo a vozovka je v dobrém stavu. Cesta lezi na parcele vedené jako ostatni

komunikace a je ve vlastnictvi statu.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 0,163 km

Sitka v korung: 3,5m

Navrhova rychlost: 30 km/hod

Charakteristika zatiZzeni Velmi lehké

Odvodnéni Bez odvodnéni

Vozovka Stavajici — drcené kamenivo
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 0,16 ha

Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor

Tabulka €. 16: Popis stavajici polni cesty C6

Oznaceni: C6

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta v zapadni Casti katastru.

Cesta zaCina napojenim na silnici II/154 a vede zapadnim smérem za hranice katastru.
Povrch vozovky je nezpevnény a cesta je témef nevyuZzivana. Cesta nema vlastni parcelu
a lezi na pozemcich ZPF soukromych vlastnikii.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KoPU: 0,489 km
Sitka v koruné: 35m
Navrhova rychlost: 30 km/hod
Charakteristika zatiZeni Velmi lehké
Odvodnéni Bez odvodnéni
Vozovka Nezpevnéna
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 14,9 ha
Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Tabulka €. 17: Popis stavajici polni cesty C7

Oznacéeni: C7

Kategorie: VPC 3,5/30

Stavajici cesta ve stfedni ¢asti uzemi.

Cesta zaina napojenim na silnici II/154 a vede severovychodnim smérem po hranici lesa,
kde se nasledné napojuje na lesni cestu. Povrch vozovky je nezpevnény. Cesta nema vlastni
parcelu a lezi na pozemcich ZPF soukromych vlastnikl, avSak soub&zné s cestou vede
parcela neplodné pidy ve vlastnictvi statu.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KPU: 0,332 km
Sitka v korung: 3,5m
Navrhova rychlost: 30 km/hod
Charakteristika zatizeni Velmi lehké
Odvodnéni Bez odvodnéni
Vozovka Nezpevnéna
Funkce Obsluzna, spojovaci
Objekty na trase Ne

Svozova plocha 19,2 ha
Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor

Tabulka ¢. 18: Popis stavajici silnice I1. tiidy 11/154

Oznaceni: 11/154

Kategorie: Silnice II. tfidy

Zpevnéna pozemni komunikace II. tfidy. Prochazi uzemim ve sméru vychod- zapad a tvori
zéklad cestni sité¢ v izemi.

Navrhové parametry cesty:

Délka cesty v obvodu KPU: 2,205 km
Sitka v koruné: 11m
Navrhova rychlost: 90 km/hod
Charakteristika zatizeni Stredni
Odvodnéni Piikopy
Vozovka Asfalt
Funkce Mistni komunikace
Objekty na trase 2x Propustek
Svozova plocha

Opatieni

Ponechan stav

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Mapa €. 3: Stavajici cestni sit’

CESTNI SiT
v k.u. Hradisté u Kaplice k 1.1.2018

Cestni sit’
Stavajici polni cesta

Stavajici polni cesta
navrzena k rekonstrukci

Silnice II. tfidy

Hranice PU

= eranice k.0.

VACHA Jan, 20.11.2017, S-JTSK, ArcCR 500 v.3, WMS - Ortofoto mapa

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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4.5 Opatreni ke zpFistupnéni pozemku

Mapa ¢. 4: NavrZena cestni sit’

NAVRZENA CESTNI SIT
v k.U. Hradisté u Kaplice k 1.1.2018

Cestni sit’

Stavajici polni cesty
Nové navrzena HPC

Noveé navrzena VPC

Silnice II. tfidy

Hranice PU

m Hranice k.u.

VACHA Jan, 20.11.2017, S-JTSK, ArcCR 500 v.3, WMS - Ortofotomapa

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Navrh cesty HPC 1

Cesta HPC 1 byla navrzena V jizni ¢asti intravildnu obce Hradisté u Kaplice,
kde se napojuje na obecni cestu. Navrh pocita s obnovenim cesty do ptivodni parcely
zaniklé cesty, aby se minimalizoval zdbor ZPF. Soucasna cesta C1, kterou HPC 1
Vtomto useku nahrazuje, vede pres pozemky, jenz jsou vedeny jako TTP
a Vv tzemnim planu jsou vedeny jako zastavitelna plocha. Délka HPC 1 je 225 m
a dale na ni navazuji cesty HPC 2 a VPC 1. Navrhova kategorie cesty je hlavni polni
cesta 4,5/30 a s krajnicemi je celkova $ife vozovky 5,5 m. Na zpevnéni povrchu
vozovKy je v celé délce navrzen asfalt. V prvnim Gseku ma navrhovana parcela $itku
6m, jelikoz vede v blizkosti zastavby a zastavitelnych ploch a je Zadouci v téchto
mistech minimalizovat $ifi cesty. Nasledn¢ se parcela rozSifuje na 7 m, aby se
zajistila rezerva pro pifipadnou Upravu cesty a umoznilo se pfipadné odstranovani
zelené v blizkosti cesty, kterd by mohla komplikovat rozhled na polni cesté
(primarné v obloucich) a sniZovat bezpecnost provozu. Navrzeny pii¢ny sklon
vozovky je 3,5 % aby se umoznilo bezpe¢né odvedeni povrchové vody z vozovky.
Odvadéni povrchové vody je zabezpeteno pomoci drenazi. Doprovodna zeleni neni
navrzena. Navrh cesty spliiuje ve vSech dusecich navrhové parametry dle

CSN 73 61009.
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Podélny profil VPC 1:
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Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Mapa €. 5: Podrobna situace cesty HPC 1

/ b =
| SITUACE CESTY HPC 1 S
v k.u. Hradisté u Kaplice k 1.1.2018 7L
=—~— HPC /
== VPC
PS\1
st. = 0,000

e
0 0,025 0,05 km i
N — | VACHA Jan, 20.11.2017, S-JTSK, ArcCR 500 v.3, WMS - CUZK |

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Navrh cesty HPC 2

Cesta HPC 2 byla navrzena v jizni ¢asti feSené¢ho uzemi. Za¢ina napojenim na
navrhovanou cestu HPC 1 a kon¢i napojenim na sit’ lesnich cest. V dané ¢asti izemi
chybi parcely pro pozemni komunikaci a bylo nutné vyclenit je ze ZPF. HPC 2
nahrazuje soucasnou cestu C 2. Navrhovana trasa vede pies pozemky, které jsou
vedeny jako TTP a neplodna pida. Trasa byla navrhovéana tak, aby kopirovala
hranici mezi kulturami TTP a orné pudy. HPC 2 ma celkovou délku 1513 m.
Navrhovana kategorie je P 4,5/30 a s krajnicemi je celkova $itka vozovky 5,5m. Na
zpevnéni povrchu po celé délce je navrhovan asfalt. Sire parcely potfebné pro tvorbu
cesty je vprvnich 570 a findlnich 500 metrech navrzena na 6,5m, aby se
minimalizoval zabor ZPF. V téchto tsecich je z kazdé strany cesty navrzena rezerva
0,5 m pro ptipadné tGpravy cesty a zabezpeceni rozhledu po polni cesté. Ve stfedni
¢asti trasy je Sife zaboru navrzena na 8 m, protoze je zde navrZzena doprovodna zelen.
Doprovodna zeleni je navrzena na levé strané vozovky a rozestup mezi jednotlivymi
dfevinami bude 10 m. Jako doprovodna zelen je planovana kombinace Lipy
malolisté (Tilia Cordata) a Dubu letniho (Quercus robur). Navrzeny pti¢ny sklon
vozovky je 3,5 % a odvadéni vody ztélesa vozovky je zabezpeCeno drenazi.

Navrzena cesta po celé délce spliiuje viechny navrhové parametry dle CSN 73 6109.
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Mapa €. 6: Podrobna situace cesty HPC 2

SITUACE CESTY HPC 2
v k.u. Hradisté u Kaplice k 1.1.2018

0 0,1 0,2 km : -
/ e — /{ VACHA Jan, 20.11.2017, S-JTSK, ArcCR 500 v.3, WMS - Ortofoto magai

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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Navrh cesty VPC 1

VPC 1byla navrzena v jizni €asti katastralniho uzemi, kde zac¢ina napojenim
na navrzenou HPC 1, odkud vede jihozapadnim smérem a konci napojenim na sit’
lesnich cest. VPC 1 vede vétSinou své délky po trase zaniklé polni cesty, jenz ma
vymezenou parcelu a snizuje se tim naro¢nost na zabor dalsi pidy. Soucasna cesta
ovlivni aktivné vyuzivané zemédélské plochy jen minimaln€. Navrhovand trasa vede
po hranici mezi kulturami TTP a orné pudy. Celkova délka nové navrzené cesty je
1011 m. Navrhovana kategorie VPC 1 je P 4,0/30 a s krajnicemi je Sitka vozovky
5,0 m. Na zpevnéni povrchu je navrzeny drceny Stérk. Pro prvnich 500 m trasy je Sife
parcely navrzena na 7,5, aby se vytvofil prostor pro doprovodnou zelen. Pro
doprovodnou zeleii je planované zachovéani soucasného néletu dievin, ktery se
Vv parcele cesty rozsifil. Pro ptfipadné doplnéni zelené se doporucuje stejné druhové
slozeni jako u HCP 2 a to Lipa malolista (Tilia Cordata) a Dub letni (Quercus
robur). Pro druhou polovinu trasy je Sife parcely navrzena na 6 m bez doprovodné
zelené, aby se minimalizoval zdbor ZPF. Po celé trase je kolem cesty navrZena
rezerva 0,5 m po obou stranach, aby se usnadnila udrZba cesty a zabezpecil bezpecny
rozhled po vozovce (primarné v obloucich). Navrzeny pticny sklon vozovky je 3,5 %
a odvadéni vody z télesa vozovky je zabezpeCeno drenazi. NavrZend cesta po celé

délce splituje viechny navrhové parametry dle CSN 73 6109.
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Podélny profil VPC 1
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Mapa €. 7: Podrobna situace cesty VPC 1
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Zdroj: Autor

Zpracovani: Autor
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4.6 Zabor pozemki pro navrh opatieni ke zpFistupnéni pozemku

Pro navrh opatieni ke zpfistupnéni pozemku v k.. Hradist¢ u Kaplice je
potieba zabor pudy o celkové vyméie 1,475 ha. U stavajicich cest C6 a C3, jejichz
stav byl ponechan, je potieba celkovy zabor 0,354 ha, jelikoz nema;ji vlastni parcely.
Ostatni cesty se zachovanym stavem se nachdzeji na parcelach vedenych jako ostatni
komunikace nebo neplodnd puda, které slouzi jako cesty. U nové navrzené HPC 1
a rekonstruované VPC 1 je potieba zabor 0,065 ha. Zbytek potifebné vymeéry
(0,8335ha) pro tyto dvé cesty odpovida vyméie parcely ¢. 3344, na které se
navrhované cesty nachazeji. Tato parcela je v katastru nemovitosti vedena jako

ostatni komunikace. Potiebny zabor pro HPC 2 je 1,056 ha.

Tabulka €. 19: Zabor pozemkii

Kategorie Navrzené Oznaceni Délka Vymeéra Zabor
g opatieni (m) (ha) (ha)
Mistni Ponechan 11/154 2 205 2 425 0,000
komunikace stav
Polni cesta Nove HPC 1 225 0,153 0,000
navrzena
Polni cesta Nové HPC 2 1513 1,056 1,056
Navrzena
Polni cesta Nové VPC 1 1011 0,686 0,065
navrzena
Polni cesta | 1 onechan c3 522 0,183 0,183
stav
Polni cesta | 1 onechan C4 209 0,073 0,000
stav
Polni cesta | L onechan C5 163 0,057 0,000
stav
Polni cesta | L onechan C6 489 0,171 0,171
stav
Polni cesta | L onechan c7 332 0,116 0,000
stav
Celkem 4.740 1,475

Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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4.7 Zhodnoceni finan¢ni naro¢nosti pro navrh opatreni ke

zpristupnéni pozemkii

Vétsina nakladii vyplyvajicich ze zékona o pozemkovych tpravach a zakonu
o pudé je hrazena ze statniho rozpod&tu. Dalsi ¢ast finanénich nékladd PU pokryva
dotac¢ni politika EU — program rozvoje venkova. Je-li pozemkova tprava vyvolana
stavebni Cinnosti, pak jsou vyuzivany finan¢ni zdroje stavebnika. Ve vétSin¢ piipada
se jedna o RSD. Kvuli vysoké finanéni naro¢nosti planu spoleénych zatizeni jsou
v praxi v zavéru PU stanoveny priority V postupu pfi realizaci jednotlivych opatieni
podle toho, ktera zpfistupnéni pozemkd jsou nejnutnéj$i dle danych podminek

hospodaieni.

Na obdobi 2016 — 2020 je na financovani KoPU a planu spole¢nych zafizeni
Vv optimalnim ptipadé potieba piiblizn¢ 8,8 mld. K¢ za pouziti vSech zdroju. Z toho

jsou pfiblizné 4 mld. K¢& hrazeny ze statniho rozpoétu (SPU, 2016).

Celkové nédklady na realizaci navrhovanych opatfeni ke zpfistupnéni
pozemkd jsou 13 629 300 K¢. Do nakladi byla zapocitana cena noveé navrzené cesty
u asfaltovych povrchii 5 400 K¢&/bm a u $térkovych povrchi 4 100 Ké/bm. U cest
s navrzenou doprovodnou zeleni se pocita s rozestupem jednotlivych dievin 10 m

a pramérna cena za vysadbu je 1 050 K&/ks (MZP, 2018).
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Zdroj: Autor
Zpracovani: Autor
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5 Zavér

Predkladana prace je zaméiena na navrh opatieni ke zpiistupnéni pozemku
vramci KoPU. Jako zajmova oblast bylo vybrano katastralni uzemi Hradi§té u
Kaplice. Uzemi bylo vybrano, protoze zde nebyla provedena pozemkovéa uprava
astav soucasné cestni sité byl vyhodnocen jako vhodny pro splnéni cili prace.
V z4jmovém uzemi byl proveden terénni priizkum zameéieny predevSim na stav
cestni sité. Pro dalsi pokracovani prace bylo diilezité znat predevSim stav cest, jejich

zakonceni, soucasné vyuzivani zemédé€lské plidy a historie cestni sité v Gizemi.

V teoretické Casti je popsan vyznam, ucel a cile pozemkovych uprav dle
platné legislativy a oficialnich dokumentti Statniho pozemkového tradu. Druhd ¢ést
teoretické Casti se zabyva obecné planem spolecnych zafizeni a hlavni Cast je
vénovana podrobnému popisu polnich cest. Metodickou ¢ast prace je mozno rozdélit
na dvé Casti. Prvni se vénuje zpiisobu vybéru Gzemi a metodam pouzitym pfi
zpracovani prace. Druhd ¢ast se poté vénuje ndvrhovym parametrim polnich cest,

které je nutné dodrzovat pii navrhovani polnich cest.

V praktické ¢asti jsou popsany vysledky podrobného terénniho prizkumu
v souladu s metodickym navodem pro provadéni pozemkovych uprav a s ohledem na
cile prace. Hlavni ¢asti této kapitoly je samotny navrh opatifeni ke zptistupnéni
pozemku. V tzemi bylo identifikovano 7 stavajicich polnich cest a 1 komunikace II.
tiidy, kterd tvoii zéklad cestni sit¢ v izemi. S ohledem na vyuZiti izemi byly poté
vybrany polni cesty, jejichZz soucasny stav nevyhovuje dopravnimu zatiZeni. Pro
vybrané cesty bylo nasledné¢ navrzeno patfi€né opatieni k zajiSténi bezpecného
provozu a umoznéni hospodarské ¢innosti v izemi. Pfi ndvrhu nové trasy byl kladen
diiraz na respektovani izemniho planu a minimalizovani zadboru zemé&délské pidy.
K navrZzenym opatfenim byly vypracovany piicné profily, podélné profily, ptehled

situace, naro¢nost na zabor pudy a finan¢ni ndklady na realizaci.

V rozsahu piedkladané diplomové prace se podafilo naplnit cile prace. Pro
spésné provedeni KoPU je potieba kompletni provedeni viech jejich &asti od
scelovani pozemku po plan spolecnych zafizeni. Tato prace byla zamétena pouze na

navth pro opatfeni ke zpfistupnéni pozemki, avSak pro dosazeni urovné
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schvalovanych KoPU a zkompletovani cestni sité by bylo nutné provazat

predkladany navrh s ostatnimi ¢astmi pozemkové tpravy.
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