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Anotace

Cilem bakalatské prace je popsat popularni anglicky tym Lotus s bohatou historii, ktery
je nedilnou soucasti prestiznich zavodi Formule 1, obrovského sportovniho fenoménu.
Prace se zabyva samotnymi zaatky tymu, jeho pokroky, nejvétsimi uspéchy,
nejslavnéj$imi zavodnimi jezdci, postupnym upadkem tymu a posléze jeho odchodem
z kralovské série motosportu. Rovnéz popisuje navrat Lotusu na startovni pole o0 mnoho
let pozdéji.

Praktické ¢ast predstavuje pfipravu na hodinu anglického jazyka v devaté tfide,
ve které je vramci tématu SPORT pfiblizen zakim britsky tym Lotus a sportovni
terminologie pouZzivana ve spojeni se zavody Formule 1. Pfiprava byla umisténa na
Metodicky portdl RVP.CZ jako praktickd ukazka zapojeni prafezového tématu
Multikulturni vychova do hodin anglického jazyka.
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Abstract

The thesis focuses on the history of Team Lotus, an undisputable part of the history of
prestigious motorsport phenomenon - Formula 1. The thesis contains information about
the team’s origin, its progress to its greatest achievements and its most notable drivers,
just like the later decline in competitiveness and the eventual departure from the sport.
Finally, it describes the more recent return of Lotus to F1.

The practical part of the thesis provides a preparation of a lesson of English
language for the ninth grade of an elementary school. It introduces the Team Lotus and
the F1 terminology to the children within the topic SPORT. The lesson was uploaded to
the methodical website RVP.CZ, where it serves as an example how to involve

multicultural education in the lessons of English.
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1 Uvod Team Lotus

1 Uvod

Team Lotus byl vyznamnym tymem F1 béhem svého plisobeni mezi lety 1958 a 1994.
Nejenze se svymi vysledky nesmazateln¢ zapsal do historie nejvyssi discipliny
motosportu, ale zivotni ptibéhy samotného zakladatele Lotusu ¢i mnohych jezdct, ktefi
za tym zavodili, jsou v mnoha ohledech inspirujici. Také nelze zapomenout na fakt, ze
technické inovace vozli nasazovanych Lotusem opakované posouvaly hranice moznosti
své doby a rozsifovaly chapani v oblastech fyziky a techniky.

Teoretickd Cast prace si klade za cil popsat historii tohoto sportovniho tymu,
jeho cestu napti¢ ¢asem od skrovnych zacatkii pies nejvetsi ispéchy a k postupnému
upadku. Blize se vénuje pilotim, ktefi v tymu zvitézili v Sampionatu jezdct, a
monopostim, které¢ staly za témito uspéchy a v nichz se projevil technologicky pokrok
Lotusu oproti soupetfiim z jinych tymi.

Informace uvedené v teoretické praci jsou parafrazemi tisténych a internetovych
zdroju, které jsou uvedeny v casti Literatura zdroje.

Praktické ¢ast vyuziva ziskana fakta k vytvofeni pfipravy na hodinu anglického
jazyka v devaté tiid¢ s cilem seznamit zaky v ramci prufezového tématu Multikulturni
vychova s tématem motosportu, naucit je novym vyrazim a zopakovat gramaticka
pravidla. Tato pfiprava je vloZzena na Metodickém portale RVP.CZ pro moznost dal§iho
vyuZiti vyucujicimi v praxi a rovnéz jako ukazka, jak lze kulturni témata zpracovat

ramci hodin anglického jazyka.
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2 Formule 1 Team Lotus

2 Formule 1

Vyuziti automobilil pro sportovni ucely lze vysledovat uz na konci 19. stoleti. Miizeme
tedy tvrdit, Ze motosport je S automobilovym primyslem spjat uz od samych zacatkl
své existence. Tyto zavody nemély obycCejné¢ podobu Sampionatu, ale spiSe jednotlivych
zavodl casto poradanych novinami ¢i autoklubem. Primérnd rychlost vitézii prvnich
zavodl nedosahovala ani 20 km/h a do zavodu se vétSinou nepiihlésilo vice nez par
zavodnikd, presto se motosport relativné rychle rozvijel. Na zacatku 20. stoleti se jiz
potadaly zévody jakozto narodni soutéze, Vroce 1906 usporadal francouzsky
automobilovy klub (Automobile Club de France) prvni zavod nesouci nazev Velka cena
(Grand Prix). Automobilové zavody se pevné usadily mezi sportovnimi disciplinami,
nové zavody byly ohlasovany ve stale vice evropskych a americkych lokalitach a ruku
vruce s tim se objevovaly stale rychlejsi a dokonalejsi vozy, jiz vytvaiené Cisté pro
sportovni tcely [8, 9].

Psal se rok 1946, ktery datuje oficidlni vznik Formule 1, jakozto soupisu
pravidel zavodni discipliny pod dohledem Mezinarodni Automobilové Federace (FIA).
V nékolika néasledujicich letech se pravidla zdokonalovala, vznikl Sampiondt jezdct a
tovarnich tymil a krdlovskd disciplina motosportu nabyla podoby srovnatelné s tou
soucasnou [9].

Do dnes$ni doby se sportovni disciplina rozrostla do gigantickych rozméru.
Zavody vozl Formule 1 se potadaji po celém svéte na starych tradi¢nich okruzich, nové
vybudovanych 1 tratich pfipravenych v ulicich mést. Rozpocty tymt, které pomysleji na
vitézstvi v Sampionatu, dosahuji stovek milionti dolarti. Monoposty jsou konstruovany
témi nejlepSimi inZenyry, ktefi se za vyuziti Spickovych technologii snazi navysit
rychlost svych vozii o kazdou desetinu sekundy na kolo, kterd muize rozhodnout o
vitézi. Nejuspésnéjsi jezdci se dnes fadi mezi nejbohatsi a nejslavnéjsi sportovce svéta.
Historie sportu zna své vitéze i porazené a nadale piSe piibeéhy dojemné, epické i
tragickeé.

Team Lotus je jednou z legend, ktera psala tuto historii.

11



3 Pavod Lotusu Team Lotus

3 Puvod Lotusu

Team Lotus byla spolecnost zalozena v roce 1954 Colinem Chapmanem. Jednalo se
0 sesterskou spolecnost o dva roky starS$i firmyLotus Engineering Ltd., dodnes
existujici pod nazvem Lotus Cars, jez produkuje sportovni vozy ur¢ené pro silniéni
provoz i zavodni uziti. Team Lotus se zabyval Cisté¢ konstruovanim zavodnich vozi, se
kterymi se castnil celé fady sportovnich disciplin, od nizSich formulovych sérii, pies
IndyCars az k samotné kralovské discipliné¢ motosportu F1 [14].

Team Lotus piinesl od samého zacatku své existence inovativni pohled na
problematiku ve vyrobé zavodnich automobilti. Colin Chapman, ktery vedl vyvoj vozi
Lotus, se zna¢n¢ inspiroval svymi zkuSenostmi z leteckého inzenyrstvi, kterych nabyl
béhem pilisobeni u kralovského letectva, a kuptikladu se snazil pracovat s leh¢imi

materialy nez jeho konkurenti [14].
3.1 Colin Chapman

Colin Chapman, celym jménem Anthony Colin Bruce Chapman, se narodil na jaie roku
1928. Vyristal v hotelu Railway, ktery provozoval jeho otec. Béhem studii se naudil
1état, v roce 1948 vstoupil na kratkou dobu do sluzeb RAF, nicméné brzy se vratil
K civilnimu zivobyti. Ziskal zaméstnani v British Aluminium Company, spole¢nosti
zpracovavajici a dale prodavajici skotsky hlinik. Praci v této spole¢nosti financoval
svou skute¢nou vasen — motosport [9].

Colin Chapman se proslavil jako konstruktér zdvodnich aut, ale zprvu touzil byt
spole¢né s tim i zavodnikem. Ve svém volném case upravoval automobily. Takto vznikl
Lotus 1, se kterym osobné zavodil. Ve své puvodni vizi, kterou nakonec ptekonal, se
chtél tpravam a zavodnim piestavbam automobilll vénovat profesionalné, jednak s nimi
zavodit na okruzich, ¢imz prokazat jejich kvality, a jednak tyto vozy prodavat [9].

Svtj pracovni pomér V British Aluminium Company ukoncil az v roce 1954,
tedy v roce, kdy zalozil Team Lotus a Lotus Engineering fungovala jiz druhym rokem.
Teprve tehdy byla jeho vlastni podnikatelskd draha natolik jist4, Ze si dovolil Vv praci
skoncit. Dvojice jeho podnikd vzkvétala, Team Lotus vstoupil do Formule 2 a od roku
1958 uc¢inkoval rovné€z ve Formuli 1, kde se vozy znacky vyvijené pod jeho vedenim
béhem nékolika let prosadily ina nejvysSich ptickach. Vlastni profesiondlni kariéry
zavodniho jezdce se tou dobou jiz vzdal a naplno se vénoval vyvoji [9].

V roce 1954 se ozenil se svou dlouholetou znamosti Hazel Williams. Jiz pred

jejich svatbou byla velkou oporou v jeho snahach o samostatné podnikani a kuptikladu
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3 Pavod Lotusu Team Lotus

mu piispéla penézitou ¢astkou na zalozeni ptivodni firmy Lotus Engineering Ltd, ktera
se béhem nékolika let proménila v podnik v milionovych hodnotach. Méli spolu tii déti,
dv¢ dcery a syna [9].

Clive Chapman, Colintv syn, je dnes vlastnikem spole¢nosti Classic Team
Lotus, kterd je pokracovatelem Teamu Lotus. Specializuje se na opravy, udrzbu a
pfipadné renovace starych zavodnich aut otcovy spoleCnosti a navic se ucastni
historickych zavodi, ¢imz se zasluhuje o svédomitou spravu odkazu pivodniho

sportovniho tymu [5, 9].

TR AR

 S—

=

Obrazek 1: Colin Chapman1

Colin Chapman zemfiel v 54 letech na infarkt 16. prosince roku 1982. V dnesni
dob¢ je vyznamnym osobnostem motosportu udélovana Cena Colina Chapmana, ktera
se udili tém, ktefi béhem své kariéry projevili neobycejného sportovniho a tymového
ducha. V minulosti ji byli ocenéni napiiklad automobilovy zavodnik Michael Jordan,
séfové tymt F1 Ron Dennis a Ross Brawn, sir Frank Williams, vlastnik stejnojmenného
tymu F1, ¢i Alessandro Zanardi, zdvodnik F1 a pozdé¢jsi vitéz paralympijskych
her [5, 9].

3.2 Logo

Znak automobilky Lotus byl vétSinou totozny s tim, kterym se prezentoval 1 Team
Lotus. Jedna se o zlaty kruh se zelenym znakem uvnitf, obsahujicim stiibrné
vyobrazené inicidly jména zakladatele spolec¢nosti A. C. B. Chapmana. Automobily

Lotus maji ve znaku vepsan nazev znacky ,,Lotus®, zatimco zdvodni vozy pilisobici na

1Hy . . . i
Prevzato z: PB Communications. Dostupné z: www.freelancewritingandpr.co.uk

13



3 Pavod Lotusu Team Lotus

tratich za sportovni staj Team Lotus vyuzivaly v nékterych ptipadech znak doplnény o

samotny vyraz ,,Team*.

Obrazek 2: Znak automobilky Lotus®

Zelena barva, jez je uzita v symbolu, je tradi¢ni barvou britského motosportu,
uzivana jiz od narodnostnich zavodu ze zacatku dvacatého stoleti, je rovnéz typickym

zbarvenim pro vozy staje Lotus, pokud nebylo ovlivnéno externim sponzorem [1].

2 Ay . . .
Prevzato z: Auto Evolution. Dostupné z: www.autoevolution.com
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4 Zacatky v F1 Team Lotus

4 Zacatky Lotusu a vstup do F1

Sportovni automobily znacky Lotus rychle ziskaly popularitu i v€hlas na zavodistich.
Béhem néekolika kratkych let se Lotus stal skute¢nou automobilkou produkujici zavodni,
a od roku 1957 i silni¢ni, automobily. Z prvnich vozi, které pomohly Lotusu ziskat
pevnou pozici mezi automobilkami, stoji za zminku Lotus Mark VIII, dodnes
futuristicky puasobici viiz, ktery se dokazal prosadit v ¢etnych zavodech. Pravé tispéch
Lotusu Mark VIII a dalSich vozl vyvijenych na jeho zakladu dovolil Chapmanovi
opustit své puvodni zaméstnani. Aerodynamickd karoserie na voze postaveném v
souladu s vyrobni filozofii Colina Chapmana s dirazem na nizkou hmotnost vytvofila
uspésné vozy, které ve své dobé piekonavaly rychlostni rekordy. Byly pohénény
predevsim motory Coventry Climax — tato spoluprace byla uspéS$na nejen na poli
sportovnich vozl, ale i pozdéji v Sampionatech F1. Vyroba Lotusu 8 dosahovala
jednotek kust, nicméné rychly vyvoj a postupné uUspéchy zajistily, Ze produkce

pozd¢jsiho Lotusu 11, vyrabéného od roku 1956, jiz piekroc¢ila 250 vozidel [9, 17].

Y =

S TEAM LOTUS e

Obrazek 3: Lotus 113

S Lotusem 9 se Colin Chapman osobné zucastnil zavodu 24 hodin v Le Mans.
S Lotusem 11 se tym ucastnil nizSich zavodnich sérii a polozil zaklady k brzkému
vstupu do Formule 1, konajicimu se v roce 1958 [17].
4.1 Sezonnivysledky 1958-1959

4.1.1 Sezona 1958

Lotus 12 byl prvni monopost, ktery Lotus sestavil a také prvni viz, se kterym vstoupil

do kralovské discipliny motosportu. Velka cena Monaka poprvé pfivitala Team Lotus

? Pfevzato z: Dave Adams: Automotive images. Dostupné z: www.digitalslrphotos.co.uk
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ve startovnim poli, na drdze jej reprezentovala jezdeckd dvojice Graham Hill a Cliff
Allison [15, 18].

Lotus 12 se ucastnil zavodu F1 i F2. Zatimco v niz8i sérii dosahoval jistych
uspéchi, ve vyssi sérii se neosvédcil. Graham Hill dokon¢il v prvni sezoné pouze dva
zavody a v ostatnich sedmi nedojel do cile, jeho uspésnéjsi tymovy kolega Cliff Allison
dosahl na nejlepsi vykon tymu v sezoné, tedy na ¢tvrté misto v kone¢ném potadi Velké
ceny Belgie a tim padem na jeden bodovy zisk [15, 18].

4.1.2 Sezona 1959

Tym pro novou sezonu nasadil novy viz, Lotus 16, ale okamzity Gspéch nepfinesl. Rok
se nesl v podobném duchu jako ten ptredchazejici. Graham Hill dokoncil sezonu bez
bodu, vétsinu zavodit nedokoncil. Frustrovan Lotusem po sezoné piestoupil do BRM

[15, 18].

vvvvvv

historie Lotusu jedno nesmazatelné prvenstvi, dokéazal v zdvodech v Nizozemi a v USA
dojet na bodovanych pozicich. V Sampionatu konstruktérii diky jeho vykonim Lotus

skon¢il na ¢tvrtém misté [15, 18].
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5 60.léta

Ackoliv Lotus uspél jako automobilka i jako zavodni tym v mnohych niz$ich sériich
motosportu, vstup do Formule 1 nepfinesl pfili§ lichotivé vysledky. Ve svych dvou
sezonach dokazal tym posbirat pouze jednotky bodii. Colin Chapman se ovSem svych
ciltt nevzdal a jiz v brzkych letech mél jeho konstruktérsky um, talent jeho jezdct a usili
celého tymu piivést Lotus na absolutni vrchol. Kazdy novy model Lotusu se zlepSoval a
pfiblizoval tym k vitézstvi.

Prvni sezony nového desetileti se pro Lotus nesly ve znameni prudkého
vzestupu. Rychlost, sjakou dokazala spolecnost produkovat nové vylepSené verze
svych zavodnich monopostl, zpasobila, ze tym, ktery navzdory svym ambicim
nedokazal ziskat vice nez pét boda v roce 1959, sahal po celkovém vitézstvi v sezoné
1962 a konecné jej doséhl o rok pozdéji. Lotus 18 ukofistil prvni vitézstvi ve Velké
cené, byt se nejednalo vitézstvi vlastniho Chapmanova tymu. Lotus 21 pfivezl prvni
vitézstvi 1 do domovské staje zasluhou Innese Irelanda a pozdéjsi Lotus 25 byl jiz
vozem, se ktery tymu zajistil vitézstvi v obou Sampionatech.

Po vétsinu dekady vozy znacky patfily k nejrychlejSim na trati, jejichZ nejvetSim
nepftitelem byla vlastni nespolehlivost a poruchovost. Nebyt téchto problémt, vysledky

Uspéch znacky byl nanestésti vykoupen i tragédii s cenou lidského Zivota.
Bezpecnostni standardy byly v 60. letech daleko oproti t¢m dne$nim, coz jesté vice
platilo pro Lotus a Chapmaniiv konstruktérsky minimalismus kladouci diiraz na nizkou

hmotnost zavodnich vozu.

5.1 Sezonni vysledky 1960-1965
5.1.1 Sezona 1960

Ackoliv v roce 1960 dokazali jezdci Lotusu opakované¢ bodovat a zajizdét stabilni,
relativné dobré vysledky, nebyl to ani Jim Clark, ktery se teprve mél stat hvézdou, ani
kdo v Lotusu zazafil a ukazal svétu plny rozsah moznosti aut staje. Stirling Moss jezdil
za soukromy Rob Walker Racing Team, ktery nestavil vlastni auta, ale zavodil s vozy
jinych znacek, coz pro tento rok byl Lotus 18. Britsky zavodnik dokazal vyhrat ve dvou
Velkych cenach, konkrétné v Monaku a v USA. Tyto vysledky znamenaly kone¢né

druhé misto pro Lotus v soutézi konstruktérd za tymem Cooper [15, 18].
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5.1.2 Sezona 1961

Roku 1961 se situace pro Lotus vyvijela obdobné. Cooper, ktery dominoval
v pfedchozim roce, byl na pozici nejsilnéjsi staje vystfidan Ferrari, jehoz jezdci
opanovali zavodni drdhu ve vétSin¢ zavodd, a ziskalo svlij prvni z dlouhé ftady
konstruktérskych titult v F1. Byl to pouze Stirling Moss, ktery s nimi dokazal soupefit a
vyhrat v Monaku a v Némecku. Jelikoz opét zavodil v Lotusu 18, jim ziskané body se

udélovaly Lotusu v Poharu konstruktéri [7, 15, 18].

Obrazek 4: Innes Ireland*

Celkove vitézstvi Ferrari bylo naneStésti poznamendno tragickou smrti
némeckého pilota staje Wolfganga von Tripse, ktery zahynul po kolizi s Jimem Clarkem
na domaci Velké cené Ferrari na okruhu v italské Monze. Ferrari se kvili smrti von
Tripse rozhodlo nezucastnit zavéreéného zavodu v USA, coz otevielo piilezitost pro
Lotus. Stirling Moss zavod vedl, nicméné po technické zavadé jeho vozu se Innes
Ireland dokazal chopit prvniho mista a ptetavit jej v prvni vitézstvi tymu ve Velké cené.
Pro zavodnika to byl rovnéz jeho jediny zisk prvniho mista v zavodeé [7, 15, 18].

5.1.3 Sezona 1962

Sezona 1962, do které Lotus nastoupil s novym veleuspésSnym Lotusem 25, konecné
piiblizila vysledky, o kterych tym a jeho zakladatel snil uz pifi vstupu do soutéze.
Situace na trati se radikaln¢ promeénila a nyni byli jezdci Lotusu schopni opétovné

dojizdet na prednich pozicich. Tym skoncil na druhém misté s Sestatficeti body za tfi

4 v . P .
Pfevzato z: Unique Car Parts Dostupné z: www.uniquecarsandparts.com
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vitézstvi a jedno Ctvrté misto Jima Clarka a jedno umisténi na druhé pozici jeho
tymového kolegy Trevora Taylora [15, 18].

Vzhledem Kk tomu, ze Jim Clark z celkovych deviti zavodu tfikrat zvitézil, ale
Ctyfikrat nedokoncil a Taylor nedokonCil zavod dokonce pétkrat, lze prave
nespolehlivosti vozu ve své prvni sezon¢ pricist konecnou prohru ve prospéch Grahama
Hillaa BRM [7, 15, 18].

5.1.4 Sezona 1963

Do dalsi sezony dokézal tym zapracovat na celkové spolehlivosti vozu a toto zlepSeni
tymu pfinesla tituly v obou Sampionatech. Uplynulo pét let od vstupu do Formule 1,
sedm let od zalozeni Lotusu, a tym jiz oslavoval nejvétsi uspéch, jakého muze
automobilka a sportovni tym v oblasti motosportu dosahnout [15, 18].

Lotus 25 byl i druhym rokem svého plisobeni na trati nejrychlejSim vozem a
zasluhou jeho aktudlni spolehlivosti, diky které se Jim Clark klasifikoval ve vSech
zavodech sezony, se v rukach talentovaného jezdce promeénil v neporazitelného soupete.
Jim Clark dokazal béhem své vitézné sezony vyhrat v sedmi z celkovych deseti zavodu,
coz byl rekord, ktery byl zlomen az o pétadvacet let pozd¢ji, a to za podstatné vyssiho
celkového poétu zavoda [15, 18].

5.1.5 Sezona 1964

Lotus se drzel na nejvyssich prickach i v nasledujicim roce a spole¢né s Clarkem choval
ambice obhdjit tituly ziskané v roce predchazejicim. Lotus 25 byl stale vice nez
konkurenceschopnym vozem a Clark s nim dokazal béhem sezony tfikrat zvitézit,
nicméné souperi tymu se rychlostné blizili. Sezona ptredvedla dramaticky souboj tii
vaznych kandidati na titul ve tfech rtiznych tymech, vedle Lotusu a Clarka to byl
Graham Hill v BRM a John Surtees ve Ferrari, které se opét po slabsim dvouletém
obdobi vratilo na pticky nejvyssi [15, 18].

Lotus nahradil v druhé poloviné sezony Lotus 25 nov¢j$im, nesoucim ¢islo 33,
nicméné tento krok se z hlediska vyvoje Sampionatu neukazal jako spravny. S novym
vozem se opakovaly problémy se spolehlivosti a Clark byl donucen odstoupit ve tiech
po sobé jdoucich zavodech. Naopak Ferrari se v druhé polovin€é sezony podafilo
vzchopit a vyuzit problémt svych soupetti a dvakrat zvitézit. Surtees, ktery toho roku
vzdy, kdyz dokon¢il zavod, tak tomu bylo na stupnich vitézl, se radoval z celkového
titulu a porazil o jediny bod Grahama Hilla. Stoji za zminku, ze pfi absolutnim souctu

bodli mé¢l Hill o bod vice nez Surtees, nicméné tehdejsi bodovani jezdei zapocitalo do
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celkového hodnoceni pouze jeho Sest nejlepSich umisténi, a tedy se radoval jezdec
Ferrari. Pro Lotus i pro Jima Clarka zistalo v kone¢ném hodnoceni az tfeti misto se
znacnou bodovou ztratou, ackoliv tii vitézstvi byly vice, nez kolik jich dokazali
ukofistit jeho rivalové [15, 18].

5.1.6 Sezona 1965

Rok 1965 byl pro Lotus naopak tuspéSsny a nesl se Vduchu Clarkovy absolutni
dominance na zavodni draze. V ptfedchazejici sezoné nebyl Lotus 33 pfipraven na
uspéch v Sampionatu, nicméné problémy, které byly béhem neuspéSnych zavoda
odhaleny, byly do dalsi sezony vyteseny [15, 18].

Jim Clark zvitézil v Sesti zavodech z celkovych deseti, coz pfi tehdejSim
bodovani znamenalo nejvyssi mozny pocet bodll ve findlnim hodnoceni, tedy oba tituly
putovaly do gardze Lotusu. Az se znacnym odstupem skoncil Graham Hill a
BRM [15, 18].

Mimotadné uspésny rok se promitl i v nizsich sériich, Lotus zvitézil i ve
Formuli 2 a Clark dosahl na prvni misto prestizniho zavodu Indy 500 [15, 18].

5.2 Jim Clark

James Clark, do historie zapsany spiSe jako Jim, se narodil 4. biezna 1936 do rodiny
skotskych farmait. Zil v prostiedi na hony vzdaleném profesiondlnimu motosportu, o
kterém mohl dlouho nanejvys Cist v novinach. Jeho rodi¢im se ostatn¢ ani nijak nelibila
piedstava automobilového zavodéni, prestoze praveé jejich syn v sobé ukryval jeden
z nejvétsich talentti tohoto sportovniho odvétvi [8].

Ve dvaceti letech se s vlastnim osobnim vozem zacal Gcastnit zavodu rallye
vV jeho domovském kraji. To, co zacalo jako konicek a honba za dobrodruzstvim,
odkrylo Clarkiv neobycejny potencial. Mél nadani, aby se ucastnil zavodii na mnohem
vysS§i urovni, nez byly lokdlni zdvody osobnich vozil. Jeho ptatelé ho presvédcovali o
jeho vyjimecnosti a Jim Clark, byt’ ho tizilo, Ze tim jednal proti pfani svych rodict,
uposlechl jejich doporuceni a zacal zavodit profesionaln¢ [8].

Brzy poté se setkal s Colinem Chapmanem. Rychly zavodnik jej béhem zavodu
tak zaujal, ze byl téméf okamzité zverbovan pro potieby Lotusu. S vybornymi vysledky
zavodil pro tym v niZ8i sérii Formule Junior a nedlouho poté byl vybran, aby posilil tym
ve Formuli 1 béhem sezony 1960 [8].

Tento tah se ukazal jako spravny. AngaZovani jezdce, popisovaného jako

tichého a nesmélého introverta S obrovskym jezdeckym talentem, ale naproti tomu bez
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hlubsiho porozuméni technické strance vozu, nastartovalo uspéSnou éru Lotusu
Vv kralovské discipliné motosportu, ztvrzenou zisky dvou jezdeckych titulti. Je jedinym
jezdcem Lotusu, ktery v tymu vyhral titul opakované. S Colinem Chapmanem byli

nejen skvéle fungujici dvojici konstruktér-zavodnik, ale i ptateli [8, 9].

Obrazek 5: Jim Clark®

Zivot Jima Clarka tragicky skon¢il béhem zavodu Formule 2 na némeckém
Hockenheimringu 7. dubna 1968. Clark ztratil kontrolu nad vozem, pravdépodobné
z diivodu defektu pneumatiky, a havaroval. Utrp€l vazna poranéni hlavy a zemftel jesté
pted pfijezdem do nemocnice [8].

Tragicka a Sokujici smrt mladého cloveéka byla zaroven smrti skute¢ného
vitézstvi ve Velkych cenach. Zvitézil ve tfetiné zavodl, do kterych nastoupil. Jeho
bilance vyhranych kvalifikaci je dokonce jesté vyssi a ¢ini stézi uvéfitelnych 45,2 %
Manuel Fangio. Diky témto vyjime¢nym vykontim je dodnes pfipominan jako jeden
Z nejlepsich jezdc, ktery kdy usedl do monopostu Formule 1 [2, 9].

5~y / .
Prevzato z: Influx. Dostupné z: www.influx.co.uk
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5.3 Lotus 25

Rychly a pielomovy, takovy byl Lotus 25. Prvni mistrovsky vuz z pera Colina
Chapmana. Konstruktér se pti jeho stavbé vratil k inspiraci leteckym primyslem, kde se
tento zpusob konstrukce vyuzival jiz dlouho, a Lotus 25 vybavil monokokovym plastém
namisto do té doby pouzivanou ramovou konstrukci aut. Toto provedeni autu zajistilo
vyhodu niz§i hmotnosti, tedy vysS$i rychlosti. Viz je tak zcela zasadni z pohledu
technického vyvoje F1 [2].

Jelikoz vz v prvni sezoné trapily technické problémy, dokazal sviij potencial
pIné vyuzit az v roce 1963, prvnim mistrovském roce Lotusu. Ackoliv samotny Team
Lotus nahradil viiz novéj$i variantou pomérné brzy, zustal Lotus 25 konkurenceschopny
po nékolik sezon. Posledni vitézstvi vozu ziskal Jim Clark ve Velké cené Francie roku
1965. Ackoliv to byl rok, kdy bézné zavodil s Lotusem 33, kvuli technickym
problémiim pro tento zdvod usedl do star§iho vozu a stale mél dostate¢nou rychlost, aby
zvitézil [2].

Lotus 33, ktery tym nasadil v pribéhu sezony 1963, z velké ¢asti vychazel ze
star§iho vozu, vzhledové se témét nelisil, a Ize jej povazovat jen za modernizovanou
verzi star§iho monopostu. Vylepseni pomohly Lotusu k dominanci roku 1965, ¢emuz
nicmén¢ predchazela strastiplna predchazejici sezona plna technickych problémi. Svym
zpusobem tak Lotus 33 ve svém vyvoji a uspésnosti na draze zopakoval historii star§iho

Lotusu 25 [2].

Obrazek 6: Lotus 25°

6 5y .
Prevzato z: Pexels. Dostupné z: www.pexels.com
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5.4 Sezonni vysledky 1966-1969
5.4.1 Sezona 1966

V roce 1966 se Lotus musel na néjakou dobu rozloucit s pozici favorita. Ve Formuli 1
zacala platit novd pravidla a sezona povolovala pouzit siln€j$i motory, nicméné
Coventry-Climax, vyrobce motort, jehoz pohonné jednotky Lotus odebiral, se na konci
predchozi sezony stahl z nejvyssi discipliny motosportu a Lotus pro sezonu nedokazal
zajistit pro své vozy plnohodnotnou néhradu. Cést sezony proto tym odjezdil pohanén
starymi motory z piedchazejiciho roku. Maximem této kombinace bylo tieti misto, které
Clark vybojoval ve Velké cen¢ Nizozemi. Pro druhou ¢ast sezony osadil tym sviij Lotus
43 novym motorem vyrobenym BRM. Clark snovym motorem dokézal zvitézit
v USA [15, 18].

Tyto vysledky pro Lotus i pro Clarka znamenaly zakonceni sezony mimo trojici
nejlepsich. Z titulu se nakonec radoval Jack Brabham, jednalo se o jeho tieti jezdecky
titul, nicméné tento z roku 1966 je oproti t€ém z let 1959 a 1960, které ziskal za tym
Cooper, unikatni tim, ze zvitézil ve voze vlastniho tymu, nesouci i jeho jméno Brabham,
ktery zalozil v roce 1962 [15, 18].

5.4.2 Sezona 1967

Pro sezonu roli 1967 byl Lotus 1épe pfipraven. Nasadil novy viz Lotus 49 vybaveny
plnohodnotnym a velice Uspé&Snym motorem Cosworth. Vedle toho se do tymu vratil
Graham Hill, tedy pro Lotus zavodila neobycejné silnd jezdecka dvojice mistri
svéta [4, 18]

Ackoliv s Lotusem 49 dokézal Clark znovu vitézit, opét se opakoval jiz tradicni
problém tymu s nespolehlivosti nového vozu, ktera mu zabranila, aby se rychlost
proménila 1V celkové vitézstvi. Clark zvitézil Ctyfikrat, vicekrat nez jeho soupefi, ale
v sezong¢ dosahl na dvé druha mista, celkové pouze na sedmé misto v poradi [15, 18].

Mistrovsky titul opét putoval do staje Brabham, jejiz jezdci dokéazali podavat
konzistentnéjsi vykony. Majitel tymu se protentokrat musel spokojit s druhym mistem,
nebot’ byl porazen svym stdjovym kolegou Dennym Hulmem, doposud jedinym
Novozélandanem, ktery ziskal titul mistra svéta F1 [15, 18].

5.4.3 Sezona 1968

Do sezony Lotus nastoupil sebevédomé, opét s Lotusem 49. Na jedné stran¢ m¢l

tym Cas sviij viz vyladit a zajistit jeho vétsi spolehlivost, 1 kdyZz na druhé strané nyni
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silny motor Cosworth v sezon¢ nasadila fada tymu. I diky tomu sezona spatfila sedm
riznych vitézi ze Ctyf riznych tymu pii dvanacti zavodech [15, 18].

Uvod sezony v Jihoafrické republice opanoval Jim Clark, coZ bylo jeho posledni
vitézstvi pied jeho tragickou smrti pii zavodé F2 nedlouho poté. Ackoliv to byla rana,
kterd otféasla celym svétem motosportu a Lotusem samoziejmé nejvice, Graham Hill,
ktery v avodnim zdvodé sezony z druhého mista slavil s Clarkem na podiu, dokézal
prevzit iniciativu a roli vid¢iho jezdce tymu. Zvitézil v nasledujicich dvou zavodech,
k cemuz piidal jesté jedno vitézstvi v zavéru sezony a v dalSich dvou zavodech dokon¢il
na druhé pozici. Tyto vysledky mu vynesly jeho druhy titul mistra svéta.
Konstruktérsky titul taktéz putoval k Lotusu, k jeho zisku v této sezoné rovnéz opét
ptispél také tym Roba Walkera, zavodici v sezoné rovnéz s Lotusem 49, jehoz jezdec
Jacky Ickx zvitézil ve Velké cené Francie [15, 18].

Jesté z jednoho hlediska byla sezona pro Lotus pielomova. Colin Chapman opét
kromé& svého technického nadani projevil i obchodniho ducha. Nova pravidla
dovolovala siln€jsi sponzoring a Lotus byl prvnim tymem, ktery téchto zmén vyuzil.
Tym opustil své zelené zbarveni a misto toho jezdil v ¢erveno-bilo-zlatych barvéach
svého nového titularniho sponzora z oblasti tabdkového priumyslu Gold Leaf [15, 18].

5.4.4 Sezona 1969

Sezonu 1969 ovladl Jackie Stewart, ktery v tomto roce ziskal prvni ze svych tiech titult
mistra svéta. Dokdzal zvitézit v Sesti zdvodech, celkem nasbiral 63 bodd. Druhy Jacky
Ickx za nim zaostal o celych 26 bodl. Stewart tim také zajistil titul tymu Matra, ktery
do F1 vstoupil v pfedchazejicim roce [15].

Lotus, stale zavodici s vozem 49, ztratil konkurenceschopnost na tirovni boje
0 Sampionat, nicmén¢ Graham Hill dokazal zvitézit v Monaku, coZ bylo jeho jiz paté
vitézstvi na tomto okruhu, a jeho novy tymovy kolega Jochen Rindt vybojoval své prvni
vitézstvi v F1 béhem Velké ceny USA. Lotus skoncil v Sampiondtu konstruktért treti,
jen tésné za druhym Brabhamem, ale daleko za jiZ zminénym dominantnim tymem
Matra [15, 18].

Lotus 49 m¢l byt piivodné béhem sezony nahrazen novym, nesoucim oznaceni
63, nicméné tento design byl neuspéchem. MéI piinést novy revoluéni prvek — pohon
vSech Ctyf kol, nicméné ten v F1 nikdy nezafungoval. V zadném zavod¢, ve kterém
Lotus 63 startoval, neziskal jediny bod a nova plnohodnotna ndhrada pro Lotus 49 pfisla

az nasledujici rok v podobé Lotusu 72 [15, 18].
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5.5 Graham Hill

Norman Graham Hill se narodil roku 1929 v rodin¢ obchodnika s dobytkem. Na rozdil
od soucasnych jezdci, kteti jsou a museji byt k motosportu vedeni od utlého véku, aby
jednou v budoucnu méli alespon $anci vstoupit do svéta kralovny motosportu, Graham
Hill projevil svlij zajem v mnohem pozdé¢jsSim véku. V roce 1953 mu bylo umoznéno
vyzkouset na zavodni trati viiz Formule 3 a potéSeni z jizdy ho okamzité uchvatilo,
ackoliv tehdy nemél zddné zkuSenosti a jen nejisté ponéti o tom, jak takovy viiz ovladat.
Az po tomto zdzitku si pofidil osobni vz a ziskal opravnéni k jizd¢. Aby se pfiblizil
automobilim, ukoncil svlij dosavadni pracovni pomér a =zaCal pracovat jako
automechanik, vypracoval se ve své nové kariéfe a dostal se i na zavodni drahu, kde se
setkal s Colinem Chapmanem, ktery se brzy poté stal jeho zaméstnavatelem [8].

Hill spojil své sily s Lotusem V jeho samych zacatcich. V roce 1958, kdy tym
vstoupil do Formule 1, to byl pravé on, kdo do monopostu usedl jako zavodni jezdec.
Nelichotivé vysledky ranych aut, kterd neoslnila rychlosti a navic trpéla technickymi

poruchami, nicméné ambicidézniho zavodnika ptiméla k odchodu a piestupu k BRM [8].

Obrazek 7: Graham Hill”

British Racing Motors byl tym fungujici jiz od roku 1945, ale pravé po nasazeni
Hilla zazil své nejlepsi obdobi. Graham Hill se ukazal nejen jako vyborny jezdec, ale
byl i vyznamnou oporou pro ¢innost a moralku tymu jako celku. V sezéné roku 1962
ziskal tym své historicky jediné vitézstvi v Sampionatu tyml a v tomtéZz roce rovnéz
zvitézil v Sampionatu jezdcii, nebot’ Graham Hill se poprvé ve své kariéfe stal mistrem

svéta po zisku Ctyt vyher z celkového poctu deviti zavodii. Byl to pravé Lotus a tehdejsi

’ Ptevzato z: Grand Prix History. Dostupné z: www.grandprixhistory.org

25



5 60. |éta Team Lotus

hvézda tymu Jim Clark, kdo byl toho roku jeho nejvétsim soupetem v boji o titul
[8, 18].

Tento uspeéch BRM jiz nedokazal zopakovat. Pro sezonu 1967 se Hill, nyni jiz
slavny, uznavany a zkuSeny jezdec, vratil k tymu, kde zacal. V nésledujici sezon¢ ziskal
po smrti Jima Clarka svij druhy titul Sampiona a Lotus ziskal rovnéz Pohar
konstruktért [8].

Jednalo se o posledni Hillav titul mistra svéta F1, nicmén¢ vycet jeho uspéchi
tim nekon¢i. Diky svym dalS$im aktivitim je doposud jedinym drzitelem takzvaného
»Iriple Crown™ motosportu. Az do dnesSnich dnll se jednd o jediného jezdce, ktery
zvitézil ve Velké cené¢ Monaka Formule 1, zavodu 500 mil v Indianopolis a zaroven
vytrvalostniho podniku 24 hodin v Le Mans [8].

V roce 1973 se pokusil o zalozeni vlastni staje, nicméné se jeho snahy setkaly
S neuspéchem a ve vlastnim auté jiz nedokdzal udrzet tempo s lepSimi tymy. V roce
1975 se rozhodl pro ukonéeni své jezdecké kariéry. Nedlouho poté, 29. listopadu téhoz
roku, tragicky zahynul pfi letecké havarii svého soukromého letadla [8].

Ze mél Graham Hill zdvodéni skutecné v krvi, dokazuje fakt, Ze se jméno Hill
nezapsalo do historie F1 pouze jeho osobou. Jeho syn Damon se rovnéz stal aktivnim
zavodnikem a dokonce mistrem svéta sezony 1996 za tym Williams. Ackoliv ve svéte
Formule 1 neni samotné pusobeni vice rodinnych ptislu§nikli naprostou raritou, jejich
dosahnuti na nejvyssi pticky rozhodné ano. Za vice nez pilstoleti existence F1 se tento
kousek povedl pouze dvakrat, krom¢ Grahama a Damona Hilla také Kekemu
Rosbergovi a jeho synu Nicovi [8].

5.6 Lotus 49

Viz byl dalsi evoluci Lotusi 25 a 43, navazal na tUspéSnost prvniho z nich.
Monokokové konstrukce mu zarucovala podobné vlastnosti i vzhled starSich vozil, na
rozdil od nepfili§ uspésného Lotusu 43 byl ovSem pohdnén novym vykonnym
motorem [9].

Cosworth, ktery obycejné upravoval motory pro vozy nizSich formulovych sérii,
byl Colinem Chapmanem, hledajicim novou pohonnou jednotku po netspésné sezoné
Vv roce 1966, dotazan, zda by nesestrojil motor pro Lotus. S podporou a notnou penézni
dotaci, kterou vyjednal u amerického Fordu, se to podafilo. Vstup Cosworthu do F1
v roce 1967 nastartoval z pohledu soutéze vyrobct motord novou éru a jeho motory

casem odebirala velka ¢ast startovniho pole. Z hlediska poctu vyher vozy pohanénych
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jejich motory je Cosworth, ktery dnes jiz v F1 neptsobi, na druhém mist¢ za
Ferrari [4, 9].

Obrazek 8: Lotus 49b®

Nasazeni vozu vroce 1967 ukazalo jeho neobycejny potencial, nicméné
dominantni rychlost, kterd se opakovan¢ projevovala v kvalifikacich 1 zavodech,
nepiinesla tymu titul kviuli riznym technickym problémim. Prace na ném tudiz
pokracovala. Do dalsi sezony dokazal Lotus zarucit zejména jeho lepsi spolehlivost, ale
pokracovalo se i v dalSich upravach [9].

Verze Lotus 49b ptinesla zajimavou novinku — pfitla¢na kiidla. Colin Chapman
zna¢n¢ experimentoval stimto vyznamnym aerodynamickym prvkem a sezona roku
1968, ve které¢ viz tymu zajistil celkové vitézstvi, spatfila hned nékolik diametralné
odlisnych variant monopostu. Lotus se ukdzal i s variacemi spoilert velmi radikélnimi,
umisténymi vysoko nad Sasi vozu, ke kterému byly namontované pomoci dlouhych
vzpér. Tento konkrétni zptsob byl Colinem Chapmanem preferovany, nicméné byl

zakazan z obav o bezpe¢nost [9].

8 nv . / .
Pfevzato z: Car magazine. Dostupné z: www.carmagazine.co.uk
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6 70.léta

Do nového desetileti Lotus vstupoval z pevné pozice uspé€sného tymu. Po minulych
letech, kdy se Lotus diky zisku nékolika jezdeckych i konstruktérskych titult dostal na
samy vrchol motosportu, byl pfirozené neochvéjnym favoritem na zisk dalSich uspéchi,
jednim z pilith F1, jejich pfednich Gc€astniki a tradi€nich aspirantli na celkové vitézstvi.

Diky neutuchajicimu technickému umu Colina Chapmana a jeho technickych
spolupracovnikiim, kteti vytrvale posilali na startovni drahu nové a stile rychlejsi
monoposty, a rovnéz diky skvélym jezdctim, pro které angazma v Lotusu znamenalo
jeden z vrcholu kariéry, konecné vysledky v 70. letech dokonce pted¢i ty z desetileti
predchazejiciho.

6.1 Jochen Rindt

Jezdec, jehoz titul mistra svéta je poznamenan smutnym prvenstvim, se narodil roku
1942, béhem druhé svétové valky, v Mohuci. Jeho rodice byli zabiti béhem
spojeneckého naletu. Osifelého chlapce se ujali prarodie z matCiny strany Zzijici
Vv Rakousku. Ve svété motosportu pozdéji Jochen Rindt vzdy reprezentoval
Rakousko [8].

Z chlapce poznamenaného valkou vyrostla silnd a komplikovand osobnost
s odporem K autoritim, obrovskym sebevédomim, bezednou ctizadosti a tihnutim
k ¢emukoliv nebezpeénému. Jeho vzorem se stal baron Wolfgang von Trips, jezdec
Ferrari, bojujici o zisk titulu v roce 1961, ktery toho roku tragicky zahynul po nehodé
s Jimem Clarkem béhem Velké ceny Italie [8].

Sam Rindt zacal zavodit od Sedesatych let, zprvu se Gcastnil automobilovych
zavodul, poté zamifil i do nizsich formulovych sérii. Uz od détstvi byl neuvéfitelné
soutézivy v ¢emkoliv, co délal, a jeho zavodni styl se ni¢im nelisil. Jezdil na limitu
moznosti, byl neuvéfitelné rychly, ale také casto boural. Neékolikrat skoncil
V nemocnici, ale ptesto byl k nezastaveni. Hnan nekonec¢nou touhou vitézit a piekonéavat
hranice svij styl nikdy nezménil [8].

Zatimco sva prvni vystoupeni na zavodni draze musel platit ze svého, brzy na
sebe upozornil a dostal nabidku stat se stalym jezdcem F1. Rindt ji pftijal, splnil si tim
svij sen. Jeho zaméstnavatelem se stal Cooper. Slavna éra tymu, ktery vyhraval
Sampionaty na konci 50. let, sice jiz odeznéla a ambiciézni jezdec nemél v tymu
technické zazemi, které by mu dovolilo zasdhnout do boje o Sampionat, nicméné se

béhem tii sezon nekolikrat podival na stupné vitézi [8].
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Pro sezonu 1968 piestoupil do tymu Brabham, vitézi ptedchézejicich dvou
ro¢nikt, ktery se ale v této sezon¢ vinou technickych problémt propadl hluboko
potadim. Rindt byl rychly, nicméné dokoncil pouze dva zavody. Oba na tfetim misté
[8, 18].

Pro rok 1969 pfisla nabidka od Colina Chapmana a Jochen Rindt v sezoné
doplnil Grahama Hilla v jezdecké sestavé Lotusu. Mohlo se zdat, ze nema na vybér
tymu $t’astnou ruku, nebot’ nejen ze Lotus toho roku nebojoval o titul, zcela upozadén
dominantni Matrou, ale dokonce byl porazen i Brabhamem. Nicméné¢ Rindt dosahl
dalsiho velkého milniku v jezdecké kariéte a zvitézil v USA. Dokonce porazil svého

zkuSengjsiho kolegu, dvojnasobného mistra svéta [8, 18].

Obrazek 9: Jochen Rindt’

V nésledujici sezon& Hill opustil Lotus a tim Rindtovi pfenechal vidéi pozici
v tymu. Uspéchu laény jezdec nevéhal a se v§i vervou se pustil do nové sezony, ve které
Lotus opét mifil vysoko, diky pfipravovanému novému Lotusu 72. A¢koliv Givod sezony
musel tym odjezdit se zastaralym vozem, Rindta tato skutecnost nezastavila od prvniho
triumfu, kterého diky svému fantastickému vykonu dosahl uz v Monaku. Od patého
zévodu sezony, Velké ceny Nizozemi, jezdec vyjel v novém voze, ve kterém dokazal
opakovang vitézit [8, 18].

V roce 1967 se ozenil a v roce 1970 se paru narodilo dité. Ackoliv jezdil stale

stejné divoce jako diiv, udajné uvazoval o konci zavodni kariéry [8].

° Pfevzato z: Grand Prix History. Dostupné z: www.grandprixhistory.org
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Po ctyfech vitézstvich musel odstoupit v Rakousku, i piesto pfijel Rindt do
italské Monzy jako favorit. Nanestésti na okruhu, ktery je dodnes tim nejrychlej$im
v kalendafi F1 i pfesto, Ze doznal nékolika zpomalujicich tprav, ztratil vinou technické
zavady béhem tréninku kontrolu nad svym vozem, narazil a na misté zemiel [8, 18].

Do konce sezony zbyvaly spole¢né s Italii ¢tyfi zavody, nicméné nikdo jiz
Rindta v bodovém hodnoceni neptekonal a tim se stal jedinym jezdcem, ktery posmrtné
vyhral titul mistra svéta F1 [18].

Bernie Ecclestone, Rindtlv pfitel a manazer, byvaly zavodnik, pozdéjsi vlastnik
tymu a poté zejména dlouholety $éf F1, se i po mnoha letech od jeho smrti se nechal
slyset, ze kdyby mohl vybrat dva libovolné jezdce pro idealni zavodni tym, zvolil by

Fernanda Alonsa a Jochena Rindta [8].

6.2 Sezonni vysledky 1970-1975
6.2.1 Sezona 1970

V sezong, kterd tymu piinesla hotké vitézstvi v podobé posmrtného Rindtova titulu,
bylo nejbliz§im soupetem Ferrari, které se i pfes slaby zacatek sezony dokdzalo ve
druhé poloviné¢ vzchopit a najit rychlost srovnatelnou s Lotusem. Jacky Ickx
reprezentujici rudé vozy prohral souboj s Rindtem v Némecku askoncil druhy,
v Rakousku poté zvitézil a po smrti Rindta do konce sezony zvitézil jeSté dvakrat,
nicméné svého soka nedokézal bodové dohnat a Sampionat skoncil bodovym pomérem
45:40 [15, 18].

Ptirozené se kvilli tomu ve druhé €asti sezony Ferrari mohutné dotahovalo na
Lotus iv Poharu konstruktérd. Kromé Belgi¢ana Ickxe vyhraly rudé vozy rovnéz
v domovské Ttalii zasluhou Svycara Regazzoniho. Nicméné Lotus i tymové vitézstvi se
sedmibodovym naskokem udrzel, k ¢emuz ptispél i novy jezdec — Emerson Fittipaldi.
Mlady Brazilec se shodou nahod stal tymovou jedni¢kou mistrovského tymu, ale
dokazal vydrzet vyvijeny tlak a bravurné se zhostil své role, nebot’ si piipsal své prvni
vitézstvi v kariéfe ve Velké cené¢ USA [7, 18].
6.2.2 Sezona 1971
Ackoliv vstupoval Lotus do sezony z pozice obhajce titulu, vybaveny loni skvéle
fungujicim Lotusem 72 a s nadéjnym Fittipaldim, nedokézal se protla¢it do boje o
vitézstvi. Technické problémy a hlavné neobycejné silnd konkurence ostatnich tymu
vytadila Lotus z pfednich pficek a tym poprvé za deset let nedokédzal v sezoné ani

jedenkrat zvitézit v zavode [7, 18].
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Sezonu ovladl Tyrrell, ktery zkonstruoval vlastni monopost, dokazal
zkombinovat rychlost a spolehlivost, kterd se v rukach slavného Jackieho Stewarta
proménila ve vitézny mix, zajist'ujici zisk obou poharu [15, 18].

Stewart vyhral Sest zavodu, jedno vitézstvi ziskal 1 jeho tymovy kolega Clevert.
Tyrrell v sezoné zvitézil velmi dominantné s naskokem bezmala Ctyficeti bodu. Druhé
misto tésné ziskalo BRM ve vyrovnané konkurenci Ferrari a tymu March. Az na paté
pozici skonéil Lotus. Fittipaldi vybojoval tii pédiova umisténi, maximem roku bylo
druhé misto v Rakousku [15, 18].

6.2.3 Sezona 1972

Zdanlive se pro Lotus nic zasadniho nezménilo zacatkem sezony 1972. Tym jezdil opét
s Lotusem 72 a jeho hlavnim jezdcem zustaval Emerson Fittipaldi, ale navzdory
Zzadnym razantnim zméndm dokazal tym najit svou ztracenou vykonnost a posunout se
opét do cela tabulky [15, 18].

Tabakové impérium sponzorujici tym rozhodlo zménit proklamovanou znacku
cigaret na vozech Lotus z Gold Leaf na John Player Special, coz se projevilo na jeho
zbarveni, zméniv§i se v Cerno-zlaté, patrné to vubec nejikoni¢téjsi ve spojeni
s Lotusem [15, 18].

Upravy Lotusu 72, byt na prvni pohled nenapadné, pomohly Fittipaldimu opét
naplno vyuZit jeho potencial. NejblizSim konkurentem byl obhgjce titulu mistra svéta
Jackie Stewart z Tyrrellu, ktery sice ovladl uvod a zavér sezony, nicméné Fittipaldiho
skvélé vykony na vétsing evropskych trati, kde ziskal celkem pét vyher a dalsi dvé
podiova umisténi, mu s piehledem zajistily vitézstvi v Sampionatu jezdct, stejné jako
Lotusu v Pohéru konstruktért.

Po jednom vitézstvi v sezoné bralo Ferrari, McLaren a zasluhou Jean-Pierra
Beltoise zvitézilo v Monaku také BRM, jednalo se o posledni vitézstvi tohoto tymu
v F1, ktery soutéz definitivné opusti po sezoné 1977 [15, 18].

6.2.4 Sezona 1973

Sampionat roku 1973 ¢ital patnact zdvodnich vikendi, coz dokazuje stale vzristajici
popularitu soutéze. V kokpitu druhého vozu Fittipaldiho doplnil Svéd Ronnie Peterson,
ktery byl slavnéjsimu Brazilci vice nez vyrovnanym souputnikem [15, 18].

Silna jezdecka dvojice ziskala pro Lotus sedm vitézstvi napfi¢ dlouhou sezonou,
tf1 Fittipaldi a ¢tyfi Peterson, a navic fadu dal§ich umistnéni mezi prvnimi tfemi, ¢imz

Lotusu vyjela konstruktérsky titul. Presto se ani jeden z pilotd Cerno-zlatych vozi
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neradoval z titulu Sampiona mezi jezdci. Z odvety souboje Lotus-Tyrrell totiz tym
obhajil své vitézstvi, ale Stewart porazil oba silné (a v nékterych zavodech vzajemné si
konkurujici) jezdce, a zvitézil mezi jezdci. Po této sezoné svou kariéru v F1 ukoncil, a
rozloucil se tedy s kralovskou disciplinou motosportu jako Sampion [15, 18].

Sezona 1973 je pro Lotus jedinym rokem, ve kterém jeden titul ziskal a souboj o
druhy prohral. Ve vSech ostatnich ptipadech, kdy dokazal vyhrat, zvitézil v obou
Sampionatech.

6.2.5 Sezona 1974

Emerson Fittipaldi pfed zacatkem sezony prestoupil k McLarenu. Prestup byl pro jeho
kariéru spravnym krokem, nebot’ zatimco Lotus se v sezoné trapil, McLaren a brazilsky
jezdec slavili na konci sezony zisk obou tituld. Lotus na jeho misto pfijal zkusené¢ho
Jackyho Ickxe, vicemistra z roku 1970 [15, 18].

Tym Colina Chapmana se snazil pfipravit novy vz a nahradit starnouci Lotus
72, nicméné chystany Lotus 76 nefungoval dle o¢ekavani a tym proto vétSinu sezony se
star§im monopostem. Lotus 72 jezdil jiz ¢tvrtym rokem, stale se ovSem jednalo o
relativné konkurenceschopny viiz, coz tifemi vitézstvimi béhem sezony prokazal Ronnie
Peterson. Mistrovské ambice tymu jiz ve velké konkurenci péti tyma, které dokazaly
vyhrat zavod, nicmén¢ naplnit nedokazal [15, 18].

Lotus skon¢il na ¢tvrté pozici se ziskem 42 bodi. Kromé tiech vitézstvi dosahl
navic na tfi dal$i umisténi na stupnich vitézi, jednoho zasluhou Petersona a dvou Ickxe
[15, 18].

6.2.6 Sezona 1975

Pokud byl v pfedchazejicim roce Lotus 72 zastaraly, ale stale kompetentni K boji na
ptfednich pozicich, v roce 1975 jiz definitivné ztratil svou konkurenceschopnost. Lotus
se mezi tymy propadl az na sedmé misto s tristnimi deviti body [15, 18].

odstoupeni jinych jezdc skonCil na druhém misté, nicméné pravé Belgican byl
vykonem svého vozu natolik frustrovan, ze sezonu ani nedokoncil a jesté V jejim
prubéhu tym opustil. Peterson tragickou sezonu sice dokoncil, ovSem s fadou
odstoupeni ¢i dokonceni mimo bodované pozice rovnéZ hledal alternativy pro své pristi

pusobeni [15, 18].
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6.3 Emerson Fittipaldi

Rodak ze Sao Paula se narodil v prosinci roku 1946. K zavodnimu prostfedi mél blizko
jiz od détstvi, nebot’ jeho otec byl sportovnim komentatorem a novinafem, a brzy se
v ném probudila chut’ vyzkouset jej na vlastni kizi [8].

Zavodni ambice jej spojovaly i se star§im bratrem Wilsonem. Dotovali je penézi
z vlastni uspésné firmy, zaloZzené za pomoci rodicu jesté v nactiletém veéku, produkujici
automobilové dopliiky, pozdé€ji motokary. Ackoliv se oba bratii eventuelné dostali az do

V Brazilii se brzy stal Sampionem v zavodech motokar a Formule Volkswagen a
tyto uspéchy ho pfimély hledat nové vyzvy. Opustil univerzitu a zamifil, ackoliv
neum¢l anglicky, do Velké Britanie, centra svétového motosportu [8].

Ve Starém svété se napfic niz§imi formulovymi sériemi prosadil podobné rychle
jako ve své domovin¢. Po dvou letech zavodéni ve Formuli Ford a Formuli 3 si mladého
talentu povsiml Lotus, na¢ez mu nabidl misto ve Formuli 2. Kdyz se béhem sezony
1970 okamzité pfedvedl v dobrém svétle i zde, nasadil jej zhruba v poloviné sezony
jako tietiho jezdce tymu v F1, kde doplnil Jochena Rindta a Johna Milese [8, 10].

Velka cena Italie radikalné proménila poméry v tymu, Jochen Rindt zahynul a
Miles, otteseny smrti svého kolegy, se zdvodénim od osudného vikendu skoncil.
Ackoliv Fittipaldi do F1 nastoupil v polovingé sezony pievazné proto, aby Colin
Chapman vyzkousel jeho konkurenceschopnost i v nejvyssi soutézi, udalosti z Monzy
zpusobily, Ze z tfetiho jezdce se razem stal jezdec Cislo 1. Do konce sezony si dokazal
piipsat své prvni vitézstvi v F1, coz pomohlo Lotusu uh4jit celkové prvenstvi [8].

Zatimco v roce 1971 nedokdazal najit spravny recept na vitézstvi, o rok pozdéji se
vratil na startovni drahu s rychlosti a konzistentnosti. Mimo Velké ceny Kanady vzdy,
kdy zavod dokoncil, dokazal vybojovat jednu z pficek mezi prvnimi tfemi, pétkrat tu
uplné nejvyssi, tudiz o zisku titulu nemohlo byt pochyb. Ve dvaceti péti letech se stal
nejmladsim Sampionem F1, pfiCemZ tento rekord drzel tctyhodnych tfiatficet let.
Zlomil ho az Fernando Alonso, jezdec od tutlého veéku vedeny k cili profesiondlné
zavodit [8, 10].

V roce 1972 to byl on, kdo pro Lotus ziskal veskeré body, které mu zajistily
konstruktérsky titul, a tim spiSe bylo ptekvapenim, jak silnym protivnikem mu byl novy
kolega Peterson vroce 1973. Svéd, ackoliv v celkovém hodnoceni skonéil za
Fittipaldim, vicekrat vyhral zavod i kvalifikaci. Snad i proto na konci roku Lotus opustil

a zamitil do McLarenu [8].
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Ve vyrovnané sezon¢ roku 1974, ve které sedm rtznych jezdch z péti tymi
dokézalo vybojovat vitézstvi, to byl pravé Fittipaldi, kdo z napinavého boje vysel
nejlépe. Nechal za sebou soupete z Ferrari, Tyrrellu, Lotusu a Brabhamu a v prvni
sezon¢ v novém tymu oslavoval svlj druhy zisk titulu po ctyfech vitézstvich a Sesti
dalsich dokonceni na stupnich vitézl. Je prvnim jezdcem slavného McLarenu, ktery
v tymu ziskal titul mistra svéta [8].

Sezonu 1975 zacinal triumfem v Argentiné. Do konce sezony zvitézil také
V Britanii a ¢tyfikrat skoncil na druhé pozici, coz bylo rovnéz jeho umisténi na konci
sezony. Vitézstvi si po dlouhém cekani datujici se od posledniho titulu v roce 1964
piipsalo Ferrari a mezi jezdci dalsi z velkych jmen Formule 1 — Niki Lauda [8, 18].

Obrazek 10: Emerson Fittipaldi10

Po sezoné se odhodlal k odvdznému, obdivuhodnému kroku a opustil McLaren,
aby se pripojil k novému brazilskému tymu Fittipaldi-Automotive pod vedenim svého
bratra Wilsona Fittipaldiho. Jeho patrioticky ¢in bohuzel pohibil dal$i mozZnosti pro
soutézeni na prednich pFickach, o souboji o titul ani nemluvé. Maximem z téchto let
bylo druhé misto v domovské Brazilii roku 1978 a nékolik ctvrtych mist, coZ byly
vysledky, které jej tadily daleko od cela tabulky, pficemz tendence vykonnosti tymu
byla spise sestupna [8, 18].

Po nékolika takto slozitych letech se rozhodl ukoncit kariéru v F1. Pracoval
v rodinné firm¢ v Brazilii, ale po kratkém case se vratil k zavodéni. NejvétSich tispéchi
své druhé zavodni kariéry dosahl v sérii IndyCar, ve které celkové zvitézil roku 1989.
Dodnes se, jakozto vazeny Sampion nékolika zavodnich disciplin, angazuje v oblasti

motosportu [8].

1% p¥evzato z: Motor Sport Online. Dostupné z: www.motorsportmagazine.com
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6.4 Lotus 72

S Lotusem 72 tym odjezdil, ackoliv to nebylo pivodné zamyslené, Sest sezon, zvitézil
ve dvaceti zdvodech, ziskal tfi konstruktérské a dva jezdecké tituly. Tim se stal

Od prvniho pohledu se radikalné 1isil od svych starsich predchtidctl. Sasi mélo
klinovy tvar zna¢né€ vylepsujici aerodynamické vlastnosti vozu, kviili ¢emuz byl chladic¢
pfesunut z nosu auta do stran podél kokpitu, nové podpotfeny boc¢nicemi [9].

Prvné na zavodni drahu vyjel b&hem druhého zavodu sezony 1970 ve Spanélsku,
nicméné pro problémy se stabilizatory dopadla prvni ukazka vozu fiaskem. Upravy
zabraly n¢kolik tydnii, béhem kterych se Lotus vratil k vozu 49, a znovu se monopost
vratil k Velké cené Nizozemi, ktera zapocala Rindtovu dominanci trvajici az do osudné
Italie. Rindt jel v Monze v upravené varianté vozu bez ptitlacnych kiidel, ktera mu méla
na superrychlém okruhu pomoci k vys$$i rychlosti. Jezdcova fatalni nehoda byla
zpiisobend selhanim brzd na jeho voze. Je mozné, Zze divodem zdvady byly praveé

specifické upravy, na které viiz nebyl uréeny [9, 10].

P

Obrazek 11: Lotus 72™

Lotus 72 zistal zdvodnim autem tymu jesté fadu nasledujicich let, technologie
ovSem pfirozené zastaravala. Po vrcholu, kterého dosahl v letech 1972-3, postupné
Ztracel svou pifevahu, coz drobné upravy, tykajici se pfevazné pfitlaénych kiidel a

bezpecnostnich prvki, dokazaly ptinejleps$im zpomalit. Slavné auto se nakonec dockalo

11 v . . .
Prevzato z: Auto Evolution. Dostupné z: www.autoevolution.com
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velmi neslavného zévéru svého plsobeni na zdvodni scéné, neschopné konkurovat

jinym vozum V Sesté sezon¢ svého aktivniho nasazeni [9].
6.5 Sezonni vysledky 1976-1979
6.5.1 Sezona 1976

Na misto Jackyho Ickxe, ktery se s Lotusem rozloucil jiz v priabéhu pfedchozi sezony,
zklamany neschopnosti tymu zajistit mu konkurenceschopné auto, ziskal tym brzy
nadhradu v podobé slavného Maria Andrettiho, jezdce, ktery se v F1 sporadicky
objevoval jiz n€kolik let, ale vzdy odjel pouze jednotlivé zdvody a svou skutecnou
kariéru budoval piedevs§im v americkych sériich [15, 18].

Druhy, jen o malo pozitivnéji naladény, jezdec Ronnie Peterson se nechal
Colinem Chapmanem piesvédéit, aby zistal, ve vife, ze novy Lotus 77, ktery byl
pripraven pro zacatek sezony, vrati tym do poptedi. To se ovSem nestalo a Peterson
Lotus opustil po prvnim zavodé. Misto n¢j pro Lotus po zbytek sezony zavodil jiny
Svéd, Gunnar Nilsson [15, 18].

Sezona 1976 je proslula predev$im diky soupefeni Nikiho Laudy a Jamese
Hunta, ze kterého vysel jako vit¢z druhy jmenovany. Lauda se svym kolegou
Regazzonim nicméné zajistili konstruktérsky triumf pro Ferrari [7, 18].

Lotus tento souboj sledoval z povzdali, po vétSinu sezony bez moznosti do ngj
promluvit. Nilsson se blyskl tfetim mistem ve Spanélsku, naopak ¢asto musely vozy
Lotusu ze zavoda pro technické problémy odstoupit. Ve druhé poloviné se situace
zacala zlepSovat, pokracujici prace na Lotusu 77 zajistila jeho lepsi vykonnost. Nilsson
své tfeti misto zopakoval a stejné tak i Andretti se dvakrat probojoval na tieti pozici.
V poslednim zadvodé¢ se Andrettimu za slozitych podminek b&hem desté¢ podatilo
dokonce zvitézit. Lotus na predni tymy sice citelné ztracel, ale podafilo se mu sezonu
zakoncit na ¢tvrtém misté se slibnou tendenci zlepsujicich se vykont [7, 15, 18].

6.5.2 Sezona 1977

Lotus dokéazal vyfeSit své problémy v tovarnim zdzemi tymu a po problémech
s vyvojem vozu V piedchdzejicich letech dokdzal Lotus 77 jiz v dal$i sezon¢ nahradit
dalS$im, a nutno fict, Ze tentokrat opét inovativnim, monopostem vyuzivajicim tzv.
ptisavny efekt [15, 18].

Ackoliv se jeho nasazeni neobeslo bez doprovodu technickych problémt, které
tym staly Sanci bojovat o Sampionat, potencidl vozu byl zfejmy. Andretti Ctyfikrat

zvitézil, pticemz dokonce sedmkrat ovladl kvalifikaci pted zdvodem, ovSem na druhou
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stranu také sedmkrat nedokoncil zavod. Dokézal sice zvitézit vicekrat nez jeho soupefti,
V novém voze patiil mezi nejrychlejsi, ale soupeti dokazali své nedostatky v rychlosti
vykompenzovat vEtsi stabilitou svych vysledku [7, 15, 18].

Kazdopadné Andretti spolecné s Nilssonem a jeho jednim dal§im vitézstvim
vy$vihli Lotus na druhé misto celkového potadi za Ferrari, uzivajici si obdobi
nékolikaleté dominance. Po dvou letech soustavné prace a pozvolného zlepSovani mohl
do dalsi sezony hledét sebevédomé a s ambici opét zautocit na titul [15, 18].

6.5.3 Sezona 1978

Lotus pokracoval s Lotusem 78, ale v tovarné jiz dokoncoval vyvoj nastupce, ktery
napravoval mirné nedostatky svého predchiidce a pIn€ vyuzival prelomového
pfisavného efektu monopostu. Jiné tymy zatim nedokézaly novou technologii ¢erno-
zlatych vozi okopirovat, a tudiz se Lotus mohl po celou sezonu tésit z rozhodujici
technologické prevahy nad svymi soupefi [15, 18].

Do tymu se piekvapivé vratil Ronnie Peterson. Rychly zavodnik stravil
predchazejici sezonu ve slabém Tyrrellu a jen ze zadnich pozic Vv radikalné feSeném
Sestikolovém monopostu sledoval novy elan u svého byvalého zaméstnavatele, ale
dostal u Colina Chapmana dalsi Sanci [15, 18].

Oba jezdci ziskali po jednom vitézstvi jestd pred uvedenim Lotusu 79. Svéd si
S novym vozem piipsal jedno dalsi, Andretti svého kolegu opakované ptekonaval a do
konce sezony zvitézil celkem Sestkrat. Lotus v sezon¢ tedy vyhral Cistou polovinu vSech
zavodl a jeho sila byla jezdci Ctyfikrat stvrzena takzvanym ,,doublem®, kdy v Belgii,
Spanélsku, Francii a Némecku Andretti vyhral a Peterson ho zdruhého mista
doprovodil na stupnich vitézu [7, 18].

Lotus témito vysledky sesadil Ferrari z cela tabulky. Italska stdj byla sice
Vv pozici nejbliz§iho soupefe, nicméné pii vykonnosti, kterou Lotus dany rok mél, jej
v zisku obou tituld nemohlo prakticky nic ohrozit. S kone¢nou platnosti Lotus zvitézil
s témét tiicetibodovym naskokem a jezdecky titul ziskal Andretti. Bohuzel tento

fenomenalni uspéch byl opét zastinén tragédii [15, 18].
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Obrézek 12: Mario Andretti (vlevo) a Ronnie Peterson™

Béhem c¢trnactého zavodu sezony z celkovych Sestnacti, coz toho roku byla
rychld italska Monza, se Ronnie Peterson dostal do kontaktu s Jamesem Huntem a téZce
havaroval. Byl pfevezen do nemocnice a operovan, bohuzel se vyskytly komplikace a
Svédsky zavodnik ve 34 letech zemfel dalSiho dne V rannich hodinach. Tragédii roku
1978 doklada i osud Gunnara Nilssona, ktery v predchazejicich dvou letech za Lotus
srdnaté bojoval, a ktery zemftel béhem roku na rakovinu [15].

6.5.4 Sezona 1979

Novy rok ptinesl zasadni zménu v bodovani Sampionatu konstruktérii. Doposud se body
tymu udélovaly pouze za nejlepsi vysledek v zdvodé, od tohoto roku se body ziskané
obéma jezdci s¢italy. Pro kazdy tym tedy bylo vice nez kdy diiv dulezité, aby oba jeho
jezdci byli schopni dojizdét co nejvyse v potadi [15].

Soupeti ze zbytku startovniho pole nelenili a velka ¢ast z nich dokazala do nové
sezony piijit s vlastnim vozem vyuzivajici pfednosti Lotusu 79. Nejlépe se to podatilo
Ferrari, celkové zazivajici zlatou éru v druhé poloving 70. let, po které ovSem pfijde
dlouhy ustup v poradi. V 1979 se jezdec Ferrari radoval ze zisku titulu naposled az do
zacatku nového millenia. [7, 15, 18].

Ptfevaha Lotusu, ktery se v sezon¢ kratce vratil s titularnim sponzorem Martini
K ptivodnimu zelenému zbarveni, se vypafila. Tym mél snahu nasadit novy viiz, Lotus
80, a co nejvice umocnit vyhodu plynouci z vyuziti ptisavného efektu, ale vysledek se

nedostavil. Andretti ajeho novy kolega Reutermann dokazali né€kolikrat dojet na

12 p¥evzato z: Red Bull. Dostupné z: www.redbull.com
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stupnich vitézi, ale zvitézit se jim nepodafilo ani jednou. Lotus dokoncil sezonu na
ctvrtém misté [7, 15, 18].
6.6 Mario Andretti

vvvvvv

se jako jedno z dvojcat béhem druhé svétové valky v Montoné, oblasti, ktera se po
skonéeni konfliktu stala soucasti Jugoslavie. Rodina se, jako jedna z mnoha, po valce
rozhodla imigrovat zpét do své vlasti. V Italii byla rodina poté dlouho nucena ptezivat
V uprchlickém tébofe, nicméné¢ rodnd zemé, jedna ze zdkladen motosportu, dala
mladému Andrettimu poprvé Sanci Seznamit Se Stymy jako Ferrari a Maserati, Ci
Sampiony jako Alberto Ascari a Juan Manuel Fangio [8].

V roce 1955 se rodina imigrovala do USA. Ve své nové domovin¢ zacali oba
bratii brzy hledat cesty vedouci vstiic zdvodnimu duchu, ktery v nich tkvél. Zatimco
jeho bratr se zdvodénim brzy skoncil po vazné nehod€, Mario brzy ovladl americké
ovaly v neprofesionalnich soutézich a zacal se ucastnit profesionalnich disciplin.
Usp&iné zavodil v IndyCar, kde behem kariéry ziskal &tyfi tituly a stopu zanechal i
v neméné¢ slavné sérii NASCAR [8, 12].

Roku 1965 se setkal s Colinem Chapmanem b&hem zavodu v Indianapolis,
kterého se Lotus tradicné ucastnil, a také ho tehdy ve své mimotfadné GspéSném roce
zasluhou Jima Clarka vyhral. Ac¢koliv mél zajem se F1 Gcastnit, jesté nékolik dalSich let
se soustfedil na svou UspéSnou kariéru v zdmoti. Ve Formuli 1 se ovSem cCas od Casu
objevoval a ucastnil se napti¢ sezonami jednotlivych zavodl. Poprvé to bylo za Lotus
roku 1968, kde se okamzité predvedl v dobrém svétle ziskem pole position [8, 10].

Od tech dob odjel zavody jak za Lotus, tak za March ¢i Ferrari, ale celou sezonu
v F1 absolvoval az roku 1975. Jeho zaméstnavatelem byl tym Parnelli, ktery tspésné
zavodil v americkych sériich a nyni se rozhodl vstoupit i do zadvodl evropské domény.
Tym, byt kromé& Andrettiho mél k dispozici také Maurice Phillipeho, konstruktéra
Lotusu 49, nedokazal svou vykonnost promitnout do F1. Rok 1975 byl neuspéch a do
dals$i sezony sice nastoupil, ale svou ¢innost ukon¢il po tvodnich zavodech [8, 12, 18].

Andreti se rozhodl svou zacatou sezonu v F1 dokoncit a zamifil tam, kde
nabidku ucasti v sérii dostal viibec poprvé, do Lotusu. Colin Chapman zazival se svym
tymem t€zké obdobi, které odradilo jeho slavné zavodniky Ickxe a Petersona od dalsi

spoluprace, a tudiz Andrettiho rad ptijal do svych fad [8, 18].
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Obrazek 13: Mario Andretti®®

Andretti nebyl pouze vyborny zavodnik, ale i schopny technicky nadany ¢lovek.
Své prvni auto postavil se svym bratrem a ptateli a vzdy si udrzoval piehled o technické
strance sportu. Diky tomu byl tymu oporou jak pii upravach Lotusu 77, se kterym
dosahl svého prvniho vitézstvi v zaveéru sezony 1976, tak hlavné pfi vyvoji Lotusu 78 a
79, se kterymi dosahl na zisk Sampionatu v roce 1978 [10].

V F1 stravil jesté n€kolik sezon, ale $patnd forma Lotusu a posléze Alfy Romeo
jej ptiméla vratit se do Ameriky, kde pokracovaly jeho jiz zminéné Gspéchy v IndyCar.
Stal se teprve druhym Americanem, ktery ziskal titul v F1. Pfed nim se to podatilo Philu
Hillovi roku 1961, po ném doposud nikomu. Pomyslnou te¢ku za kariérou v F1 mu
nabidlo Ferrari v roce 1982 v rodné Italii, kde vyhral kvalifikaci a zdvod dokoncil na
tieti pozici [8, 12, 18].

Mario Andretti je Zenaty, ma dvé déti a t&1 se poveésti jednoho z
nejvsestrannéj$ich  zavodnikl, Sampiona mnoha disciplin a vazené o0sobnosti
motosportu. Jeho uspéchy mu vyslouzily status ¢loveéka, jehoZz jméno v Americe
okamzité asociuje rychlost, zavodéni a uspéch [12].

6.7 Lotus78a79

Posledni dvojice mistrovskych vozl z garaze Lotusu pfinesla do F1 malou technickou
revoluci. Vyuziti pfisavného efektu vratilo tym na piedni pficky a soupeti, ktefi s nim
hodlali soupefit, byli nuceni co nejdiive pfijit s vlastnim feSenim vyuziti této
technologie [9, 19].

Inspiraci bylo pro tym kolem Colina Chapmana opét letectvi. Vozy byly

vybaveny dlouhymi bo¢nicemi, tvarovanymi po vzoru leteckych ktidel, kviili cemuz se

13 v .. ., . .
Pfevzato z: Petrolicious. Dostupné z: www.petrolicious.com
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jim nékdy ptezdiva ,,wing-cars“. Pod monopostem za jizdy s rostouci rychlosti klesal
tlak, coz vedlo k ,prisati“ vozidla k povrchu. Vysledkem aplikace tohoto fyzikalniho
jevu bylo podstatné zvyseni rychlosti, kterou mohly formule Lotusu projizdét zatacky
bez ztraty kontroly fizeni [19].

I kdyz Lotus 78 nepiinesl okamzity uspéch z hlediska vitézstvi v Sampionatu,
byl zftejmym ukazatelem, Zze nova technologie je cesta, kterda mé potencial celkového
vitézstvi docilit. To se podafilo v nasledujicim roce, z ¢asti odjetém v Lotusu 78 a
z vét§i Gasti v novéjsim Lotusu 79. ,,Cerna kraska®, jak se Lotusu 79 n&kdy prezdiva,

dokézala silu ptisavného efektu vyuzit naplno. Byla zkonstruovdna s pevnéjSim

hlinikovym monokokem, jehoz zvySena odolnost zajistila zlepSeni spolehlivosti vozu
[9, 19].

Obrazek 14: Lotus 79™

S dal$im vyvojem Lotus naneStésti zaostal a jeho soupefi nad nim opét ziskali
prevahu. Technologie se stala zdsadni pro vyvoj vozl v n¢kolika nasledujicich letech,
nicméné Vzrustajici rychlost, kterou byly vozy schopny vyvinout, vedla i k velkym
bezpe¢nostnim rizikim. Ve finale éry piisavného efektu byly vozy schopny projizdét
zatdCkami v rychlosti, kterd na jezdce mohla pulsobit pietizenim i 4g. Dalsi rozvoj
vyuziti ptisavného efektu byl z toho divodu zarazen poradateli F1 po sezoné¢ 1982, po

které pravidla zakazovala jeho vyuziti [9, 19].

14 v . .
Pfevzato z: Race Fans: Ultimate motosport coverage. Dostupné z: www.racefans.net
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Pfesto novy prvek nevymizel uplné. Existuji zavodni série (naptiklad IndyCar),
kde je jeho vyuziti dovoleno dodnes, a v F1 je i S omezenymi pravidly davan od doby

jeho prvniho pouziti mnohem vétsi ztetel na proudéni vzduchu pod vozem [9, 19].
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7 80. Léta

S koncem sedmdesatych let jiz Lotusu odzvonilo éfe jeho nejvétsich tuspéchu.
S technologii ptisavného efektu, kterd mu zajistila posledni zisk Sampionatt, si na sebe
vV dlouhodobém horizontu usil bi¢. V nejblizsich letech nedokézal technologii rozvinout
tolik jako soupeti a vz, ktery to mél konecné zménit, byl zakazan.

Smrt Colina Chapmana, zakladatele a genidlniho konstruktéra, stojiciho za
pfibéhem znacky, kterd zprvotni domaci upravy aut stanula na vrcholu svéta
motosportu, byla ranou pro celou soutéz a pro tym pieduré¢enim jeho trvalého odchodu
Z ptednich pozic.

Lotus se ocitl v problémech i mimo zavodni drahu. Zatimco Team Lotus zafil
béhem minulého desetileti, automobilka zacala stagnovat a jeji problémy se stupiiovaly
béhem 80. let. Prodej vozi v Evropé citelné poklesl, v Americe kompletné ustal, nacez
musela byt zna¢na ¢ast zaméstnanct propusténa [3].

Dalsi problém byla spoluprace Lotusu a Jamese DeLoreana vlastniciho
stejnojmennou znacku sportovnich automobili, ktery byl obvinén z finan¢niho podvodu
a zneuziti financi svéfenych jeho automobilce britskou vladou (financt, jejichz znacné
¢ast putovala pravé do kasy Lotusu). DeLorean sice potrestan nebyl a Colin Chapman
zemfel predtim, nez by mohl byt souzen, ale Fred Bushell, finan¢ni feditel Lotusu, by
odsouzen ke tfem letim vézeni [3, 16].

Vsechny tyto problémy ponesou svijj dil viny na tom, Zze Team Lotus jiz nikdy
nebude mit dost sil vybojovat dalsi Sampionat. Mimo nesndze samotného Lotusu byla
F1 v téchto letech poznamenana nevrazivosti mezi FISA (Fédération Internationale du
Sport Automobile), odnozi Mezinarodni automobilové federace organizujici F1, a
sdruzenim vétSiny tymu ucastnicich se soutéze FOCA (Formula One Constructors
Association). Az do roku 1983, kdy mensi tymy dosahly Gstupk, které jim mély zajistit
lepsi konkurenceschopnost (zejména vyrovnanéjsi rozdéleni financi), se odehravaly
kuridzni situace, kdy tymy loajalni jedné ze soupeticich stran bojkotovaly nékteré
zavody. Tymy priklanéjici se k FISA (Ferrari, Renault, Alfa Romeo) se netcastnily VC
Spanélska 1980, naproti tomu tymy zastoupené ve FOCA (mezi nimi i Lotus) se stahly
z VC Italie 1982 [15].
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7.1 Sezonni vysledky 1980-1989
7.1.1 Sezona 1980

Forma Lotusu se nadale propadala. Pro sezonu uvedl Lotus 81, ktery nepfinesl zddnou
vyhodu ¢i prvek, ktery by tymu dal pfevahu nad soupefi. Celkové Lotus nasbiral 14
bodi, coz nestacilo na vic nez na paté misto celkového hodnoceni. Jedenkrat se mu
podafilo probojovat na druhé misto v zavodé€, zasluhou novacka vtymu Elia de
Angelise [7, 15, 18].

Zvitézil Williams, coz byl prvni titul tohoto anglického tymu, dodnes piisobiciho
v F1. Bodovy naskok cital téméf dvojnasobek bodu, nez kolik méli jeho francouzsti
soupeti z tymu Ligier. Mezi jezdci byla situace napinavéjsi, pres dominanci Williamsu
Vv konstruktérské soutézi se az v predposlednim zavodé rozhodlo, Ze jeho jezdec Alan
Jones se stane mistrem svéta. Jeho nejblizsi soupet Nelson Piquet prekvapiveé nejezdil
za Ligier, ale za Brabham, ktery skon¢il tfeti [7, 15, 18].

7.1.2 Sezona 1981

Williams s piehledem obhajil svij titul, majici jako jediny tym v poli dva oba jezdce
schopné ziskat béhem sezony vitézstvi v zavodé, ovSem v ramci Sampionatu jezdct byl
rok 1981 jesté mnohem vyrovnangjsi [7, 15, 18].

Sedm jezdct v monopostech Sesti riznych tyml dokazalo vyhrat zdvod. Ani
jeden z nich nezvitézil vice nez tiikrat a ve finalnim hodnoceni dé€lilo prvnich pét jezdct
pouhych sedm bodl. O jediny bod nakonec celkové vitézstvi v nezvykle vyrovnané
sezon¢ ziskal Nelson Piquet, vicemistr z ptedchazejiciho roku. Alan Jones skoncil tieti,
tentokrat prekonan svym tymovym kolegou Reutermannem, ktery diive pro Lotus
zévodil v roce 1979. Ctvrté misto patiilo Francouzi Laffitemu a paté vychazejici hvézdé
Alainu Prostovi, zavodicimu za Renault [7, 15, 18].

Mario Andretti opustil tym a zamifil do Alfy Romeo. Na jeho misto nastoupil
Nigel Mansell, budouci svétovy Sampion, ¢imZ doplnil Elia de Angelise, pisobiciho
V tymu druhym rokem. Lotus se pokusil nasadit novy viiz prelomove vyuzivajici dvojité
Sasi — jeden plast obalujici prvotni konstrukci, ktery mél nadéale napomoci vyuziti
pfisavného efektu a snad vratit Lotus do boje o predni pficky, nicméné tato konstrukce
byla zakdzana. Tym byl donucen svlij monopost ve spéchu pied¢lat. Lotus 87, ktery
takto vzniknul, opét nebyl schopny tym nijak pozvednout. Mansell se béhem sezony

jedenkrat probojoval na tieti misto a de Angelisovi se dafilo pomérné ¢asto bodovat, ale
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celkoveé se Lotus propadl az na sedmou pfticku, pfekonan oproti predchazejici sezoné
rovnéz Renaultem a Ferrari [7, 15, 18].

7.1.3 Sezona 1982

Finalni sezona éry piisavného efektu byla napinava, chaoticka i tragicka. Vozy z tohoto
historie F1. Zadaly si obrovskou fyzickou zdatnost pro vysokou rychlost a pietiZeni,
které na jezdce vyvijely. Samotna jizda v zavodnim tempu byla mnohdy nebezpecna,

ohrozujici zejména kréni patef [9, 15].

|15

Obrazek 15: Elio de Angelis (vlevo) a Nigel Mansel

Béhem sezony zemiel jezdec Ferrari Guilles Villeneuve, otec budouciho mistra
svéta, a také mlady zavodnik Riccardo Paletti. Dal§i nehoda ukoncila pomérné kratkou
kariéru v F1 Didiera Pironiho, tymového kolegy Villeneuva a tohoto roku jezdce
utociciho na zisk titulu, ktery kvili zranénim nohy uz nikdy v nejvyssi discipliné
motosportu nezavodil a v sezoné skoncil druhy. | tyto nehody argumentovaly pro zakaz
ptisavného efektu [7, 15, 18].

Béhem sezony vyhralo rekordnich jedenact rtiznych jezdcl, Zadny nedokézal
zvitézit vice nez dvakrat. Mezi tymy vyhralo Ferrari pfed McLarenem a Renaultem.
Z jezdcu se radoval Keke Rosberg z Williamsu, ktery v konstruktérském Sampionatu
skoncil az ¢tvrty [7, 18].

Lotus se dokézal alespoil ¢asteéné zlepsit. Celkové ziskal 30 bodii, ale zejména
se po nékolika letech se v hektické sezoné také probojoval zasluhou Itala Elia de
Angelise na stupinek nejvyssi ve Velké cené Rakouska. To bylo posledni vitézstvi tymu

pod vedenim jeho zakladatele Colina Chapmana, ktery v zavéru roku zemfel [9, 18].

!> p¥evzato z: F1 Retro. Dostupné z: www.flretro.gr
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7.1.4 Sezona 1983

Dohled nad tymem, ktery dle Chapmanova ptani zdédila jeho Zena Hazel, ptevzal Peter
Warr, dlouholety spolupracovnik zakladatele Lotusu. Lotusy 92 a 93, se kterymi tym
sezonu stravil, byly poslednimi vozy, na kterych se Colin Chapman podilel. Lotus
opustil Cosworth a pfestoupil k pohonnym jednotkam Renault [3, 7, 15].

Jezdecké dvojice Lotusu de Angelis a Mansell pokra¢ovala, bohuzel po trochu
slibn€jsi sezon¢ v predchazejicim roce se tym, oslabeny Chapmanovou ztratou, opét
propadl a dokazal ziskat pouhych jedendct bodt. Mansellovi se podatilo jednou
probojovat na stupné vitézi a de Angelis zvitézil v kvalifikaci na Velkou cenu Evropy,
toho roku konanou ve Velké Britanii [7, 15, 18].

Sampionat podruhé ve své kariéfe ovladl Nelson Piquet, stale jezdici za
Brabham, tymové vitézstvi obhdjilo Ferrari, ackoliv ani jeden zjeho jezdci nebyl
vaznym kandidatem na zisk titulu, kde Piquetovym nejbliz§im soupetem byl Alain Prost
zavodici za Renault. Nicméné italska staj méla k dispozici vyrovnanou dvojici
francouzskych jezdci Tambaye a Arnouxe, kteti v Sampionatu skoncili na tfeti a Ctvrté
pozici, ¢imz titul svému tymu zajistili s naskokem deseti boda [7, 15, 18].

7.1.5 Sezona 1984

Sezonu naprosto ovladl McLaren. Pohdr konstruktérti vyhral pfed Ferrari s bodovym
pomérem 143,5:57,5. Sampionat jezdct byl internim soubojem jezdci tohoto tymu.
Prvnim byl Niki Lauda, ktery jakoZto dvojnasobny mistr svéta na ¢as prerusil svou
jezdeckou kariéru v roce 1979, ale v roce 1982 se do F1 opét vratil a nyni mu tym dal
k dispozici vitézné auto. Druhym byl Alain Prost, ktery sviij neobycejny talent
opakovan¢ prokazoval v nékolika predchéazejicich sezonach, kdy =zavodil za
Renault [7, 15, 18].

Raku$an nakonec zvitézil 0 pouhou polovinu bodu a ziskat tim sviij tfeti titul.
Rychlostné byl dvojici McLarenu blizko Nelson Piquet v Brabhamu, kterého ale sezoné
trapily technické problémy. Brazilec dokazal dvakrat zvitézit a dvakrat navic dojet na
stupnich vitéz, ale poruchy mu nedovolily tuto rychlost proménit v boj o0
Sampionat [7, 15, 18].

Z bodového hlediska, byt mél méné neZ polovinu bodi Nikiho Laudy, byl
nejbliz§im konkurentem jezdcti McLarenu Elio de Angelis, setrvavajici v jiz nékolik let
stalé jezdecké dvojici Lotusu. Za volantem Lotusu 95 se dokazal opakované, celkem

Ctyfikrat za sezonu, dostat na stupn¢ vitézi, Mansellovi se to samé povedlo dvakrat. Ani
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jeden z jezdci Cerno-zlatych vozi sice nedokazal zvitézit v zavode (byt’ Mansell tomu
byl blizko béhem VC Monaka), ale kazdopadné tym zazil v porovnani s ptfedchazejicimi
roky mnohem pozitivnéjsi sezonu, kterou mezi tymy zakon¢il na tieti pozici [7, 15, 18].

7.1.6 Sezona 1985

Po né¢kolika letech tym opustil Nigel Mansell, majici neshody s novym vedenim tymu a
trapici se pocitem, Ze se tym na jeho ukor soustfed’uje vice na de Angelise. Na jeho
misto byl pfijat dost moZzna ten nejznaméjsi jezdec F1 — Ayrton Senna. Jeho
angazma sebou sice pfineslo jistou nelibost titularniho sponzora tymu John Players,

ktery by preferoval v kokpitu britského jezdce, ale Warrovo rozhodnuti proti jeho vuli

vvvvvv

vvvvvv

Britem v F1 své doby [15, 16].

Elio de Angelis zazil velmi silny vstup do sezony. V prvnim zavodé dojel tieti,
béhem tfetiho podniku sezony v San Marinu si pfipsal své druhé vitézstvi v F1, na které
navazal dal§im tfetim mistem v nasledujicim zavodé v Monaku. Poté sice vypadl ze
soubojii o ta nejlep$i umisténi, ale do konce sezony, pokud jeho viz neodstavily

technické problémy, dokazal pravideln¢ bodovat [7, 18].

Obrazek 16: Ayrton Senna®

Sennovi se dafilo jesté 1épe a svého zkuSené¢jsiho tymového kolegu v kone¢ném

hodnoceni dokonce o pét bodi porazil. Sestkrat dokon¢il na stupnich vitézti a

'® p¥evzato z: Lotus Cars. Dostupné z: http://www.lotuscars.com
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Vv Portugalsku a Belgii vyhral, mimo to projevil zna¢nou rychlost v kvalifikacich,
zvitézivse v sedmi z celkovych Sestnacti, coz se nepodafilo zadnému z jeho protivnikil
[7, 15, 18].

V Sampionatu jezdcu skon¢ili na étvrtém, respektive patém misté s podstatnou
ztratou na Alaina Prosta, jehoz dlouholeta rychlost se konecné promeénila v kyzeny titul.
V tymové soutézi silna dvojice ziskala dohromady 71 bodi, o 19 méné¢, nez kolik ziskal
vitézny McLaren [15, 18].

7.1.7 Sezona 1986

Senna si po ptedchozim roce vydobyl v tymu silnou pozici, coz byl jeden z divodu,
pro¢ de Angelis tym po letech opustil. Ocitl se v podobné situaci, ve které se tym
rozhodl pfed rokem opustit Mansell, ne-1i hor$i, nebot’ nejenze se Sennou nadseny Peter
Warr rozhodl dat Brazilci status tymové jednicky, ale zatimco de Angelis s Mansellem
osobn¢ dobfe vychazel, vztah této jezdecké dvojce zlstal velmi odméfeny a navic
Mansell jakozto Brit mél oporu ve sponzorech tymu, coz pro Itala de Angelise
neplatilo [16].

Horkym kandiddtem na uvolnénou sedacku byl Derek Warwick, slibny a
oblibeny britsky zavodnik. Jeho angazovani ovSem Senna, ktery z prvni ruky vidél, jak
nestald mize byt pozice tymové jednic¢ky, nehodlal dopustit. Vyuzil veskerého svého
vlivu v Lotusu k tomu, aby tym s Warwickem nepodepsal. Brazilce nakonec v roce
1986 doplnil britsky aristokrat John Crichton-Stuart, markyz z Bute, ktery oteviené a
pokorné piijal status tymové dvojky. Novackovi v tymu, ktery soustfed’oval veskeré své
usili na Sennu, se pfili§ nedafilo, v sezon¢ dokdzal pouze dvakrat zabodovat, zatimco se
Senna pravidelné zapojoval do boje na ptednich pozicich, dvakrat vyhral a v dalSich
Sesti zavodech skoncil mezi prvnimi tfemi [7, 16, 18].

De Angelis pfestoupil do Brabhamu, nanestésti béhem testovani vozu v pribéhu
sezony se jeho monopostu ve vysoké rychlosti utrhlo zadni kiidlo a havaroval. Ackoliv
samotna havarie nebyla fatilni, nedostatecné zabezpeceni okruhu stdlo za tim, Ze se
k nému pomoc dostala az prili§ pozdé a byvaly jezdec Lotusu zemtel v nemocnici na
nasledky inhalace kouie [6].

Zhruba do poloviny sezony byl Senna v pozici jezdce bojujiciho o titul mistra
svéta, ale ackoliv byl srovnatelné rychly s témi nejlepsimi v poli a opét stal na pole
position nejcastéji, série technickych problémil v druhé polovingé sezony ho stala

moznost do boje v koneéné fazi doopravdy zasahnout. Sampionat nakonec v poslednim
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zavode obhgjil Alain Prost, ktery za sebou v kone¢ném poradi udrzel rychlou jezdeckou
dvojici Williamsu zastoupenou Nigelem Mansellem a Nelsonem Piquetem [7, 15, 18].
7.1.8 Sezona 1987

Lotus v novém roce zmeénil zbarveni, opustil svou legendarni ¢erno-zlatou a namisto
toho se jeho vozy objevily ve Zlutém zbarveni, namisto John Player Special
proklamujici cigarety Camel. Lotus 99 pfinesl do F1 aktivni zavéseni, novou zasadni
technickou novinku, a doznal jesté¢ dalsi zasadni zmény, a to instalovaného motoru,
ktery nyni dodavala Honda, jejiz motory ovladly F1 v druhé poloviné 80. let, pohanéjici
uspésné monoposty Williamsu a pozdéji McLarenu. Kontrakt s japonskou firmou si
vyzadal vyménu druhého jezdce, kterym se stal Satoru Nakajima, dopliujici tfetim
rokem pusobiciho Ayrtona Sennu [7, 15, 18].

Souboj nejlepsi CEtvefice jezdeti z minulého roku se pieklenul i do toho
Mansell, ale vétsi pocet technickych zavad ho odsoudil k druhému mistu ve prospéch
jeho tymového kolegy Piqueta, ktery sice vyhral jen tfikrat (zatimco Mansell Sestkrat),
ale t&sil se z lepsi spolehlivosti svého vozu 1 konzistence svych vykont, coz rozhodlo o
jeho vitézstvi. Podafilo se mu obdivuhodné dojet na stupnich vitéz v deviti po sob&
jdoucich zavodech [7, 15, 18].

Za obéma jezdci Williamsu, ktery byl v sezoné beze sporu nejlepsi, skoncil
Ayrton Senna. Pravidelné se objevoval na stupnich vitézi a ve dvou zadvodech zvitézil.
Piestoze Senna porazil Prosta, Lotus celkové skoncil tfeti i za McLarenem, jehoz
tymova dvojka Johansonn podstatné pied¢il Nakajimu, ktery pro Lotus ptivezl jen sedm
bodu [7, 15, 18].

7.1.9 Sezona 1988

Ayrton Senna opustil Lotus a pfesunul se do McLarenu. Pfestup byl necekany,
vzhledem Kk neobycejné silné pozici, kterou si vtymu ziskal. Brazilec se ovsem po
nckolika letech v Lotusu, kdy byl sice blizko zisku titulu, ale nikdy jej nedosahl,
domnival, Ze tento tym mu vitézny viz Ve skute¢nosti nikdy nenabidne [16].

Nova tymova dvojice Prost-Senna ovladla zdvodni drahy nevidanym zplsobem.
Kromé¢ Italie, kde své fanousky ptekvapilo vitézstvim domaci Ferrari, vyhrali kazdy
zavod, obycejné s tim, ze pomalejsi z dvojice toho prvniho doplnil na stupnich vitéza
z druhého mista. Senna Prosta tésn€ porazil, spolecné ziskali pro svlij tym Pohar

konstruktért s naskokem vice nez 130 boda pied druhym Ferrari [7, 18].
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Lotusu, ktery mél v piedchézejicich letech slibné vysledky, se podafilo na
Sennovo misto ziskat jiného prvotfidniho jezdce, trojndsobného mistra svéta Nelsona
Piqueta. Vstup do sezony byl podafeny, pokraCujici Nakajima bodoval a Piquet
dokonil tieti, coz zopakoval i v nasledujicim zavodé, ale poté se po vétSinu sezony
trapil a nedokazal v podobném tempu pokracovat. Nakajima do konce sezony znovu
nebodoval a Piquet nasbiral celkem jen 23 bodu. Pfesto Team Lotus skoncil na slusném
¢tvrtém misté za McLarenem, Ferrari a Bennetonem [7, 15, 18].

7.1.10Sezona 1989

Na cele startovniho pole se odehravala odveta souboje Senna-Prost, ze kterého tentokrat
vysel 1épe francouzsky zavodnik. McLaren byl opét v Sampionatu k neporazeni, ale jeho
dominance jiz nebyla absolutni jako pfed rokem. Zvitézil sice s naskokem témér
dvojnasobku bodi pired Williamsem, ale jezdcim ostatnich tymu se jiz dafilo
s nejlepSimi trochu drzet krok a ukofistit nékolik vyher [7, 18].

Pro Lotus byla sezona 1989 zlomova. Pokracoval se stejnou jezdeckou dvojici,
ale v zazemi tymu se jiz zaéinaly naplno projevovat finanéni a technické problémy.
Motor Honda byl nahrazen podstatné slabsi jednotkou Judd a monopost Lotus 101 byl
problémovym, urychlenym projektem, se kterym Lotus vyrazné ztracel v poli lepSich
tymt. Vysledkem bylo, Ze na uz i tak neuspokojivé vysledky z ptedchoziho roku tym
navazal dal$im poklesem své formy. Zasluhou Piqueta ziskal dvanact bodu, Nakajima
dokazal piidat dalsi tii, coz pro Lotus znamenalo v koneéném portadi sice stale obstojné
Sesté misto, ale s téméf desetinasobnou bodovou ztratou na vitézny McLaren, bez
jediného podiového umisténi a s malymi vyhlidkami na brzké zlepSeni. Uz v prubéhu
sezony musel Peter Warr opustit svou pozici a byl nahrazen Rupertem Manwaringem,
po sezon¢ tym opustili oba jeho jezdci [14, 15, 18].

7.2 Lotus 99

Mohutné pisobici Lotus 99 sice tymu nepfinesl titul, nicméné snim zaZil svou
nejsilngj$i sezonu v 80. letech zakoncenou na tfetim misté¢ mezi tymy a rovnéz se
Sennou na tietim misté v kone¢ném potadi Sampionatu jezdct. Je nutno podotknout, Ze
zejména slavny Brazilec rozhodné ocekaval vic, vzhledem k novému vykonnému
motoru Honda, sponzoru Camel, ktery Lotusu pfinesl vice penéz, nez kolik davalo
sponzorstvi John Player Special, vlastnimu podilu na upravé auta a nové vyznamné
technické inovaci - aktivnimu zavéSeni. Slab$i aerodynamika Sasi vozu a neckolik

technickych probléml a odstoupeni, které Sennu postihly, staly za nenaplnénim
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puvodnich ambici a také kjeho odvédznému kroku opustit Lotus a prestoupit

k McLarenu, kde se stal jezdeckym partnerem v tymu jiz né€kolik let Gispé$né plisobiciho

Alaina Prosta [16].

Obrazek 17: Lotus 99*

Aktivni zavéSeni, posledni zasadni technickd inovace, kterou Lotus do Fl1
pfinesl, nebyla v roce 1987 novinka v pravém slova smyslu. S jeho uZitim teoretizoval
jiz Colin Chapman, ale az nyni se skute¢n¢ dostalo na zavodni drahy. Jeho podstatou je
elektronicky fizené zavéseni kol, které je konstantné vyrovnavano do stalé svétlé vysky
monopostu béhem jizdy s cilem zlepSeni jeho aerodynamickych vlastnosti [16].

Ackoliv aktivni zavéSeni bylo budoucnosti, coz si uvédomoval jak Ayrton
Senna, ktery tla¢il Lotus k jeho dalsimu vyvoji, i ostatni tymy, které se snazily
technologii rovnéz zakomponovat do svych strojii, nepfineslo ve své premiéie natolik
prevratny rozdil v rychlosti vozu, ktery by Lotus pasoval do role nejrychlejsiho, jako
tomu bylo v ptipadé piisavného efektu. V prubéhu nasledujicich let pouzivaly aktivni
zav&Seni vSechny tymy F1 a vyznamné stdlo za uspéchem Williamsu v roce 1992, ktery
technologii podstatné zdokonalil. Pozdéji byl systém zakazan, ale jedna o technologii,

ktera neni mrtva a Cas od ¢asu se spekuluje o jejim znovuzavedeni [16].

17 v . ., .
Prevzato z: Os Mais. Dostupné z: www.osmais.com
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8 90. Léta

V piedchéazejicim desetileti Team Lotus nedosahl zadného celkového vitézstvi v sezoné,
coz byl zasadni pokles formy v porovnani s dobou jeho nejvétsi slavy v 60. a 70. letech,
ale 1 piesto se stale jednalo o piedni tym soutéze, schopny vyhravat zdvody a umistujici
se v Sampionatu opakované v prvni ctvetici nejlepsSich.

Po celou dobu ptsobeni v motosportu tym, stejné jako jeho soupefi, prochazel
lepsimi obdobimi, ¢asto nasledovanymi né€kolikaletym poklesem v poradi, ze kterého se
dokazal opét vratit dopiedu. Z netspécht na konci 80. let se ale jiz nevzpamatuje, v F1
stravi n¢kolik dalsich problematickych sezon se snahou Upadek zastavit a tym zachrénit.

To se bohuzel nepodati a finan¢né zruinovany tym soutéz opusti po roce 1994.

8.1 Sezonni vysledky 1990-1994
8.1.1 Sezona 1990

Nelson Piquet se vydal zachranovat své dobré jméno do Bennetonu, kde pusobil dva
roky, nez se rozhodl svou kariéru v F1 ukoncit, a Nakajima doplnil v nové sezoné
Tyrell, tedy musel Lotus nastoupit s novou dvojici. Jezdci se stali Martin Donnelly a
Derek Warwick, ktery byl blizko k tomuto mistu v roce 1986, ovSem tehdy za zcela
jinych podminek. Nyni zazival Lotus své nejhorsi obdobi. V Lotusu 102, ktery byl jen
evoluci jiz nevykonného vozu z minulého roku, nyni osazeném motorem Lamborghini,
tym ziskal pouhé tfi body a skon¢il na osmém misté celkového poradi [7, 15].

Odchazejici slava tymu piiméla na konci sezony k odchodu i1 hlavniho sponzora.
Odchod Camelu uvrhl tym do velké finan¢ni tisn€. Kvili své slabé vykonnosti byl tym
obecné neatraktivni pro sponzory a nadhrada za Camel nebyla nalezena. Az do konce
svého pusobeni bude Team Lotus, ktery s takto izkou formou spolupréace pfisel jako
prvni, bez titularniho sponzora [5].

V sezong zvitézil v dalSim pokracovani stietu dvou velikant své doby Senny a
Prosta Brazilec. Tentokrat jiz nebyli tymovymi kolegy, nebot’ Prost piestoupil k Ferrari.
Francouz svymi vykony dostal italskou stdj k titulu nejblize od konce 70. let, ale
Vv celkovém poradi o sedm bodl zaostal za svym rivalem [18].

Zmény ve vnitinim zdzemi Lotusu pokracovaly. Vlastnictvi tymu pieslo po
dohodé z rukou Chapmanovy rodiny k Peteru Collinsovi, ktery v Lotusu pracoval na
sklonku 70. let a poté se stal uspéSnym manazerem ve Williamsu a Bennetonu, a Peteru
Wrightovi, dlouhodobému zaméstnanci Lotusu, stojicimu po boku Colina Chapmana jiz

od dob vyvoje monopostu vyuzivajici piisavny efekt [5, 15].
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8.1.2 Sezona 1991

Nové vedeni bojovalo o preziti tymu. Muselo vymeénit jezdeckou dvojici po
Warwickové odchodu a té¢zkém zranéni Donnellyho béhem piedchéazejici sezony.
Nasadilo Juliana Baileyho, kterého ovsem po ¢tyiech zavodech nahradil John Herbert, a
Miku Hékkinena, dalsiho z budoucich mistrt svéta, ktery se stejné jako Mansell a Senna
predtim objevil v barvach Lotusu. Tym se po neuspokojivém partnerstvi s Lamborghini
vratil k motoram Judd. Pro sezonu nedokazal vyvinout novy monopost a zavodil se
znacn¢ upravenou verzi Lotusu 102. Nestacilo to na vic, nez na zopakovani celkového
tiibodového zisku, kterého tym dosahl v San Marinu, kde skvéle zabodoval s obéma

vozy, coz se bohuzel nepodatilo béhem sezony zopakovat [15, 18].

Obrazek 18: Lotus 102"®

Na cele tabulky zatim ziskal Senna dominantnim zplisobem sviij tfeti jezdecky
titul. Ve slabSim Ferrari mu toho roku Prost nebyl soupefem a ani Nigel Mansell, ktery
se vratil do poptedi ve znovu nastupujicim Williamsu, nemél Sanci brazilskému jezdci
konkurovat pro zna¢nou nespolehlivost svého monopostu [7, 15].

8.1.3 Sezona 1992

Nigel Mansell se kone¢né dockal. Dostal k dispozici viiz, ktery byl nejenom rychly, ale
také velmi spolehlivy, coz mu umoznilo dominantnim zpisobem s rekordnim ziskem
deviti vitézstvi v sezon¢ ziskat titul a stat se prvnim britskym mistrem svéta po Jamesu
Huntovi v roce 1976. Britsky hrdina motosportu byl milovanym mezi fanousky, jiz ne
tolik mezi ostatnimi jezdci (napjaté vztahy mé¢l se vSemi svymi hlavnimi rivaly —

Piquetem, Prostem a Sennou) ani mezi vedenim tymu, kterymi béhem kariéry prochazel

18 v . , .
Pfevzato z: Autogaleria. Dostupné z: www.autogaleria.hu
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s vyjimkou Colina Chapmana. Na konci sezony se s Williamsem rozkmotfil a rozhodl
se z F1 odejit [8].

Lotus, byt zmitan finan¢ni nejistotou, se dokazal po dalsi zméné motoru trochu
Zlepsit. Pohanén Cosworthem a schopen v prubéhu sezony nahradit Lotus 102 novéjSim
typem 107 se mu podafilo ziskat 13 bodl a zakonCit ji na patém misté mezi tymy.
Hékkinen, ktery ziskal vétSinu z téchto bodi, se umistil na osmém misté mezi jezdci
[18].

Sezona byla mimochodem posledni pro Brabham, pfed lety vyznamny tym
soutéze, nyni jiz nemohouci svou existenci nadale financovat a v tomto roce pied
kone¢nym bankrotem jen slozité ptezivajici, neschopen se kviili slabé technice obyc¢ejné
ani kvalifikovat do zavodu [14].

8.1.4 Sezona 1993

Tym kvuli nedostatku financi nemohl vyvinout novy viz a musel pokracovat jen
snovou verzi Lotusu 107, navic priSel o Hiakkinena, ktery se stal testovacim jezdcem
McLarenu. John Herbert se ale dokéazal zlepsit a ziskat v sezoné€ 11 bodd, tfikrat dojel
V zavod¢ na Ctvrtém misté, tésné pod stupni vitézi. Jeden dalsi bod piidal jeho kolega
Zanardi béhem Velké ceny Brazilie, coz byl posledni zavod, kdy oba dva vozy tymu
dokon¢ily zavod na bodovanych pozicich [14, 18].

Alain Prost v sezong ziskal sviij ¢tvrty titul mistra svéta. Ve Williamsu, kterému
se vykon z minulé sezony podatilo pienést i do tohoto roku, zazil silny rok s jasnou
ptevahou nad soupefi. Druhy Senna v koneéném pofadi zaostal o 26 bodi [18].

8.1.5 Sezona 1994

Sezona roku 1994 je milnikem historie F1. Pfinesla definitivni a tragicky konec starych
poradkil, naproti tomu nastartovala nové zmény a v plné sile uvedla novou jezdeckou
generaci.

Pfed rokem 1994 byl poslednim pilotem, ktery zemiel v kokpitu monopostu F1
Elio de Angelis vroce 1986. Stile se zlepSujici bezpecnostni standardy zdanlivé
redukovaly riziko smrti na minimum. Tim otfesnéjsi byly dvé umrti béhem jediného
zavodniho vikendu Velké ceny San Marina. Béhem tréninku zemtel novacek v F1,
Rakusan Roland Ratzenberger. Béhem zavodu ztratil kontrolu nad vozem a smrtelné
havaroval Ayrton Senna [15].

Sviij prvni titul mistra svéta ziskal Michael Schumacher, nasledovan

s jednobodovou ztratou Damonem Hillem. Vysoko v pofadi, na ¢tvrtém misté, sezonu
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zakon¢il Mika Hakkinen. V tymové soutézi vitézstvi potieti v fad¢ zvitézil Williams
[18].

Team Lotus se snazil zoufale bojovat s nedostatecnymi zdroji o holé preziti a
doufal v zazrak. Tym opét zménil dodavatele motoru, kterym se znovu stala Honda, a
z poslednich sil se snazil dostat na trat’ novy Lotus 109. Novy motor a novy viz v sob&
ukryvaly posledni nadéji, Zze se tym dokaze zlepsit, dostane se do popredi a pritahne na
sebe pozornost novych sponzoru [14].

Lotus 109 byl pfipraven az v priab&hu sezony, zprvu byl tym schopen nasadit
pouze jeden viz pro Herberta, ale kyzeny obrat v trendu udalosti se nekonal. Johnu
Herbertovi se ve VC Italie podatilo kvalifikovat na ¢tvrté pozici a na startu zavodu se
prodral na tfeti misto, ale vzapéti do jeho vozu zezadu narazil Eddie Irvine, coz nadéje
Lotusu ukonéilo. Tym nakonec svou posledni sezonu ukoncil bez jediného bodu, coz se
mu od samotného vstupu do F1 v roce 1958 nikdy nestalo [7, 14].

Zadluzeny tym jiz nemél finance pro pokracovani. Jesté pied koncem sezony byl
tym prodédn, vedeni muselo své posty opustit se soudem nafizenym zakazem podnikéani
pro n¢kolik nasledujicich let. Herbert musel skoncit, dva zbyvajici zavody sezony na
jeho misté¢ dokoncil Mika Salo. Ani David Hunt, ktery tym odkoupil, si jej se vSemi
jeho problémy nemohl dovolit dlouhodobé financovat a musel hledat feSeni
bezvychodné situace. Tim bylo slouceni s jinym tymem, které po Sestatficeti letech

ukoncilo v zavéru roku 1994 existenci Teamu Lotus [14].
8.2 Shrnuti vysledki tymu

Team Lotus figuroval ve startovnim poli F1 mezi lety 1958 a 1994. Za tu dobu se
zucastnil bezmala péti set zavodu, z nichz dokézal Ctyfiasedmdesat vyhrat a do sto Ctyf
odstartoval z prvniho mista, zvitézivse v pfedchazejici kvalifikaci. Vice nez
stopadesatkrat stal po zavodé jeho jezdec na stupnich vitézl. Ziskal sedm
konstruktérskych a Sest jezdeckych tituld. Tyto vysledku Lotusu dodnes garantuji misto
Vv poptedi zaznamu o rekordech F1 a také se vyznamnou mérou podileji na skutecnosti,
jako hlavni stfedisko svétového motosportu té nejvyssi tirovné [14].

Pétice jezdcu ziskala ve vozech Lotusu titul mistra svéta. Jim Clark, Graham
Hill, Jochen Rindt, Emerson Fittipaldi a Mario Andretti se svymi triumfy nesmazatelné

zapsali do historie sportu. Vedle nich Lotus i1 pfi svém pozdéjSim pisobeni stal za
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uvedenim Nigela Mansella, Ayrtona Senny a Miky Hékkinena do popiedi ve svété
motosportu predtim, nez jejich kariéry dosahly téch nejvétsich uspéchi.

Vedle samotnych sportovnich vysledkii se Lotus stal prikopnikem novych
technologii, ovlivilujici vyvoj nejen ve svété motosportu, ale skrze automobilku
primyslu obecné. V pocatku se jednalo zejména o snahu snizovat véhu vozi, kterd
Lotus pfiméla pracovat s novymi materialy, pozdéji se Lotus zasadil o masivni rozvoj v
chapani aerodynamiky a o aplikaci téchto poznatkli napii¢ druhou polovinou sedesatych
let a lety sedmdesatymi. V pozdni éfe svého pusobeni s technickymi inovacemi
pokracoval a pfinesl modernizaci svych vozi skrze vyuziti pokrocilé elektroniky, coz

dokazal predevsim prvnim funkénim nasazenim aktivniho zavéseni.
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9.1 Pacific Team Lotus

Novym majitelem Teamu Lotus se na sklonku roku 1994 stal David Hunt, mladsi bratr
Jamese Hunta. Jeho snaha zadluzeny tym zachranit se nepodafila a sam prakticky
okamzit¢ narazil na finan¢ni potize. Pro rok 1995 se rozhodl svlij tym sloucit s tymem
Pacific [14].

Pacific do F1 vstoupil v roce 1994. Ackoliv mé¢l za sebou uspéchy v nizsich
formulovych sériich, v prostiedi nejvyssi discipliny motosportu se neprosadil. Jeho
jezdci uzavirali zavodni pole, Casto s problémem se kvalifikovat do zavodu. Slouceni
obou tymu utapé&jicich se v problémech jim mélo dat nadéji na pokracovani [7, 14].

Novy tym byl zndm jako Pacific Team Lotus. Pfes snahu postavit novy
monopost, vyuzivajici technické zazemi Lotusu, byl tento projekt netispéchem. Diky
mens$imu poctu tymt se sice mohl bez problému kvalifikovat do zavodu, téch ale
vétSinu nedokoncil z divodu nejriiznéjSich technickych probléml. Novy tym opét
neziskal ani bod, jeho nejlepSim umisténim byla dvé osméd mista béhem sezony, na
jejimz konci se zF1 opét stdhl. Pacific pokradoval ve svém pulsobeni v nizsich
formulovych sériich a Team Lotus ze svéta motosportu na dlouhou dobu kompletné
odesel [7, 14].

9.2 Group Lotus

V druhé poloving 80. let a pfes 90. 1éta se automobilku Lotus podafilo zachrénit.
Ptizvala ke spolupraci dal$i automobilky - Toyotu, Bugatti a pozdéji GM, coz ji
umoznilo pfeckat své slozité obdobi a znovu se rozrust na ptvodni velikost. Rovnéz
rozsifila své pole plisobnosti, vedle samotné vyroby sportovnich vozi se zacala vénovat
technickému poradenstvi pro jiné automobilky, coz se stalo jejim hlavnim zdrojem
zisku [3].

Group Lotus zastfeSuje ob¢ tyto firmy, automobilku Lotus Cars a technickeé
poradenstvi zprostfedkovavané firmou Lotus Engineering [11].

Ze svéta motosportu, alespon z téch nejviditelnéjsich mist, se Lotus na dlouhou
dobu stahl, ale nikoliv natrvalo. Dnes potada vlastni zavody Lotus Cup Series pro
majitele aut znaCky a tcastni se Sampionatu sportovnich vozd British GT. V roli

sponzora se dokonce vratil i do Formule 1 [11].
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9.3 Team Lotus a Lotus F1 Team

Lotus Cars vstoupila do F1 opét v roce 2010, kdy své jméno propujcila malajsijskému
podnikateli Tonymu Fernandesovi, zaklddajicimu novy tym, ktery toho roku prvné
vstupoval do soutéze. Novy tym nesl jméno Lotus Racing [8].

Automobilka ovSem své stanovisko brzy piechodnotila, nespokojend s vykony
tymu a tudiz reklamou, jakou ji poskytoval. Lotus Racing (ani ve svych pozdéjsich
proménach napfi¢ jeho ptisobenim Vv soutézi do konce sezony 2014) neziskal jediny bod
a po celou dobu své existence figuroval na konci pole. Lotus Cars tedy licenci zrusila a
namisto spoluprace s Fernandesem se angazovala ve spolupraci s tehdej$im Renaultem,
Vv jehoz tymu odkoupila minoritni podil a ktery po roce 2010 zmensoval miru svého
pusobeni v F1, ale stile dodaval motory a Snové vzniklym Lotusem Renault tzce
spolupracoval [7, 11].

Ovsem zatimco se novy Lotus formoval, Tony Fernandes ziskal prava na jméno
Lotus od Davida Hunta, ktery stary Team Lotus odkoupil v roce 1994. Timto krokem
nejenze opét ziskal moznost pouzivat toto jméno pro svij tym, ale de facto tim dokonce
obnovil Team Lotus ve startovnim poli F1 [14].

Lotus Racing se po ziskani licence skute¢né piejmenoval na Team Lotus.
Vzhledem Kk pravnim nalezitostem mél pravé tento tym skute¢nou historickou navaznost
na svého starSiho jmenovce. To potvrdil 1 soud, ktery mezi obéma tymy zapocal
z iniciativy Lotus Cars, které se Fernandesiv krok rozhodné nezamlouval [7].

Ve startovnim poli sezony 2011 se objevily nardz dva tymy uZivajici jméno
Lotus a oba dva se k odkazu starého Teamu Lotus hlasily. Team Lotus barvil své vozy
zeleno-zluté, tedy tradi¢nimi barvami Lotusu. Lotus Renault, pozd&jsi Lotus F1 Team,
zvolil ¢erno-zlatou, napodobujici barvy nejslavnéj$iho obdobi tymu zejména 70. let.

Tato situace vydrzela pouze v sezon€ 2011, po které se Team Lotus zménil na
Caterham v odkazu na britskou automobilku, jejimz se Fernandes stal majitelem [8].

Lotus F1 Team, jak se pfejmenoval Lotus Renault pro sezonu 2012 a jak
pokracoval az do roku 2015 v¢etn€, byl pomérné uspésnym projektem. V prvnich dvou
letech dokazal dvakrat zvitézit v zdvod€ a opétovné dojizdét na stupnich vitézl, navic
tézil z neobycejné spolehlivosti, ktera dovolila jeho jezdci Kimimu Réikkonenovi dojet
na bodované pozici v rekordnich sedmadvaceti po sobé jdoucich Velkych cenach.
V letech 2012 i 2013 dokoncil Lotus F1 Team sezonu na ¢tvrté pozici v Poharu
konstruktért [18].
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Po téchto dvou silnych letech forma tymu citelné poklesla a jiz se nedokazal
zapojovat do boje o pddiova umisténi. V roce 2016 se tym vratil ke svému pivodnimu

majiteli Renaultu, ktery jej zpétné odkoupil [18].
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Praktickd c¢éast prace predstavuje pfipravu na vyucovaci hodinu anglického jazyka
v devaté¢ tfidé. Hodina se soustieduje na rozSifovani slovni zdsoby, opakovani
gramatiky a vramci prafezového tématu Multikulturni vychova seznamuje Zzaky
s Lotusem a jeho prostiednictvim s motosportem obecné. Hodina byla oduéena na
Zakladni skole v Bél¢icich.

Ptiprava je spolecné s dopliiujicimi materidly umisténa pod nazvem Motosport
na Metodickém portale RVP.CZ, kde je nyni voln¢ dostupna pro vyucujici anglického
jazyka k dalsimu pouziti ¢i inspiraci.

10.1 Metodicky portal RVP.CZ

Cilem metodického portalu je pomoct ucitelim v praxi, poskytnout jim skrze odborné
¢lanky hlubsi pohled na nejriznéjsi tskali prace s détmi, nabidnout misto, kde mohou
konzultovat své problémy z praxe s ostatnimi uciteli na diskusnim foru, a usnadnit jim
celkovou préci a rovnéz je inspirovat k pozitivnim zméndm ve vyuce svych hodin diky
moznosti sdilet pfipravy na hodiny ¢i izolované vyukové materidly (tlohy, prezentace,
pracovni listy apod.) jiz osvédéené z praxe [13].

Pfiprava na hodinu byla ulozena na internetovém portdle a nyni je vcetné
dopliujicich materiald volné dostupna pro dalsi pouziti. Konkrétné je k nalezeni:

— po vstupu na portal rvp.cz v modulu Wiki

— Cast Sborovna

— Pripravy na vyuku

— ZV - Druhy stupen

— Anglicky jazyk

— Motosport

V soucasné dobé¢ je na webu ucitelim k dispozici vice nez deset tisic vyukovych
material v modulu DUM, ze kterych je vice nez Sest tisic urceno k vyuce na zékladnich
Skolach. Zajem o sdileni pfiprav na hodinu je citelné¢ mensi, nicméné pravé anglicky
jazyk, ptrevazné diky cinnosti katedry anglistiky PF JU, miize nabidnout vybér z
nékolika desitek zkompletovanych piiprav na celou vyucovaci hodinu s popisem hodiny

a jejich cild, ptiblizného ¢asového rozpisu a s piilozenymi potfebnymi materialy [13].
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10.2 Priprava na hodinu

Ptiprava vytyCuje cile prace, pfiblizuje naplii hodiny, zkracen¢ popisuje jednotlivé
aktivity a ulohy v hodin¢ konané a zejména obsahuje piiblizny casovy rozpis
jednotlivych ukoni.

Hodina pfipravena v ramci prace t€zi z pevného sepéti jazykovych a kulturnich
cili hodiny. Klade si za cil propojit cile prifezového tématu multikulturni vychova
s klasickymi jazykovymi cily vzdélavani anglického jazyka.

Jelikoz dostupnych materidli spojenych s multikulturnim  vzdélavanim
neni ucitelim k dispozici mnoho, prakticka ¢ast prace se zabyva moznosti jak vybér
téchto materiald alesponi trochu rozsitit a pouziva ktomu téma F1. Jednak se Zaci
dozvidaji nové redlie vztahujici se k Velké Britanii, a jednak se v SirSim kontextu
seznamuji se svétem mezinarodniho motosportu, koloto¢e propojujiciho cely svét skrze
mista konanych zavodu, ucinkujici tymy, jezdce a samoziejm¢e zaryté fanousky, ktefi
jsou v dnesni dob¢ jednoduse ve spojeni prostiednictvim internetu.

Multikulturni vzdélavani je v soucasné dobé velice dilezité nezanedbavat.
Soucasnym problémem je, ze fada ucitelll zcela nevi, jak si s multikulturni vychovou
poradit, jak ji nendsiln¢ zatadit do vyuky a jaké materidly vhodné vyuzit. Tato ptiprava
nejenze je nyni volné dostupna k dal§imu pouziti, ale mize vyucujicim poslouzit jako
inspirace €1 ndvod, jak je mozné pomérné jednoduchym zplisobem zpracovavat kulturni
témata pro potieby hodin anglického jazyka, viceméné bez ohledu na to, zda ma ucitel
zdjem rozsifit povédomi zakd o sportu, hudbé€, filmu, historii, literatuie ¢i ¢emkoliv
jiném. Jisté opomijeni MKV a plynouci nedostatek materialii je patrny i na webu rvp.cz.
V dobé psani této prace z desetitisice materidlti dostupnych v modulu DUM, ze kterého
se vice nez Sest tisic materidlii vztahuje k zdkladnimu vzd€lavani, pouze deveét
zpracovavalo prufezové téma multikulturni vychova [13].

Kapitola 10.2.1 obsahuje vlastni pfipravu v podobég, v jaké byla vlozena na
Metodicky portal RVP.CZ, nésledujici ¢asti prace se vice do detailu zabyvaji popisem
cili hodiny a ufebnimi pomiickami, které byly v hodiné¢ pouZzity. Ucebni pomicky
(pracovni list a prezentace) jsou k nalezeni v ptilohach prace.

10.2.1 Vlastni priprava
Téma hodiny:
Motosport

Cile hodiny:
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w7

minulého prostého Casu a tvary nepravidelnych sloves.
Casovy rozsah:

45 minut

Pomiicky:

Pracovni list

Prezentace s potiebnymi materidly (01 Motosport)

Casovy harmonogram:

Casdo Cast hodiny Utitel
10 Uvod hodiny
min. Uvod
- Predstaveni tématu  Ucitel seznamuje
zaky s tématem
hodiny
- Rozhovor zaki o Zapojuje se do
motosportu rozhovori dvojic
- Shrnuti s u¢itelem  Vyvolava zaky
20 min.  Osmismérka Sleduje postup zakd;
(Slovni zasoba) spolec¢na kontrola
25 min. Team Lotus Seznamuje zaky
S tymem Lotus
30 min. Dopliovani spravného Obchazi zaky;
tvaru sloves spole¢na kontrola
35 min. Zamotana slova Obchazi zaky;
(Slovni zdasoba) spole¢na kontrola
40 min. Vyvoj F1 Komunikuje s zaky;
spole¢na kontrola
45 min.  Zaver hodiny Rekapitulace hodiny
Zopakovani hlavnich
pojmil
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Zaci Poznamky

Poslouchaji

Hovofri ve
dvojicich

Shrnuji své
postiehy

Pracuji
S piipravenou
ulohou

Poslouchaji

Doplituji tvary
sloves do
pfipravené ulohy

Pracuji
S pfipravenou
ulohou

Prace ve dvojicich
na pfipravené uloze

Poslouchaji ucitele,
odpovidaji

Prostor pro
dotazy
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Podrobnéjsi poznamky k priibéhu hodiny:
Ulohy

1. Osmismérka

Zaci v osmismérce hledaji slova tematicky se vztahujici k tématu Motosport, ¢imz si
rozsifuji svou slovni zasobu.

TITIRIA|[C|K|P
TIEIE/JAIMIM|O
EIY|I|LIOJA]|L
KIGIR|I|D|E|E
A|TIRIEJE|T]|S
RIUA|S|S|A|P
B|S|IBI[R|A|C|E

Pfi hledani slov jsou zakiim na pracovnim listé i v prezentaci k dispozici jednoduché
vysvétlivky.

1. Getting in front of another car

To go to the right or left with a car
Starting positions

The road of a circuit

The best position on the start

A group of people working together

It stops a car

L N o a B~ w N

A protective wall
9. Australia held the first ... of a season

10. The outer parts of wheels

Vysledek: 1: pass; 2: steer; 3: grid; 4: track; 5: pole; 6: team; 7: brake; 8: barrier; 9:
race; 10: tyres

Ze zbylych slov osmismérky zustava tajenka TEAM LOTUS, diky ¢emuz lze pfirozené
navéazat dalsi ¢asti hodiny.
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2. Dopliiovani tvari sloves

Uloha slouzi k opakovani minulého asu prostého a zejména tvarti nepravidelnych
sloves. Deset vét se obsahové tyka predchazejiciho kratkého vykladu o Teamu Lotus a
dvojici jeho jezdct Jima Clarka a Grahama Hilla.

Team Lotus to prominence in 1960s. (rise)

Clark’s parents him to race at first. (want not)

Graham Hill his first car when he was more than 20 years old. (buy)

Hill as a mechanic before racing. (work)

Hill in Formula 1 season in 1958. (drive)

Clark racing in F1 in 1960. (begin)

Jim Clark the first champion for Team Lotus in 1963. (become)

Clark and Hill teammates in the 1967 season. (be)

Hill the championship in 1968 for Team Lotus. (win)

Jim Clark and Graham Hill on to become the most successful drivers during

the 1960s. (go)

3. Zamotana slova

Druha uloha zaméfend na rozSifovani slovni zasoby spoc¢iva v Sestici zamotanych slov.
Ukolem zakt je slova usporadat do spravné podoby. Samotna slova doprovazi jejich
obrazky v prezentaci, ke kterym maji Zaci za kol spravn¢ slozena slova pfitadit.

Eelhw; setegnir helew; lehmet ;
giwn; neneig; vaeriwer rrorim

Vysledek: wheel; steering wheel; helmet; wing; engine; rearview mirror
4. Vyvoj F1

V prezentaci je zak@im vyobrazeno né&kolik monopostii F1 z riiznych obdobi. Zaci se
spole¢n¢ ve dvojicich domlouvaji a snazi se obrazky vozli uspotadat od nejstarSiho
k nejnovéjsimu. Ucitel s nimi mize komunikovat a po spole¢né kontrole jim nabidnout
zajimavé informace k technickému vyvoji, ptipadné dalsi slovicka apod.

Team Lotus
Zakladni body
- Sesterska spolecnost automobilky Lotus existujici mezi lety 1958-1994.
- Team Lotus ziskal 7 konstruktérskych a 6 jezdeckych titulii v F1.
- Mistry sveta za Lotus byli Jim Clark, Graham Hill, Jochen Rindt, Emerson

Fittipaldi a Mario Andretti, z dalsich slavnych jezdcii F1 za Lotus jezdil
napriklad Nigel Mansell, Ayrton Senna ¢i Mika Hikkinen.
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Lotus ziskal uspéch béhem nékolika kratkych let od svého vzniku, ale jeho
samotny vznik byl velmi nejisty. Colin Chapman, zakladatel spolecnosti, se
uprave aut venoval piivodné jako konicku, pozdéji za penize piijcené od
pritelkyné firmu zalozil, ale jeste nekolik dalsich let chodil do svého stdlého
zaméstnani.

Cesta na zavodni drahy Jima Clarka a Grahama Hilla, prvnich dvou mistru
sveta za Lotus, byla rovnéz pozoruhodna. Jim Clark prozil detstvi na venkové a
o zavodeni cetl pouze v novinach. Fascinace rychlymi koly se ho vsak drzela po
cely zivot. Brzy zacal zavodit v oblastnich zavodech ve Skotsku a jeho zapal ho
dostal az do F1, kde dvakrat ziskal titul mistra sveta. Graham Hill pro zménu
autam dlouho vitbec nevénoval pozornost, poprvé usedl za volant starsi dvaceti
let, ale nahle ho cela véc natolik pohltila, Ze ji zasveétil vse. Poridil si viastni viiz,
zacal pracovat jako automechanik a tvrda pile ho dostala az do kokpitu Lotusu,
ve kterém ziskal titul v roce 1968.

Poznamky k vazbé na RVP:

Vzdélavaci obdobi Druhy stupef ZS; 9. tfida

Rozvijené klicové Kompetence k u€eni, Kompetence komunikativni,
kompetence Kompetence socialni a personalni

Integrace prufezovych Multikulturni vychova

témat

Vystupy Z&ci se udi nova slovika, seznamuiji se

s motosportem, historii F1 a britskym Teamem Lotus

Mezioborové pfesahy Zemépis
a vazby

10.3 Cile hodiny

Ustiednim jazykovym cilem piipravené hodiny je rozvoj slovni zasoby a jeji aplikace

v komunikacni situaci. Novym vyraziim se vénuji dvé ulohy (,,osmismérka® a

»zamotana slova®). Zavérecna aktivita (,,vyvoj F1%) nabizi Zaklim tyto osvojené vyrazy

aplikovat v konkrétnim rozhovoru.

Mezi dvojici uloh rozsifujici slovni zasobu byla vloZena gramaticky zaméfena

uloha s cilem zopakovat tvofeni tvart minulého prostého €asu sloves.

Seznameni se s mezinarodnim motosportem je dal$im stézejnim cilem hodiny.

Tematicky se celd hodina to¢i kolem svéta motosportu a Teamu Lotus. Vedle faktického

obsahu rozsifujici znalosti o realiich Velké Britdnie to hodiné zajiStuje ucelenost a

zaru€uje prirozenou navaznost mezi jednotlivymi tlohami a aktivitami, 1 kdyZ jsou

mnohdy svou podstatou zcela odli$né.
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Tento popis praktickych cili zfetelné¢ deklaruje, Ze stézejni klicovou kompetenci
nabyvanou v ramci této hodiny je kompetence komunikativni. Zaci jsou v hoding
opakovan¢ vyzyvani ke komunikaci, k formulovéani svych myslenek a nazort jednak v
interakci s vyucujicim, jednak se spoluzdkem, se kterym je navic o¢ekavana rozumna
spoluprace, vytvareni zavéri na zakladé vlastnich znalosti ¢i alespon odhadu.
S komunikativni kompetenci souvisi, a to i v této hodin¢, kompetence socialni a
personalni. Zak je pfi hoding veden ke komunikaci v malé skuping i nabadan k p¥ispéni
do celotfidni diskuze, opakované je od n¢j vyzadovana spoluprace se spoluzaky béhem
rozhovoru i vyfeSeni aktivity.

V mens$i mife jsou prostiednictvim uloh, blize popsanych v nasledujici
podkapitole, z nichz kazda vyzaduje jiny pfistup ke svému feSeni, rozvijeny rovnéz
kompetence k feseni problému a k uéeni.

10.4 Pomticky na hodinu

Pro potieby hodiny byla vytvofena prezentace s pracovnim listem. Oboji je obsaZeno
Vv prilohach préce.

10.4.1 Pracovni list

w7

zasobu vyrazy z motoristického prostfedi a procvic€uji si tvofeni minulého prostého casu
a tvarti nepravidelnych sloves.
Prvni ztloh méa podobu osmismérky obsahujici deset motoristickych vyrazi.

Cilem Zaku je s pomoci vysvétlivek ke kazdému vyrazu spravné slovo najit a pfiradit.

vvvvvv

vvvvv

s vetsi pravdépodobnosti setkaji.

Podstatou druhé ulohy obsaZené v listu je dopliiovani tvar sloves do deseti
pfipravenych vét. Slouzi samoziejmé k zopakovani pravidel tvofeni minulého prostého
Casu a tvarti nepravidelnych sloves, také ovSem nabizi zajimavé informace o Teamu
Lotus, kterému se hodina vénuje a o kterém (dle harmonogramu hodiny v pfipravé na
hodinu) predtim vyucujici kratce pohovofil.

Tteti uloha na pracovnim listé, pracovné pojmenovand ,,zamotand slova®, je
kratS$i uloha, kterd buduje slovni zasobu zaka. Sestdva z nékolika pomotanych slov,

ktera maji Zaci uvést do pofadku. Pracovni list je zde doplnén prezentaci, ve které je
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vyznam slov znédzornén prostiednictvim obrazku, ke kterym maji Zaci za ukol vyraz
pfiradit, jakmile jej slozi dohromady.

10.4.2 Prezentace

Prezentace se soustied’uje na obrazovy material, ktery trochu zpestfuje hodinu a dodava
vétsi ndzornost vykladu o Lotusu. V prezentaci jsou vyvedeny vSechny tii vySe zminéné
ulohy z pracovniho listu pro zjednoduseni spole¢né kontroly, tlohu ,,zamotana slova“
piimo dopliiuje obrazky, ke kterym zaci slova ptitazuji.

Mimo to prezentace obsahuje uvodni set otazek, ktery zakiim poskytuje opérny
bod v zacatku hodiny, jez zacind rozhovorem v lavicich posléze se zasahem
vyucujiciho. Cilem rozhovoru je uvést t¢éma hodiny, nechat zaky zamyslet se nad nim a
trénovat komunikaci v anglickém jazyce.

Zavér prezentace obsahuje vlastni aktivitu ,,vyvoj F1%, kterou pfedstavuje pétice
obrazki vozi F1 z riznych obdobi. Ukolem 24kt je se ve dvojicich domluvit a pokusit
se poskladat formule od nejstars$i po nejnovejsi, vSimat si jejich odliSnosti a snazit se
pojmenovat nekteré jejich vyrazné znaky, mimo jiné i za pouziti vyrazii osvojenych
beéhem predchazejicich uloh.

10.5 Prakticka realizace hodiny

Hodina byla po ptfedchozi domluvé realizovdna na Zakladni Skole v Bél¢icich v patek
dne 13. 4. 2018 se zacatkem v 11:45 s klasickou dobou trvani 45 minut.

10.5.1 Vstupni reflexe

Do hodiny jsem vstupoval s mirnou nervozitou plynouci z faktu, Ze se jednalo o prvni
hodinu, kterou jsem mél sam oducit, a tudiz jsem kviili nezkuSenosti nabyval jistych
obav.

S podobou pracovniho listu jsem byl spokojen. Védél jsem, Ze z hlediska
gramatiky na déti neklade prfehnané naroky. Nevédél jsem ale, do jaké miry jsou Zaci
zvykli pfi hodindch v anglickém jazyce komunikovat, pfipadné jak sméli budou pfi
komunikaci s neznamym ucitelem, tedy mnou, a nakonec jsem si byl védom nutnosti
improvizace Vv oblasti vlastni angliétiny, respektive urovné, kterou mohu pouzivat, aby
mi zaci stdle rozuméli, potazmo jak moc si budu muset vypoméhat néjakymi
zjednodusSujicimi vysvétlenimi ¢i €eStinou. Problémy v komunikaci s Zaky by mohly
potencidlné narusit muj pfipraveny ¢asovy harmonogram.

Rovnéz jsem dopfedu mohl jen domyslet, do jaké miry bude zaklim piipadat

téma motosportu poutavé. A¢ je F1 slavné sportovni disciplina, nemohl jsem ocekavat
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plnou tfidu zapalenych fanouskid, ovSem cilem hodiny bylo zaujmout ¢i pifedat par
stéZejnich informaci z tohoto sportovniho odvétvi praveé i tém, ktefi se o n¢j do této
doby nezajimali.

10.5.2 Vyucovaci trida

Na mé pozadani mi bylo umoznéno ucit ve tidé s projektorem, ktery jsem vyzadoval
pro pfipravenou prezentaci. Projektor promital nad tabuli, diky ¢emuz byl obraz sice
dobie viditelny z celé tfidy, nicméné mi to bohuzel st€Zovalo moznost na obraze néco
ukazat. To se ukédzalo jako mirny problém zejména v tloze ,,osmismérka“, kde by bylo
zahodno nékteré z vyrazu ukazat. K projektoru byl zapojeny pouze laptop bez mysi,
s touchpadem jsem mél problémy, tedy ukazat vyraz z pocitace taktéz nebylo idealni.
Radg¢ji jsem se snazil zaky navigovat zespodu pod promitanym obrazem anebo jsem jim
vyraz ukazal v jejich pracovnim listé.

Zakladni skola v Bél¢icich je mensi, jednotlivé tfidy maji kolem deseti zakd,
¢emuz zde jsou uzpiisobené i prostory. Tradi¢ni tfida mlze byt v takto nizkém poctu
zakl rizng variovana. Lavice byly poskladany do tvaru pismene U, namisto klasické
prostfedni fady lavic byl ve stfedu tfidy otevieny prostor. Osobné mi to vyhovovalo,
toto uspofadani umoziiovalo volny, ni¢im neruSeny pifesun po celé tfidé. Nic
nepiekazelo a bylo kdykoliv mozné rychle obejit vSechny pracujici dvojice zakl a
zkontrolovat jejich progres, ¢i okamzité pfijit bliz k Zakovi, ktery mél néjaky dotaz ¢i
problém.

10.5.3 Prtibéh hodiny

Ptitomno bylo osm zakt a zakyn, coz byl v této tfid¢ plny pocet. Do hodiny m¢ uvedla
uditelka anglického jazyka dané tiidy pani Mgr. Spanihelova, kterda mé na zadatku
zaktm predstavila a poté mi predala slovo.

Zaktm, které jsem neznal, jsem zprvu velmi obecné nastinil priibéh hodiny
v CesStin€ a poté jim jiz v anglickém jazyce predstavil téma hodiny. Musel jsem se
Vv prvni chvili obejit bez projektoru, ktery se nestihl spustit, coz vzapéti zptusobilo mezi
zaky mirné zmateni, kdyZ jsem od nich zadal, aby zacali hovofit se sousedem o
motosportu. Znovu jsem zopakoval, ¢eho od nich z4dam, nastésti se poté jiz projektor
spustil. Vizudlni prezentace otdzek, o které se v rozhovoru mohli opfit, jim znatelné
ulehcila.

Kdyz byla prezentace spusténa a Zaci v lavicich zacali hovofit, obeSel jsem tfidu

a do rozhovorl zasahoval, zvédél jsem u n¢kolika déti zdjem o téma hodiny. Sice zadny
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z zéka nebyl fanouskem F1, né¢kolik jich ale zminilo oblibu rallye ¢i aut obecné.
Potésilo mé, Ze pro n€ bude hodina jisté zajimava. Ostatni zaky jsem ujistil, Ze hodina
se bude orientovat i na praktictéj$i véci, nez jen zavodéni. V rozhovoru déti projevily
dobrou schopnost reakce a porozuméni.

Navazalo se prvni ulohou v pracovnim listé, tedy IuSténim osmismérky.
sportovnich pojmti. Po skonceni kontroly jsem zaky vyzval, aby slozili tajenku ze
zbylych pismen, a kdyz jsem slySel odpoveéd’ ,,Team Lotus®, navazal jsem a zeptal se,
zda védi, co to je.

Zaci po celou hodinu komunikovali pom&mé ochotné a i v této chvili jsem, aniz
bych musel vyvolavat, slySel spravné odhady, Ze se patrné¢ bude jednat o néjaky
motoristicky tym.

V nékolika vétach jsem zaklim Team Lotus ptedstavil. Jelikoz jsem doptedu
nemohl oc¢ekévat, ze fanouskt F1 bude ve tfidé né¢jaké zna¢né zastoupeni, pfipravil jsem
si spiSe nez vycet jeho Uspéchli nékolik zajimavosti ze zacatkl existence tymu a poveédél
jim, Ze sice jen velice nendpadné zacinal Colin Chapman, Jim Clark a Graham Hill, ale
nakonec toho dokazali velmi mnoho (konkrétni informace jsou dostupné v bodech
Vv pfipravé na hodinu). Myslim, Zze chlapce, ktefi predtim zminovali zdjem o rallye,
potésilo, ze jsem si tuto informaci zapamatoval a zdlraznil, Ze Jim Clark také zacinal
svou kariéru v podobnych lokalnich zavodech.

Pted dalsi tlohou jsem Z&ky vyzval k zopakovani pravidla pro tvofeni minulého
prostého Casu. Otazkou jsem zdky patrné trochu zaskocil, tudiz jsem namisto pravidla
zacal ptikladem a vyzval zakyni, aby vytvofila minuly ¢as od slovesa like. S tim nemé¢la
problém a na zakladé¢ toho odvodila (¢i se rozvzpomnéla na) spravné pravidlo.
S dopliiovanim tvarG minulého ¢asu ve druhé uloze pracovniho listu poté neméli Zaci
vétSinou problém, dopustili se pouze né€kolika drobnych chyb, kdy nevédéli ci
zapomn¢li, ze dané sloveso je nepravidelné a snazili se jeho minuly Cas vytvofit
pravidelné. Spolecnd kontrola je na tyto drobné nedostatky upozornila. Minuly cas
slovesa rise, ktery byl zakiim neznamy, jsem napsal na tabuli, v pfipadé sloves became,
begun méli zaci problém s vyslovnosti, na coz jsem je upozornil.

Zminil jsem a vysvétlil dvojici frazi rise to prominence a go on to become, které
se ve vetach objevuji a jejichz vyznam by mohl byt détem nezndmy, nez jsme se

ptresunuli k dalsi tloze.
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Se tieti tlohou, zamétenou stejné jako osmismérka na slovni zasobu, si Zaci po
chvilce premysleni poradili. Oproti osmismérce bylo ocividné snazsi si vyrazy spojit
vyraz, ktery jsem z toho diivodu radé€ji zapsal na tabuli, vSechna ostatni slova dokazali i
bez mého zasahu slozit.

Finalni uloha Zzaky zaujala. Tficet let vyvoje monoposti F1 znazornénych na
petici obrazkli nabizelo sice rychly, ale tim efektnéjsi pohled na technologickou
proménu tohoto sportu. Zaci zaGali pracovat a ve dvojicich skladat domnélé potadi.
Musel jsem jim pfipomenout, aby spolu komunikovali v angli¢ting, jiny problém se
nevyskytl. Ulohu jsem vedle procvi¢ovani praktické komunikace vyuzil k zopakovani
slovicek, na kterd se narazilo v pfedchézejicich tlohéach, a zde se na né¢ dalo poukazat
S obrazovym doprovodem. Lotus 79 dle letmého pohledu pokladali za nejmoderngjsi ze
sady zobrazenych monopostt, coz i dnes dokazuje ptisobivost tohoto vozu a jeho libivy
design.

Cas hodiny prakticky vyprsel, louéil jsem se s zaky a pial jim hezky zbytek dne,
kdyz zazvonilo. Casovy plan hodiny byl dodrzen, veskeré tlohy a aktivity byly splnény
a zkontrolovany. Intuitivné jsem posledni aktivitu béhem hodiny vice propojil se
zavérem, kdy jsem k rekapitulaci pojmi a mého vykladu o Lotusu pouzil promitané
obrazky.

Pritomné ucitelce tfidy se hodina libila, pochvalila zejména stiidani aktivit, které
déti udrzelo v pozornosti i v ptipadé, ze se o danou véc piedem nezajimaly.

10.5.4 Vystupni reflexe

S vysledkem hodiny jsem byl spokojen a pribéh mé prvni oduc¢ené hodiny mé celkové
potésil. VSechny pfipravené ulohy byly splnény, Zaci se evidentné¢ dozvidali nové
informace, Zadna Uloha nebyla zbytecnd svou jednoduchosti, ale ani prespfilis
komplikovana pro konecné Uspésné zvladnuti. Ackoliv ne vSechny, nékteré zaky téma
hodiny o¢ividné zaujalo.

Uroveti angliétiny Zakii byla velmi dobra. Piirozené se mezi détmi vyskytovaly
citelné rozdily, ale nikdo nemél zasadni potize, které¢ by znemoznovaly nasi vzidjemnou
komunikaci nebo détem branily pii praci na ulohdch, rovnéz se béhem hodiny
neobjevily zadné kazenské prohiesky, které bych musel fesit. V tomto ohledu hodina
probéhla v poklidném duchu za pfijemné pracovni atmosféry.

Kdybych stejnou hodinu ucil znovu, snazil bych se déti Castéji vyvolavat, aby se
vEtsi pocet z nich zapojil do komunikace béhem spole¢nych kontrol jednotlivych tloh a
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hledani feSeni pii posledni tloze. Nékteti Zaci se mnou komunikovali velmi oteviené,
jini se nicmén¢ nevyjadrovali, pokud nebyli pfimo osloveni. To mohlo do jisté miry
souviset i s tim, Ze jsem byl pro zaky nezndmou osobou, a rovnéz v souvislosti s tim
nebylo idealni, ze jsem zaky neznal jmény, a musel jsem se tudiz omezit jen na
neosobni oslovovani, nicméné to byl problém plynouci z konkrétni situace této hodiny,
ktery by se netykal ucitele, ktery by chtél ptipravu pouzit ve vlastni hoding.

Zacatek hodiny probéhl v mirném zmatku kvili vySe zminénym problémiim
s poc¢itacem. Pravdépodobné by byvalo lepsi prodlouzit ivod, moznd se zprvu zeptat
zakl na néjakou prostou otazku typu ,,How are you taday?“, nez se snazit bez
projektoru zacinat vlastni aktivitu. Nicméné celkovy chod hodiny tento problém nijak

zasadné nenarusil.
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11 Zaveér
Teoreticka ¢ast bakalarskd prace se zabyvala historii Teamu Lotus ve Formuli 1.
Pomoci prace s internetovymi a tisténymi zdroji popsala jeho vysledky v jednotlivych

sezonach napii¢ plisobenim ve startovnim poli, blize se vénovala zivotnim piibéhtim

vvvvvv

4

uspéchii. Prostfednictvim Lotusu bakalarska prace zachytila i podstatnou ¢ést historie
celé nejvyssi discipliny motosportu.

Prakticka Cast predstavila piipravu na vyucovaci hodinu anglického jazyka
scilem predat zakam v devaté tiidé ZS kromé jazykovych znalosti rovnéz nékteré
zakladni informace z oblasti svétového motosportu Vramci prufezového tématu
multikulturni vychova.

Béhem oduceni této hodiny na Zakladni Skole v Bél¢icich se potvrdilo, ze
motosport a automobily obecné jsou mezi zaky pomérné popularnim tématem, které
dokaze vzbudit jejich zajem a vyuku anglického jazyka ozivit. Pfipravena hodina mtze
diky umisténi na Metodickém portale RVP.CZ slouzit nadéle, idedln€ pro ucitele, ktefi
by doptedu veédéli, Ze se jejich zaci o svét motosportu zajimaji. Mimo to miZe
vyucujicim poskytnout inspiraci k organizaci vlastnich vyucovacich hodin zalozenych

na spojeni jazykovych a kulturnich vzdélavacich cilt.
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Obrazek 8:

Obrazek 9:

Obrazek 10:
Obrazek 11:
Obrazek 12:
Obrazek 13:
Obrazek 14:
Obrazek 15:
Obrazek 16:
Obrazek 17:

Obrazek 18:

brazki

COliN CRAPMAN......ueiiiiiieiiiie e 13
Znak automobilKy LOtUS .....ccivviiiiiiiiiiiciiie e 14
LOtUS 11 oo 15
Innes Treland.........cooiiiiiiiiii 18
JIM CLarK .o 21
LOtUS 25.. .t 22
Graham Hill.........coooiiiiii 25
LOtUS 40D 27
Jochen RiNdE........ocviiiiiiiiiie s 29

Emerson Fittipaldi........ccooveiiiiiiiciiiiice e 34
LOTUS 72 et 35
Mario Andretti (vlevo) a Ronnie Peterson .........ccoccvvviiiiiiiieniiiie i 38
MaATIO ANAIELL..ecuviiiiiiiiie e 40
LOTUS 79 e 41
Elio de Angelis (vlevo) a Nigel Mansell..........cccocoviiiiiiiiiiiiiiiic, 45
AYITON SENNA....ccciiiiiiiiii i 47
LOtUS 99 51

) 570 6 ST 0 TSR 53
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Pfilohy Team Lotus

Prilohy
a) Tisténé prilohy
e Pracovni list
b) Elektronické prilohy

e DVD s plnym znénim bakalaiské prace a prezentaci (Motosport 01)
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Motosport
Task I:
Find words related to motorsport

1. Get in front of another car

2. Go to the right or left with a car T|T AIC|K|P
3. Positions of a race start T/IEIE[AIMIM|O
4. The road of a circuit EJYIT]LIOJAIL
5. The best position on the start KIGIRJTDJEJE
AIT|IR|E|E|T|S

6. A group of people working together Rlulalslslalp
7. It stops a car BISIBIRIAICIE
8. A protective wall
9. Australia held the first ... of a season
10. The outer parts of wheels

Task II:

Fill the gaps with the given verbs. Use the past simple tense

Team Lotus to prominence in 1960s. (rise)

Clark’s parents him to race at first. (want not)

Graham Hill his first car when he was more than 20 years old. (buy)

Hill as a mechanic before racing. (work)

Hill _ inFormula 1 season in 1958. (drive)

Clark racing in F1 in 1960. (begin)

Jim Clark the first champion for Team Lotus in 1963. (become)

Clark and Hill teammates in the 1967 season. (be)

Hill the championship in 1968 for Team Lotus. (win)

Jim Clark and Graham Hill on to become the most successful drivers

during the 1960s. (go)




Task I11:

Decode the words in the table and match them with pictures on the board.

1.
2.

Eelhw;
giwn;

setegnir helew; lehmet ;

neneig;

vaeriwer rrorim




