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Analyza socialniho a ekonomického rozvoje mésta
Mlada Boleslav

Souhrn

Predkladand diplomova prace si klade za cil analyzovat socialni a ekonomicky
rozvoj meésta Mlada Boleslav, leziciho na severu Stiedoceského kraje. V ivodni
¢asti prace dochazi k vymezeni teoretickych vychodisek a jsou vysvétleny pojmy
jako region, regiondlni rozvoj a regiondlni politika. Praktickd Cast poté zacina
charakteristikou Mladé Boleslavi z hlediska polohy, administrativniho vymezeni,
vnitiniho c¢lenéni meésta a jeho historie a dale pokracuje samotnou socio-
ekonomickou analyzou, které je vénovana hlavni ¢ast prace. Analyza se zaméfuje
zejména na vyvoj, strukturu a pohyb obyvatel mésta, uroven zdravotni a socialni
péce, stav v oblasti skolstvi, kultury a sportu, stejné jako situaci v oblasti dopravy,
zivotniho prostfedi a hospodafeni mésta. Na zdkladé¢ dosazenych vysledkil je
nasledné zpracovana SWOT analyza identifikujici silné stranky, slabé stranky,
prilezitosti a ohrozeni mésta. Praci zakoncuje navrh zékladnich rozvojovych sméra,

kterymi by se mésto mélo ubirat v nejbliz§i budoucnosti.

Kliova slova: region, regionalni rozvoj, regionalni politika, vefejna sprava, Mlada

Boleslav, financovani, socio-ekonomicka analyza



Analysis of Social and Economic Development of the
Municipality Mlada Boleslav

Summary

The presented master thesis aims to analyze socio-economic development of the
municipality of Mlada Boleslav, which is located in northern part of Central
Bohemia region. The theoretical basis of the thesis is set in the introductory part,
containing explanation of terms such as region, regional development and regional
policy. The following practical part begins with characteristics of the municipality
of Mlada Boleslav in terms of location, administrative delimitation, internal
division and history and continues with the socio-economic analysis, which is the
main focus of the thesis. The analysis addresses the issue of development, structure
and movement of citizens, the level of health and social care, the state of education,
culture and sport, as well as the situation regarding transport, environment and
economy of the municipality. Based on the achieved results, a follow-up SWOT
analysis is made, which identifies strengths, weaknesses, opportunities and threats
of the municipality. The thesis ends with suggestions towards the main directions
of the municipality’s development for the near future.

Keywords: region, regional development, regional policy, public administration, Mlada

Boleslav, financing, socio-economic analysis
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1.UVOD

Regionalni rozvoj se stava ¢im dal sklonovanéjSim pojmem. Jeho vyznam
v poslednim desetileti vyrazné vzrostl a velkou zasluhu na tom ma bezesporu vstup Ceské
republiky do Evropské unie, ke kterému doslo v roce 2004. V ramci EU zastava regionalni
politika stale privilegovanéj$i postaveni a na regionalni rozvoj, jako prostfedek pro

snizovani meziregionalnich rozdill na jejim tizemi, se klade velky diiraz.

Regionalni rozvoj ovSem neznamena jen snahu o odstranovani nebo zmirnovani
regionalnich disparit, ale predstavuje 1 pfilezitost pro regiony, které mohou svym aktivnim
usilim vytvaret konkurenc¢ni vyhody a prostifednictvim vétsi konkurenceschopnosti pak
zlepSovat svoji pozici v soucasném svété. K tomu, aby bylo dosazeno efektivniho rozvoje
je ovSem nezbytné adekvatni pldnovani a koordinace rozvojovych aktivit, které musi
vychazet z predem vytycené strategie rozvoje. Ta ma pivod ve strategickych dokumentech
odpovidajici — nadnarodni, narodni nebo regionalni — Grovné. Tato problematika je jesté
vyraznéj$i v kontextu naSi ucasti v EU, nebot’ vramci unijni regiondlni politiky je
existence strategickych dokumentli vyzadovana. Diky moznosti ziskat prostfednictvim
existujicich operacnich programii finan¢ni dotace z evropskych fondd na rizné rozvojové
projekty ma pak kvalita téchto dokumentii vyrazny vliv na rozvoj regionu. Zakladnim
kamenem pro tvorbu dokumenti tohoto typu je ptitom socialni a ekonomicka analyza

rozvoje.

Tato diplomova prace se zaméfuje na socio-ekonomickou analyzu rozvoje mésta
Mlada Boleslav. Mésto na severu Stiedoceského kraje, jehoz historie se datuje az do 10.
stoleti, se proslavilo zejména pocatkem 20. stoleti, kdy z tovarny Laurin & Klement vyjel
prvni automobil a byly tak poloZeny zaklady automobilovému prumyslu, S nimzZ je mésto
dodnes neodmyslitelné spjato. Pravé piitomnost spolenosti SKODA AUTO a.s. dala
Mladé Boleslavi specificky raz a vysadni postaveni Vv regionu. Piivlastek ,,mésto
automobilt“ s sebou ovSem pfinasi fadu nejen pozitivnich, ale i negativnich aspektu, které
se odrazi v rozvoji mésta. Pravé riznym oblastem rozvoje Mladé Boleslavi a jejich analyze

je tato prace vénovana.
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2.CIL PRACE A METODIKA

2.1.  Cil prace

Hlavnim cilem této diplomové prace je vypracovat komplexni socio-ekonomickou
analyzu rozvoje mésta Mlada Boleslav a na zaklad¢ dosazenych vysledkii poté zhodnotit
socialni a ekonomickou situaci mésta a navrhnout smér, kterym by se rozvoj mésta mél

ubirat v budoucnu.

Mezi vedlejsi cile diplomové prace pak patii piiblizeni problematiky regionu,
regionalniho rozvoje a regiondlni politiky. Pozornost bude vénovéna regionalni politice na
obecné urovni i jeji konkrétni podobé v ramci Ceské republiky a Evropské unie. Dalsim
cilem je charakterizovat vybrany region, na ktery se tato prace zamétuje, a tim je statutarni

mésto Mlada Boleslav.

2.2. Metodika

Prvni ¢ast diplomové prace — literarni reSerSe — se bude vénovat zejména teoretickym
vychodiskim prace. Pljde zde o objasnéni zakladnich pojma z oblasti regionu,
regionalniho rozvoje, regiondlni politiky a sezndmeni s konkrétni podobou regionalni
politiky na uzemi Ceské republiky i jeji nadnarodni koncepci na irovni Evropské unie. Pfi
zpracovani této ¢asti prace bude vyuzito sekundarnich zdroja dat. Jde zejména o informace
ziskanych studiem odborné literatury, knih a Casopisu, platné legislativy, metodickych
dokumenti, elektronickych zdrojli, oficidlnich internetovych portali odpovidajicich uradi
a instituci dalSich webovych portall, které se zabyvaji danou tématikou. Kromé téchto
zdrojti budou také vyuzity informace ziskané pfi studiu odbornych pfedmétd v ramci oboru

Vetejna sprava a regionalni rozvoj na Ceské zemédélské univerzité v Praze.

Ve druhé — praktické — casti bude pozornost zaméfena na statutarni mésto Mlada
Boleslav, jeho zakladni charakteristiku, a pfedevS§im pak socio-ekonomickou analyzu
rozvoje tohoto mésta a na ni navazujici SWOT analyzu. Na zaklad¢ vysledkt provedenych
analyz pak budou identifikovany soucCasné piednosti a nedostatky mésta v jednotlivych
oblastech a dojde vypracovani navrhi pro budouci rozvoj mésta. Pro tuto ¢ast diplomové
prace budou jiz zminéné zdroje doplnény zejména 0 data ziskana z Ceského statistického

uradu, odbornych studii a analyz Ministerstva prace a socidlnich véci a Ministerstva
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zdravotnictvi, stejn¢ jako informaci z oficidlnich webovych stranek, dokumentt,
propagacnich materidli a regionalniho tisku mésta Mlada Boleslav. Vyuzity budou také

informace ziskané prostednictvim polostandardizovanych rozhovort s predstaviteli mésta.
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3.LITERARNI RESERSE

3.1. Region

Region piedstavuje stézejni pojem pro jakoukoli praci zabyvajici se tématem

regionalniho rozvoje, a proto mu je vénovana odpovidajici pozornost i v této praci.

Pavod slova ,,region” je mozné hledat v latinském ,,regio, jeZ ma své kofeny ve
vyrazu ,regere“. Vyznamem slova ,regere“ je ovlddat nebo vladdnout, piicemz jako
odpovidajici ekvivalent ke slovu ,,regio* se pak uvadi hrani¢ni linie nebo ovladané izemi

(kralovstvi), prenesené pak krajina nebo politické izemi.! 2 3

3.1.1. Definice
I ptesto, Ze se jednd o Ustiedni pojem pouzivany v nespocetném mnozstvi riiznych
regionalnich praci, nebyla dosud zavedena jeho vSeobecné uznavana definice. V praxi je
proto tento termin i nadale pouzivan v odlisném smyslu v zavislosti na kontextu, ve kterém

se vyskytuje.

Jako priklad obecné definice regionu je mozné zminit/uvést definici Matouskové a
kolektivu, ktera v Regionalni a municipalni ekonomice nahlizi na region jako na ,,jakykoliv
uzemni celek, ktery je podle jednoho ci vice znakii (kritérii) vyclenitelny z Sirsiho uizemi,
jenz je pomoci téchto znaku vymezovan pro konkrétni ucel (ekonomické zajmy, vytvareni
informacnich systémii, administrace atd.) ¢i jemuz v usporadani uzemi prislusi konkrétni
funkce. V tomto smyslu se pojem region uplatni napriklad i jako alternativa k terminiim

,lokalita®, ,, okrsek* a dalsim, oznacujicim v zdsadé jiz dale nedelené vizemni jednotky “h

vewr

Stru¢néjsi, ale z hlediska pojeti podobné obecnou formulaci pak nabizi i Kolektiv
autorti v Uvodu do regionalnich véd a vefejné spravy, ktery prichazi s vlastnim feSenim
nejednoznacného vykladu pojmu region prostfednictvim chdpani regionu jakozto

,, komplexu vznikajictho regiondlni diferenciact krajinné sféry >

L TOUSEK, V., KUNC, J., VYSTOUPIL, J., a kol., Ekonomicka a socialni geografie

2 MITRA, J., Entrepreneurship, Innovation and Regional Development: An Introduction
3 FERRAGINA, E., Social Capital in Europe: A Comparative Regional Analysis

4 MATOUSKOVA, Z., a kol., Regionalni a municipalni ekonomika

5 KOLEKTIV AUTORU, Uvod do regionalnich véd a veiejné spravy
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Definici regionu je mozné nalézt i v platné legislativé Ceské republiky, konkrétng
v Zakoné o podpoie regionalniho rozvoje (zékon &. 248/2000 Sb.), kde se v Casti prvni § 2
pro ucely tohoto zakona vymezuje pojem region jako ,,uzemni celek, vymezeny vizemnimi

obvody krajii a obci, jehoz rozvoj miize byt podporovin podle tohoto zdkona “.°

Méné obecnych definic regionu obdobného charakteru existuje pak obrovské
mnozstvi. Pfi¢inou tohoto stavu je fakt, ze regiony neexistuji samy o sob¢, nybrz jsou
vysledkem procesu abstrakce, zobecnéni anebo konstrukce. Dulezitou roli zde hraje
zejména socialni konstruovanost regiontl a s ni souvisejici fada kritérii, ktera jsou brana

V potaz pii vymezovani regiont.’

3.1.2. Vymezovani regionu
Proces vymezovani regiont se oznacuje jako regionalizace. V ramci regionalizace je
Vv zasadé mozné postupovat dvéma zakladnimi sméry, a to bud’ ,,shora“ nebo ,,zdola*“. Pti
regionalizaci ,,shora“ dochazi k roz¢lenovani tzemi, kdy se z vétsiho uzemi vymezuji
typickd uzemi regiontli. Pfi regionalizaci smérem ,,zdola* se naopak zdkladni prostorové
jednotky seskupuji do celkti vétSich. Dvé a vice takovych jednotek, jejichz vazby mezi
sebou jsou silngj$i nez jejich vazby k okolnim jednotkdm, pak vytvaii region. Tento

zpusob regionalizace je pak specificky niz$i mirou subjektivnosti pti vymezovani regiont.

Regionalizace mé tedy za Ukol stanovit charakteristické rysy, procesy, vazby a

zplisob vyvoje regionu tak, aby byly zietelné typické charakteristiky daného regionu.®

3.1.3. Typologie
Podobn¢ jako tomu je u definice regionu ani u klasifikace regioni neexistuje v
soucasnosti jedina vSeobjimajici a vSemi pifijimana typologie. Regiony je moZné clenit
podle nejriznéjSich kritérii a tomu odpovidd i mnozstvi odliSnych ¢lenéni regiontl, se
kterymi je mozné se setkat v literatuie. Z tohoto diivodu byl proto jejich vycet omezen

pouze na nejcastéji pouzivané a pro ucely této prace relevantni typologie, mezi které patii:

6 Zakon ¢.248/2000 Sb., o podpofe regiondlniho rozvoje
"HUDECKOVA, H., LOSTAK, M., SEVCIKOVA, A., Regionalistika, Regionalni rozvoj a rozvoj venkova
8 MATES, P., WOKOUN, R. a kol., Mal4 encyklopedie regionalistiky a vefejné spravy
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Ucelové ¢lenéni:

e Administrativni — jsou vymezovany pro potieby vykonu statni spravy a
uzemni samospravy a pokryvaji celé uzemi daného statu. Obvykle existuje
nékolik hierarchickych stupnid administrativnich regionti, pficemz mezi
jednotlivymi stupni existuji v oblasti fizeni spravni cinnosti vztahy
podiizenosti a nadfizenosti. Z hlediska zajisténi kontinualniho vyvoje spravni

¢innosti je pro takto vytvorené regiony dilezitd urcita Casova stabilita.

e Ucelové — jsou vymezovany pro feSeni konkrétnich problémt a jejich
existence proto miize byt ¢asové omezend. Casova platnost regionu se odviji
od povahy daného problému a s tim souvisejici naro¢nosti jeho vyfeseni. Po
splnéni ucelu, za kterym byl region vytvoren, obvykle dochazi ke skonceni

jeho existence.®
Clenéni dle struktury:

e Homogenni — vyznacuji se stejnorodosti (homogenitou) svych vlastnosti. Pii
jejich vymezovani se vyuzivd riznych kritérii stejnorodosti, pfi¢emz
Vv ptipad¢, Ze je region vymezen na zaklad¢ vice nez jednoho kritéria zaroven,
musi panovat shoda ve vsech takto zvolenych kritériich. Homogenni regiony
jsou proto castéji vysledkem regionalizace v ramci fyzické geografie (vyuziti

napf. klimatickych kritérii), nebot’ byvaji diky jejich ptirodnimu charakteru

ce v

e Nehomogenni — téz nazyvané heterogenni, nodalni, spadové, uzlové ¢i
funkéni, se naopak vyznacuji nestejnorodosti svych vlastnosti, ale funkéni
soudrZnosti. Jsou tvofeny jednim nebo vice centry (uzly, nodalnimi jadry) a
zazemim (spddovy uUzemim, periferii), které jsou vzajemné funkcné
propojeny vazbami. Tyto vazby maji tokovy charakter a vyjadiuji pohyb

zbozi a obyvatel.1°

9 MATOUSKOVA, Z., a kol., Regionalni a municipalni ekonomika
10 HUDECKOVA, H., LOSTAK, M., SEVCIKOVA, A., Regionalistika, Regionalni rozvoj a rozvoj venkova
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Clenéni dle regionalni struktury:

e Makroregiony — nejvétsi jednotky regionalni struktury. Ceska republika je
piikladem makroregionu vyssiho stupné, ktery se sklada ze dvou

makroregiont nizsiho stupné — Cech a Moravy s Ceskym Slezskem.

e Mezoregiony — ,stiedni vrstva“ regionalni struktury. Jedna se o rozsahlé
uzemni jednotky, jejichz vnitini integrita je v porovnani s integritou na
makroregionalni Grovni niz$i. Mezoregiondlnim centrem 1. fadu je Plzen,
centry II. fadu jsou pak Olomouc, Liberec, Hradec Kralové, Usti nad Labem,

Ceské Budgjovice, Pardubice, Zlin a Karlovy Vary.

e Mikroregiony — nejmensi jednotky regionalni struktury, ve kterych probihaji
nejintenzivnéj$i regionalni procesy mezi mésty a jejich zazemim (dojizd’ka za
praci a zédkladnimi druhy sluzeb) a kterd tudiz disponuji relativné nejvyssi
vnitini integritou. Mikroregionalni soustava v ramci Ceské republiky mé dvé
urovné — mikroregiony vyssiho fadu lze pfirovnat k okrestim a mikroregiony
nizs§iho tadu pak k sprdvnim obvodim obci s rozsifenou pusobnosti (SO
ORP). Ptikladem vyrazného rozvojového mikroregionalniho centra je Mlada

Boleslav.
Hierarchické ¢lenéni:

e Regiony — vyjadiuji vyssi fad, nadfazenost regiontu z hlediska vybavenosti
sluzbami a zboZim v ramci regiondlni struktury. Vys§i fad ma centralni

funkeci a je poskytovatelem zbozi a sluzeb.

e Subregiony — vyjadiuji nizsi fad, tedy piijemce zbozi a sluzeb. Jedna se o

z4zemi centralniho mista.!!
Clenéni dle Strategie regionalniho rozvoje CR na obdobi 2014 - 2020:

e Rozvojovad uzemi — dale se d€li na metropolitni oblasti (oblasti s koncentraci
nad 300 tis. obyvatel), sidelni aglomerace (dzemi s koncentraci 100 000 —

300 000 obyvatel) a regionalni centra a jejich zazemi (Gzemi s koncentraci

1 HUDECKOVA, H., LOSTAK, M., SEVCIKOVA, A., Regionalistika, Regionalni rozvoj a rozvoj venkova
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25000 — 100000 obyvatel). Vsechny tii typy uzemi lze spole¢né
charakterizovat jako vysoce urbanizovana Uzemi, V nichz budou pfevazovat

problémy spojené s urbannim rozvojem.

Stabilizovana uzemi — nachazi se mimo aglomerace a regionalni centra a
jejich zazemi a zaroven netvoii periferni uzemi. Jde spiSe o mikroregionalni
centra, ktera v dlouhodobém méfitku nevykazuji vyznamné negativni
socioekonomické charakteristiky, ale =zaroven nejsou ,hybatelem*
socioekonomického rozvoje v regionu — c¢ast mistniho obyvatelstva musi

vyjizdét do skol a za praci mimo tyto funkéni oblasti.

Periferni vizemi — jde o geograficky odlehla izemi, ve kterych se kumuluji
negativni charakteristiky spocivajici napt. v nedostatecné vybavenosti uzemi,
Spatné dopravni dostupnosti ¢i vysoké nezameéstnanosti. Charakteristickym
znakem téchto zemi je vétSinova vyjizd'’ka mistnich obyvatel do skol a za

praci mimo tato izemi.

Typologie regiont je dilezitd pro regionalni rozvoj — vyuziva se pro zdivodnéni

riznych podpor a programil pro rozvoj takto vymezenych tizemi. Jak uvadi jiz zmifiovana

SRR 2014-2020: ,,Cilem typologie je identifikovat rozdily mezi jednotlivymi regiony,

pFiciny této diferenciace a z pohledu nezadoucich disparit orientovat regiondlni politiku na

reSeni konkrétnich typu regionii “.

« 12

3.1.4. Vyznam regiont

V ramci probihajiciho procesu evropské integrace je regionim prikladan stale vétsi

vyznam a je mozné fici, ze postupné dochazi K napliovani myslenky Evropy regiont.

Silici vyznam pojmu region je ovSem patrny nejen v politické ¢i ekonomické sfére —

v literatufe se dle Wokouna®® objevuje dohromady pét oblasti riistu vyznamu region.

Politicka oblast — jak uz bylo feceno, regionim se dostalo zna¢ného posileni
jejich role v politicko-administrativni rovin€ uz jen diky jejich zapojeni do

procesu evropské integrace. Subnarodni rovina méa v ramci Evropské unie

12 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOLJ. Strategie regiondlniho rozvoje CR na obdobi 2014-2020
3 WOKOUN, R., MALINOVSKY, J., DAMBORSKY, M. a kol., Regionalni rozvoj: Vychodiska
regionalniho rozvoje, regionalni politika, teorie, strategie a programovani

19



specifické postaveni, nebot’ je povazovana za adekvatni politickou Groven pro
feSeni regiondlnich probléml stejné jako feSeni otazek posilovani
konkurenceschopnosti a udrzitelnosti rozvoje. Spolu s tim jak se stale ¢astéji
zminuje potieba subsidiarity, decentralizace a pfenaSeni kompetenci dochazi
k posilovani vyznamu regiont, jez jsou ¢im dal vice vnimany jako realiza¢ni

rovina regionalni politiky.

e Fkonomicka oblast — vétsi vyznam regionti je také jednim z dusledki
internacionalizace a globalizace ekonomiky. Nadnarodni firmy zac¢aly mimo
jiné pfipisovat strategicky vyznam mistnimu a regiondlnimu zakofenéni (tzv.
embeddedness) ekonomickych aktivit, jehoz projevem je zakladdani

regionalnich produkénich klastri.

e Socialné-kulturni oblast — pojem region se ¢im dal tim vyrazn&ji promita i do
socio-kulturniho prostfedi. Spoleéné s nartistem vyznamu regionalni kultury
stoupa i potieba lidi snadno se identifikovat s regionem jako jejich ,,zivotnim
prostiedim®. Tento trend se projevuje i v oslabovani vazby obcanu k jejich
obci a naopak posilovani vazby k celym regionim jako jejich Zzivotnim

prostiedim.

o Fkologicka oblast — na vyznamu ziskavaji regionalni strategie udrzitelného

rozvoje a regionalni systémy tizemni stability.

o Strategickd (planovaci) oblast — regionalni rozmér nabyva na dulezitosti také
ve sféfe uzemniho a strategického planovani. Stdle cCastéji se zminuje
nezbytnost meziobecni spoluprace zejména u naro¢nych ukold, které neni
mozné efektivné feSit na mistni urovni. Prikladem mutze byt problém

hromadné dopravy ¢i odpadového hospodafstvi.

3.2.  Regionalni rozvoj

Historicky vyvoj regionalni rozvoje je do zna¢né miry spojen s vyvojem regionalni
politiky. Pro piedstavu je mozné zminit, ze v Ceské republice se problematika regionalniho

rozvoje (spolu s problematikou regionalni politiky) zac¢ala dostavat do popiedi zajmu az od
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druhé poloviny 90. let 20. stoleti. Pfi¢iny a okolnosti této skute¢nosti budou objasnény dale

Vv kapitole Regionalni politika.

3.2.1. Vymezeni

Dle Damborského!* je mozné rozliSovat dvé chapani regionalniho rozvoje —

Vv praktickém a v akademickém smyslu.

V ramci praktického pfistupu je regiondlnim rozvojem chdpano vyssi vyuzivani a
zvySovani potencialu daného systematicky vymezeného prostoru (Uzemi) vznikajici
Vv disledku prostorové optimalizace socioekonomickych aktivit a vyuziti pfirodnich zdroja.
Takové zvySeni a vyS$i vyuziti se nasledné projevuje v lepsi konkurenceschopnosti

soukromého sektoru, Zivotni urovni obyvatel, stavu zivotniho prostiedi apod.

Dle akademického pfistupu je pak regionalnim rozvojem minéna aplikace nauk,
pfevazné ekonomie, sociologie a geografie, zabyvajicich se jevy, procesy a vztahy
systematicky vymezeného prostoru (izemi), které jsou ovlivnény piirodné-geografickymi,
socialnimi a ekonomickymi podminkami v daném regionu. Akademicky pfistup tak vytvari
poznatky pro regiondlni politiku, pfi¢emz tyto poznatky jsou nasledné vyuzity pro
praktické pojeti regiondlniho rozvoje. Jedna se pfedev§im o charakteristiku regioni, jejich
rozvojovych potenciald, nedostatkii v rozvoji a nasledné hledani nastrojii regionalni
politiky, které vedou k lepSimu regiondlnimu rozlozeni socioekonomickych aktivit za
ucelem podpory praktického pojeti regionalniho rozvoje, tedy za ticelem vyssiho vyuziti a

zvySeni potencidlu region.

3.2.2. Trvale udrzitelny rozvoj
Koncept trvalé udrzitelnosti je pevné spojen se jménem Gro H. Brundtlandové,
nékdejsi predsedkyné Svétové komise pro Zivotni prostiedi a rozvoj, jejiZz zprava vydana
vroce 1987 pod nazvem ,NaSe spolecna budoucnost (oznacovana nékdy také jako

,Brundtland Report*) definovala trvale udrzitelny rozvoj jako ,,rozvoj, ktery naplnuje

4 WOKOUN, R., MALINOVSKY, J., DAMBORSKY, M. a kol., Regionalni rozvoj: Vychodiska
regionalniho rozvoje, regionalni politika, teorie, strategie a programovani
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potieby soucasné generace bez toho, aby ohrozoval moznosti budoucich generaci

napliovat své potieby . *°

Od doby publikovani této historické definice byla samoziejmé zavedena cela tfada
dalSich vymezeni a pojeti trvale udrzitelného rozvoje (mimo jiné byla definice trvale
udrzitelného rozvoje obsaZzena i v legislativé CR — konkrétné v zakoné ¢. 17/1992 Sb. o
zivotnim prostiedil®). Porovnanim téch nejcast&ji uzivanych znich dosahl Kolektiv
autor!’ nasledujictho vymezeni: ,, UdrZitelny rozvoj je cileny proces zmén V chovani lidské
spolecnosti K sobe samé i ke svéemu okoli, smérujici ke zvysovani soucasného i budouciho
potencidlu uspokojovani aspiraci a potreb lidi (i dalsSich druhu bytosti — pri vice

‘

ekocentrické varianté definice) s ohledem na moznosti (limity) krajiny a jejich zdrojii.

V cestiné se z puvodniho pojmu ,trvale udrzitelny rozvoj* né€kdy vypousti slovo
Htrvale® a pouziva se jen spojeni ,,udrzitelny rozvoj“, které je povazovano za pojmove
rovnocenné. Jednd se o viceméné kosmetickou zalezitost vyplyvajici z hledani

vvvvvv

se sam o sobé neméni, 1 kdyz se rozSifuje jeho napli. Pivodni zaméfeni na
environmentalni problémy vedlo k pfi¢inam, které je zpisobuji, takze do udrzitelného
rozvoje bylo tfeba zafadit ekonomickou a socidlni problematiku. Vznikly tzv. tfi pilife
udrzitelného rozvoje a na Svétovém summitu o udrzitelném rozvoji v Johannesburgu v r.
2002 bylo zddraznéno, ze cilem udrzitelného rozvoje je zajistit rovnovahu mezi témito
tfemi zakladnimi pilifi. Po Konferenci OSN v Rio de Janeiro v r. 1992 (Summit Zem¢), na
které byl schvalen plan realizace trvale udrZitelného rozvoje, se tak jednalo o dalsi milnik
Vv prosazovani koncepce udrzitelného rozvoje, tak jak byla v roce 1987 vymezena. V roce
2002 doslo vzhledem ke Svétovému summitu také k doplnéni prvni Strategie udrzitelného
rozvoje EU, kterou Evropskd rada piijala o rok diive v Goteborgu, aby byla nasledné v
roce 2006 piijata jako obnovena Strategie udrzitelného rozvoje EU. Na tirovni CR se tento
koncept promitl napt. do Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky, Strategického

ramce udrzitelného rozvoje nebo Strategické vize udrzitelného rozvoje CR. 18 19

1S BRUNDTLAND, G., Report of the World Commission on Environment and Development: Our Common
Future.

16 Z&kon €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi

17 KOLEKTIV AUTORU, Uvod do regionalnich véd a vefejné spravy

18 REMTOVA, K., Vykladovy slovnik zdkladnich pojmil z oblasti udrzitelného rozvoje

19 RADA VLADY PRO UDRZITELNY ROZVOJ. Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR
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3.2.3. Pristupy, teorie a jejich klasifikace
Teorie regionadlniho rozvoje predstavuji relativné uceleny systém, ktery se snazi
objasnit piisobeni zakladnich mechanismt, procest, tendenci, subjektl a dalsich souvislosti
vV ramci regionalniho rozvoje. Vzhledem k mnoha zptisobim, kterymi lze v zavislosti na
pfijeti riznych kritérii teorie regionalniho rozvoje klasifikovat, jich bylo v pribéhu casu
vytvoieno zna¢né mnozstvi. Namisto vyCerpavajiciho popisu kazdé z nich bude proto
prostor vénovan nastinu tradi¢ni klasifikace a obecnych piistupt, ze kterych jednotlivé

teorie vychazi.

Mezi jednu z nejcastéji pouzivanych klasifikaci patii bezesporu déleni na teorie

regionalni rovnovahy a teorie regionalni nerovnovahy.

Konvergencni teorie, jak byvaji teorie regionalni rovnovahy také ¢asto oznacovany,
sdruzuji zastdnce nazoru, ze piirozend tendence regiondlniho rozvoje spociva ve

vyrovnavani meziregionalnich rozdili.

Divergen¢ni teorie, tedy teorie regionalni nerovnovahy, propaguji naopak myslenku,
ze v prub¢hu vyvoje dochazi spiSe k dalsimu zvétSovani rozdili mezi regiony. VétSina
zastancl obou téchto zékladnich teoretickych sméri akceptuje existenci procesti opacné
povahy. Rozdil mezi obéma skupinami spo¢iva v tom, které mechanismy — zda

diferenciacni nebo nivelizani — povazuji za silné;jsi.

Obecné ptistupy, ve kterych maji jednotlivé teorie regionalniho rozvoje zaklad, pak
Blazek s Uhlifem® oznacuje dle ekonomického sméru, ktery jim byl hlavnim inspira¢nim

zdrojem, ¢ehoz disledkem je zakladni déleni na:
e Neoklasicky pristup — v ramci ného doslo k vytvoreni napt. lokaliza¢ni teorie

o Keynesiansky pristup — obsahujici napf. teorii kumulativnich pficin, teorii

poOlu ristu, teorii exportni zakladny nebo teorii regionalniho multiplikatoru

e Neomarxisticky pristup — byl zivnou ptidou pro tvorbu napf. teorie nerovné

smény a teorie mezoekonomiky

20 BLAZEK, J., UHLIR, D., Teorie regionalniho rozvoje
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e Neoliberalni pristup — predstavil napi. novou teorii rustu a teorii zavislosti na

zvolené cesté

e [Institucionalni pristup — zahrnuje teorie pramyslového okrsku, teorie ucicich

se regionl

Ani vtomto piipadé neni ovSem mozné oznalit piedlozeny systém rozdéleni
obecnych pfistupti za jediny spravny. Zpusobli vymezovani je, jak uz tomu byva
Vv regionalistice zvykem, nespocet a je proto mozné setkat se i s jinym. Jako ptiklad lze
uvést klasifikaci pristupti dle metodologickych smérd, které se V teoriich regionalniho
rozvoje nejvice prosadily. V ramci téchto metodologickych piistup dochazi k zakladnimu
rozliSeni na pozitivismus (napt. lokaliza¢ni teorie), strukturalismus (napf. regulacni teorie),
Kriticky realismus (napf. teorie prostorovych d¢leb prace) a pfistupy ovlivnéné

hermeneutikou (napf. teorie uéicich se regiont).?:
3.3.  Regionalni politika

3.3.1. Ptic¢iny vzniku
Jednim ze spolecnych znakl regionalni struktury témét kazdého statu je pritomnost
jak prosperujicich regionti s vysokou zivotni urovni jeho obyvatel, tak i regioni
S podprimérnou ekonomickou vykonnosti, které trpi vysokou nezaméstnanosti a dalSimi
socialnimi problémy popf. regiond, které jsou sice na uspokojivé ekonomické urovni, ale

jejichz dalsi rozvoj je paralyzovan napft. nepiiznivymi geografickymi podminkami.

At uz je pfi¢inou nedostateCna vybavenost regionl pfirodnimi zdroji, nedostatecné
vyuziti vlastnich zdroji nebo upadek tradi¢nich odvétvi (napt. tézba uhli, hutnictvi, textilni
vyroba), vysledkem je existence znanych rozdilti v socioekonomické tirovni jednotlivych
regiontl, ktera predstavuje komplikace pro dal$i rozvoj na Grovni celého statu. A pravé to

se stalo podnétem pro vytvoteni a realizaci regionalni politiky.

2L\WOKOUN, R., MALINOVSKY, J., DAMBORSKY, M. a kol., Regionalni rozvoj: Vychodiska
regionalniho rozvoje, regionalni politika, teorie, strategie a programovani
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3.3.2. Definice

Jiz zminénou tradi¢ni vlastnosti regionalistiky je zna¢na nejednotnost v nazorech na
obsahové vymezeni fady zékladnich pojmii. To plati i pro regionalni politiku, ktera proto

stale postrada jednoznacnou a vsestranné piijimanou definici.

Velmi obecnym a zaroven stru¢nym zplsobem by bylo mozné regionalni politiku
definovat napf. jako soubor urCitych cild, opatfeni a nastroji, prostfednictvim nichz

dochazi ke snizovani vyraznych rozdilti v socialné ekonomické urovni regiond.

Dle Matese s Wokounem?? lze regionalni politiku vystizné charakterizovat ,,jako
Urcitou koncepcni a cilevedomou cinnost jisté verejné autority (mistnich a regionalnich
organii a vlad, napr. i vidicich organi EU) usilujicich o eliminaci negativnich disledkii

teritorialné nerovnomeérného ekonomického rozvoje a probihajicich strukturalnich zmén.

V aktualni Strategii regionalniho rozvoje CR je regionalni politika ozna¢ovana jako
“soubor intervenci, které ovliviuji rozlozeni ekonomickych aktivit v uzemi, k rozvoji

infrastruktury a ke snizeni nerovnovahy V socialnim rozvoji*.

S podobnou perspektivou je mozné se setkat jiz u Vanhoveho s Klaassenem?, kteii
Vv knize ,,Regional Policy: A European Approach* tikaji, Ze regiondlni politika ,, zahrnuje
vSechny formy verejnych intervenci zamérené na zlepSeni geografického rozdeéleni

ekonomickych aktivit .

Vymezeni regionalni politiky je ve vétSiné evropskych statd zalozeno na podpoie
rozvoje problémovych regionl a snaze o snizovani meziregionalnich rozdili. Konkrétni
obsah regionalni politiky se pak pochopitelné odviji od aktualni socioekonomické situace a

S ni spojené socialni a hospodaiské politiky v daném state,

3.3.3. Zakladni provadéci urovné
Provadéni regionalni politiky probiha v zadsadé na tiech klicovych trovnich, kterymi

jsou:

e Nadndrodni uroven — zajistovana institucemi Evropské unie, je specificka

svou selektivni povahou a zaméfenim na predem vymezené regiony.

22 MATES, P., WOKOUN, R. a kol., Mal4 encyklopedie regionalistiky a vefejné spravy
2 VANHOVE, N. a L.H. KLAASSEN, Regional policy: a European approach, vlastni pieklad
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e Narodni uroven — také oznacovana jako ,,statni* nebo ,,republikova® uroven
ma podobné jako nadnarodni uroven selektivni charakter. Zabezpecuji ji

ustfedni organy statni spravy.

e Regionalni uroven — se naproti tomu uskuteciiuje prostfednictvim orgdnt
regiondlni samospravy a vyznaCuje se celoploSnym charakterem se

zaméfenim na vnitroregionalni problematiku.?*

3.4.  Regionalni politika Evropské unie

3.4.1. Poéatky regionalni politiky evropskych stati

Vznik regionalni politiky na evropském kontinentu se datuje do pocatku 30. let 20.
stoleti. Doslo k nému v prostfedi Velké Britanie, kterd hledala zptsob jak feSit negativni
dopady velké hospodaiské krize (1929-1933), ktera prohloubila jiz diive existujici vyrazné
rozdily mezi regiony. Obzvlast siln¢ postihla krize v regionech s vysokym podilem
tradicnich primyslovych odvétvi jako je tézba uhli, hutnictvi nebo textilni vyroba.
Socioekonomické rozdily mezi regiony se vystupnovaly do takové miry, ze zatimco
Vv londynské aglomeraci se mira nezaméstnanosti pohybovala na urovni 14%, ve Skotsku to
bylo 25% a ve Walesu piesahla nezaméstnanost dokonce 36%. V reakci na nastalou situaci
byl vroce 1934 ptijat Zakon o specidlnich tzemich. Jednalo se o prvni legislativni
dokument, ktery obsahoval vymezeni problémovych regioni a postupti, kterymi jim mélo
byt pomoci, a to véetné pravidel pro alokaci prostiedki. Hlavni diraz byl tehdy kladen na
zlepSeni infrastruktury. V nastoleném kurzu pokracovala Velk4 Britanie 1 nadale a jeji

rozvoj v této oblasti pokracuje nepietrzité az do dnesni doby.

Z dalsich statli, ve kterych se zacala regionalni politika formovat relativné ¢asné,
nelze nezminit Francii a [Italii, které fteSili po druhé svétové valce vyrazné
socioekonomické rozdily mezi vysoce rozvinutou pafizskou aglomeraci a ostatnimi
regiony, respektive mezi vyspélym severem a zaostavajicim jihem Italie. Ve vétSiné
zapadoevropskych zemi se zacala regionalni politika prosazovat na pielomu 50. a 60 let.

V piipadé postkomunistickych zemi doslo k jejimu uplatiiovani az v 80. letech.?®

2 HUDECKOVA, H., LOSTAK, M., SEVCIKOVA, A., Regionalistika, Regionalni rozvoj a rozvoj venkova
%5 KOLEKTIV AUTORU, Uvod do regionalnich véd a vefejné spravy
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3.4.2. Formovani soucasné regionalni politiky EU
Historicky vyvoj regionalni politiky v ramci Evropské unie je mozné Vv soucasnosti

rozdélit do sedmi charakteristickych etap.

Prvni etapa (1958-1973) je typicka zejména individudlnim pfistupem jednotlivych
Clenskych zemi Evropského hospodaiského spolecenstvi (EHS), kterému chybéla
koordinace na nadnarodni Grovni. Mezi Sesti zakladajicimi staty nebyly vyrazné diference,
coz snizovalo potiebu zavedeni spolecné regionalni politiky. Ve Francii a Italii, které se
potykaly s vnitinimi regiondlnimi rozdily, byla pak tato situace feSena prostfednictvim
dlouhodob¢ uplatiiovanych narodnich regionalnich politik. S prvni vyvojovou etapou Se

poji také zalozeni Evropského socidlniho fondu.

Druha etapa (1974-1985) zapocala rozsitenim Evropskych spolecenstvi (ES) o
Dansko, Irsko a Velkou Britanii, ke kterym se pozdé&ji ptipojilo Recko, ¢imz doglo ke
zvyraznéni diferenci mezi regiony. V roce 1975 byl zifizen Evropsky fond pro regionalni
rozvoj (ERDF), ze kterého smétovala podpora zejména do regiond s pievahou zemédélstvi
a regiond postizenych strukturalnimi zménami v pramyslu. Rozpocet fondu se do roku
1986 témér zdvojnasobil — z piivodniho podilu 4,8% na celkovém rozpoctu ES se ke konci

druhého obdobi vystoupal na 8,6%.

Treti etapa (1986-1993) byla zahajena schvalenim Jednotného evropského aktu
(JEA) a pristoupenim Spanélska s Portugalskem. Kromé& piedstaveni nového prvku —
sttednédobého planovani regionalnich programi — doSlo k integraci regionalni politiky
S casti agrarni a socialni politiky do tzv. strukturdlni politiky. V rdmeci reformy
strukturalnich fondl bylo zformulovano pét — ve skute¢nosti Sest — cilii (oznacenych ,,1%,
S22, 3¢ L4, L bac ,,6b¢). S koncem tohoto obdobi doSlo k ustanoveni Fondu

soudrznosti (CF).

Ctvrta etapa (1994-1999) byla svédkem vstupu Finska, Rakouska a Svédska, coz
mélo za nasledek stanoveni Sestého — v podstaté¢ sedmého — cile (oznaceného 6), ktery byl
zaméten na rozvoj regionll s extrémné nizkym zalidnénim. V roce 1994 byl zalozen Vybor

regionll, poradni organ sloZeny z mistnich a regionalnich volenych zastupcii vSech
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Clenskych statd, ktefi se jeho prostiednictvim mohou vyjadfovat k legislativé Evropské

unie.

Patou etapu (2000-2006) provazela reforma strukturalni politiky spojena s redukci
puvodniho poctu Sesti cilti na cile tfi, kdyz byly cile ,,1* a ,,6%, cile ,,2* a ,,5b* a cile ,,3“ a
4 vzdy spojeny do jednoho. Dalo by se tedy fici, ze neslo ani tak o redukci jako spiSe o

koncentraci ptivodnich cili. Nové cile mély nasledujici podobu:
e (il I - Podpora rozvoje zaostavajicich regionti
e (il 2 - Podpora oblasti potykajicich se s restrukturalizaci
e (il 3 - Podpora politiky zaméstnanosti a vzdélani

V tomto obdobi ¢ini rozpocet vy¢lenény na strukturalni politiku dohromady 235 mid.
EUR. Kromé¢ ptvodnich 213 mld. EUR bylo navic pfiznano dalSich 22 mld. EUR novym
¢lenskym statim pro obdobi 2004-2006. V roce 2004 totiz doslo k pfijeti dosud nejvétsiho
poétu zemi, kdyz do Evropské unie vstoupilo Cesko, Estonsko, Kypr, Litva, Loty3sko,
Mad’arsko, Malta, Polsko, Slovensko a Slovinsko — tedy 10 zemi najednou. Po povodnich
v roce 2002 byl ustanoven Fond solidarity (EUSF), jehoz ucelem je poskytovat pomoc
regionlim v ¢lenskych i kandidatskych zemich postizenych velkou ptirodni, technickou ¢i

ekologickou katastrofou.

Sesta etapé (2007-2013) se podatilo navysit rozpocet politiky soudrznosti na 347
mld. EUR. V ramci dalsi reformy dosSlo opét ke zméné cilt, kdyZz byly puvodni tii cile

zredukovany na dva a novym tietim cilem se stala Iniciativa Spole€enstvi Interreg Il1:
e (il I - Konvergence
e (il 2 - Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost
o (il 3 - Evropska uzemni spoluprace

V letech 2007 a 2013 pak doslo k dosud poslednim rozsitenim Evropské unie o

Rumunsko a Bulharsko, resp. Chorvatsko.

26 EVROPSKA UNIE. Vybor regiont (VR)
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Sedma etapa (2014-2020) je praveé probihajicim programovacim obdobim, které ma
pro politiku soudrznosti vy&lenény prostfedky ve vysi 366,8 mld. EUR.?" Pocet cilti byl

snizen na dva, kterymi jsou:
o (il I - Investice pro rist a konkurenceschopnost
o (il 2 - Evropska uizemni spoluprace

Toto obdobi je vyznamné formovano strategii Evropa 2020, v ramci které usiluje EU
do roku 2020 o dosazeni péti konkrétnich cilii z oblasti zaméstnanosti, inovaci, vzdélavani,
socialniho zaclenovani a efektivniho nakladani s energiemi. Oproti ptedchozi ectapé je
kladen vétsi diraz na vysledky (vyssi méfitelnost piinosu podpofenych operaci a s tim
spojeny diraz na plnéni stanovenych indikatort), doslo k vytvofeni systému piedbéznych
podminek, jejichZz plnéni je zdkladnim ptedpokladem pro ucinné cerpani finan¢nich
prostfedkll a vSechny programy nyni obsahuji vykonnostni rdmec, ktery zavadi jasné a

m¢éfitelné milniky a cilové hodnoty pro dany program.

Zmény se dotkly i podpory z fondl, kdyz se ke stavajicim strukturalnim fondtm
(ERDF, ESF) a Fondu soudrznosti (CF) nové pripojily dosud samostatné fungujici
Evropsky zeméd¢€lsky fond pro rozvoj venkova (EARDF) a Evropsky namotni a rybarsky
fond (EMFF), aby dohromady tvofily tzv. Evropské strukturalni a investi¢ni fondy (ESIF
nebo téz ESI fondy). Vice pozornosti je jednotlivym fondim vénovano v nasledujici

kapitole.?8: 29

3.4.3. Fondy
Jak uz bylo vySe zminéno, prostiedky na politiku soudrznosti jsou v programovém

obdobi 2014-2020 rozdélovany prosttednictvim péti EST fondd.

e FEvropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF) - ma za cil posileni ekonomické
a socialni soudrznosti v Evropské unii vyrovnavanim rozdili mezi jejimi
regiony. Podporuje zejména projekty infrastrukturni povahy, pficemz jsou

z ngj takeé financovany projekty Evropské uzemni spolupréce.

" EUROSKOP.CZ. Regionalni politika 2014-2020
%8 NARODNI ORGAN PRO KOORDINACI. Evropske strukturélni a investiéni fondy 2014-2020 v kostce
2 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. Evropské fondy 2014-2020: Jednoduse pro lidi
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Evropsky socidlni fond (ESF) - piedstavuje hlavni unijni nastroj na podporu
pracovnich mist. Snazi se pomoci obCaniim EU ziskat lepsi zaméstnani a
zajistit pro n¢ spravedliveéjsi pracovni prilezitosti. ESF pisobi prostfednictvim
investic do lidského kapitalu, financuje rizné neinvesticni projekty

zamestnanosti v celé Evropé.

Fond soudrznosti (CF) — také nazyvany Kohezni fond, si klade za cil
eliminovat hospodafskou a socidlni nerovnost a podporovat udrzitelny rozvoj.
Na rozdil od pfedchozich fondi se nezaméiuje se na podporu regioni, nybrz
na podporu ¢lenskych zemi — téch, které maji hruby narodni diichod (HND)
na obyvatele nizsi nez 90 % praméru EU-28 (mezi né aktualné spada i CR).
Investuje zejména do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) a infrastrukturnich
projekt v oblasti dopravy a energetiky, které pfispivaji k ochrané Zzivotniho

prostiedi.

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD) — je finan¢nim
nastrojem na podporu rozvoje venkova, ktery spada do spole¢né zeméedélské
politiky EU. Pomaha zlepSovat konkurenceschopnost zeméd¢€lstvi a lesnictvi,
zivotni prostiedi a stav krajiny, kvalitu Zivota ve venkovskych oblastech a

podporuje diverzifikaci hospodafstvi venkova.

Evropsky namorni a rybarsky fond (EMFF) — je orientovany na oblast
namoini a rybafské politiky EU. Pomaha rybaiim prejit na udrzitelny rybolov

a podporuje pobiezni komunity v diverzifikaci ekonomiky.

Fondy Evropské unie zahrnuji celou skélu nastrojt finan¢ni pomoci a kromé& ESIF se

samoziejmé vyuZzivaji 1 dalsi financni nastroje, z nichZ je mozné zminit napf-.:

Fond solidarity (EUSF) — byl vytvofen Vv reakci na rozsahlé povodné, ke
kterym doSlo v roce 2002 ve stfedni Evropé. Jeho ucelem je pomahat

regiontim, které byly zasazené piirodni katastrofou.

Evropsky fond pro prizpiisobeni se globalizaci (EGF) — financuje projekty na

pomoc pracovnikiim propusténym v duasledku globalizace. Je pravidlem, ze
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EGF je mozné vyuzit, az kdyz je v ur¢itém regionu v jednom odvétvi

propusténo vice nez 500 lidi najednou.*

e Nastroj predvstupni pomoci 2014-2020 (IPA 11) — v roce 2007 nahradila IPA
fadu programil a finanénich nastroji Spolecenstvi pro kandidatské zemé a
potencialni kandidatské zemé (programy PHARE, PHARE CBC, ISPA,
SAPARD a CARDS a finan¢ni nastroj pro Turecko). Cilem druhé faze
nastroje IPA je pomoci zemim, které chtéji vstoupit do EU, provést potiebné
reformy vedouci ke sladéni jejich ptedpisu a politik s normami a postupy EU,

aby byly na ¢lenstvi pfipraveny.3! 32

3.4.4. Uzemni jednotKy regionalni politiky EU
Vzhledem k tomu, ze kazdd zemé si historicky proSla samostatnym vyvojem v
oblasti uzemnéspravniho ¢lenéni, bylo by mozné se v ramci Evropské unie setkat s tolika
riznymi systémy spravniho ¢lenéni, kolik je v ni statt. Takova situace logicky omezuje
moznosti jakéhokoli vzijemného statistického a ekonomického srovnavani regiont, které
je pro ucely statistického monitorovdni a analyzovani ekonomické a socialni situace v

regionech nezbytné.

Na zacatku 70. let 90. stoleti®® proto zavedl Statisticky ufadem Evropskych
spolecCenstvi (Eurostat) jednotny systém regionalniho ¢lenéni — tzv. nomenklaturu
uzemnich statistickych jednotek NUTS (z francouzského La Nomenclature des Unités
Territoriales Statistiques). Ta je od roku 1988 pouZivana v legislativé EU** a vyuziva se

tak nejen pro statistické ucely, ale 1 pro potfeby regiondlni politiky.

Zéakladem klasifikace jsou tfi hlavni Grovné regionalniho ¢lenéni uzemi (v zavorce je

vzdy uvedena odpovidajici uroven spravniho ¢lenéni CR):
e NUTS I — podet obyvatel se pohybuje piiblizné od 3 do 7 miliont (CR)

e NUTS Il - 800 tisic az 3 miliony obyvatel (regiony soudrznosti)

30 EUROPEAN COMISSION. European Globalisation Adjustment Fund (EGF)

L STRUKTURALNI{ FONDY. Informace o fondech

32 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 231/2014 ze dne 11. biezna 2014, kterym se zfizuje
nastroj predvstupni pomoci (NPP II)

3 EUROSTAT. The NUTS classification

34 BUSINESSINFO. Nomenklatura izemnich statistickych jednotek NUTS (Nomenclature Unit of Territorial
Statistic)
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e NUTS Il - 150 az 800 tisic obyvatel (kraje)

Kromé nich jesté existuji dvé niz§i Grovné ¢lenéni, tzv. mistni administrativni
jednotky LAU | (v CR okresy) a LAU Il (v CR obce), které vsak jiz nejsou uréujici pro

rozdéleni prostredki z fondi EU.

Ceska republika vzhledem ke svému tradi¢nimu spravnimu ¢lenéni na kraje (zakon &.
129/2000 Sh.), které¢ odpovidaji urovni NUTS Ill, postradala uzemnéspravni jednotky na
urovni NUTS II. Pro ucely vstupu do Evropské unie byl proto mezi stat a kraje zaveden
dalsi stupen ¢lenéni — regiony soudrznosti, které byly v zakoné ¢. 248/2000 Sb., o podpoie
regionalniho rozvoje definovany jako , regiony, jejichz uzemni vymezeni je totozné s

“3 3 konkrétné izemné vymezeny na zakladé

uzemnimi statistickymi jednotkami NUTS 2
jednoho ¢i vice kraju, které je tvoii. Vztah 14 kraji a z nich 8 slozenych regiont

soudrznosti zachycuje nasledujici obrazek.®

Obrizek 1: Rozdéleni CR na kraje a regiony soudrZnosti

o Liberecky
Ustecky Severovychod

Severozapad

Kralove-
Karlovarsky Stredotesky hradecky

Praha

Stredni Gechy Pz ) Moravskoslezsky

Moravskoslezsko

Plzensky
Olomoucky

Vysotina Fedni
ysocina Stredni Morava

Jihovychod P
Jihotesky 4 Zlinsky

Jihozapad 3
Jihomoravsky

Zdroj: Strukturalni fondy
3.5.  Regionalni politika Ceské republiky

3.5.1. Vznik a vyvoj
Problematice regionalni politiky se v ¢eském prostiedi na pocatku 90. let 20. stoleti

na rozdil od vétSiny zemi zapadni Evropy nevénovala ptiliSnd pozornost. Diivodem jejiho

35 Zakon ¢&. 248/2000 Sb., o podpote regionalniho rozvoje
% STRUKTURALNI FONDY. Regiony regionalni politiky
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okrajového postaveni bylo feSeni aktudlnéjSich problému spojenych s transformaci spolu
s relativné malymi diferencemi mezi regiony. Mira nezaméstnanosti, kterd je povazovana
za jeden z nejvyznamngéjsich indikatort regionalnich problému, byla totiz v prvnich letech
transformace velmi nizka. Zlom nastal az ve druhé poloving 90. let, kdy se pfistup Ceské
republiky K regionalni politice vlivem vnitfnich i vnéjSich pfic¢in vyrazné¢ zménil. Jako
hlavni divody je mozné oznacit prohlubujici se rozdily v hospodaiské a socidlni situaci
jednotlivych regionil, znatelny narGst nezaméstnanosti, ale také zahdjeni ptiprav na vstup

do Evropské unie.

Vysledkem bylo v prvni fad¢ zfizeni Ministerstva pro mistni rozvoj (MMR) v roce
1996, jakozto ustfedniho orgénu stitni spravy ve vécech regiondlni politiky a dalSich
odvétvi. O dva roky pozd&ji nasledovalo pfijeti Zasad regionalni politiky CR¥, ve kterych
jsou vymezeny dvé trovné regionalni politiky (republikova a regiondlni) a zaroven i dva
zakladni typy podporovanych regiont (strukturdlné postizené regiony a hospodaisky slabé
regiony). Dalsi zasadni milnik piiSel v podobé schvaleni zakona ¢. 248/2000 Sb., o
podpote regionalniho rozvoje, ktery byl prvni pravni normou upravujici regiondlni rozvoj

na tzemi CR.%®

3.5.2. Zakladni legislativni a programova struktura
Jadro zakladniho legislativniho ramce regionalni politiky Ceské republiky tvoii

soubor zakont pfijatych v roce 2000 souvislosti se zavedenim krajské samospravy v CR.
o Zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zrizeni)
e Zdkon ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské ziizeni)

e Zikon ¢. 132/2000 Sb., o zméné a zruSeni nékterych zdakonu souvisejicich se
zdkonem o krajich, zdkonem o obcich, zakonem o okresnich uradech a

zakonem o hlavnim mésté Praze

o Zakon ¢. 248/2000 Sb., o podpore regionalniho rozvoje

37 Usneseni vlady Ceské republiky &. 235 ze dne 8. dubna 1998 o Zasadach regionélni politiky vlady
38 POSTRANECKY, Josef. Regionalni politika a regionélni rozvoj v Ceské republice. Urbanismus a tizemni
rozvoj
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Stézejnim zakonem je jednoznacné zakon ¢. 248/2000 Sb., 0 podpofe regionalniho
rozvoje, ktery prochazi v reakci na zmény narodni nebo nadnérodni legislativy pravidelné
dil¢imi novelizacemi. Jde se 0 dosud jediny normativni dokument v CR, ktery definuje
pojem ,,region” (§ 2), krom¢ toho také vymezuje pusobnost spravnich ufadu, kraji a obci
pii podpofie regionalniho rozvoje (§ 14). Dale vytvati podminky pro koordinaci a realizaci
hospodarské a socialni soudrznosti (§ 15-18), véetné¢ definovani tzv. regioni soudrznosti,
jejichz izemni vymezeni odpovida uzemnim statistickym jednotkdim NUTS 2 (§ 15). Jedna
se tedy o zasadni dokument z hlediska zaji§téni kompatibility regionalni politiky CR

s regionalni politikou EU.

Mimo to zdkon vymezuje programové dokumenty vypracovavané na celostatni a
krajské tGrovni (§ 5, resp. § 12), které lze povazovat za zaklad programové struktury

regionélni politiky CR:
e Strategie regiondlniho rozvoje Ceské republiky
o Strategie rozvoje uzemniho obvodu kraje

Strategie regionalniho rozvoje je sttednédoby dokument, ktery urcuje zaméieni a
cile regionélniho rozvoje a stanovuje zakladni podminky pro napliovani téchto cilti. Navrh
SRR vypracovava Ministerstvo pro mistni rozvoj, které ho spolu se stanoviskem
Ministerstva Zivotniho prostiedi k posouzeni vlivu provadéni koncepce na Zivotni prostredi
a vefejné zdravi predklada ke schvaleni vladé CR. Dosud takto schvéleny uZ tii SRR.
Soucasna Strategie regiondlniho rozvoje CR pro obdobi 2014 - 2020 obsahuje novou
typologii tizemi CR, kterda na zakladé socioekonomickych ukazateli a polohového
potencialu vymezuje troji typ tizemi — rozvojové, stabilizované a periferni (viz 3.1.3). Na
zakladé § 4 zakona ¢. 248/2000 Sh., o podpofe regionalniho rozvoje, jsou v ramci SRR

také vymezeny statem podporované regiony, kterymi jsou:

e Hospoddisky problémové regiony — SRR pro obdobi 2014 az 2020%
ptedchozi tfi typy vymezovanych regionl (strukturdlné postizené regiony,
hospodaisky  slabé regiony a regiony Svysoce nadprimérnou
nezaméstnanosti) nyni soustfed’uje do této jediné kategorie charakterizované

nizkou Zivotni Urovni, nizkym stupném ekonomické vykonnosti, nizkym

39 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVO.. Strategie regiondiniho rozvoje CR na obdobi 2014-2020

34



primémym piijmem obyvatel, nadprimérnou mirou nezaméstnanosti a

nepiiznivym demografickym vyvojem.

e Ostatni regiony — zahrnuji byvalé vojenské prostory a ORP s vyskytem

socialné¢ znevyhodnénych oblasti.

Strategie rozvoje uzemniho obvodu kraje predstavuje analogicky dokument k SRR
ovSem v tomto pfipadé zaméfeny namisto celostatni irovné€ na urovenn vyssSich izemné
samospravnych celkt. Strategie udava zaméfeni a cile rozvoje kraje a jednotlivych ¢asti
jeho tizemi ve stanoveném obdobi a zaroven stanovuje zakladni podminky pro napliovani

téchto cila.

Oba zminované dokumenty jsou zpracovavany s platnosti pro programové obdobi

Evropské unie.
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4.7 AKLADNI CHARAKTERISTIKA

MESTA MLADA BOLESLAV

4.1. Vseobecné informace

Mlada Boleslav se nachazi na tzemi stejnojmenného okresu v severni ¢asti
Stredoceského kraje. Se svymi 44 tisici obyvateli je druhym nejlidnatéjsim méstem Vv Kraji
po 68 tisicovém Kladn&*°. Mésto vynika svoji vyhodnou dopravni polohou. Tu zajistuje
zejména frekventovana dalnice D10, ktera zprostiedkovava spojeni s 60 km vzdalenym
hlavnim méstem Praha v jihozapadnim sméru a 50 km vzdalenym krajskym méstem

Liberec ve sméru na sever.

Mlada Boleslav je vstupni branou na tGzemi nejstar$i chranéné krajinné oblasti,
Ceského raje, ktery patii mezi nejnavstévovangjsi turistické cile v Cechach. Na zapadni

strané od mésta se pak rozprostira chranéna krajinna oblast Kokotfinsko a Machuv kra;.

Samotné mésto se rozklada nad soutokem Jizery a Klenice a v dnesni dob¢ je uz
stavebné srostlé se sousednim méstem Kosmonosy. Mladd Boleslav lezi v primérné
nadmoftské vysSce 235 m n. m., na soutfadnicich 50° 24' 45" severni Sitky a 14° 54' 16"

vychodni délky.*! Katastralni vyméra mésta ¢ini 2891 ha.*?

4.2.  Strucné déjiny mésta
Mésto ziskalo svij nazev podle jeho zakladatele, kterym byl ¢esky knize z rodu

Piemyslovcii, Boleslav II. zvany Mlady. Z plvodniho pojmenovani mésta ,,Mlady

Boleslav vznikl postupem casu nazev ,,Mlada Boleslav‘ sklofiovany v zenském rode¢.

Pocatek vice nez tisicileté historie mésta se datuje do 2. poloviny 10. stoleti, kdy
vzniklo na ostrozné nad soutokem Jizery a Klenice slovanské hradisté, jez se stalo centrem
celého Pojizeti. Toto hradisté, véetné Boleslavského hradu zbudovaného na jiznim cipu

ostrozny, zlstalo v drZeni ¢eskych panovniki po tii stoleti.

40 CESKY STATISTICKY URAD. Poget obyvatel v obcich Ceské republiky k 1. 1. 2016
41 INFORMACNI CENTRUM MLADA BOLESLAYV. Zikladni tdaje o mésté Mlada Boleslav
42 UZEMNE IDENTIFIKACNI REGISTR CR. Obec Mlad4 Boleslav: podrobné informace
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V roce 1318 ziskal Mladou Boleslav rod Michalovct, jez mél sidlo na nedalekém
hrad¢ s nazvem Michalovicka Putna. Za Michalovcl prodélalo mésto zédsadni stavebni
proménu, kdyz bylo v roce 1334 podhradi, do té doby se rozprostirajici v udoli na soutoku
Jizery a Klenice, pfemisténo na vyvyseny ostroh v sousedstvi hradu. Pfesunem mésta na

skalu byly vytvoreny bezpecné podminky pro jeho budouci rozvo;j.

Po roce 1468, kdy rod Michalovci vymiel po meci, pteslo boleslavské panstvi
nejprve do drzeni rodu Tovacovskych z Cimburka a pozdéji piipadlo rodu Krajifa
z Krajku. Oba rody byly velmi nabozensky tolerantni, coz umoznilo jednoté bratrské zacit

pusobit ve mésté, které nasledné proslavila.

V 16. stoleti zazila Mlada Boleslav obdobi nejvétsiho rozkvetu, kdyz se stala jednim
z nejvyznamngéjsich center jednoty bratrské v celé zemi a vyslouzila si dokonce ptizvisko
"bratrsky Rim". Sidlili zde jeji knézi vEetnd znamého Jana Blahoslava nebo Jana Augusty,
ktery tu byl i pochovan. Mésto bylo také ptisobistém Mikulase Klaudiana, 1ékate a autora
prvni ti§téné mapy Cech z roku 1518. Ve druhé poloving 16. stoleti doglo v ramci &ilého
stavebniho ruchu k ptestavbé hradu na renesan¢ni zamek, vybudovani nové radnice na
namésti, vzniku velkého bratrského sboru a vystavbé hibitovniho kostela sv. Havla, kde
méli Krajitové svou rodinnou hrobku. Vroce 1595 se Mladd Boleslav vykoupila
z poddanstvi a o pét let pozdé&ji byla listinou cisafe Rudolfa II. uvedena mezi kralovska

mésta.

Za fticetileté valky byla Mlada Boleslav opakované dobyta Svédy, aby se v
nasledujicich dvou stoletich stala typickym provinénim méstem bez vétsiho vyznamu.
Dalsi vyznamna epocha zapocala koncem 18. stoleti a pokracovala ve stoleti
devatenactém, kdy dochazelo ve mésté ijeho okoli ke vzniku manufaktur a prvnich
tovaren. Kromé¢ lihovaru se jednalo zejména o textilni haly, kdy pravé textilni vyroba méla
predstavovat klicové primyslové odvétvi mésta. VSe se ale zménilo roku 1895, kdy se
zaCaly psat d¢jiny té nejznaméjsi méstské tovarny — mladoboleslavské automobilky.
Mechanik Vaclav Laurin a knihkupec Vaclav Klement spole¢né¢ zalozili tovarnu na vyrobu
jizdnich kol Laurin & Klement, ze které vzesel jiz po tfech letech prvni motocykl pod
obchodni znackou Slavia a v roce 1905 i prvni automobil pojmenovany ,,Voiturette A.*.
V roce 1925 se spole¢nost slouéila se Skodovymi zavody v Plzni a v diisledku toho doslo k

pfejmenovani znaéky Laurin & Klement na zna¢ku SKODA, pod kterou se automobilka
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stala zndmou po celém svété. Posledni vyraznou proménou prosla spolecnost v roce 1991,

kdy byla integrovana do nadnarodniho koncernu Volkswagen.*® 44

4.3. Symbol mésta

Znakem mésta je doprava obraceny stiibrny (bily), nekorunovany, jednoocasy lev
s Cervenym vyplazenym jazykem a zlatymi drapy na modrém S§tit¢ (viz obrazek 2).
Historicky erb stfezi Stitonosicky lustitia (Spravedlnost) s me¢em a vahami a Concordia
(Svornost) s olivovou ratolesti, jak je vidét na vyobrazeni méstského znaku z roku 1572

v kancionélu Jana Kantora viz. piiloha 1.

Obrazek 2: Méstsky znak

Zdroj: Informaéni centrum Mlada Boleslav

4.4.  Administrativni vymezeni a ¢lenéni mésta

M¢sto Mlada Boleslav se nachazi na uzemi stejnojmenného okresu (jedna se 0
byvalé okresni mésto) ve StredoCeském Kkraji. Je obci S povéfenym obecnim tGfadem
(POU), jejiz spravni obvod je vymezen uzemim 83 obci. Kromé toho je také obci
s rozsitenou pisobnosti (ORP), do jejihoz spravniho obvodu spadaji i spravni obvody

dalsich dvou pfilehlych obci s povéfenym obecnim tGfadem — Bélé pod Bezdézem (POU)

“ MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. Dé&jiny mésta automobilti
4 SKODA AUTO a.s. Historie spole¢nosti
4 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi.
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na severozapad¢é a Benatek nad Jizerou (POU) na jihozapadé. S celkem 98 obcemi se jedna

0 nejvétsi spravni obvod obce s rozsitenou plisobnosti ve Stiedodeském kraji.*®

Obrazek 3: Mapa spravniho obvodu ORP Mlada Boleslav

SOORP MLADA BOLESLAV

! Béls pod Bezaezem

\B'éla pod Bezdézem

Spravni obvod obce
s povéienym obecnim Grad

[ Béla pod Bezdézem
[ Benatky nad Jizerou
[ Miad4 Boleslav

[obee

katastraini uzemi

—¥ Gzemi nalezi k obci ve sméru Sipky

Zdroj: CSU

Mlada Boleslav je statutdrnim meéstem slozenym ze 13 obecnich casti (Bezdécin,
Cejetice, Cejetiéky, Debt, Chrast, Jemniky, Michalovice, Mlada Boleslav I az IV,
Podchlumi, Podlazky)*’, které se rozkladaji na 7 katastralnich uzemich (Bezd&ein u MI.
Boleslavi, Cejetice u MI. Boleslavi, Debf, Chrast u MI. Boleslavi, Jemniky u MI.
Boleslavi, Mlada Boleslav, Podlazky)*. Samospravné méstské obvody nebo méstské ¢asti

nejsou ve statutarnim mésté Mlada Boleslav zfizeny.*°

4 CESKY STATISTICKY URAD. Statistick4 ro¢enka Stredo¢eského kraje — 2016
47 UZEMNE IDENTIFIKACN{ REGISTR CR. Casti obci

48 UZEMNE IDENTIFIKACNI REGISTR CR. Katastralni tzemi

4 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Informace pro veiejnost
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4.5, Partnerska mésta

Meéstu Mlada Boleslav se dafi dlouhodobé udrzovat aktivni partnerské vztahy se
ttemi zahrani¢nimi mésty: némeckym Dieburgem, slovenskym Pezinkem, a finskym

Vantaa.

4.5.1. Dieburg

Partnerstvi mezi mésty Dieburg a Mlada Boleslav bylo zapo¢ato 17. ledna 1997
podepsanim Dohody o pratelstvi a spolupréci, ktera vychazela ze zasad Dohody o
pratelstvi a spolupraci mezi okresy Darmstadt - Dieburg a Mlada Boleslav, uzaviené 26.
listopadu piedeslého roku. Oficialné tak byl stvrzen oboustranny zajem mést spolupracovat
predevsim v oblastech kultury, socidlnich otazek, sportu a turistiky, podnikani, méstské
spravy a oblasti spolkil, instituci a organizaci. Za Ucelem navazdni a prohloubeni
bezprosttedniho kontaktu mezi obCany obou mést se obé strany zavazaly podporovat

setkani a akce spolktl, organizaci, instituci a vzdélavacich zatizeni.

Delegace z obou mést se vzajemné navstévuji dvakrat rocné — v Dieburgu na
unorové slavnosti Fastnacht a listopadovych Martinskych slavnostech, v Mladé Boleslavi

na ¢ervnovém Stfedoveékém jarmarku a zafijové Svatovaclavske jizdé.

4.5.2. Pezinok

Dohoda o spolupraci se slovenskym Pezinkem existuje od roku 1949 a jedna se tak o
nejdéle trvajici spolupraci mést v ramci Ceska a Slovenska. Pii pfilezitosti 45. vyroéi
trvani partnerskych vztahd byla 17. ¢ervna 1994 Dohoda o spolupraci znovu podepsana.
Spoluprace mezi Pezinkem a Mladou Boleslavi je uZz od svého poc¢atku velmi aktivni,
pti¢emz nejvice intenzivni je v oblasti kultury. Jednou za dva roky se navic ve slovenském
Pezinku konaji Dny Mladé Boleslavi, které se ob rok stfidaji se Dny Pezinku v Mladé
Boleslavi, pfi kterych je pro navstévniky partnerského mésta vzdy pripraven nékolikadenni

kulturni program.

4.5.3. Vantaa
Partnerstvi mezi Mladou Boleslavi a finskym méstem Vantaa trva od roku 1978.
Obéma mesty je podporovana spoluprace zejména v oblasti sportu, kultury a podnikani.

Vzhledem Kk vétsi vzdalenosti mezi mésty neni spoluprace s finskym Vantaa tak intenzivni
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jako je tomu v ptipadé¢ slovenského Pezinku nebo némeckého Dieburgu, i pies to se snazi
zastupci Mladé Boleslavi udrzovat vzajemné vztahy prostiednictvim pravidelnych navstév

delegaci obou mést zejména pii vyznamnych kulturnich a spolecenskych akcich vzdy

alespon jednou ro¢né.

Jednim z piikladi partnerské spoluprace je mezinarodni détsky tabor ve stfedisku
Kukonnotko, ktery kazdoro¢né pofada Vantaa porada, a které¢ho se ucastni i déti z Mladé
Boleslavi.*®

5% MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. Partnerska mé&sta
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5.ANALYZA ROZVOJE MESTA

5.1.  Obyvatelstvo

5.1.1. Vyvoj poctu obyvatel

Historicky nejdelsi relevantni Casova fada pouzitelnd pro ilustraci populacniho
vyvoje mésta saha do roku 1869, kdy se uskutecnilo prvni moderni séitani lidu u nas.
S desetiletym rozestupem je tak zmapovano obdobi od roku 1869 do roku 2011

(s vyjimkou roku 1940), kdy se uskute¢nilo dosud posledni s¢itani lidu.

Jak zobrazuje graf 1, mésto zazivalo od pocatku sledovaného obdobi plynuly nardst
obyvatel, ktery trval po 41 let, az do roku 1910. Mezi s¢itanimi v letech 1910 a 1921 doslo
K prvnimu vyraznému poklesu tempa rustu mésta (jak zietelné zachycuje graf 2). Podobna
situace se poté zopakovala jesté jednou, a to mezi roky 1930 a 1950, kdy nedoslo pouze
K poklesu tempa ristu, ale mésto dokonce vykazalo snizeni poctu obyvatel, poprvé ve

sledovaném obdobi.

Graf 1: Historicky vyvoj po¢tu obyvatel mésta (1869-2011)
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Zdroj: CSU, Historicky lexikon obci Ceské republiky - 18692011, vlastni zpracovéni

Vzhledem k ¢asovému ohraniceni téchto vykyvi Vv populacnim vyvoji mésta, lze za

jejich pfi¢inu oznacit globalni valecné konflikty, konkrétné prvni svétovou valku
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probihajici v letech 1914 az 1918 a druhou svétovou valku, ktera trvala od roku 1939 do
roku 1945. Vale¢né ztraty, jejich dopad na pocet ,nenarozenych® a v piipadé¢ druhé
sveétoveé valky 1 vyrazna nelegalni emigrace, kterd nasledovala po zhorSeni politické situace
v letech 1948-1949,5! to vie se promitlo do demografického vyvoje CR na v§ech urovnich,
coz doklada i graf 2 porovnavajici tempo rustu mésta s tempem rdstu okresu Mlada

Boleslav a Stfedoceského kraje.

Graf 2: Srovnani tempa ristu mésta, okresu a kraje (1869-2011)
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Zdroj: CSU, Historicky lexikon obci Ceské republiky - 1869—2011, vlastni zpracovani a vypodet

Rokem 1950 za¢ina obdobi rozkvétu, kdy obyvatelstvo opét rychle roste. Jedna se o
strmy rist, kdy se béhem 30 let populace mésta zvysi o 18 tisic obyvatel na témér
dvojnasobnou velikost. Jak ilustruje graf 2, tento proces nebyl spole¢ny pro Sirsi uzemi —
na tzemi mladoboleslavského okresu ani v ramci celého Stfedoceského kraje v tomto
obdobi k prudkému zvyseni tempa rustu obyvatel nedoslo. Jednalo se tedy o proces
specificky pro mésto, ktery byl vysledkem soustied’ovani obyvatel do mést v ramci fizené
industrializace za socialismu. Od roku 1980 zacalo tempo rustu mésta postupné upadat, az
doslo ke stagnaci ve vyvoji poctu obyvatel mésta. Tento trend je opét odlisny od trendu
probihajiciho na urovni okrasu a kraje, kde od roku 1991 tempo ristu obyvatel naopak
vyrazné stoupa. Dlouhodobé¢ stagnujici pocet obyvatel mésta i pies rostouci pocet obyvatel

v okrese a kraji zna¢i nastup procesu suburbanizace, ktery se projevuje rezidencni

51 KUCERA, M., Populace Ceské republiky 1918-1991
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decentralizaci do zazemi mést. Nameéstek primatora statutarniho mésta Mlada Boleslav,
Mgr. Michal Kopal, oznacil v rozhovoru (viz ptiloha 9) tento fenomén jako pro mésto
fatalni. Divodem stéhovani stalych obyvatel z mésta do suburbii je dle néj zejména
dostupnost levnéjsiho a komfortnéjsiho bydleni, na coz se mésto snazi reagovat napiiklad
prostiednictvim pfispévku na infrastrukturu nové budovanych bytovych jednotek. Hlavnim
argumentem pro setrvani ve mésté ma byt kvalita zivota ve mést€. Vedeni mésta usiluje o
to, aby lidé zijici ve mést€¢ meéli moznost vyziti prakticky ve vSech oblastech lidského

zivota a aby skute¢né kazdy nasel to, v ¢em se chce angazovat.

Pietrvavajici nepfiznivy vyvojovy trend Vv oblasti poétu obyvatel dokresluje i
populaéni vyvoj mésta v poslednich letech tak, jak ho zachycuje graf 3. | v tomto obdobi
dochazi ke zminované stagnaci a pocet obyvatel mad dokonce mirn¢ klesajici tendenci.
Vykyv vletech 2006 az 2010 ma na svédomi zejména pietrvavajici hospodarska

konjunktura, ktera kulminovala v roce 2008 a po niz nasledovala hospodaiska recese.

Graf 3: Vyvoj po¢tu obyvatel mésta v letech 2006-2015
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Zdroj: CSU, Demograficka ro¢enka mést - 2006 az 2015, vlastni zpracovani

Z hlediska historického rozlozeni obyvatelstva ve mésté Zilo na konci devatenactého
stoleti nejvice obyvatel v Mladé Boleslavi III. Se svymi 3784 obyvateli, piedstavujicimi

26,2 % podil tehdy ctrnact a pul tisicového meésta, se fadila pred Mladou Boleslav |
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(21,5 %), Mladou Boleslav 1V (16,6 %) a Mladou Boleslav Il (16 %), které patiily

Kk jednozna¢né nejveétsim ¢astem mésta (viz graf 4).

Graf 4: RozloZeni obyvatelstva ve mésté v pribéhu ¢asu (1869-2011)5%2

50 000
45 000 M Podlazky
B B W Podchlumi
40 000
B Mlada Boleslav IV
35000
B Mlad4 Boleslav llI
30 000
W Mlada Boleslav Il
25000 3
B Mladd Boleslav |
20000 B Michalovice
15 000 Jemniky
10 000 B Chrast
5000 - H Debf
- EE m N EEs == =
0 || || || —_— | | | - — || || || X ..y
Cejeticky

1869 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011

Zdroj: CSU, Historicky lexikon obci Ceské republiky - 18692011, vlastni zpracovani

Ve vSech &tyfech castech tak bylo relativné vyrovnanym zplsobem zastoupeno
dohromady 80,3 % obyvatel mésta (viz priloha 2). Tato vysoka koncentrace zustala
neménna i o 20 let pozdéji, v roce 1910, kdy uz mélo mésto pies dvacet a pul tisice
obyvatel. Co se ovSem zmeénilo, byl pocet obyvatel Zijicich v jednotlivych castech —
zatimco Mladéa Boleslav III a II populacné rostly spolu s méstem, Mlad4 Boleslav I a IV
populac¢né stagnovaly a jejich podil se tak zmenSoval na tkor pfedchozich dvou. Tak to
pokracovalo az do roku 1970, kdy Mlada Boleslav III a II uz spole¢né disponovaly 80,3 %
podilem obyvatelstva nyni jiz jedenatficeti tisicového mésta, pficemz v Mladé Boleslavi I a
IV zilo dohromady pouze 7 % obyvatel a jejich pocet i nadale ubyval. Diivodem bylo
piedevsim cilené rozvijeni specifickych lokalit mésta smérem na sever a vychod, mezi

které patfila napf. piestavba mésta v oblasti kolem tehdejsi téidy Lidovych milici, dne$ni

ulice Ji¢inska a tiidy T. G. Masaryka.>® Ze stejného dfivodu doglo i k dosud posledni

52 Pozn. S¢itani v letech 1950 a 1960 obsahuji namisto (idajti o poétu obyvatel v &astech Mlada Boleslav 1 az
IV pouze jednu hodnotu integrujici vSechny casti dohromady, ktera je vykazovana jako pocet obyvatel ¢asti
Mlada Boleslav I, coz ¢ini hodnoty grafu a tabulky v téchto letech zavadéjici a z toho diivodu nejsou brany v
potaz - to se tyka i let 1869 a 1921.

53 PANELACI.CZ. Piestavba stfedu mésta (diive sidliité Tiida Lidovych milici)
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vyrazné zmén¢ v rozlozeni obyvatel ve mésté, ktera se odehrala v 70. a 80. letech. Béhem
této doby doslo v prostoru mezi Mladou Boleslavi a méstem Kosmonosy Kk vystavbé
nejvetsiho panelového sidlisté ve mésté, zvaného Severni mésto. Sidlisté Severni mésto
vyznamné rozsifilo Mladou Boleslav 11, coZz se promitlo do s¢itani v roce 1980, na jehoz
zaklad¢ zila nejveétsi cast obyvatel mésta poprvé ve sledovaném obdobi v ¢asti Mlada
Boleslav I1. Bylo jich téméf 26 tisic (62,6 %) oproti 10 tisicim (25 %) zijicich v Mladé
Boleslavi Ill. Zjevna ptevaha Mladé Boleslavi II, jakozto nejobyvanéjsi ¢asti mésta, kterou
s odstupem nasleduje Mlada Boleslav Ill, je platna az do dnesni doby. Od 90. let Ize vSak
pozorovat, jak se jeji majoritni podil postupné zmensuje 0 jednotky procent, pti¢emz podil
vSech ostatnich Casti mésta naopak pozvolna narlsta, coz ma nejspiSe za nasledek jiz

zminovany proces suburbanizace.

5.1.2. Pohyb obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel je pfimo ovlivnén pfirozenym a mechanickym pohybem
obyvatel. Pfirozeny pohyb, téz oznaCovany jako pfirozena reprodukce nebo pfirozena
ména, je vysledkem zakladnich demografickych procest rozeni a umirani. Ukazatelem
ptirozeného pohybu je ptfirozeny pfirtstek, resp. ubytek (n€kdy nazyvany saldo ptirozené
mény), ktery predstavuje rozdil mezi poctem Zivé narozenych déti a poctem zemielych
0sob v daném casovém obdobi. Ukazatelem mechanického pohybu nebo také migrace je
ptirustek, resp. ubytek, st¢hovanim (také oznaCovany jako migra¢ni piirtstek nebo
migracni saldo), ktery vyjadiuje rozdil mezi poctem pfistéhovalych (imigranti) a poctem
vyst¢hovalych (emigrantti) v daném obdobi na daném uzemi. Souctem pftirozeného
priristku a prirastku st€hovanim vznika celkovy pfirtstek, resp. ubytek, ktery udava rozdil

mezi po¢ateénim a kone&nym stavem obyvatelstva.>*

Komplexni ptehled o vyvoji celkového prirustku mésta v letech 2006 az 2015, véetné
ptirozeného ptirastku, pfiristku st¢hovanim a jejich dvou slozek, zobrazuje tabulka 1. Z té
je zifejmé, Ze celkovy pfirGstek obyvatelstva Mladé Boleslavi byl ve sledovaném obdobi
sttidavé kladny a zéporny, pficemz v prvni poloviné obdobi bylo dosahovano vysokych
hodnot, at’ uz se jednalo o pfirtstek nebo ubytek, a v druhé poloviné pak byly dosahované

hodnoty podstatné mensi. V letech 2006 az 2008 se celkovy pfirtistek pohyboval vV rozmezi

5 CESKY STATISTICKY URAD. Demograficky, socialni a ekonomicky vyvoj Stiedogeského kraje - 2000—
2004: 3.0 Demograficky vyvoj
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zhruba sedmi az deviti set obyvatel, ovSem hned v nasledujicich dvou letech dochazelo
k celkovému ubytku na obdobn¢ vysoké Grovni. Rok 2011 vykazal opét celkovy prirastek,
tentokrat uz ale méné intenzivni — 201 obyvatel. V roce 2012 byl dosazen maly celkovy
ubytek 23 obyvatel, ktery byl nasledné¢ vystiidan celkovymi piiristky 43, resp. 46,
obyvatel v letech 2013, resp. 2014. V poslednim roce byl zaznamenan celkovy tbytek 119
obyvatel.

Tabulka 1: Pohyb obyvatel mésta v letech 2006-2015

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Stav obyvatel k 31.12. | 43923 | 44602 | 45507 | 44750 | 43939 | 44252 | 44229 | 44272 | 44318 | 44199
Zivé narozeni 445 481 554 484 455 425 425 421 459 426
Zemfreli 394 361 396 383 412 401 367 418 337 373
Prirozeny pfiristek 51 120 158 101 43 24 58 3 122 53
Pristéhovali 2423 2971 2799 1521 1451 1478 1411 1381 1321 1351
Vystéhovali 1713 2412 2052 2379 2305 1301 1492 1341 1397 1523
Prirastek stéhovanim 710 559 747 -858 -854 177 -81 40 -76 -172
Celkovy prirtistek 761 679 905 -757 -811 201 -23 43 46 -119

Zdroj: CSU, vlastni zpracovéni a vypocet

Jak uz bylo feceno, celkovy pfirustek je tvofen dvéma druhy ptirastkd, které se
mohou na jeho vysledné podob¢ podilet v rozdilné mife — obecné pfitom plati, ze ¢im je
vétsi uzemni celek, tim vice roste vyznam pfirozené reprodukce obyvatel, pficemz u
mensich tzemnich celkli ma vétsi vahu naopak migrace. To potvrzuje i graf 5 ilustrujici
vyvoj jednotlivych piiristki, ze kterého je patrné, ze na vyvoj celkového pfirtistku mésta
mél rozhodujici vliv pfirGstek st€éhovanim. Ten zejména v prvni poloviné sledovaného
obdobi vykazoval vysoké hodnoty s extrémy v letech 2008, resp. 2009, kdy bylo dosazeno
ptirtstku 747 obyvatel, resp. Ubytku 858 obyvatel. V druhé poloviné doSlo ke zmirnéni
vykyvi v migraci a hodnoty pfirozeného ptiristku se pohybovaly v intervalu -172 az 177

obyvatel.

Naproti tomu se piirozeny piirastek jevil jako relativné staly po celé sledované
obdobi. Pocet zemielych nikdy nepiekrocil pocet Zivé narozenych, a pfirozeny pfirtistek

tak po celé obdobi vykazoval vzdy kladné hodnoty v rozmezi 3 az 158 obyvatel.
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Graf 5: Pfirastky na 1000 obyvatel v MB
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Zdroj: CSU, Demograficka ro¢enka mést - 2006 az 2015, vlastni zpracovani

5.1.3. Struktura obyvatel dle pohlavi a véku
Vékova struktura je vysledkem dlouhodobého demografického vyvoje, ve kterém se
odrazi zmény v intenzité¢ porodnosti, imrtnosti a migrace, pti¢emz mezi hlavni Cinitele
ovlivitujicim vékovou strukturu na celospolecenské Grovni patii zejména ménici se trendy
v mife porodnosti v prubéhu 20. stoleti, které spolecné s trvalym zlepSovanim

imrtnostnich poméri vyustily v tzv. stirnuti populace.®®

Tabulka 2 ilustruje vyvoj v€kové struktury obyvatel mésta skrze rozdéleni do tii
hlavnich vékovych skupin — déti do 15 let v€ku, obyvatel v produktivnim véku (15 az 64
let) a obyvatel v poproduktivnim véku (65 let a vice). Kazda znich prosla odlisnym
vyvojem. Pocet osob v produktivnim véku se zvySoval od roku 2006 az do roku 2008, od
té doby uz se pouze snizoval. Pocet déti naopak od pocatku sledovaného obdobi klesal a
narUstat zacal az od roku 2010. Jedina skupina obyvatel, ktera méla po celé obdobi trvale
rostouci tendenci, byli seniofi. Ve vysledku doslo mezi lety 2006 a 2015 k poklesu osob
v produktivnim ve€ku, kde meésto pfislo o 2278 obyvatel. Kategorie déti a seniort

zaznamenala nartst v podob¢ 529, resp. 2007 obyvatel.

5 CESKY STATISTICKY URAD. Vé&kova struktura obyvatel podle dat s¢itani lidu
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Tabulka 2: Vékova struktura obyvatel mésta v letech 2006 - 2015

Rok Vékova skupina Vékova skupina (%) Prﬁrrv'nérny Ind’?(
0-14 15 - 64 65 + 0-14 | 15-64 65 + vek stafi
2006 5724 32428 5771 13,0% 73,8% 13,1% 39,9 100,8
2007 5 521 33177 5904 12,4% 74,4% 13,2% 40,1 106,9
2008 5475 33 953 6 079 12,0% 74,6% 13,4% 40,1 111,0
2009 5 467 33017 6 266 12,2% 73,8% 14,0% 40,5 114,6
2010 5584 31913 6 442 12,7% 72,6% 14,7% 40,8 115,4
2011 5917 31525 6810 13,4% 71,2% 15,4% 40,9 115,1
2012 6 039 31078 7112 13,7% 70,3% 16,1% 41,1 117,8
2013 6131 30 832 7 309 13,8% 69,6% 16,5% 41,3 119,2
2014 6 229 30 549 7 540 14,1% 68,9% 17,0% 41,6 121,0
2015 6 271 30 150 7778 14,2% 68,2% 17,6% 41,9 124,0

Zdroj: CSU, Demograficka ro¢enka mést - 2006 az 2015, vlastni zpracovani

Index stafi je charakteristikou vékové struktury obyvatelstva, kterd vypovida o
starnuti populace. Vyjadiuje, kolik obyvatel ve v€ku 65 a vice let pfipad4 na 100 déti do 15
let véku. Vyslednd velikost indexu niz$i nez sto znamend, ze je podil détské slozky
obyvatel vyssi nez podil starSich osob, coz je optimalni stav. V soucasnosti vSak dochazi
K opa¢nému jevu — Vv prubéhu 10 let byly vykazovany trvale rostouci hodnoty indexu stafi
obyvatel mésta. Zatimco v roce 2006 byl podil nejmladsi a nejstarsi vekové skupiny
relativné vyrovnany, v roce 2015 uz na 100 déti do 15 let véku ptipadalo 124 seniorti ve
veéku 65 let a vice, tedy téméf o Ctvrtinu vice. Ze zminénych udaju je ziejmy trend
popula¢niho starnuti mésta. Doklada ho i hodnota prumérného véku obyvatel, ktera se

mezi lety 2006 a 2015 zvysila o 2,2 roku.
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Graf 6: Index stari obyvatel mésta, okresu, kraje a republiky
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Zdroj: CSU, Demograficka rodenka mést - 2006 az 2015, Demograficka ro¢enka okresti - 2006 az 2015,
Demograficka ro¢enka kraji - 2006 az 2015, Demograficka roenka Ceské republiky — 2015, vlastni

zpracovani

Z porovnani vyvoje indexu staii obyvatelstva, tak jak ho zobrazuje graf 6, vyplyva,
ze nejlepsich vysledkt bylo dosahovano na trovni Stredoceského kraje, kde nabyval index
stafi velmi ptiznivych hodnot (méné nez 100) az do roku 2015. Béhem deseti let se pramér
indexu stati zvysil 0 5 jednotek z 95,5 na 100,5. V ramci celé republiky byl index stafi
vyrazné vyssi a zaznamenan byl také jeho rychlejsi rist, kdyz z pocatecnich 100,2 narostl
index stafi o 18,8 jednotek na vyslednych 119 v roce 2015. Znepokojivé v tomto srovnani
pusobi vysledky dosazené méstem Mladd Boleslav, které¢ vkazdém roce piekonalo
primérny index stafi jak kraje, tak i celé republiky. Obdobn¢ doslo béhem tohoto obdobi
K nejvétsimu narastu indexu staii 0 23,2 jednotek, coz znamena, ze v Mladé Boleslavi

probiha starnuti obyvatel rychleji nez ve StfedoCeském kraji i celé republice.

Vzhledem Kk velmi vyraznym rozdilim Vv kiivce indexu stafi mezi méstem a okresem
(kde ktivka kopiruje prubéh kiivky kraje) lze usuzovat, ze se zde projevuje vliv procesu
suburbanizace. Migrace do zazemi mést je totiz charakteristicka zejména pro mladé rodiny
s détmi®®, coz se negativné odrazi ve vékové struktuie mésta a ve vysledku posiluje trend

starnuti jeho populace. Vedeni mésta si dle naméstka primatora Mgr. Michala Kopala (viz

% QUREDNICEK, M., Suburbanizace.cz
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ptiloha 9) celospoleCensky problém starnuti obyvatelstva samoziejmé uvédomuje a v
Mladé Boleslavi se ho snazi feSit zejména prostiednictvim dodatecné kapacity bydleni a

sluzeb pro kategorii seniort (vice viz Socialni péce).

Tabulka 3:Podil obyvatel mésta dle pohlavi v letech 2006 - 2015

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Muzi (%) 49,4% | 499% | 50,7%| 502% | 495%| 499%| 50,0%| 50,1% | 50,2% | 50,2%

Zeny (%) 50,6% | 50,1% | 49,3% | 498%| 505%| 50,1% | 50,0%| 499% | 49,8% | 49,8%

Zdroj: CSU, Demograficka ro¢enka mést - 2006 az 2015, vlastni zpracovani a vypocet

Z hlediska pohlavi je struktura mésta relativné vyrovnand. Zastoupeni zadného
pohlavi ve sledovaném obdobi nekleslo pod 49 % ani neptesdhlo 51 %. Z dlouhodobého
hlediska doslo mezi lety 2006 a 2015 k posileni slozky muzt, ze 49,4 % na 50,2 %, ktera

tak ziskala mirnou ptevahu.

5.1.4. Vzdélanostni struktura

Ze séitani lidu, domt a bytii v roce 2011 vyplyva, Ze z obyvatel mésta ve véku 15 a
vice let mélo 14,9 % zékladni vzdélani (vEetné netplného zékladniho vzdélani), 30,8 %
stiedni vzdélani bez maturity (nizsi stfedni vzdélani, nizsi sttedni odborné vzdélani, stfedni
odborné vzdélani s vyucénim listem, stiedni nebo stfedni odborné vzdélani bez maturity i
vyuéniho listu), 29,3 % uplné stiedni vzdélani s maturitou (Gplné stfedni vSeobecné
vzdélani, uplné stiedni odborné vzdélani s vyucenim i maturitou, uplné stiedni odborné
vzdélani s maturitou), 3,3 % absolvovalo nastavbové vzdélani, 1,3 % vyssi odborné
vzdélani a 10,8 % mélo vysokoSkolské vzdélani (vysokoskolské bakalarské vzdélani,
vysokoskolské magisterské vzdélani, vysokoskolské doktorské vzdélani). Obyvatel bez

vzdélani bylo jen 0,4 %. U 9,2 % nebylo vzdélani zjisténo.

Pfi srovnani vzdélanostni struktury (viz tabulka 4) vykazuje mésto nizsi podil
obyvatel se zdkladnim vzdélanim a stfednim vzdélanim bez maturity, nezZ je priamer
Stredodeského kraje (16,9 %, resp. 33,6 %) a Ceské republiky (17,6 %, resp. 33 %).
Pozitivni je stav obyvatel s uplnym stfednim vzdélanim s maturitou, ktery piekonava jak
27,1 % podil na arovni statu, tak i vyssi 28,2 % podil na urovni kraje. Méné& pfizniva je
ovSem situace s vysokoSkolskymi absolventy, jejichZz zastoupeni je ve mésté oproti

pruméru v kraji (11,5 %) i republice (12,5 %) o0 0,7 %, resp. 1,7 % mensi.

51




Tabulka 4: Obyvatelstvo dle nejvyssiho ukonceného vzdélani (%)

Mlada Okres Mlada | Stiedoéesky Ceska
Boleslav Boleslav kraj republika

bez vzdélani 0,4% 0,4% 0,4% 0,5%
zakladni v¢. neukonéeného 14,9% 16,7% 16,9% 17,6%
stFedr!i vEé. vyuéeni (bez 30.8% 35.3% 33.6% 33.0%
maturity)

uplné stredni (s maturitou) 29,3% 27,5% 28,2% 27,1%
nastavbové studium 3,3% 3,0% 2,8% 2,8%
vy3s8i odborné vzdélani 1,3% 1,2% 1,5% 1,3%
vysokoskolské 10,8% 9,2% 11,5% 12,5%
z toho:

bakalarské 1,7% 1,5% 1,8% 2,0%
magisterské 8,8% 7,5% 9,2% 9,9%
doktorskeé 0,3% 0,2% 0,5% 0,6%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

5.1.5. Narodnostni struktura a cizinci
Ke zjistovani narodnosti obyvatel dochazi pravidelné v ramci sé¢itani lidu, domt a
bytl. Od roku 2001 je uvedeni narodnosti dobrovolné, ¢ehoz v témze roce vyuZzilo 1,7 %
obyvatel Ceské republiky. P¥i dal$im scitani vroce 2011 uz bylo evidovano 25,3 %
respondentti, ktefi na otdzku néarodnosti neodpovédéli, coz do zna¢né miry ovliviiuje
srovnatelnost vysledkl s pfedchozimi cenzy. I pfes to jsou udaje o narodnostnim sloZeni
obyvatel velmi dutlezité, a to zejména v kontextu integrace a politiky narodnostnich

mensin.*’

Vroce 2011 se vétSina obyvatel Mladé Boleslavi hlasila k ceské narodnosti
(64,02 %). Druhou nejvice zastoupenou byla narodnost slovenska (4,13 %) nasledovana
narodnosti polskou (0,90 %), ukrajinskou (0,77 %) a vietnamskou (0,46 %). Nad desetinu
obyvatel pak dosahovala jesté narodnost mad’arska (0,34 %) a tésné€ i moravska (0,12 %).
Mezi nejméné pocetné narodnosti ve mésté patfily narodnosti: ruska (0,08 %), némecka
(0,08 %), romska (0,04 %) a na poslednim misté pak narodnost slezska, k niz se ptihlasila

pouze jedina osoba.

Obyvatelé s narodnosti ¢eskou, moravskou a slezskou, které je mozné povazovat za

zaklad narodnostni struktury, tvofili dohromady 64,15 % podil. Vezme-li se v potaz

57 CESKY STATISTICKY URAD. Néarodnostni struktura obyvatel
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27,91 % podil osob, které neuvedly na otdzku narodnosti odpoveéd’, Ize mésto oznacit za

narodnostné spiSe homogenni.

Ve srovnani s celorepublikovymi statistikami (viz ptiloha 3) je zfejmé vyrazné mensi
zastoupeni osob moravské a slezské narodnosti (v CR 5%, resp. 0,12 %), coz je S
pfihlédnutim K poloze mésta vramci republiky pochopitelné. Naopak ¢asto az
mnohonasobné vétsich hodnot mésto doséhlo vV porovnani s celostatnimi podily narodnosti
slovenské (1,41 %), polské (0,37 %), ukrajinské (0,51 %), vietnamské (0,28 %) a
mad’arské (0,09 %). To souvisi zejména s vysokym podilem cizinct, které do Mladé
Boleslavi pfitahuje moznost uplatnéni na mistnim trhu prace, jak dokladaji i vysledky
sC¢itani v oblasti statniho obcanstvi. V Mladé Boleslavi bylo v roce 2011 evidovéano pouze
86,01 % obyvatel s ¢eskym statnim obc¢anstvim, coz je 0 celych 9,08 % méné, nez jaké
bylo jejich zastoupeni v CR (95,09 %).

Tabulka 5: Obyvatelstvo mésta dle narodnosti

. Pocet Podil
Narodnost
obyvatel obyvatel
Geska 28 364 64,02%
neuvedeno 12 364 27,91%
slovenska 1831 4,13%
polska 398 0,90%
ukrajinska 341 0,77%
viethamska 203 0,46%
madarska 151 0,34%
moravska 54 0,12%
ruska 35 0,08%
némecka 34 0,08%
romska 16 0,04%
slezska 1 0,00%

Zdroj: SLDB 2011

5.2. Zdravotni a socialni oblast

5.2.1. Zdravotnictvi

V Mladé Boleslavi je obyvatelim dostupna relativné Siroka nabidka zdravotnich
sluzeb. Zdravotni péce je poskytovana celkem ve 33 samostatnych ordinacich praktickych
1ékait, z ¢ehoz 22 je ureno pro dospélé a 11 pro déti a dorost. V oblasti zubni péce je
k dispozici celkem 32 stomatologickych ordinaci a komplexni péci o zeny a divky zajistuje

celkem 9 gynekologickych ordinaci. Déle se zde nachazi 46 ordinaci 1ékatii specialisti a
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15 ostatnich samostatnych zatfizeni. Pro vydej 1€ka slouzi obyvatelim 18 1€karen, vcetné
noveé vybudované moderni Iékarny v arealu krajské nemocnice. Darcim krve pak nabizi

své sluzby transfuzni stanice.

v

Ve mésté sidli nékolik poliklinik, z nichz nejvyznamnéjsi jsou Modrd hvézda na
Severnim sidlisti a Poliklinika SKODA, uréena pro zaméstnance automobilky. Pasobi zde
rovnéz soukroma Klinika Dr. Pirka s r.o., ktera se specializuje na péci v oblasti chirurgie a

ortopedie a patii mezi nejmodernéjsi zdravotnicka zatizeni svého druhu v Ceské republice.

Tabulka 6: Zdravotnicka zarizeni v Mladé Boleslavi

Druh zdravotnického zafizeni Pocet

Nemocnice

Lécebna pro dlouhodobé nemocné

Samostatna ordinace praktického Iékafe pro dospélé 22
Samostatna ordinace praktického Iékafe pro déti a dorost 11
Samostatna stomatologicka ordinace 32
Samostatna gynekologicka ordinace 9
Samostatna ordinace lékare specialisty 46
Ostatni samostatna zafizeni 15
Lékarna 18

Transfuzni stanice

Ambulantni zafizeni

Sdruzena ambulantni zafizeni

Zdroj: Regionalni informacni servis, vlastni uprava

Nejvyznamnéjsi zdravotnické zafizeni ve mésté predstavuje Oblastni nemocnice
Mlada Boleslav a.s., znama také jako Klaudidnova nemocnice — pojmenovéana po
sttedovekém Iékati Mikulasi Klaudidnovi, ktery ve méste¢ v 16. stoleti pisobil. Jejim
zakladatelem a jedinym akcionafem je Stiedocesky kraj. Nemocnice poskytuje zdravotni
péci ve 33 oddélenich s kapacitou 582 ltzZek a disponuje zhruba 1400 zamé&stnanci. Objekt
1 vybaveni nemocnice jsou pribézné modernizovany, pifiemZ posledni vyraznou
modernizaci prosla nemocnice v roce 2015, kdy byl vybudovan novy onkologicky pavilon
V hodnoté 112 mil. K¢, na ktery ziskala nemocnice dotaci 40 mil. K¢ z Regiondlniho

operaéniho programu Stiedoceského kraje.*
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Mezi dal§i vyznamna zafizeni patii Psychiatrickd nemocnice Kosmonosy, ktera se
nachdzi v sousednim mést¢ Kosmonosy, V dojezdové vzdalenosti pét minut od severni
hranice Mladé Boleslavi. Jedna se o zdravotnické zafizeni poskytujici hospitaliza¢ni i
ambulantni psychiatrickou péci, kterd je dostupnd na 15 oddélenich s piiblizné 600 ltizky a

500 zaméstnanci.>®

5.2.2. Socialni péce

V Mladé Boleslavi je od roku 2006 vyuzivan v oblasti dostupnosti socialni péce
proces komunitniho plénovani. K zapojeni mésta do procesu komunitniho planovani
socidlnich sluzeb znacnou meérou prispéla zejména moznost spolufinancovani projektu
Evropskou unii prostiednictvim grantového schématu Spole¢ného regionélniho operacniho
programu Podpora socidlni integrace ve StfedoCeském kraji. Vystupem projektu se stal v
roce 2008 Komunitni plan socialnich sluzeb mésta Mlada Boleslav na obdobi 2008-2010.
Za finan¢ni podpory Evropské unie (tentokrat v rdmci Operacniho programu Lidské zdroje
a zaméstnanost) byla pak provedena i jeho aktualizace na soucasny Komunitni plan
socialnich sluzeb mésta Mlada Boleslav na obdobi 2014-2018.%° Samotna podstata
komunitniho planovéni sSpociva ve vzdjemné a aktivni spoluprici zadavateld,
poskytovateltl a uzivateld socialnich sluzeb. Cilem je tedy poznat potieby obyvatel, uvazit
moznosti a predstavy poskytovateli, a na zakladé toho odpovidajicim zpisobem
koordinovat nabidku a poptavku po sluzbach tak, aby byla zajisténa maximalni dostupnost
socialnich sluzeb ve mésté. Soucasti procesu komunitniho planovani je také Katalog
poskytovatell socidlnich sluzeb, ktery poskytuje kompletni piechled o nabizenych

socialnich sluzbach ve mésté.

V soucasnosti ovliviluje oblast socidlnich sluZzeb mésta zejména trend starnuti
populace, ktery se spolu se suburbanizacnimi procesy vyrazné odrazi ve vékové struktuie
meésta (viz kapitola Struktura obyvatel dle pohlavi a véku). V disledku toho nabyvaji ¢im
dal vice na vyznamu socidlni sluzby pro seniory. V Mladé Boleslavi je hlavnim
provozovatelem socialnich sluzeb pro seniory Pecovatelska sluzba mésta Mlada Boleslav,
ktera spravuje vSechny ¢tyfi domy s pecovatelskou sluzbou na izemi mést a poskytuje 1

dalsi socialni sluzby, jejichz primarnim cilem je umoznit seniorim Co nejdéle setrvat

5 PSYCHIATRICKA NEMOCNICE KOSMONOSY. Roéni zprava 2015
80 pORTAL SOCIALNICH SLUZEB MLADA BOLESLAV. Komunitni planovéni
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Vv jejich vlastnim socialnim prostiedi. Ve mésté se také nachdzi jediny Dim seniori, u
kterého dochazi k vyraznému pievisu poptavky po jeho sluzbach. Zde se pak projevuje
zminovana vzajemna aktivni komunikace a spoluprace, ktera v ramci procesu komunitniho
planovani probiha i mezi feditelkou Domu seniorti Ing. Svétlanou Kubikovou a naméstkem
primatora Mgr. Michalem Kopalem, jejimz vysledkem je vzajemna shoda na potiebé

novych mist pobytového zatizeni pro obany Mladé Boleslavi.

To potvrdil i Mgr. Michal Kopal, naméstek primatora, ktery v rozhovoru (viz ptiloha
9) zminil pravé zvysujici se zajem o umisténi do Domova seniorll a Stim souvisejici
prodluzovani ¢ekaci doby nastupu do zafizeni, ktera se v souc¢asnosti pohybuje v rozmezi 1
az 5 let. Prozradil také, Ze kromé vybudovéani nového domova pro seniory zvazuje mésto
napf. i vyuziti modernich technologii pro zavedeni tisfiové péce, ktera by umoznovala
setrvani seniorti v jejich pfirozeném domécim prostredi. Obdobna sluzba uz funguje praveé
v Pecovatelské sluzbé mésta Mlada Boleslav. Jeji uzivatelé pii sobé neustéle nosi ovladac s
tisnovym tlacitkem, které umoziuje spojit se z jakéhokoliv mista v byté s centralnim
dispe¢inkem po dobu 24 hodin denné. Sluzba tisnové péce tak pomaha seniordm napf.

v ptipadech, kdy upadnou a nemohou si sami zavolat pomoc.

Vzhledem k vétsimu zastoupeni cizincl a s tim spojenych narodnostnich mensin ve
mésté (viz kapitola Narodnostni struktura a cizinci) byla vénovana odpovidajici pozornost
také vyzkumnému projektu Ministerstva prace a socidlnich véci, kterym je Analyza
socialné vylou¢enych lokalit v CR z roku 2015, realizovana spoleénosti GAC spol. s r. o.
Jednim z hlavnich vystupt tohoto projektu je Mapa socialné vylou¢enych lokalit v CR,
v ramci které byla identifikovéana i jedna socialné vyloucena lokalita pravé ve mésté¢ Mlada
Boleslav. V lokalité, kterou tvofi blok panelovych domi na sidlisti, zije zhruba 650
socialn¢ vyloucenych (1,47 % obyvatel mésta), z nichz je 95 % nezaméstnanych. Ze tii
domt, do kterych byli fizené sest€éhovani problémovi najemnici, zustal jeden v majetku
mésta a pfilehlé dva domy byly zprivatizovany a nasledné se z nich staly ubytovny, coz
bylo v podstaté pfi¢inou vzniku lokality. Mezi rizikové chovani socialné vylouc¢enych patii
napt. gamblerstvi, uzivani navykovych latek jako je alkohol, marihuana a pervitin, a to jak

u mladistvych, tak i u star§ich generaci.®! Nejedna se navic o nové vzniklou lokalitu, nybrz

81 GAC, spol. s 1. 0. Mapa socialné vyloucenych lokalit (Kompletni nepublikovana verze)
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o dlouhodobé problémovou oblast, ktera byla identifikovana jako socidln¢ vyloucena uz

Vv roce 2006, kdy probihalo prvni velké mapovani.

Na otazku tykajici se existence socidlné vyloucenych lokalit na tzemi mésta
odpovédél v rozhovoru (viz piiloha 9) naméstek primatora Mgr. Michal Kopal, Ze vedeni
mésta se s vysledky zmifiované Analyzy socialné vylouéenych lokalit v CR neztotoZiiuje.
Ve mésté se dle jeho slov nenachdzi zadna problémova socialné vyloucena lokalita a ani

zadné oblasti, vykazujici znaky no-go zony.

5.2.3. Bezpecnost
Podle Koncepce prevence kriminality 2015 - 2016°, ktera analyzuje bezpeénostni
situaci v Mladé Boleslavi, je mésto kriminalitou silné zasazeno, a to i z duvodu jeho
provazanosti s hlavnim méstem Praha. Silny ekonomicky potencial obou regionti a z toho
vyplyvajici ekonomicka sila jejich obyvatel znamend velkou ,,nabidku* majetku, ktery je

pfedmétem zajmu trestné ¢innosti.

Vramci StfedoCeského kraje, ktery patii z hlediska kriminality dlouhodobé
k nejhor$im krajim v Ceské republice, je Mlada Boleslav jednou z nejvice postizenych
oblasti. Mezi nejvétsi problémy se fadi kradeze motorovych vozidel, vloupani do vozidel a
loupeze. Kromé toho je ve mésté rozsifena distribuce navykovych latek — hlavné pervitinu
a marihuany. Nejvice kriminalitou zasaZzenou ¢asti mésta je sidlisté Severni mésto, kde je
vysoka mira koncentrace obyvatel Zijicich v panelovych domech a zarovenl velké mnoZstvi
bytovych jednotek, které se pronajimaji cizim statnim pfisluSnikiim. Jako hlavni
kriminogenni faktory byly Koncepci prevence kriminality identifikovany — vysoka zivotni
uroven, velkd dopravni zatizenost a vysoky pocet cizincl, kterych je podle odhada

mnohonasobné vice, nez je mnozstvi oficialné ptihlasenych k pobytu.

Nameéstek primatora Mgr. Michal Kopal hodnotil v rozhovoru (viz ptiloha 9) vysi
kriminality na Uzemi mésta Mlada Boleslav jako srovnatelnou s ostatnimi mésty
Stredoceského kraje a zaroven upozornil na pozitivni trend klesajici celkové i majetkové
kriminality, ktery je patrny od roku 2013. Za problém naopak oznalil setrvaly stav
Vv oblasti vySe nasilné kriminality, kde pocet nasilnych trestnych ¢inti tvoii stale 7 % celku.

Znepokojujici je podle néj také rostouci pocet udélosti na Useku ochrany pied

62 KUBALA, O., Koncepce prevence kriminality: Mé&stsky program 2015-2016
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alkoholismem, na kterou mésto reaguje podporou poskytovatelii sluzeb socialni prevence.
V oblasti zvySovani bezpetnosti ve mésté pak naméstek vyzdvihl novy projekt Policie CR
,,Bezpetné mésto®, do kterého se Mlada Boleslav zapojila v listopadu roku 2015. Hlavnim
myslenkou projektu ma byt uzka spoluprace mezi vedenim mésta, Policii CR a Méstskou
policii pfi feSeni bezpecnostnich problémi na tzemi Mladé Boleslavi s cilem zvySeni
bezpecnosti ob¢anti a navstévnikll mésta. Dal§imi zGcastnénymi subjekty jsou Hasicsky
zachranny sbor, Probaéni a media¢ni sluzba a Utad prace. Inovativni soucasti projektu bylo
ziizeni pozice Asistenta bezpeéného meésta (viz piiloha 8). Tito asistenti prevence

kriminality byli nasazeni do ulic mésta, kde dopliuji ¢innost straznikti méstské policie.

Nutno poznamenat, ze projekt ,,Bezpecnd Mladd Boleslav* se uz v prvnim roce
svého provozu ukazal jako velice uspésny. Pravé zméné systému informovanosti mezi
bezpecnostnimi slozkami ve mésté a také vyraznému prohloubeni spoluprace mezi
Méstskou policii a Policii CR je piisuzovan vyrazny meziroéni pokles kriminality i

ptestupkového jednani, ke kterému doslo v roce 2016 (viz tabulka 7).

Tabulka 7: Statistika méstské policie 2013-2016

2013 2014 2015 2016
Celkem udalosti 90914 | 98027 | 93395| 63785
Prestupky 19826| 14379| 18360| 15171
Napad trestnych cinu 158 93 72 12

Zdroj: Méstska policie statutarniho mésta Mlada Boleslav, Zprava o ¢innosti za rok 2016

Podle statistik Méstské policie Mlada Boleslav byl na tizemi mésta zaznamenan
meziro¢ni pokles celkové kriminality o 28 %. Ztoho se podafilo sniZit majetkovou
kriminalitu 0 33 % a nasilnou kriminalitu o 20 %. Pro dosazeni tohoto vysledku bylo
vyuZito 1 map kriminality, které jsou zvetfejiované na nové spusténém webovém portalu
projektu http://bezpecnamladaboleslav.cz/. Policisté v ramci evidence trestné c¢innosti
zapisuji soufadnice mista spachani kazdého ptestupku a trestného ¢inu do mapové
aplikace, jejiz vystupy pak s tydenni periodicitou zvefejiiuji pro obyvatele mésta. Policie
Ceské republiky a Méstska policie pak téchto map samy vyuZzivaji pro efektivni

rozmist'ovani hlidek v aktualné nejrizikovéjsich lokalitach.
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Obrazek 4: Mapa kriminality v Mladé Boleslavi (44. tyden, 2016)
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5.3. Skolstvi

5.3.1. Materské Skoly

Mésto je ziizovatelem deseti matefskych $kol (MS), z &ehoZ polovina je soudasti
zékladnich $kol a zbylych pét je samostatnych. V roce 2015 tyto MS navitévovalo 1345
déti. Mimo to bylo ve mésté k dispozici dalsich p&t soukromych MS a jedna MS specialni,
ziizena stfedoCeskym krajem, ve kterych bylo dohromady 236 déti. V nasledujicim roce
2016 byl pocet déti v méstem ziizenych MS 1324 a v ostatnich MS 208 déti. ® ®* Ve viech
matetskych $kolach dohromady doslo tedy oproti pfedchozimu roku Kk tibytku déti z 1581
na 1532. Z hlediska kapacity matefskych skol neni problém uspokojit poptavku obyvatel
mésta, nebot’ V reakci na diivéjsi nedostatek kapacit reagovalo mésto v letech 2009 az 2012
vystavbou tfi novych méstskych MS a rozsifenim nékterych stavajicich MS. Kromé toho
vznikaly na izemi mésta i dal§i MS ziizované soukromymi subjekty. MiiZe se samoziejmé

stat, ze se nékteré déti nedostanou na konkrétni MS, o kterou je velky zijem. V takovém

63 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Zprava o &innosti mésta v roce 2015
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ptipad¢ jsou ale vzdy volné kapacity v jinych méstskych Skolkach. Mésto navic do
budoucna pracuje i na napravé téchto nepfijemnych situaci. Pfikladem je planovana
nastavba na vytizené MS Ctyflistek, kterou chce mésto s vyuzitim evropskych dotaci
rozsifit o Ctyfi tfidy — tedy 100 dalSich mist — nejpozdéji do zacatku skolniho roku
2018/2019. Nejvétsim nedostatkem tak zGstava Spatny technicky stav nékterych objektd

matefskych skol, které vyzaduji rekonstrukci anebo zatepleni.

5.3.2. Zakladni Skoly

Mimo deseti matetfskych $kol je mésto také zifizovatelem deseti zakladnich skol. Ty
navs§tévovalo ve Skolnim roce 2015 celkem 4591 Zakd a v nasledujicim roce 2016 poté
4771 7aka.%> ® Zakladni Skoly zfizované méstem maji dostate¢né kapacitni rezervy,
pfi¢emz je mozné navstévovat i soukromou Zakladni uméleckou skolu Karmel, v.o.s., nebo
krajskou Zakladni uméleckou S$kolu. Stfedocesky kraj je také zfizovatelem dvou
specialnich zakladnich Skol ve mésté. Situace, kdy vzhledem k nerovnomérnému rozlozeni
obyvatel mésta (viz kap. Vyvoj poCtu obyvatel) kapacita zakladnich Skol na Severnim
sidlisti pro pokryti mistni poptavky nestaéi, je fesena rozdélenim Skolskych obvodi tak, ze
ndkteré déti spadaji pod 5.zékladni $kolu. Podobné jako v piipadé méstskych MS
predstavuje vyraznéjsi problém zejména technicky stav nékterych budov zakladnich $kol
postavenych v 70.a 80. letech, které neprosli rekonstrukei a ¢asto se nachazi minimalné

Z hlediska energetické narocnosti v nevyhovujicim stavu.

Za zminku stoji, ze od roku 2013 ptisobi na deviti z deseti mladoboleslavskych ZS
Skolni psychologové, jejichZz poradenské sluzby jsou dostupné diky finanéni podpote
mésta. Skolni psycholog pomaha §kolam pii feSeni problematickych situaci, pfi¢emz
krom¢ zakt nabizi i poradenstvi rodi¢im. Pomoci od Skolniho psychologa se dostava i

pedagogtim, ktefi diky nému nejsou na feseni problémt sami.

5.3.3. Stiedni Skoly a vysSi odborné Skoly
Obyvatelé mésta maji na vybér z relativné pestré nabidky vzdé€lavacich zatfizeni
sttedoSkolské urovné. Nachdzi se zde dvé gymnazia ziizend krajem (Gymnazium a
Gymnazium Dr. Josefa Pekate), Sest krajskych stiednich Skol a ucilist (Obchodni

akademie, Stfedni zdravotnicka Skola, Stfedni primyslova skola, Integrovana stfedni skola,

65 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Zprava o &innosti mésta v roce 2015
8 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Zprdva o ¢innosti mésta v roce 2016
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Stfedni odborna Skola a Stfedni odborné uciliste, Stiedni $kola prakticka — dvouletd) a Sest
soukromych stfednich kol a uéilist — mezi nimi i SKODA AUTO a.s., Stiedni odborné
ucilisté strojirenské, 0.z., Stiedni Skola tradi¢nich femesel HERMES MB s.r.o.; Stiedni
Skola podnikatelska HERMES MB s.r.o., Stiedni $kola gastronomie a hotelnictvi MB,
s.r.o., Stredni skola ekonomicko-podnikatelskd SPEKTRUM, s.r.0. a Soukroma stiedni
Skola MAJA, s.r.o.

Kromé toho se nachazi ve mésté také dvé VOS — Vyssi odborné Skola ekonomicka,
ztizena pii Obchodni akademii a Vyssi odbornd Skola zdravotnickd, ziizena pii Stiedni

zdravotnické skole.

5.3.4. Vysoké Skoly

Na uzemi mésta se nenachazi zadna vefejna vysoka Skola, pisobi zde ale jedna
soukroma vysoka $kola — SKODA AUTO Vysoka kola (SAVS). Ta byla zalozena v roce
2000 spolecnosti SKODA AUTO a.s. jako prvni a dosud jedina firemni vysoka $kola
v Ceské republice. SAVS nabizi vzd&lani v bakalafském a navazujicim magisterském
stupni, a to v ¢eském i anglickém jazyce, v prezen¢ni i kombinované form¢. V ramci
bakalarského studijniho programu Ekonomika a management jsou dostupné studijni obory
Podnikova ekonomika a management obchodu, Podnikovd ekonomika a finan¢ni
management, Podnikova ekonomika a fizeni provozu, logistiky a kvality, Podnikova
ekonomika a fizeni lidskych zdroji. Navazujici magistersky studijni program Ekonomika a
management pak disponuje studijnimi obory Globalni podnikani a finan¢ni fizeni podniku,
Globalni podnikani a marketing, Podnikova ekonomika a management provozu, Globalni
podnikani a pravo. Od roku 2014 jsou navic vSechny studijni obory akreditovany prestizni
mezinarodni akreditaci ACBSP (Accreditation Council for Business Schools and

Programmes).

V akademickém roce 2015/2016 studovalo na SAVS celkem 1108 studentd, z toho
bylo 946 studentl bakalarského studia a 162 studenti navazujicitho magisterského studia.
Dohromady S$kola ve stejném roce zaméstnavala 120 akademickych a védeckych

pracovniki.” SKODA AUTO Vysok4 $kola nedisponuje Zadnym vlastnim ani pronajatym

§7 SKODA AUTO VYSOKA SKOLA. Vyroéni zprava 2015
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ubytovacim zafizenim a ubytovani studentli je proto zajiSt€éno pouze ramcovymi

smlouvami s n€kolika ubytovacimi zafizenimi v Mladé Boleslavi.

5.3.5. Vzdélavani 3. véku

Na tzemi mésta ptisobi od roku 2003 Mladoboleslavska univerzita 3. véku a volného
¢asu seniort (MBU3V). Jedna se o specifickou instituci, ktera neni zastieSovana Zadnou
vysokou skolou, ale provozuje ji spoleénost SLUZBY A SKOLENi MB (SSMB)
s podporou mésta Mlada Boleslav. Jak uvadi SSMB, cilem univerzity je , ddt moznost
starsim lidem, aby své vedomosti a zkuSenosti porovnali s nejnovéjsimi poznatky, které
maji vyznam pro aktivni Zivot v soucasné rychle se ménici spolecnosti, a aby nacerpali
nové védomosti a dovednosti.“®® MBU3V nabizi obéantim v diichodovém véku 12
studijnich obord, které zahrnuji Sirokou paletu studijnich oblasti od historie a uméni, pres
Zivotni prostiedi a zdravy zivotni styl, az po religionistiku a anglicky jazyk. Béhem studia
nejsou po seniorech-studentech pozadovany zadné zkousky, ale je mozné pod vedenim
zvoleného lektora vypracovat zavérecnou praci. V takovém piipadé pak obdrzi diplom o
absolutoriu. V akademickém roce 2015/2016 zahajilo studium 188 seniort, coz je o 32

vice nez v roce predchozim.

Spoleénost SSMB je mimo jiné také pofadatelem kazdoroéni konference
»Vzdélavani 3. véku — pfileZitost pro spolecnost”, kterou organizuje od roku 2013 ve
Vzdélavacim centru Na Karmeli. Konference pfedstavuje pfileZitost pro vzajemné setkani
odbornikli a vyménu zkuSenosti z oblasti vzdélavani seniori. Mezi prednaSejici patii
uznavané autority z celé Ceské republiky i zahrani¢i. Jedn4 se navic o jedinou konferenci

v republice, ktera se zaméfuje pfimo na problematiku vzd&lavani seniord.®

5.4. Kultura a sport

5.4.1. Kultura

Meésto Mlada Boleslav spravuje vEtsi cast svych kulturnich zatizeni prostfednictvim
spole¢nosti Kultura mésta Mlada Boleslav, a.s., zaloZzené v roce 2007, jejimZ je jedinym

akcionafem. Spole¢nost provozuje Dim kultury, Méstsky palac Templ, Galerii Pod Vézi,

8 SLUZBY A SKOLEN{ MB. O univerzité
8 MLADA BOLESLAV — OFICIALN{ WEB STATUTARNIHO MESTA. Konference Vzdé&lavani 3. véku
— ptilezitost pro spolecnost
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Sbor ceskych bratii, Infocentrum a od roku 2015 také letni scénu Michalovickd putna.
Dim kultury ptedstavuje hlavni kulturni prostor Mladé Boleslavi a pofadaji se v ném
plesy, koncerty, pfednasky i vystavy. Bohuzel objekt postaveny na pocatku 70. let svym
stavem a vybavenim nevyhovuje modernim narokim, a vyzaduje zasadni rekonstrukci a
modernizaci technického zazemi. M¢sto si tento stav uvédomuje, a proto béhem roku 2015
uspotadalo diskuze s vefejnosti, kde mohli obyvatel¢ vyjadfit své ndzory na budouci
podobu a vyuziti objektu. Na jejich zaklad¢ pak byla Fakult¢ uméni a architektury
Technické univerzity v Liberci zadana k vypracovani ovéfovaci studie mozné rekonstrukce
a modernizace. V soucasné dob¢ je rekonstrukce stale ve fazi planovani a predbézné se
pocita s jejim zapocetim az vroce 2018. Do té doby pfipravuje mésto investici do
nekterych dil¢ich vylepSeni, které maji zajistit, aby se vV Domé kultury mohly 1 nadéle
poradat plesy, koncerty a dal$i spolecenské a kulturni akce na ptijatelné Grovni. VSechny
noveé nakupované technologie se pfitom vybiraji s ohledem na to, aby bylo mozné jejich

vyuziti i po rekonstrukci objektu.

Mimo to je mésto také zfizovatelem Knihovny mésta Mlada Boleslav, Méstského
divadla Mlada Boleslav a Hvézdarny mésta Mlada Boleslav. V knihovné, kterd ma kromé
své hlavni budovy i jednu pobocku v sidlisti Severni mésto, se vyjma tradi¢nich sluzeb
vyptjcky knih a casopist také béhem celého roku potadaji akce pro rodice s détmi i
Sirokou vetejnost. Méstska hvézdarna, jez vznikla jako soucast moderni budovy 9. zakladni
Skoly, provozuje astronomicky krouzek, organizuje popularni pfednasky a besedy a svym
navs§tévnikiim nabizi pohled do hlubin vesmiru i prohlidku stalé expozice. Nejen kulturné,
ale i historicky a architektonicky vyznamna je pak vice nez stoletd secesni budova

Méstského divadla, ktera byla v letech 2010 az 2013 zrekonstruovana.

Z dalgich zafizeni ve mésté pusobi napf. SKODA Muzeum, které se nachazi v
ptvodnich vyrobnich halach z podatku 20. stoleti a mapuje vyvoj znacky SKODA. V jeho
prostorach se také potadaji filmové festivaly, hudebni koncerty nebo cestovatelské
pfednaSky. Stfedocesky kraj je pak zfizovatelem Muzea Mladoboleslavska, které sidli
v objektu mladoboleslavského hradu a nabizi expozice se zaméfenim na dé€jiny mésta i
celého regionu. Jeho soucasti je také nové vzniklé Letecké muzeum Metodéje Vlacha,
mladoboleslavského pritkopnika a prvniho Cecha, ktery sestrojil letadlo vlastni konstrukce,

pohanéné automobilovym motorem, a sdm na ném vzlétl.
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Ve mésté¢ se v pribchu roku kond mnozstvi rGznorodych akci jednordzového i
pravidelného charakteru, o kterych obyvatele informuje Kulturni mési¢nik mésta vydavany
Infocentrem jak v papirové, tak i v elektronické podobé. Mezi tradi¢ni kulturni akce mésta
patii Reprezentacni ples meésta, ktery se kond vzdy na zacatku ledna v Dom¢ kultury a
oficidlné zahajuje plesovou sezonu. Na jafe se kond tradicni pochod Klubu ¢eskych turistl
zvany Mladoboleslavska padesatka, ktery zazil v roce 2016 svij jiz 44. ro¢nik. Naopak
novodobou tradici je Carod&jnicky rej pofadany méstem v posledni dubnovy den na
Krasné Louce u Jizery, jehoz kulturni program je zakoncen slavnostnim zapalenim obfti
vatry. Dnes uz celorepublikovou kulturni akci je kvétnovd Muzejni noc, v ramci které jsou
na jednu noc volné pfistupné expozice Sesti méstskych muzei a galerii. Jednou z
nejnavstévovangjSich akei na uzemi mésta je Dobovy letecky den, na kterém je mozné
zhlédnout historickd letadla ceské i1 zahrani¢ni vyroby. Mezi hlavni atrakce patii uz od

prvniho ro¢niku unikatni provozuschopna replika letounu Metodéje Vlacha z roku 1912.

Oblibené jsou také Cervnové StiedovEké jarmarky situované v historickém centru
meésta, jejichz soucasti je vzdy bohaty doprovodny program se stiedovékou tématikou. Pro
milovniky filmu a divadla se kazdy rok pofada nékolikadenni Mladoboleslavsky filmovy
festival a divadelni festival Léto na dlani. Jiz od roku 1992 mésto také hosti kazdoro¢ni
mezinarodni vystavu pst vSech plemen Interdog Bohemia. Velky zajem lidi kazdoro¢né
provazi také pivni slavnost Septemberfest, kterd doprovodnym hudebnim programem
zavrsuje letni sezonu. K neodmyslitelnym akcim ve mésté¢ automobilti samoziejmé patii
zafijova Svatovaclavskd jizda, béhem které méstem projizdi dlouha kolona historickych
vozidel. Kromé& toho je mésto tradi¢nim centrem Rally Bohemia, jejiZ rychlostni zkousky
se odehravaji pfimo na vymezenych komunikacich v Mladé Boleslavi a jejim okoli. Kazdy
rok pak uzaviraji adventni akce, jejichZz soucasti je Vano¢ni jarmark a Rozsviceni

vano¢niho stromu.

5.4.2. Sport

Na tizemi mésta se nachdzi znacné mnozZstvi soukromych i vetfejnych sportovnich
areall, ptfiCemz o vétSinu mestskych sportovist’ peCuje Méstskd spoleCnost sportovni a
rekreacni aredly, S.r.0. zalozena pro tento ucel v roce 2007. Mezi hlavni aredly, které
spole¢nost provozuje, patii zimni stadion, ktery je domovem extraligového hokejového

tymu BK Mlada Boleslav a také ptsobistém dvou krasobruslatskych oddili. Na stadionu
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se nachazi télocvicna s posilovnou a dvé ledové plochy — mensi tréninkova hala a velka
hala, zvana téz SKOENERGO aréna, s kapacitou piiblizné 4 200 mist. Zimni stadion je
V provozu i Vv letnim obdobi, kdy ledovou plochu nahrazuje povrch pro in-line brusleni,
ktery se vyuziva 1 pro hokejbal, florbal a dalsi sporty. V 1ét€ je pak vyhledavanym arealem
koupalisté a nové vybudovany meéstsky kryty bazén, jehoz soucasti je 25 metrovy plavecky
bazén s Sesti plaveckymi drahami, rekreacni bazén s toboganem, dva bazény pro déti a
wellness. Kapacita plaveckého bazénu ov§em neni dostacujici a jeho navstévnici jsou Casto
limitovani Skolni vyukou plavani a plaveckymi oddily, které pii svych pravidelnych
trénincich vyuzivaji dvé ze Sesti dostupnych drah. Pivodné slouZil pro tréninky plaveckych
oddili a Skolni plavani kryty bazén v objektu sokolovny v centru mésta. Tento bazén ze
70. let, sdnes jiz archaickym technologickym zazemim, je ovSem v soucasnosti

V neprovozovatelném stavu a ke znovuotevieni vyzaduje zadsadni rekonstrukci.

K dal$im vyznamnym sportovnim zafizenim mésta patii méstska sportovni hala z 80.
let, jejiz télocviénu vyuzivaji basketbalisté, fotbalisté, volejbalisté a florbalisté. Ani
sportovni hala nebyla cilem pribéznych investic a Spatny technicky stav zacalo mésto fesit
postupnymi rekonstrukcemi az v poslednich letech. Naproti tomu vznikly v Mladé
Boleslavi i novd moderni sportovi§té¢ jako je skatepark vybudovany vroce 2010 a
cyklopark dokonceny v roce 2014. Nejvétsi sportovni dominantou mésta je ovSem
bezesporu méstsky stadion, jeho hlavni aréna s kapacitou 5000 mist slouzi prvoligovému

fotbalovému klubu FK Mlada Boleslav.

Tabulka 8: Pi‘ehled sportovnich organizaci podle druhu sportu

DRUH SPORTU Sportovni organizace

ATLETIKA Atletika TJ Auto Skoda

BASKETBAL TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (basketbalovy oddil)
BOJOVE UMENI Capoeira Mlad4 Boleslav

TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (oddil karate)
TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (oddil judo)
Ge-Baek Mlada Boleslav - Taekwon-Do I.T.F

CYKLISTIKA Allroad Cycling Team MB
Amatérsky cyklisticky club Mlada Boleslav
Cyklisticky klub Rigi-Bike Mlada Boleslav

FOTBAL SKP Mlada Boleslav
Fotbalovy klub Mlada Boleslav
FC Sporting Mlada Boleslav
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TK Cechie Cejetice

FUTSAL Futsal Club Maibu Mlada Boleslav
FLORBAL Technology Florbal MB

PC FLORBALOVA AKADEMIE MB
GOLF Golf Club Mlada Boleslav
HAZENA Handball Club Tl Auto Skoda Mladé Boleslav

TJ Sokol Podlazky - Dalovice
HOKEJ Bruslafsky klub Mlada Boleslav
HOKEJBAL HBC Tygfi Mlada Boleslav
HOROLEZECTVI Horolezecky klub Mlada Boleslav
KRASOBRUSLENI |BK Kraso

Oddil krasobrusleni TJ Auto Skoda Mlada Boleslav
LETECTVI Aeroklub Mlada Boleslav
LYZOVANI Lyzafsky oddil TJ AS Mlada Boleslav
MOTORISMUS AMK Skoda Rally Club

Minikary Klub Mlada Boleslav
PLAVANI TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (oddil plavani)
POTAPENI Klub sportovnich potap&&t Subaqua Mlada Boleslav
RYBARSTVI MO CRS Mlada Boleslav
SPORTOVNI 3
STRELBA Sportovné stielecky klub 0205 SKODA Mlada Boleslav
STOLNI TENIS TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (oddil stolniho tenisu)
SACHY TJ Auto Skoda Mlada Boleslav ($achovy oddil)
TAICI Sdruzeni taoistického taichi
TANEC Tanec¢ni skupina Wardah el Shareef
TENIS Tenisovy klub LTC Mlada Boleslav

Tenisovy klub TC SAPE Mlad4 Boleslav
VOLEJBAL TJ Auto Skoda Mlada Boleslav (volejbalovy oddil)

Zdroj: Oficialni web statutarniho mésta Mlada Boleslav, vlastni iprava

Ve mésté funguje nekolik desitek mistnich sportovnich klubi, které nabizi Sirokou

fotbalovy FK Mlada Boleslav (I. liga), hokejovy Bruslaisky klub MB (Extraliga ledniho
hokeje), hazenkaisky klub TJ Sokol Podlazky — Dalovice (I. liga) a florbalovy klub
Technology Florbal Mlada Boleslav (Superliga). Existenci ¢tyf prvoligovych sportovnich
tymu ve mésté si pochvaluje i naméstek primatora Mgr. Michal Kopal (viz ptiloha 9). Ten

povazuje pravé zadzemi pro aktivni i pasivni volnocasové aktivity, at’ jiz sportovni nebo

vvvvvv

kulturni, za jednu ze silnych stranek Mladé Boleslavi.
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Nabidku sportovnich aktivit ve mésté dale rozsifuji také riznd volnoCasova zatizeni
zalozend soukromymi subjekty — jednd se napi. o squashové kurty, tenisové a

badmintonové dvorce, bowlingova centra, umélé stény nebo posilovny a fitness zatizeni.

9.9. Doprava

5.5.1. Dopravni dostupnost a obsluZnost

Mésto Mladd Boleslav vynikd velmi dobrou dostupnosti a dopravni obsluznosti
zejména diky pritomnosti dalnice D10 a soub&hu dvou silnic 1. tfidy. Dalnice D10 (do roku
2016 rychlostni silnice R10) pifedstavuje hlavni dopravni osu smérem na jihozapad
(Benatky nad Jizerou, Prahu) a severovychod (Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradiste,
Turnov a prostfednictvim navazujici I/35 1 Liberec). Nejvétsi piinos dalnice D10 spociva
samoziejmé¢ v nadstandartnim dopravnim spojeni s hlavnim méstem Prahou, nadfazenym
pracovnim a obsluznym stfediskem, jehoz centrum je prostfednictvim individualni
automobilové dopravy dosazitelné¢ z Mladé Boleslavi zhruba za 45 minut. Hlavni dopravni
tahy pak doplnuji silnice 1. tfidy 1/38 a 1/16. Silnice 1. tfidy 1/38 zajistuje hlavni dopravni
spojeni smérem na severozapad (Béla pod Bezdézem, Doksy, Ceska Lipa) a jihovychod
(Nymburk, Kolin). Silnice 1. tfidy I/16 pak spojuje Mladou Boleslav smérem na zapad s

Meélnikem a smérem na vychod se Sobotkou a Ji¢inem.®

5.5.2. Automobilova doprava

Dopravni situace v Mladé Boleslavi je charakteristickd mimotadné vysokou
intenzitou automobilové dopravy, kterd se tyka nejen hlavnich silni¢nich komunikaci, ale 1
komunikaci vedoucich obytnymi celky a sidliSti. Jednou z pficin je obecné vysokd Zivotni
uroven obyvatel, diky které si mohou obyvatelé¢ dovolit vlastnit ¢asto 1 vice nez jeden
automobil na domadcnost. Zisadnim faktorem je také specifikum mésta, kterym je
ptitomnost podniku SKODA AUTO a.s. Intenzitu automobilové dopravy vyrazné zvysuje
pravé individualni automobilova doprava zaméstnancti firmy do zaméstnani. Tento stav
dale zhorSuje rozsahly vozovy park ¢itajici zhruba tii a pul tisice sluzebnich automobili a
specidlni bonusy pro zaméstnance typu ,,Mezi nami“, diky kterym je mozné si osobni

automobily pronajmout nebo odkoupit za zvyhodnénych podminek. Diky tomu disponuji

0 PROCES — CENTRUM PRO ROZVOJ OBCI A REGIONU, s.r.0. 4. iplna aktualizace UAP SO ORP
Mlada Boleslav
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automobilem 1 obyvatelé, ktefi by si ho vzhledem ke své Zivotni irovni nemohli za jinych

okolnosti dovolit.

Obrazek 5: Mapa intenzity automobilové dopravy v Mladé Boleslavi (2010)
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010, vlastni Giprava

Tento stav ma mnozstvi negativnich dopadii na mésto Mladd Boleslav. Kromé¢
dopadii na Zivotni prostfedi, kterym se vénuje kapitola Zivotni prostfedi a ochrana ptirody,
se jednd o problémy spojené s dopravni infrastrukturou a tzv. dopravou v klidu neboli
parkovanim. S nevyhovujici situaci v oblasti parkovani se mésto potyka dlouhodobé. Jiz v
obdobi let 1998 az 2007 doslo na tizemi mésta k radikalnimu nardstu parkovacich kapacit
zhruba o 70 %'. Od té doby investice do vystavby a rekonstrukce parkovacich mist nadéle
pokracuji a postupné tak byly kromé jinych parkovist' zprovoznény parkovaci domy u
obchodniho centra Bondy, v ulici Jaselska a v ulici Katefiny Militké. Ani tak ale neni pocet
parkovacich mist dostacujici. Z rozhovoru s Mgr. Josefem Macounem (viz ptiloha 10),
vedoucim Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi, vyplynulo, Ze mésto ma uz
zpracovany projekt na regulaci dopravy v klidu, kterym chce zménit dosavadni koncepci

parkovani. Projekt navrhuje zavedeni parkovacich zon (Cisté rezidentskych, Ccisté

"' STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Strategicky plan rozvoje mésta Mladé Boleslavi
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navstévnickych a smiSenych) na tizemi celého mésta. Jeho soucasti by mélo byt i zavedeni
tzv. rezidentnich stitil, které zajisti osobam s bydli§tém v dané lokalité parkovéani v urcité
vzdalenosti od domu. Pocita ovSem 1 kontinudlnim navySovanim parkovacich kapacit a
v blizké budoucnosti tak vznikne minimaln¢ jeden novy parkovaci dim v lokalit¢ u
nemocnice. V souvislosti s negativnimi dopady vysoké intenzity automobilové dopravy
pak zminil zejména nutné upravy na problematickych kifizovatkdch, které nejsou
dimenzované na aktudlni silu dopravy. Planované jsou napt. kruhové objezdy na

ktizovatkach Prazska/Nadrazni, Nadrazni/Ptacka a také Laurinova/Ptacka.

Vedouci Odboru dopravy a silni¢éniho hospodaistvi Mgr. Josef Macoun také naznacil
feSeni problému, se kterym se mésto potyka v souvislosti s pravidelnou vyménou smén v
automobilce. V ramci kazdodenni vymény smén ve spoleénosti SKODA AUTO a.s. totiz
dochazi ke zna¢nému ochromeni silni¢ni dopravy ve mésté. V ranni Spicce, ktera nastdva
mezi 5. a 9. hodinou ranni, je situace méné zadvazna, nebot’ vyména smen probihé diive nez
vSeobecnd ranni dopravni Spicka a dopravni zat€z je proto lépe casov€ rozloZena.
V rozmezi 14. az 16. hodiny odpoledni, kdy dochazi k soubéhu vymény smén se
vSeobecnou odpoledni dopravni Spickou, pak ale vzniké extrémni dopravni zat¢z a nastava
dopravni kolaps. Tuto situaci se mésto snazi fesit jak zklidiovanim silni¢ni dopravy (napf.
zjednosmériovanim ulic), tak i ipravou a dostavbami dopravni infrastruktury. Jako ptiklad
muze poslouzit vybudovani nové komunikace, tzv. Severovychodni tangenty, ktera po
svém otevieni v roce 2015 umoziiuje rychlejsi prijezd méstem od autobusového nadrazi
smérem k rychlostni komunikaci R10, ¢imZ odleh€uje velmi zatiZzenym komunikacim, jako
jsou ulice Ji¢insk4, T. G. Masaryka a tfida Vaclava Klementa. Zaroven je také v planu
zlepsit dopravni situaci zavedenim systému telematického ftizeni dopravy, ktery by

umoznil zjednodusit prijezd méstem prostiednictvim tzv. zelené viny.

Pozitivni roli pfi snizovani podilu automobilové dopravy a zvySovani dostupnosti
parkovani by do budoucna mohla mit cyklistickd doprava ve mésté (viz kapitola
Cyklisticka doprava), kterd ma potencial plnit funkci vyznamného alternativniho zpiisobu
dopravy do zaméstndni a za sluzbami. Obdobné pozitivni vliv mize mit 1 odpovidajici
pozornost vénovana rozvoji méstské autobusové dopravy (viz kapitola Autobusova
doprava). Podle vedouciho Odboru dopravy a silni¢niho hospodatstvi Mgr. Josefa

Macouna (viz priloha 10) si mésto tento potencial uvédomuje, a pravé nova koncepce
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regulace dopravy v klidu by méla slouzit mimo jiné i jako nepfimy zpusob, jak lidi

motivovat k vyuzivani MAD a cyklodopravy.

5.5.3. Autobusova doprava

Regionalni 1 dalkové autobusova doprava maji pro Mladou Boleslav velky vyznam.

Méstskou autobusovou dopravu (MAD) - jak je systém méstské hromadné dopravy
v Mladé Boleslavi od roku 2003 nazyvan - zajistuje Dopravni podnik Mlad4 Boleslav
s.r.o., ktery byl zalozen méstem v roce 1997. Kromé¢ dopravni obsluznosti samotného
mésta zajist'uje dopravni obsluznost i pro okolni obce Dalovice, Hrdlotezy, Josefiv Dil,

Repov, Vinec, Kosmonosy, Bradlec, Plazy, Lusténice, Dolni Stakory a Horni Stakory.

Obriazek 6: Plan sité méstské autobusové dopravy

LINKY MESTSKE DOPRAVY PLATNE OD 01.07.2016
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Zdroj: Dopravni podnik Mlada Boleslav s.r.o.

Mezi nejvyznamnéjsi zmény, kterymi MAD proSla v poslednim desetileti, patii
zejména vybudovani nového moderniho autobusového nadrazi v roce 2007 a vyrazné

rozSiteni kategorie cestujicich zdarma, ke kterému doslo na pokyn Magistratu mésta Mlada

Boleslav béhem roku 2008. Kategorie do té doby obsahujici pouze déti do 6 let nove
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zahrnovala i déti od 6 do 15 let v&ku, seniory nad 70 let véku a také rodi¢e na matei'ské
dovolené. Od roku 2009 se do této kategorie fadi i drzitelé jakékoliv medaile prof. MUDr.
Jana Janského (tzv. Janského plakety).

Velkym milnikem pak bylo zavedeni nového systému MAD na konci roku 2008.
Novy systém nahrazoval ten piivodni (zalozeny na 20 linkach s riznou trasou a intervalem)
vytvotenim tii hlavnich linek obsluhujicich centrum mésta, na které navazovaly doplikové
linky obsluhujici pfiméstské casti a prilehlé obce. Trojice patetnich linek byla
pojmenovana pismeny ,,A“, ,,.B“ ,,C* a byl u nich zaveden specidlni zkraceny interval
mezi jednotlivymi spoji. VSechny pateini linky byly po cely den obsluhovany
v pravidelnych patnactiminutovych intervalech — odtud pojmenovani projektu ,,Nadzemni

metro Mlad4 Boleslav* (viz ptiloha 4)."

Tento krok jednozna¢né prispél ke zvyseni atraktivity cestovani MAD. Obyvatelé
meésta uz si nemuseli pamatovat jizdni fady a pfi vstupu na zastavku bezpecné veédéli, ze
nejpozdéji do Etvrt hodiny piijede autobus. Cestovani usnadnil 1 fakt, Ze pateini linky se na
mnoha mistech piekryvaly, tudiz nebyl problém mezi nimi podle potieby piestupovat.
Systém ,,nadzemniho metra“ zistal bez vyraznéjSich zmén zachovan az do roku 2016, kdy
doslo u linek A a B k prodlouZeni intervaltt mimo ranni $picku (4:15 az 8:00) na 20 az 30
minut, pficemz linky C se prodlouzeni intervali dotklo i ve $picce. Po péti letech také

doslo ke zdrazeni jizdného o jednu korunu.

Dalsi vyznamnou modernizaci bylo zavedeni viceucelovych méstskych karet ,,Mlada
Boleslav plna vyhod®, které probéhlo v roce 2013 (viz pfiloha 5). Nové ¢Cipové Karty
nahradily dosavadni papirové prikazky Dopravniho podniku Mlada Boleslav s.r.o. a bylo
mozné je vyuzit jako elektronické penézenky v ramci celého systému méstské dopravy a
zérove i na vSech linkich provozovanych spoleénostmi CSAD Semily as. a
TRANSCENTRUM bus s.r.o. (dnes ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.). Karta byla o
pocatku koncipovana jako multifunkéni a bylo zamyslené jeji vyuziti v dalSich zafizenich
jako je napt. knihovna, koupalisté nebo $kolni jidelny, aby mohli lidé pouzivat pouze jednu
gipovou kartu.”® Sir$i vyuziti elektronickych karty, které by pro obéany Mladé Boleslavi

znamenalo tadu vyhod, se vsak dosud nenaplnilo. Karta je mimo autobusovou dopravu

2 DOPRAVNI PODNIK MLADA BOLESLAV, s.r.0. Vyroéni zprava za rok 2014
s MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. Prikazky v MHD nahradi
moderni ¢ipové karty
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pouzitelna prakticky jen pro ziskani 20 % slevy do méstského krytého bazénu a koupalisté,
ptip. pro ziskani 5 % slevy v obchodech Nabytek Repov, FN Trade Parfumerie, Bylinka
MB a Auto Kelly.”

Mezi palcivé problémy méstské autobusové dopravy patii zejména stav jejiho
vozového parku. Nevyhovujici technicky stav stavajicich autobust spolu s relativné
pomalym procesem obnovy vozového parku Dopravniho podniku neni optimalni. Dle
akéniho planu mésta”™ se chysta rozsahla obnova vozového parku v podobé 21 novych
vozi, ktera bude spolufinancovana z fondu Evropské unie. Pocita vSak s tim, ze dodavky
novych autobusti budou postupné rozlozeny mezi roky 2017, 2018, 2019, 2020 a 2021,
vzdy v objemu 3-5 novych vozi ro¢né. Podle slov vedouciho Odboru dopravy a silni¢niho
hospodaistvi Mgr. Josefa Macouna (viz ptiloha 10) se v ramci této obmény vozového
parku planuje také zaroven pfistoupit k jeho modernizaci v oblasti vyuziti alternativnich
paliv a nové autobusy tak budou pravdépodobné jezdit na plyn. Spolu s tim pfipravuje
mesto novou telematiku pro autobusy, kterd by méla v budoucnu umoznit vznik chytrych

zastavek autobusu.

5.5.4. Zelezni¢ni doprava

Mlada Boleslav je zelezni¢nim uzlem, kterym prochézeji Zelezni¢ni traté celostatniho
i regionalniho vyznamu. Z celostatnich trati se jedna o trat’ ¢. 070 Praha — Turnov a ¢. 071
Nymburk — Mlada Boleslav, z regionalnich trati jde pak o ¢. 064 Mlada Boleslav — Stara
Paka a ¢. 076 Mlada Boleslav — M¢lnik. Je ovS§em nutné poznamenat, ze téméf vSechny
tyto traté jsou v nevyhovujicim technickém stavu (jednokolejné, neelektrifikované, s
nizkou provozni rychlosti), ktery neodpovidd potiebam moderni Zelezni¢ni dopravy.’”® V
rdmci vetejné dopravy tak nepiedstavuje osobni Zelezni¢ni doprava, zejména vzhledem k
vyrazn¢ delSim cestovnim dobam, konkurenceschopnou alternativu k individualni

automobilové doprave ani autobusové doprave.

vvvvvv

trasach mezinarodni kombinované dopravy a souvisicich objektech (AGTC) a dlouhodobé

se uvazuje o jeji postupné modernizaci, kterd by vedla k vyraznému zlepSeni parametrti

7“ DOPRAVNI PODNIK MLADA BOLESLAYV, s.r.0. Méstska karta

> STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Akéni plan pro roky 2016-2017

6 PROCES — CENTRUM PRO ROZVOJ OBCI A REGIONU, s.r.0. 4. tplna aktualizace UAP SO ORP
Mlada Boleslav
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trati véetné maximalni povolené tratové rychlosti a propustnosti pro nakladni i osobni
zelezni¢ni dopravu. I pfes vétsi atraktivitu zelezni¢ni dopravy pro obyvatele mésta, kterou
by pfipadna modernizace pfinesla, je nejisté, zda by se redlnd vyuzivanost zelezni¢ni
dopravy ve sméru na Prahu zvysila. Jednim z divoda je problémova dopravni poloha
uzlové stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi, ktera je umisténa na okraji mésta daleko od
méstského centra, husté obydlenych ¢asti i hlavnich zaméstnavatell. Situaci navic
komplikuje stav samotné stanice, ktera ma nevyhovujici kolejové uspofadanim z obdobi
vzniku drdhy (neumoznujici soucasné vjezdy a odjezdy z této stanice), a neni ani
peronizovana. Pfes padesat let staré, z valné vétSiny prazdné a nepouzivané objekty
hlavniho nadrazi jsou navic dlouhodobé¢ v katastrofalnim stavu. Diky tomu vSemu se Casto

o hlavni stanici hovofi jako o ,,viedu mésta“.

Ptiznivéjsi polohou blizko centra, sidlist’ i automobilky, disponuje zastavka ,,Mlada
Boleslav mésto, ktera se ovSem nachazi na vedlejsi Zelezni¢ni trati Mlada Boleslav —
Stard Paka, a ma tudiZ v ramci Zelezni¢ni sité niz$i dopravni vyznam. VyuZitelnost
zelezni¢ni trati v Mladé Boleslavi pro dopravu v rdmci mésta nebo dojizd’ku za praci navic
snizuje neexistence jakékoli integrace zelezni¢ni dopravy se systémem méstské autobusové
dopravy. Osobni Zelezni¢ni doprava proto nema pro Mladou Boleslav zna¢ny vyznam.
Zelezniéni traté maji viak pomémé velky vyznam pro nékladni dopravu a jsou vyuzivané i
spoleénosti SKODA AUTO a.s. Kromé toho je Zeleznice vyuzivana také v oblasti
cestovniho ruchu, kde nabizi zptisob dopravy pro turisty cestujici do oblasti Ceského raje a

Kokotinska.’’

5.5.5. CyKklisticka doprava
Vzhledem k tomu, Ze jadrové uzemi mésta rozkladajici se na ose Severni Mésto —
Staré¢ Mésto — Rozvoj lezi témét v roving a ve stejné vySkové urovni se nachézi 1 zékladni
¢ast aredlu automobilky, disponuje Mlada Boleslav ptfedpoklady pro rozvoj cyklistické

dopravy na jejim Gzemi.

Pocatky rozvoje tohoto potencidlu byly velmi pomalé a nesystematické. Vystavba
infrastruktury pro cyklistickou dopravu probihala v dlouhych ¢asovych rozestupech a

izolovang, jako soucast rekonstrukce nékterych ulic, bez snahy o vytvoreni souvislé sité

" STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Strategicky plan rozvoje mésta Mladé Boleslavi
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cyklostezek ve mésté. Tak byly postaveny i prvni cyklistické stezky v ulicich U Stadionu a
Jana Palacha v roce 1995 a kratsi usek samostatné stezky v ulici Vaclava Klementa 0 osm
let pozdgji. Se vstupem Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004 doslo v tomto
sméru ovSem k vyraznym zménam. Dosud nekoncepéni piistup k budovani infrastruktury
pro cyklistickou dopravu se zménil na koncepcni. V roce 2006 byl vypracovan Generel
cyklistické dopravy mésta Mlada Boleslav’®, ktery v dalsich letech nasledovaly navazujici
dokumenty jako Navrh feSeni rozvoje cyklodopravy v Mladé Boleslavi na 1éta 2009 az
2012"°, jejichZ cilem bylo naplanovat stavbu sité vzajemné propojenych cyklostezek, po
niz se cyklisté bezpecné dostanou do vSech ¢asti mésta. Tyto zmény se pozitivné odrazily v
tempu rozvoje cyklistické dopravy, které se zna¢né€ zrychlilo. V letech 2009 az 2010 byla
vyrazn€é rozSifena cyklostezka na tfidé Viaclava Klementa a zahdjilo se budovani
cyklistickych stezek v oblasti Severniho sidli§t¢ — v ulicich Na Radouci a 17. listopadu. V
letech 2012 a 2013 byla vybudovana cyklostezka v lokalité Ptacka pod hradem a zaroven
se podafilo vytvofit zadanou cyklostezku mezi Mladou Boleslavi a ptfiméstskou casti
Jemniky. Infrastruktura se rozristala i v letech 2014 a 2015, kdy byla dale rozsifena
existujici cyklostezka v ulici Na Radouci, doSlo k vybudovani cyklostezky na ttidé T.G.

Masaryka a vzniku nové cyklostezky od Bezrucovy ulice k tfidé Vaclava Klementa.

Stavba patefni sit¢ neni dokoncena a nadale pokracuje (viz pfiloha 6). Soucasny
fragmentovany stav sité méstskych cyklostezek se projevuje napiiklad v nejvétsi obytné
zO6né v severni Casti mésta, kterd stdle neni kompletné pokryta a chybi ji napojeni jak v
jihozapadnim sméru na centrum mésta, tak v severovychodnim sméru na sousedici
Kosmonosy. Cyklistickd infrastruktura stale neni dostupné ani ve vychodni ¢asti mésta v
oblasti Ji¢inské ulice a jejiho okoli ¢i v historickém jadru. I tak je mozné hodnotit rozvoj v
této oblasti v poslednich letech jako velmi rychly. Klicovym je bez pochyby fakt, ze Mladé
Boleslavi se dlouhodobé daii pii tvorbé cyklostezek vyuZivat zna¢nych dotaci, at’ uz se
jedna o prostfedky ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, nebo o (zejména v posledni
dobé vyuzivané) prostiedky z fondi Evropské unie. Diky nim je mozné budovat
infrastrukturu v rozsahu, jaky by si mésto s vyuzitim pouze svého vlastniho rozpoctu

nemohlo nikdy dovolit. Nameéstek primatora Mgr. Michal Kopal oznacil v rozhovoru (viz

8 ROZSYPAL, Vladislav. Generel cyklistické dopravy Mladé Boleslavi
" STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Névrh feeni rozvoje cyklodopravy v Mladé Boleslavi na
1éta 2009-2012

74



ptiloha 9) cyklodopravu za zdravou a moderni alternativu motoristické 1 pési dopravy, jejiz
vyuzitelny potencidl je vSak zatim na Gzemi mésta zdsadn€ pod svou hranici skute¢ného
pouzivani. Ve spojitosti s tim poukdzal na pfipravované doplnéni patetni cyklostezky,
které ma zajistit, aby se tento typ dopravy vyplatilo v jeho kazdodennim smyslu vyuziti
bezpecné pouzivat napf. pfi cesté za praci nebo vzdelanim, jak je tomu bézné ve vyspélych
zapadnich zemich. Mésto si dle jeho vyjadieni také uvédomuje obrovsky potencidl, ktery
tkvi v rekreatnim vyuziti cyklodopravy. V tomto sméru stoji za zminku zejména
nadregionalni projekt Greenway Jizera®?, jehoz cilem je vybudovéni pateini cyklostezky
podél toku feky Jizery — od jejich prament az k soutoku s Labem. Cely projekt je zalozen
na partnerstvi a spolupraci, pfiCemz meésto Mlada Boleslav je jednim z vyznamnych
partnerti a zaroven garantem Useku Bakov nad Jizerou — Horky nad Jizerou. I ptesto, Ze
mésto Dohodu o partnerstvi na projektu! podepsalo jiz v roce 2007, z hlediska piiprav a
realizace dosud vyrazné nepokrocilo a mladoboleslavsky tsek tak zaostava za jinymi

useky.

5.5.6. Letecka doprava
Letisté¢ Mlada Boleslav (LKMB) se nachazi na jihozapadnim okraji mésta, zhruba
3 km od sjezdu ¢. 40 dalnice D10, v tésném sousedstvi s obci Bezdé¢in. Jedna se o vetejné
vnitrostatni letisté s celoro¢nim provozem, které ma dvé vzletové a pristavaci drahy (16/34
s rozméry 900 krat 150 m a 05/23 s rozméry 775 krat 100 m) s travnatym povrchem.
Charakterem se jednd o sportovni letisté¢ — travnaté drahy umoznuji provoz témét vSech

letadel pro bezmotorové i motorové 1étani.®? Jeho vlastnikem a provozovatelem je

Aeroklub Mlada Boleslav 0.s.

8 GREENWAY JIZERA. Projekt Greenway Jizera
8 GREENWAY JIZERA. Dohoda o partnerstvi na projektu Greenways Jizera
8 LETISTE MLADA BOLESLAV. Z4kladni informace
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Obrazek 7: Mapa arealu letiSté
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Zdroj: AeroBaze — Databaze letist’

5.6.  Zivotni prostiedi a ochrana p¥irody

5.6.1. Kvalita ovzdusSi

Mlada Boleslav patii mezi mésta se zhorSenou kvalitou ovzdusi, kde dochazi
k pravidelnému ptekracovani imisnich limitd pro ochranu zdravi. Hlavni latky znecist'ujici
ovzdusi jsou pfizemni 0zon (O3), atmosféricky aerosol (PM10) a polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAU). Na vysoké koncentraci téchto latek v ovzdusi se nejvyznamnéji podili
rostouci intenzita automobilové dopravy, lokalni vytadpéni domacnosti tuhymi palivy a
mistni teplarna SKO-ENERGO s.r.0. Ze zhorseného stavu ovzdusi pak vyplyvaji zdravotni
rizika pro obyvatele. Mezi prokazatelné nasledky zhorSené kvality ovzdusi patii napf.
zvySena nemocnost, vyskyt a prohlubovani potizi u astmatu, alergii, respiracnich a

srde¢nich potizi, nadorovych onemocnéni a snizeni imunity.

8 CENIA, &eska informaéni agentura Zivotniho prostiedi. Zprava o Zivotnim prostiedi Ceské republiky 2015
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Obriazek 8: Oblasti Stifedoceského kraje s pirekro¢enymi imisnimi limity pro ochranu
zdravi (2015)
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Zdroj: Zprava o Zivotnim prostiedi ve Stfedo¢eském kraji 2015

5.6.2. Hluk

Hluk je vyznamnym ukazatelem kvality zivotniho prostiedi a také faktorem
ovliviiyjicim zdravi obyvatel. Nadmérny hluk je zdrojem stresu, ktery zptsobuje celou
fadu civiliza¢nich onemocnéni. Mezi nej¢astéjsi ¢inky hluku na ¢loveka patii obtéZovani
jsou pak zdravotni t€inky hluku na sluchovy organ a kardiovaskuldrni systém. Kromée
¢loveéka pasobi hluk i1 na zivocichy, u kterych mize dochéazet k naruSeni populaci, coz se

projevi v nasledném ubytku biodiverzity.

Hlavnim zdrojem hluku je pfitom silni¢ni doprava. Hladinam hluku ze silni¢ni
dopravy, které piesahuji stanovené mezni hodnoty (viz piiloha 7), je v Ceské republice

celodenné vystaveno téméf 265 tisic obyvatel.®*

Mira hlukové zatéze v CR je sledovana prostiednictvim Strategickych hlukovych
map, které Ceska republika jako ¢lensky stat Evropské unie povinné vypracovava na
zéklad¢ smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a tizeni hluku

ve venkovnim prostfedi. Strategické hlukové mapy se pofizuji pro hluk v okoli

8 CENIA, &eska informaéni agentura Zivotniho prosttedi. Zprava o Zivotnim prostfedi Ceské republiky 2015
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stanovenych hlavnich pozemnich komunikaci, hlavnich Zelezni¢nich trati, hlavnich letist’ a
v aglomeracich. Samotné mapovani je V gesci Ministerstva zdravotnictvi a probiha
v pravidelnych pétiletych cyklech. V CR se zatim uskute¢nila dvé kola — v roce 2007 a
2012.8°

Obrazek 9: Strategicka hlukova mapa pro hlavni komunikace v M. Boleslavi (Ldvn)
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Zdroj: Mapova aplikace hlukovych map 2012, vlastni prava

Z vysledkti prvniho Strategického hlukového planovani, které byly zvefejnény
v ramci publikace ,,Stav Zivotniho prostiedi v jednotlivych krajich CR — Stiedocesky kraj
2007®%, vyslo najevo, ze v Mladé Boleslavi se problém nadmérého hluku tykd zejména
dalnice D10, silnice 1/38 a ulic Ji¢inska, T. G. Masaryka, Jaselska a tiidy Vaclava

v

Klementa. Znepokojujici byl ovSem fakt, ze dle naméfenych hodnot Zil nejvyss

r

i pocet
obyvatel na Uzemi kraje, dotCenych hlukem z dopravy na nejfrekventovangjSich
komunikacich, pravé v Mladé Boleslavi (dalsi v potadi byla mésta Kolin a Nymburk).

Celodenni obtézovani hlukem z dopravy (indikator Ldvn pro den, veéer a noc) postihovalo

8 MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI CR. Mapovy portal Strategického hlukového mapovani CR
8 CENIA, ¢esk4 informac¢ni agentura Zivotniho prostiedi. Stav Zivotniho prosttedi v jednotlivych krajich CR
v roce 2007
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2 102 obyvatel mésta. Jest¢ horsi pak byly namétené hodnoty hlukového indikatoru Ln pro
no¢ni hodiny (23.00 — 7.00), ktery charakterizuje ruSeni spanku. Pfekro¢enim jeho limitu
spanku a fyziologické regenerace organismu, a proto je tiché prostiedi v tomto ¢ase pro
zdravi obzvlasté dulezité. Spanek predstavuje biologickou nutnost a naruseny spanek je
pfi¢inou fady zdravotnich problému. Jak uvadi Statni zdravotni ustav v Odborné zpraveé za
rok 2015%, | prokdazané zdravotni ucinky hiuku v nocni dobé jsou zmény fyziologickych
funkci behem spanku (zmeény kardiovaskularni aktivity, zmény mozkové cinnosti), zhorseni
kvality spanku (obtizné usinani, probouzeni se, zkrdceni celkové doby spanku, zvyseni
pohyblivosti ve spanku) a zvyseni uZivani lékii na spani . Nespavost je pfitom prokazovana
jiz od prahové hodnoty Ln =42 dB a zvySené uzivani 1ékli na spani dokonce jiz od prahové
hodnoty Ln = 40 dB. Pro srovnani — mezni hodnota tohoto ukazatele, po jejimz prekro¢eni
se hovoii o nadlimitni hlading hluku naruseni spanku, je v CR stanovena na 60 dB.
Dlouhodobé naruseni spanku hlukem je navic samo o sob¢ pokladano za poruchu zdravi a
vede k dalSim nésledkiim pro zdravi a Zivotni pohodu, jako je Gnava, podrazdénost, sniZzena

vykonnost a nehodovost.

ZlepSeni v tomto sméru pfinesly vysledky druhého kola Strategického hlukového
mapovani vroce 2012, které vykazuji pokles poctu obyvatel dotcenych nadlimitnim
noénim hlukem i obyvatel trpicich celodennim obtézovanim hlukem shodné na 126288, |
pres to je ovSem pocet obyvatel zasazenych nadmérmym hlukem z dopravy vysoky. To
potvrzuje i Navrh Akéniho hlukového planu pro Stiedocesky kraj®® , ktery v navaznosti na
zpracovani Strategické hlukové mapy navrhuje opatieni na sniZeni hluku v nejzatiZenéjSich
oblastech. Pravé na seznamu nejkriti¢téj$ich mist s nejvyssim poétem osob siln¢€ rusenych

ve spanku figuruje na tfetim mist¢ lokalita v Mladé Boleslavi.

87 STATNI ZDRAVOTNI USTAV. Zdravotni diisledky a rusivé uginky hluku: Odborna zprava za rok 2015
88 SDRUZENI - AP. Navrh Akéniho hlukového planu pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi stétu
2.kolo: Stfedocesky kraj a aglomerace Praha

8 Tamtéz
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Obrazek 10: Kriticka lokalita ulic Ji¢inska a T. G. Masaryka v Mladé Boleslavi

Zdroj: Navrh Ak¢niho hlukového planu pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi statu,

Stredocesky kraj

Jedna se o Usek komunikace I/38 v oblasti ulic Ji¢inska a T. G. Masaryka, cozZ je
lokalita, kterd byla jako kritickd oznacCovana jiz v ramci pivodniho Akéniho hlukového
planu®, jenz navazoval na Strategickou hlukovou mapu z roku 2007. Tehdej$im fesenim
méla byt Cerstvé zbudovand pielozka komunikace v Kosmonosech (Primyslova ulice).
Situace se po jejim zprovoznéni sice zlepsila, ale oblast Ji¢inské ulice zustava dopravng i
hlukové velmi zatizenou lokalitou. Pro feSeni kritického mista je proto navrhovano nové
opatfeni v podob¢ je poloZeni nového povrchu vozovky — tzv. ,tich¢ho povrchu® — ktery

by snizil hlukovou zatéz zhruba o 3 dB az 7 dB.

5.6.3. Nakladani s odpady

Pod pojmem naklddani s odpady se rozumi zejména cCinnosti zaméfené na
pfedchazeni a omezovani vzniku odpadl a systém komplexniho nakladani s odpady —
shromazd'ovani, sbér, vykup, tfidéni, pifeprava, skladovani, Uprava, vyuzivani a
odstraniovani odpadl. Pro mésto tyto ¢innosti zajistuje spolecnost Compag Mlada Boleslav
S.r.0., ktera na jeho uzemi mj. provozuje dva sbérné dvory (Sever a Popluzni dvir) a také

skladku tuhého odpadu v mistni ¢asti Michalovice, na které je skladkovanim likvidovana

% EKOLA GROUP, spol. s.r.o. Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace — Sttedodesky kraj
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naprosta vétsina komunalniho odpadu vyprodukovaného ve mésté.”! Pravé tato skladka je
jeji kapacity mélo ptvodné dojit jiz v roce 2012. Pocitalo s uzavienim skladky a jeji
naslednou rekultivaci, pficemz likvidaci odpadu mél feSit projekt primyslového
zpracovani odpadu, ktery by byl ¢astecné financovan dotaci z evropskych fondt. Projekt se
ovSem neuskute¢nil a misto toho doslo k prodlouzeni zivotnosti Michalovické skladky.
Podle novych piedpokladi se méla skladka uzavtit v roce 2015, kdy uz méla byt v provozu
moderni mechanicko-biologickd upravna odpadi, na kterou ziskala spolecnost Compag
Mlada Boleslav s.r.o. dotaci ze Statniho fondu zivotniho prostfedi ve vysi 179 mil. K¢.
K jejimu vybudovani ovSem kviili potizim v ptipravé projektu nikdy nedoslo a dotace byla
ztracena. Misto toho byla opét docasné prodlouzena Zivotnost skladky, navySenim o 20
500 m3%, zhruba do konce roku 2016. Do této doby mélo byt zafizeni na zpracovani

s

odpadu vybudovéano v mensim méfitku bez dotacni podpory. Ani k tomu ale nedoslo.

Soucasti systému nakladani s odpady je také sbér tfidéného odpadu. Ve mésté je
zajistovan sbér tfidéného odpadu pro zékladni kategorie papir, plast, sklo a tetrapak. Ze
strany mésta byla v oblasti tfidéni odpadu v poslednich letech u¢inéna tada pozitivnich
krokd — at’ uz se jedna o zvySujici se pocet kontejnerti na tfidény odpad nebo modernizaci
samotného systému sbéru a tfidéni odpadu — pifikladem miZe byt pfemistovani
nadzemnich stanovist’ kontejnert na tfidény odpad pod povrch (budovéani podzemnich

kontejnert), které plynule probiha ve vybranych lokalitaich mésta od roku 2013.

Moznosti tfidéni odpadu jsou navic od roku 2011 rozsifeny o kontejnery na bioodpad
a elektroodpad. Popelnice na bioodpad slouzi pro odkladdani listi, travy, sena, zbytka
rostlin, ovoce, zeleniny a kratkych vétvi a jejich svoz zajiStuje mésto prostiednictvim
spolec¢nosti Compag Mlada Boleslav s.r.0. Kontejnery na baterie a drobna elektrozafizeni
(napt. kalkulacky, radia, telefony) bezplatné poskytuje spolecnost ASEKOL a.s., ktera se

zaroven stara o jejich obsluhu.®

91 PROCES — CENTRUM PRO ROZVOJ OBCI A REGIONU, s.r.0. 4. pln4 aktualizace UAP SO ORP
Mlada Boleslav

% INFORMACNI SYSTEM EIA. Zaméry na tizemi CR: STC1875

% MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. V piiméstskych ¢astech jsou
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Mimo to jsou od roku 2009 na uzemi Mladé Boleslavi rozmistény kontejnery na sbér
textilu., které ve spolupraci s méstem spravuje firma DIMATEX CS s r.o. Jedna se o
specialni bilé¢ kontejnery S napisem ,,Textil“, kam mohou lidé odklddat obnoSené Satstvo.
Vhodné textilie a odévy jsou darovany charitativnim nadacim, ostatni se dale tiidi,
recykluji a nachazi vyuziti napf. jako surovina pro vyrobu Cisticich materidli, netkanych

textilii nebo lepenek.%*

5.6.4. Ochrana prirody a krajiny
Ptiroda a krajina piedstavuje nedilnou soucast Zivotniho prostfedi. Pravnim
nastrojem jeji ochrany je Zakon & 114/1992 Sb., neboli Zakon Ceské narodni rady o
ochrané pfirody a krajiny™, jehoz wcelem je ,prispét k udrieni a obnové piirodni
rovnovahy v krajiné, k ochrané rozmanitosti forem Zivota, prirodnich hodnot a krds, k

Setrnému hospodareni s prirodnimi zdroji*.

Mezi zakonem chranéné prvky piirody a krajiny na Gzemi Mladé Boleslavi patii

zejména:

Piirodni parky, které jsou vyznamnym institutem pro ochranu krajinného razu. Na
uzemi Mladé Boleslavi je zfizen jeden — pfirodni park Chlum. Jeho vyhlaseni probéhlo
nafizenim Okresniho ufadu Mladéd Boleslav v roce 2000. Park se rozklada v teplé, mirné
suché oblasti Mladoboleslavskho bioregionu na plose 1319 ha. Jde o rozlehly komplex
tvofeny pruhem zalesnénych a travnatych svahti Chloumeckého hibetu, jehoz nejvyssi bod
dosahuje 367 m. Toto pomérn¢ lesnaté uzemi vytvaii ostrov v okolni zemédé€lsky

obhospodafované oblasti.

Zv1asté chranéna uzemi, coz jsou uUzemi piirodovédecky ¢i esteticky velmi
vyznamnd nebo jedine¢nd. Mezi n€ patii Narodni pfirodni pamatka Radouc, ktera je
chranéné pro sva skalni a travobylinnd spolecenstva na svazich s ojedinélym vyskytem
devaterky poléhavé a vyskyt kriticky ohrozeného sysla obecného. Dale Ptirodni pamatka

Bezdé&Cin, kde se také vyskytuje kriticky ohrozeny sysel obecny, jehoZ populace zde obyva

zatravnéné pozemky letiSté. Tfetim Gzemim je Pfirodni pamatka Lom u Chréstu, chranéna

% MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. Odpady
% Zakon ¢&. 114/1992 Sb. ze dne 19. tnora 1992 ochrané ptirody a krajiny
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pro pfitomnost paleontologického nalezisté kiidové fauny sttedniho turonu, které je jednim

z opérnych profill pro stratigrafii ¢eské kiidy.

Evropsky vyznamné lokality (EVL) systtmu NATURA 2000, ,které vyznamné
prispivaji k udrzeni nebo obnové priznivého stavu alespon jednoho typu evropskych
stanovist nebo alespon jednoho evropsky vyznamného druhu z hlediska jejich ochrany
nebo k udrzeni biologické rozmanitosti biogeografické oblasti“%®. Ty se na uzemi Mladé

Boleslavi nachazi tfi - EVL Bezdécin, EVL Radou¢ a EVL Chlum u Neptevazky.

Pamatné stromy jSou mimofadné vyznamné stromy, skupiny a stromotadi, které
byly za pamdtné stromy vyhldSeny rozhodnutim organu ochrany ptirody. Divodem
ochrany stromti je obvykle jejich vyznamny vk, vzrist, anebo fakt, ze se jednd o
krajinnou dominantu. Vzhledem k vét§imu mnozstvi pamatnych stromt v Mladé Boleslavi
budou zminény jen nékteré z nich. Namatkou se jedna o piiblizné stopadesatilety dub letni
v sidlistni zastavbé u tiidy T. G. Masaryka, zhruba stolety buk lesni pievisly v okrajové
asti parku Stépanka pfiléhajici k Vini¢né ulici, dale jinan dvoulaloény v parku na
Komenského namésti, jilm habrolisty v parku Stépanka u Koliby, buk lesni ¢ervenolisty v
parku Sté&panka vedle Klenice u ulice Na Celné, borovice vejmutovka na Rozatové v aredlu
provozniho stiediska Povodi Labe s.p. nebo platan javorolisty v parku Stépanka pod

Vanéurovou ulici vedle schodiste.®” %

5.7. Ekonomika

5.7.1. Ekonomicka struktura podnikani
K 31. 12. 2016 bylo v Mladé Boleslavi evidovano dohromady 9 461 registrovanych
podnikatelskych subjektt, z toho 4 257 aktivnich. Jak ilustruje graf 7, jednozna¢né nejvétsi
zastoupeni mélo odvétvi sluzeb, ktery tvotilo 7 255 podnikatelskych subjekti, coz je vice
nez tfi Ctvrtiny ze vSech registrovanych podnikd. Na druhém misté bylo shodné
stavebnictvi a prumysl, zastoupené V obou piipadech zhruba 900 subjekty. Nejméné

podnikatelskych subjektl se nachdzelo v zeméd¢€lstvi, lesnictvi a rybaistvi — pouze 165.

% Zakon €. 114/1992 Sb. ze dne 19. tinora 1992 ochrané piirody a krajiny

9 PROCES — CENTRUM PRO ROZVOJ OBCI A REGIONU, s.r.0. 4. pln4 aktualizace UAP SO ORP
Mlada Boleslav

% MLADA BOLESLAV — OFICIALNI WEB STATUTARNIHO MESTA. Ochrana piirody

83



Graf 7: Podnikatelské subjekty podle prevaZujici ekonomické ¢innosti
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Zdroj: CSU, Vlastni zpracovani

Subjekty s nejmensim poctem zaméstnanci jsou tradi¢né evidovany ve sluzbach, kde
se vyskytuje velké mnozstvi podnikateli — fyzickych osob. Z mnoha riznych kategorii
sluzeb, jak je zobrazuje tabulka 9, spada nejvice podnikatelskych subjekti do kategorie
Velkoobchodu a maloobchodu (34,8 %), nasledované profesnimi a védeckymi ¢innostmi
(17,1 %), pricemz relativné silné je jesté zastoupena kategorie ubytovani, stravovani a

pohostinstvi (7,1 %).

Tabulka 9: Podnikatelské subjekty s prevazujici ekonomickou ¢innosti ve sluzbach
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Naopak subjekty s nejvétsim poctem zaméstnancl jsou v Mladé Boleslavi témér
vyluéné primyslového charakteru. Divodem je fakt, Ze ekonomicka zakladna mésta je
postavena na automobilovém priamyslu. Dlouha historie vyroby automobild, ktera zde
zatala uZ na prelomu 19. a 20. stoleti, trva do dne$niho dne a SKODA AUTO as. je
V soucasnosti podnikem celostatniho vyznamu. Pravé dominantni postaveni spolecnosti
ptitahuje do mésta a jeho okoli fadu dalSich velkych primyslovych subjekti. Ti zde
nachazi uplatnéni jako dodavatelé¢ specializujici se na vyrobu komponenti pro
automobilku, coz dale posiluje vyznam automobilového primyslu ve mésté. VéEtSina

z téchto subjekti je soustfedéna v primyslové zon¢ mésta.

5.7.2. Ekonomicka aktivita a nezaméstnanost
Na zéklad¢ adaji ze s¢itadni lidu, domt a byt zilo v roce 2011 v Mladé Boleslavi
dohromady 22 118 ekonomicky aktivnich obyvatel, coz piedstavuje témét piesné 50 %
podil obyvatel mésta. Ztoho bylo zaméstnanych 20 735 (93,75 %) a nezamé&stnanych
pouze 1383 (6,25 %) obyvatel. Z hlediska postaveni mezi zaméstnanymi pievladali s
83,15 % zaméstnanci nad zaméstnavateli, kterych bylo 2,15 %. Na vlastni ucet pracovalo

8,72 % zaméstnanych.

Ekonomicky neaktivnich obyvatel bylo celkem 18 029, tedy pfiblizné 41 % podil
obyvatel mésta. Pfevladali mezi nimi nepracujici dichodci (49,07 %) a Zaci, studenti a ucni
(28,38 %). U 4 156 osob, tedy zhruba 9 % obyvatel mésta, se ekonomickou aktivitu

nepodafilo zjistit.
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Tabulka 10: Ekonomicka aktivita obyvatel

Pocet Podil
Obyvatelé celkem 44 303 | 100,00%
Ekonomicky aktivni celkem 22118| 49,92%
zaméstnani 20735| 93,75%
zaméstnanci 17 241 | 83,15%
z toho podle postaveni v zaméstnavatelé 445 2,15%
zamestnan pracujici na 1809| 872%
vlastni ucet
v tom racujici
Hchodci 924 4,46%
ze zaméstnanych Zeny na
materské 481 2,32%
dovolené
nezaméstnani 1383 6,25%
Ekonomicky neaktivni celkem 18 029 | 40,69%
2 toho nepracujici dachodci 8847 | 49,07%
zaci, studenti, ucni 5117 | 28,38%
Osoby s nezjisténou ekonomickou aktivitou 4 156 9,38%

Zdroj: SLDB 2011, vlastni uprava

Jestlize ekonomickd struktura podnikatelskych subjekti mésta vykazovala
jednoznacnou pievahu odvétvi sluzeb, potom ekonomicka struktura zaméstnanych (viz
graf 8) ukazuje, ze nejveétsi zaméstnavatele ma mésto ve svém tradi¢nim pramyslu. Ten
vroce 2011 zivil 8 575 obyvatel, coz odpovida 41,4 % podilu vSech zaméstnanych. Ve
sluzbach pracovalo 8214 (39,6 %) zaméstnanych, ve stavebnictvi 559 (2,7 %) a

v zemédéelstvi, lesnictvi a rybatstvi pouze 87 (0,4 %).

Vyrazna zavislost mésta na jednom odvétvi, které obsahuje vSechny nejvétsi
zamestnavatele, ba pfimo zavislost na jedné jediné spolecnosti, na které celé odvétvi stoji,
ptredstavuje znacné riziko spojené s poklesem vyznamu ¢i krizi automobilového primyslu.
Potencialni hrozbu muze predstavovat také piipadnd zména pozice zavodu v rdmci
koncernu Volkswagen Group, kdy by mohlo dojit napf. K pfemisténi vétsi ¢asti vyroby do
jiného regionu nebo statu. Ekonomické a socialni dasledky téchto udalosti by pro mésto

byly zcela zésadni.

Ve skuping nejvétsich zaméstnavatelti se ovSem nachazi jeden subjekt mimo odvétvi
primyslu, a tim je Oblastni nemocnice Mlada Boleslav a.s. Jeji vyznam se projevil i na
velikosti kategorie zdravotni a socialni péce, ve které pracovalo vice nez 6 % ze vSech

zameéstnanych.

86



Graf 8: Zaméstnani podle odvétvi ekonomické ¢innosti (%0)
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Zdroj: SLDB 2011, Vlastni zpracovani

I pfesto, Ze pfitomnost automobilky ve mésté¢ pfinaSi urcita rizika, jeji vliv na
ekonomiku mésta je vyznamné pozitivni. Jeden z pozitivnich dopadd se odrazi ve velice
nizké mife nezaméstnanosti, ktera je pro Mladou Boleslav a jeji okoli typicka. Jak je vidét
na jejim vyvoji v letech 2005 az 2011 (viz graf 9), mira nezaméstnanosti mésta se
dlouhodobé& pohybuje o 3 az 5 % pod primérem CR. Dobfe vychazi mésto i ve srovnani se
Stfedoceskym krajem, jehoz mira nezaméstnanosti je v priméru o 1,5 az 2,5 % vyssi.
Velmi vypovidajici je fakt, Ze nejvySsi hodnota miry nezaméstnanosti mésta ve
sledovaném obdobi, které bylo dosazeno v dobé globalni ekonomické recese, odpovida

v

ekonomické prosperity.
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Graf 9: Primérna mira nezaméstnanosti 2005 az 2011 (%)
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Zdroj: Integrovany portal MPSV, vlastni zpracovani

Od roku 2013 pieslo Ministerstvo prace a socialnich véci na novy ukazatel
registrované nezameéstnanosti, kterym je podil nezaméstnanych osob. Ten vyjadiuje ,,podil
dosazitelnych uchazecii o zaméstnani ve veku 16 az 64 let ze vSech obyvatel ve stejném

Véku“gg

, ¢imZ se odliSuje od dosavadniho ukazatele — miry registrované nezaméstnanosti —
ktera pométfovala vSechny dosaZzitelné uchazece o zaméstnani jen k ekonomicky aktivnim
osobam. Zmeéna ukazatele samoziejmé nijak neovlivnila situaci v oblasti zaméstnanosti
meésta a Mlada Boleslav tak k poslednimu mésici roku 2014, 2015 i 2016 dosahovala
podilem nezaméstnanych osob 4,4 %, 3,6 % a 2,7 % stale vyrazné niz§ich hodnot, nez jaké
byly dosahovany na celorepublikové 1 krajské tdrovni. Pravé tyto vramci statu
nadstandartni moznosti zaméstnanosti povazuje, dle informaci z rozhovoru (viz ptiloha 9),

naméstek primatora Mgr. Michal Kopal za jednu z nejsilngjsich stranek Mladé Boleslavi.

5.7.3. Rozpocet mésta
Rozpocet Mladé Boleslavi pro rok 2015 byl schvélen zastupitelstvem mésta dne 29.
ledna 2015.1% Pivodné schvalena vyse piijmi ¢inila 777,78 mil. K&, z toho vétdinu tvorily

danové ptijmy ve vysi 619,42 mil K¢., ze schvalenych vydaji ve vysi 840,28 mil. K¢ pak

9 INTEGROVANY PORTAL MPSV. Zména metodiky ukazatele registrované nezaméstnanosti
10 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Zprava o &innosti mésta v roce 2015
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vétsinu tvotily bézné vydaje ve vysi 646,04 mil. K& Rozpocet byl tedy chvaleny jako
deficitni, se schodkem 62,50 mil. K¢.

V prubéhu roku 2015 byl rozpocet zménén schvalenymi rozpoctovymi opatienimi a
planovany deficit tak narostl na vice nez 70,71 mil. K¢ VySe piijmi v rozpoctu po
zménach byla 883,58 mil. K¢, z toho danové ptijmy byly 667,40 mil. K¢. Planovana vyse
vydajl narostla o vice nez 100 mil. K¢ na 954,30 mil K¢, pficemz bézné vydaje Cinily

736,91 mil. K¢&.

Ve skutecnosti byl ovSem rozpocet mésta piebytkovy, s kladnym saldem 4,83 mil.
K¢. Piijmy Cinily 922,29 mil K¢, nejvice se na nartstu piijmi podilely danové ptijmy,
které oproti planované vysi 667,40 mil. K¢ vzrostly na 703,79 mil. K¢&. Celkové vydaje pak
oproti planu klesly na 917,46 mil. K¢, pticemz bézné vydaje byly ve vysi 710,04 mil. K¢.

Detail zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 11: Rozpocet statutarniho mésta Mlada Boleslav 2015

PFijmy a vydaje Schvdleny | Rozpoetpo | g\ ;toznost
rozpocet zménach
(v tis. K&) (v tis. K&) (v tis. K&)
Prijmy 777 777 883 580 922 289
Dariové pfijmy 619 423 667 399 703 792
Kapitalové pfijmy 60 000 48 000 48 155
Nedariové pfijmy 15 545 29121 31 608
Pfijaté transfery 82 809 139 060 138 735
Vydaje 840 276 954 291 917 461
Bézné vydaje 646 035 736 911 710 037
Kapitalové vydaje 194 241 217 380 207 425
Prijmy-vydaje -62 499 -70 711 4 828

Zdroj: MONITOR, informacni portal Ministerstva financi, vlastni Giprava

Vroce 2015 hospodatila s prebytkovym rozpoctem vSechna okresni mésta
StiedoCeského kraje, az na mésto Beroun. Mlada Boleslav ve srovnani s ostatnimi
okresnimi meésty Stiedoceského kraje nedosahla zdaleka nejvétsiho prebytku rozpoctu,
naopak vétSina mést vykazala prebytky daleko vétsi. Srovnani salda piijmi a vydaji Mladé
Boleslavi v roce 2015 s dalSimi okresnimi mésty StiedoCeského kraje ukazuje nasledujici

graf.
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Graf 10: Saldo rozpoc¢tu 2015 — srovnani okresnich mést Stiedoceského kraje
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Zdroj: MONITOR, informa¢ni portal Ministerstva financi, vlastni zpracovani

Po danovych ptijmech tvotily v roce 2015 co do vySe druhou nejvétsi skupinu piijmi
ptijaté transfery, které dosahly objemu 138,73 mil. K¢. Na této Castce se nejvice podilely
¢astkou 77,75 mil K¢ neinvesticni dotace ze statniho rozpoctu, které slouZi napt. na vykon
statni spravy a podporu zameéstnanosti a vzdélavani. Investicni dotace, které byly vyuzity
napt. na vystavbu a rekonstrukcei silnic ¢i zavadéni nového IT systému magistratu mésta,

byly ve vysi 42,20 mil Kg&. 101 102

Méstu se z dlouhodobého hlediska datfi hospodafit vétSinou s prebytkovym rozpoctem.
Od roku 2010 do roku 2015 se ocitl rozpocet mésta v deficitu pouze dvakrat, v letech 2010
a 2014. Vyvoj pfijmil, vydaji a salda rozpoctu mésta od roku 2010 do roku 2015

znazoriuje nasledujici graf.

101 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV. Zpréava o &innosti mésta v roce 2015
102 MONITOR, informaéni portal Ministerstva financi. Rozklikavaci rozpoéty: Statutarni mésto Mlada
Boleslav
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Graf 11: Vyvoj prijmi, vydaja a salda rozpo¢tu Mladé Boleslavi v letech 2010-2015
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Zdroj: MONITOR, informa¢ni portal Ministerstva financi, vlastni zpracovani
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6.SHRNUTI, SWOT A NAVRHY

6.1.  Shrnuti vysledkii

Pti pohledu na historicky vyvoj poctu obyvatel mésta, ohrani¢eny prvnim modernim
sCitanim lidu, vyslo najevo, ze mésto Mlada Boleslav zazivalo rychly rist prakticky po
celé sledované obdobi, tzn. od 70. let 19. stoleti az do 90. let 20. stoleti. Jediné zpomaleni,
resp. pokles ristu, predstavovala obdobi kolem prvni a druhé svétové valky. Od 50. do 80.
let pak zazila Mlada Boleslav obdobi popula¢niho rozkvétu, kdyz béhem 30 let témer
zdvojnésobila svoji velikost a z dvacetitisicového mésta se stalo mésto Ctyficetitisicové.
V 90. letech ale nastava obdobi utlumu, mésto poprvé populacné stagnuje a tento stav trva
dodnes. Na turovni kraje i okresu ovSem dochézi od 90. let k plynulému nardstu poctu
obyvatel, coz znaci, Ze za populacni stagnaci mésta stoji nastup procesu suburbanizace,
ktery se projevuje decentralizaci rezidentli do zazemi mésta. Z hlediska jednotlivych ¢asti
mésta je od 80. let diky vystavbé sidlist€¢ Severni mésto nejvétsi Mlada Boleslav II, ve
Mlada Boleslav II1, kterou obyva zhruba ¢tvrtina obyvatel mésta. Celkovy pohyb obyvatel
je ovlivilovan zejména migraci, kterd se v poslednich letech ustalila zhruba v rozmezi -200
az +200 obyvatel ro¢né. Pfirozeny ptiristek vykazuje vzdy kladné hodnoty od jednotek az
po nékolik desitek obyvatel. V oblasti v€kové struktury je i v ramci Mladé Boleslavi
znatelny celospoleCensky trend starnuti obyvatelstva. Znepokojujici je ovSem fakt, ze ve
meésté starne obyvatelstvo rychleji nez v kraji i v republice. StfedoCesky kraj piitom
dosahuje velmi nizkych pramérnych hodnot indexu stafi, které mésto vyrazné prekracuje.
Vzhledem k tomu, ze index staii je velmi nizky i na urovni Mladoboleslavského okresu,
lze usuzovat, Ze se zde opét projevuje vliv procesu suburbanizace (charakteristicky
zejména pro mlade¢ obyvatele), ktery vyrazné posiluje stavajici trend starnuti populace, coz
se negativné¢ odrazi na vékové struktufe mésta. V ramci vzdélanostni struktury vykazuje
mésto pozitivni znaky zejména diky vysokému podilu obyvatel s Uplnym stfednim
vzdélanim véetné nastavbového studia, ktery je vyssi nez v Kraji i republice. Rezervy jsou
v kategorii vysokoSkolakii, kde mésto zatim na troven kraje nedosahuje. Pro mésto je
charakteristicky vysoky podil obyvatel s cizim statnim obCanstvim, diky ¢emuz pomérné
vybocuje z narodnostni struktury Ceské republiky. Vyznamné je predev§im zastoupeni

osob slovenské, polské, ukrajinské a vietnamské narodnosti.
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V oblasti zdravotnictvi je obyvatelim dostupna relativné Sirokéd nabidka zdravotnich
sluzeb, jejichz nejvétsim poskytovatelem je Oblastni nemocnice Mlad4 Boleslav a.s., ktera
sidli pfimo v centru mésta. Mimo ni jsou obyvatelim dostupné i sluzby dalSich
vyznamnych zatizeni, napt. vysoce moderni Kliniky Dr. Pirka s r.0. specializujici se na
oblasti chirurgie a ortopedie nebo Psychiatrické nemocnice Kosmonosy, sidlici v ptilehlém
mesté. Socialni péce a jeji dostupnost je ve mésté zajiStovana prostiednictvim komunitniho
planovani, mezi jehoz vystupy patii Katalog s kompletnim piehledem nabizenych
socidlnich sluzeb ve mésté, a hlavné Komunitni plan socialnich sluzeb mésta Mlada
Boleslav na obdobi 2014-2018, na kterém se podili vedeni mésta, poskytovatelé socialnich
sluzeb a obyvatelé. Mezi aktualni problémy se v souvislosti s vyvojem vékové struktury
meésta fadi zejména nedostatecné ubytovaci kapacity v Domé seniort a vedeni mésta proto
zvazuje vybudovani nového. Spolu s tim se uvaZzuje o zavadéni modernich technologii,
které by v budoucnu mohly rozsifit nabidku socialnich sluzeb pro seniory ve mésté a
usnadnit jim setrvani v jejich pfirozeném domécim prostiedi. Ve meésté se nachazi
problémova lokalita, ktera byla vramci vyzkumného projektu Ministerstva prace a
socialnich véci identifikovana jako socidln€é vyloucend. V bloku tii panelovych domi se
nachdzi zhruba 650 osob, z nichz je 95 % nezaméstnanych a je u nich zdokumentovano
rizikové chovani v podobé gamblerstvi a uzivani navykovych latek. Mésto se se zavéry
projektu neslucuje a lokalitu za socidlné¢ vyloucenou nepovazuje. Neexistuje proto ani
zadna konkrétni strategie nebo koncepce pro integraci této lokality. Z hlediska kriminality
je Mlada Boleslav jednou z nejpostiZzenéjSich oblasti ve StfedoCeském kraji, ktery patii
Vv této oblasti mezi nejhiife hodnocené kraje, coz pro ni neni dobra vizitka. Na konci roku
2015 se Mlada Boleslav za ucelem zvySeni bezpecnosti zapojila do projektu ,,Bezpecné
mésto®, ktery zprostiedkovava uzsi spolupraci mezi vedenim mésta, Policii CR, Méstskou
policii a dalSimi subjekty. V ramci projektu doslo mj. i ke zfizeni nové pozice tzv. asistentli
prevence kriminality, ktefi jsou nasazovani do problematickych lokalit, kde dopliuji
¢innost straznikd mésta. Tento projekt je uz po prvnim roce velice uspéSny a ma zasadni
podil na vyrazném meziroénim poklesu kriminality ve mésté a redlném zlepSovani

bezpecnostni situace mésta.

V oblasti skolstvi disponuje mésto dostate¢nou kapacitou mateiskych i zékladnich
Skol. Vaznéjsi problém predstavuje pouze nevyhovujici stav nékterych budov starsiho data

vystavby, které¢ vyzaduji rekonstrukci nebo zatepleni. Na stiedoskolské urovni je ve méste
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bohatd nabidka stfednich Skol a ucilist' véetné¢ dvou gymnézii. Kromé dvou vysSich
odbornych Skol se na tzemi mésta nachazi jedna soukroma vysoka Skola, jejimz
ziizovatelem je SKODA AUTO a.s. Vysoka $kola nabizi ekonomicky studijni program na
bakalaiském i navazujicim magisterském stupni, zietelnym nedostatkem je ovSem
nepiitomnost ubytovacich kapacit — pro studenty nejsou na izemi mésta vytvoreny zadné
vysokoskolské koleje. Pozitivni je moznost studia a dalSich volnocasovych aktivit
Vv pokrocilém véku, kterou nabizi Mladoboleslavska univerzita 3. véku a volného casu
senioril. Pro kulturni Zivot je ve mésté k dispozici fada zafizeni, z nichz hlavnim centrem a
zaroven nejvetsi slabinou je Dim kultury. Objekt ze 70. let, ve kterém probihaji vSechny
plesy a mnozstvi koncertt, pfednasek a vystav, je v soucasnosti z hlediska vné&jsiho stavu,
vnitiniho uspotadani a technického vybaveni nedostacujici a vyzaduje zdsadni rekonstrukci
— ta je vsoucasné dobé pouze ve fazi planovani. Nabidka kulturnich akci ve mésté je
bohat4d a obsahuje i mnozstvi tradicnich méstskych akei, které se opakuji kazdy rok. Ze
sportovnich zafizeni se mésto potyka s nedostatky u nejnovéjsiho z nich — méstského
bazénu. Ten kapacitné nevyhovuje pozadavkiim na n¢j kladenym a v soucasnosti se tak
meésto nachazi v situaci, kdy maji navstévnici k dispozici pouze omezenou ¢ast plaveckého
bazénu z divodu pravidelnych trénink plaveckych oddili. ReSenim je zprovoznéni
puvodniho krytého bazénu v centru mésta, coz ovSem vyzaduje nakladnou investici. Velmi
atraktivni jsou moznosti sportovniho vyziti v pasivnim stylu, kdy je mozné sledovat hned

Ctyfi prvoligové tymy, které na izemi mésta plsobi.

Mlada Boleslav ma velmi dobrou dopravni polohu na spojnici silnic /38, 1/16 a
dalnice D10, po které hl. mé&sto Praha dosazitelné do 45 minut. Diky tomu a rozsdhlému
vozovému parku automobilky spolu s benefity, které zaméstnancim umoznuji vyhodny
prongjem nebo odkup vozu, trpi mésto vysokou dopravni intenzitou. Ta ma mnozstvi
negativnich dopadu a v oblasti dopravy se projevuje zejména problémy spojené s dopravni
infastrukturou a dopravou v klidu, kdy v dobé vymény smén v automobilce je pravidelné
ochromena doprava prakticky v celém mésté, a i pies vznik velkého mnozstvi parkovacich
mist a vystavbu dvou parkovacich domt stale neni kapacita parkovacich mist ve mésté
dostate¢nd. Vedeni mésta proto planuje razantni zménu koncepce dopravy v klidu, kterou
ma byt zavedeni parkovacich zén na uzemi celého mésta. Problémy v dopravni
infrastruktufe se mésto snazi fesit vystavbou novych komunikaci, ptestavbou kritickych

kfizovatek na kruhové objezdy a planovanym zavedenim systému telematického fizeni
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dopravy. Jednou z alternativ k automobilové dopravé je méstska autobusova doprava, ktera
prosla nejvétsi zmeénou v roce 2008, kdy bylo zavedeno tzv. ,jnadzemni metro®, tedy
systém tii patefnich linek, které jezdily v patnactiminutovych intervalech. Od té¢ doby uz
bohuzel ale k vyraznému zatraktivnéni MAD nedoslo. V roce 2013 byla sice zavedena
viceucelova méstska karta ,,Mlada Boleslav plnd vyhod®, ta ovSem stale plni pouze jediny
ucel jako elektronicka penézenka pro MAD. Zménu by mohlo pfinést zavedeni chytrych
zastavek, které je ovSem zatim stale ve fazi planovani a vyzaduje nejprve modernizaci
technologie v jednotlivych vozech. Technicky stav vozového parku neni optimalni a pocita
se s jeho obnovou, ktera bude probihat v letech 2017 az 2021. Mé&sto v rdmci ni ziské vozy
vyuZivajici alternativni paliva. Zelezni¢ni doprava jako alternativa, at’ uz k automobilové
nebo autobusové dopravé, neptipadd v rdmci mésta v ivahu a ma spise okrajovy vyznam.
Dlvodem je pfedevSim Spatny stav trati s nizkou provozni rychlosti, ktery neodpovida
pozadavkiim moderni zelezni¢ni dopravy. Situaci dale komplikuje problémova dopravni
poloha uzlové stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi, ktera se nachazi na okraji mésta, a je
dlouhodobé v havarijnim stavu. Potencidl alternativni dopravy tak v soucasnosti tkvi
zejména v cyklistické doprave, kterd je od roku 2006 na Uzemi mésta systematicky
rozvijena. Za pomoci vyznamnych dotaci zejména z fondi Evropské unie, jsou ve mésté
postupné budovany ¢asti budouci patetni cyklostezky, ktera bude propojovat vSechny casti
meésta. Vznikd tak zdzemi pro zdravou a bezpecnou formu dopravy, kterd by mohla

konkurovat ostatnim formadm dopravy na Gzemi mésta.

Vysoka intenzita automobilové dopravy se projevuje i na stavu Zivotniho prostiedi
mésta, a to zejména zhorSenou kvalitou ovzdusi a také casto piehlizenym hlukovym
zneCiSténim. S vaznym problémem se mésto potyka v oblasti nakladani s odpady, kde
z ruznych divodt nedoslo k realizaci nékolikrat odkladané vystavby moderniho zatizeni
na prumyslové zpracovani odpadi. Misto toho byla opakovanym rozSifovanim
prodluzovéna zivotnost mistni skladky, ktera se v soucasné dobé opét nachdzi na hrané své

kapacity.

V ekonomické struktufe podnikani jednoznacné ptevazuji subjekty ve sluzbach, které
maji ale tradicné¢ maly pocet zaméstnanci. Nejveétsi zaméstnavatelé jsou v primyslu —
v Cele se spolecnosti SKODA AUTO a.s., kterd na sebe vaze dal§i velké pramyslové

subjekty. Pfitomnost automobilky ma na mésto pozitivni dopad, ktery se projevuje skrze
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velmi nizkou miru nezaméstnanosti, resp. podil nezaméstnanych osob. Hodnoty
dosahované v této oblasti se dlouhodobé pohybuji vyrazné jak pod trovni CR, tak i pod
urovni StiedoCeského kraje. Vyrazna zavislost mésta na jednom odvétvi, které navic stoji
na jediné spolecnosti, s sebou ovSem nese 1 znacna rizika. Pfipadna krize automobilového
prumyslu nebo jen rozhodnuti koncernu Volkswagen Group pfemistit vyrobu do jiného
statu, by mélo pro mésto zisadni ekonomické a socidlni dusledky. Méstu se

Z dlouhodobého hlediska dafi hospodafit s piebytkovym rozpoftem a je uspésné pfii

ziskavani dotaci at’ uz ze statniho rozpoctu nebo z evropskych fondi.

6.2.  SWOT analyza

Tabulka 12: SWOT

STRENGTHS (SILNE STRANKY) WEAKNESSES (SLABE STRANKY)

Obyvatelstvo, Zdravotni a socialni sluzby
- kladny prirozeny pririistek

- ustalené migracni saldo

- velky podil obyvatel s uplnym stirednim
vzdeélanim

- Sirokad nabidka zdravotnich sluzeb

- pritomnost krajské Oblastni nemocnice

- komunitni planovani socialni péce

Skolstvi, Kultura a sport

- dostatecna kapacita Skolskych zarizeni

- Siroka nabidka Skolskych zarizeni na
vrovni MS, ZS, SS i VOS

- pritomnost soukromé vysoké skoly

- pritomnost univerzity 3. véku

Siroka nabidka v oblasti

sportu  a
volnocasovych aktivit

sportovni reprezentace meésta (Ctyri

prvoligové tymy)

Obyvatelstvo, Zdravotni a socialni sluzby
- stagnace populacniho riistu mésta

- probihajici proces suburbanizace

- rychlé starnuti obyvatel mésta

- nedostatecnd kapacita Domu seniorii

- existence socidlné vyloucené lokality

- vysoka kriminalita

Skolstvi, Kultura a sport

- chybéjici ubytovaci zarizeni pro studenty
vysoké skoly

- nevyhovujici stav nékterych Skolskych
zarizeni

- nevyhovujici stav Domu kultury

- nedostatecna kapacita mestského bazénu

Doprava, Zivotni prostiedi, Ekonomika
- vysoka intenzita automobilové dopravy
- ochromeni dopravy ve mésté v dobé

vymény smeén v automobilce
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Doprava, Zivotni prosti-edi, Ekonomika

- whodna dopravni poloha mésta

- vystavba parkovacich domii a snaha 0
zvySovani parkovacich mist

- vytvareni novych komunikaci za ucelem
zmirnéni dopravy ve mésté

- systematické budovani sité cyklostezek

- systém ,,nadzemniho metra “

- moznosti trideni odpadu

- dlouhodobé nizka mira nezaméstnanosti

Obyvatelstvo, Zdravotni a socialni sluzby
- vyvdzeni prostorového rozvoje mésta

- vyuziti modernich technologii pro rozvoj
socidlnich a zdravotnich sluzeb pro seniory

mesté

zvySeni  bezpecnosti  ve
prostrednictvim veétsich investic do projektu

Bezpecna Mlada Boleslav

Skolstvi, Kultura a sport
- tvorba strategie pro integraci socidlné
vyloucenych lokalit

- rozsSireni studijnich programii na SAVS

Doprava, Zivotni prostiedi, Ekonomika

- realizace projektu dopravy v klidu

- zavedeni systéemu telematického Fizeni
dopravy

- vyuzivani alternativnich paliv v MAD

- modernizace technologii v autobusech a

vytvoreni chytrych zastavek

- nedostatecna kapacita parkovacich mist

- prodluzujici se intervaly MAD (oproti
stavu v roce 2008)

- nevhodnd poloha stanice hl. nadrazi a
havarijni stav objektu

- Spatny stav zeleznicnich trati

- zhorSena kvalita ovzdusi

- hlukové zatez

- kritickd situace v oblasti nakladani s
odpady

- prilis velka zavislost na SKODA AUTO

a.s.

OPPORTUNITIES (PRILEZITOSTI) THREATS (HROZBY)

Obyvatelstvo, Zdravotni a socialni sluzby

rozmisténi

nevyvdzené  prostorové
obyvatel

- rozsirovani socidlné vyloucenych lokalit,
popr-. vznik novych

narist socidalné patologickych jevi

(gamblerstvi, uzivani ndvykovych latek,

vandalismus ad.)

Skolstvi, Kultura a sport
- klesajici zajem o studium na SAVS Spatné

situace v oblasti ubytovacich kapacit

Doprava, Zivotni prostiedi, Ekonomika
- naddale se zvySujici intenzita automobilové
dopravy

viceucelove

promarnéni  potencialu
Meéstske karty plné vyhod
- prilis pomald inovace a modernizace

systemu MAD snizi jeho atraktivitu
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- moznosti vyuziti dotaci pri realizaci
projekti v oblasti dopravni infrastruktury

- rozvoj zeleznicni dopravy spojeny s
modernizaci  Zeleznicnich trati a
rekonstrukci stanice hlavniho nadrazi

- dokoncent paterni sité cyklostezek a vznik

zdravé a bezpecné alternativni dopravy

- krize v automobilovém priumyslu nebo
presun vyroby do zahranici

- zhorSeni kvality Zivotniho prostredi a

zdravi obyvatel
- definitivni vycerpani kapacit mistni
skladky pred realizact projektu

priumyslového zpracovani odpadii

- modernizace systéemit lokalniho vytapéni

domdcnosti
- vybudovani moderniho zarizeni na
primyslové  zpracovani  odpadu, které

umozni jejich opétovné vyuziti

Zdroj: Vlastni zpracovani

6.3.

Na zéklad¢ vypracované socio-ekonomické analyzy rozvoje vybranych oblasti mésta

Navrhy a doporuceni

Mlada Boleslav a navazujici SWOT analyzy byl vytvofen nésledujici navrh zakladnich

sméri rozvoje, kterymi by se mélo mésto ubirat v budoucnu.

Vzhledem k aktualnimu trendu rychlého starnuti obyvatel je nezbytné, aby se mésto
odpovidajicim zplisobem adaptovalo a zaméfilo svou pozornost prave na rostouci poptavku
po socidlnich sluzbach pro seniory. V soucasnosti je v tomto sméru akutnim zejména
navyseni kapacity Domu seniord. Na tizemi mésta se také nachéazi problematicka lokalita s
nékolika sty obyvateli, kterd byla v rdmci projektli Ministerstva prace a socialnich véci
opakované identifikovana jako socialn¢ vyloucend. Podceniovanim této skuteCnosti se
mesto vystavuje rizikiim spojenym s prohlubovanim socidlni exkluze a rozSifovanim
socialné vylou¢enych nebo socidlnim vyloucenim ohroZenych lokalit. Mé&sto by proto mélo
na tento fakt reagovat vypracovanim strategického planu pro integraci téchto lokalit tak,
aby nedoSlo k jejich dalSimu rozSifovani a obyvatelé stavajici lokality byli aktivné
zaClenovani do majoritni spolecnosti. Financovani tvorby planu integrace by bylo mozné

do zna¢né miry pokryt prostfednictvim dotaci z fond Evropské unie.
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Megsto je sidlem jedné vysoké Skoly, jejiz potencial ovSsem neni pln€ vyuzivan
vzhledem k neexistenci ubytovaciho zdzemi pro jeji studenty, ktefi tak museji do mésta
dojizdét nebo bydli v podnajmech roztrousené€ po celém mésté. V zdjmu mésta by mélo byt
tento stav zménit a ve spolupraci se SKODOU AUTO a.s. vytvorit vysokoskolské koleje s
dostatecnou kapacitou, které umozni studentim vytvofit si k méstu po dobu jejich studia
vztah. Diky tomu se miize zvysit pocet vysokoskolsky vzdélanych osob, které ve mésté
zustanou 1 po ukonceni studia, coz bude mit pozitivni vliv 1 na vzd€lanostni a vékovou
strukturu mésta. Lepsi dostupnost ubytovani se také miize odrazit ve zvySeném zajmu o
studium v Mladé Boleslavi, coz mlize vést k rozsifeni nabidky studijnich oborti a rozvoji

Mladé Boleslavi jako studentského mésta.

Pro vyteseni dlouhodobé¢ nepfiznivé situace v oblasti vysoké intenzity automobilové
dopravy a s ni souvisejici nedostate¢né kapacity parkovacich mist nebude stacit pouze
postupné zklidilovani dopravy Upravami dopravni infrastruktury a pokracujici navySovani
parkovacich kapacit, ale bude dulezité akcentovat zejména alternativni zptisoby dopravy. V
tomto sméru je naprosto zasadni dokoncit vystavbu patetni sité cyklostezek, ktera bude
propojovat vSechny ¢asti mesta a umozni tak vyuziti jizdniho kola jako bezpecného, zdravi
prospésného, ekologicky Setrného a finanné nenarocného zplsobu kazdodenni piepravy.
Pokud bude mésto pokracovat v uspéSném vyuZzivani dostupnych dotaci z fondd EU,
mohlo by se dokonceni této sit¢ uskutecnit jiz v blizké budoucnosti. Opominuta nesmi byt
ovSem ani mestskd hromadna doprava, ktera piedstavuje velmi blizky substitut
individudlni automobilové dopravy. Namisto snizovani urovné poskytovanych sluzeb
méstské autobusové dopravy, které se obyvatelim mésta v roce 2016 po osmi letech
dostalo, je nezbytné usilovat o pravy opak. Pouze vzestupnou tendenci turovné
poskytovanych sluzeb a zatraktivnénim MAD jako celku budou mit obyvatelé incentivu
vyuzivat MAD vice, piipadné ji preferovat na ukor dopravy automobilem. Tento smér
rozvoje bude ze strany mésta vyzadovat dlouhodobéjsi systematické investice. Lze ale
predpokladat, Ze napt. pti zavadéni modernich technologii bude mozné vzniklou finan¢ni

z4atéz Castecné odlehcit vyuzitim dotaci.

Posledni navrh se tyka oblasti nakladdni s odpady, kde se méstu opakované
nepodafilo realizovat projekt vystavby moderni mechanicko-biologické tpravny odpadi,

ktera méla nahradit dosavadni zptsob likvidovani komunalniho odpadu skladkovanim na
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mistni skladce Michalovice, jejiz provoz mél byt vzhledem k vycerpani jeji kapacity
ukonc¢en uz kolem roku 2012. Misto planovaného uzavieni skladky a néasledné rekultivace
tak dochazi k opakovanému rozsifovani skladky. Toto feSeni neni udrzitelné a piedstavuje
znacné ekologické riziko, které musi mésto neprodlené odstranit. Pokud se bude mésto
jako doposud pokouset o vytvoreni ambici6znéj$iho projektu, pro ktery bude nutné ziskat
dotaci, musi byt zaroven zpracovana krizova varianta pro pfipad, Ze by tento zamér z
néjakého divodu opét nebyl uskuteénén. Zalozni varianta musi obsahovat plan projektu v
takovém rozsahu, v jakém ho je mésto schopno zafinancovat pouze z vlastnich zdroji ve
spolupréaci se spole¢nosti Compag Mlada Boleslav s.r.o. tak, aby jeho realizace v kratkém
Casovém horizontu s jistotou prob¢hla, nehledé na okolnosti, které mohou nastat.
Alternativou je navazani spoluprace na projektu se SKODOU AUTO a.s. a teplarnou SKO-
ENERGO s.r.o., kter¢ by mohla budouci upravna odpadi dodavat vysledny produkt
zpracovani odpadu jako topné palivo. Ziskani vyznamného investicniho partnera by tak
umoznilo realizaci projektu v pivodné zamyslené velikosti bez nutnosti pfizptisobovani se

pozadavkim pro ziskéani a proplaceni dotaci ze statnich nebo evropskych fond.
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[.ZAVER

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo vytvofit komplexni socio-ekonomickou
analyzu rozvoje statutarniho mésta Mlada Boleslav a na zaklad¢ dosazenych vysledkt poté
zhodnotit socialni a ekonomickou situaci mesta a navrhnout smér, kterym by se jeho rozvoj
m¢él ubirat v budoucnu. Samotné analyze rozvoje piedchazelo vymezeni zakladnich pojmu
V teoretické Casti prace, kde byla vé€novana pozornost zejména problematice regionu,
regionalniho rozvoje a regiondlni politiky, jejiz vyznam byl piiblizen jak v obecné roving,

tak i v jeji konkrétni podobé v ramci Ceské republiky a Evropské unie.

Z provedené socioekonomické analyzy vyplynulo, Ze se ve mésté vyznamné zvysuje
podil obyvatel ve véku 65 a vice let na ukor obyvatel ve véku 15 az 64 let, a dochazi tak ke
starnuti jeho populace. Mé&sto pfitom starne rychleji nez okres, kraj i republika (od roku
2006 do roku 2015 se primérny veék obyvatel mésta zvysil o 2,2 roku), za coz muze
S nejvetsi pravdépodobnosti proces suburbanizace, jehoz vlivem také mésto jiz od 90. let
populacné stagnuje. S trendem starnuti obyvatel souvisi vyssi naroky na socidlni sluzby
pro seniory, které se v soucasnosti projevuji zejména nedostatecnou ubytovaci kapacitou
v Domé¢ seniorti a bude proto zapotiebi vybudovat novy. Ve meésté se také nachdzi
problémova lokalita identifikovand v ramci vyzkumného projektu Ministerstva prace a
socialnich véci jako socidlné vyloucend, ve které Ziji nezaméstnani obyvatelé s rizikovym
chovanim. Je proto dilleZité vytvofit strategicky plan pro integraci této lokality, ktery
zabrani jejimu dalSimu rozSifovani a zacleni stavajici obyvatele lokality do majoritni
spolecnosti. M¢sto navic trpi dlouhodobé vysokou urovni kriminality, kterd patii
K nejvyssim v kraji. Nad&jnym se v tomto sméru ukazalo zapojeni do projektu ,,Bezpecné
mésto®, prostfednictvim kterého byla navazdna uZz$i spoluprice mezi vedenim mésta,
Policii CR a Méstskou policii. Vysledky projektu, jehoZ souéasti bylo mimo jiné i z¥izeni
nove pozice tzv. asistentii prevence kriminality, se projevily jiz po prvnim roce provozu,
kdy doslo k vyraznému mezironimu poklesu kriminality. Je proto v zajmu mésta tento
projekt podporovat i v budoucnu a navazanou spolupraci s ostatnimi zapojenymi subjekty

dale prohlubovat.

V oblasti vzdélavani ma mésto dostateCnou kapacitu matetskych i zakladnich kol a

nabizi Siroky vybér stiednich Skol a ucilist’ v€etné dvou gymnazii. Problém ptedstavuje
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pouze stav nékterych objekti, které je nutné rekonstruovat nebo zateplit. Ve mésté se
nachézi soukroma vysoka 8kola ziizena spole¢nosti SKODA AUTO as., kterd oviem
studentiim nenabizi zadné ubytovaci kapacity. Mésto by se mé€lo snazit navazat spolupraci
s automobilkou a spole¢né tento stav zménit vybudovanim vysokoskolskych koleji, které
by umoznily rozvoj Mladé Boleslavi jako studentského mésta. Tento krok by mohl vést ke
zvySeni zajmu o studium ve mésté a upevnéni vztahu, ktery si studenti k méstu vytvoii. Ve
vysledku by tak mohlo dojit k pozitivnim zméndm v nepfiznivé vékové struktuie mésta

stejné jako ke zvyseni podilu vysokoskolsky vzdélanych obyvatel.

Ve méste¢ se Vpribéhu roku kond celd fada riznorodych kulturnich akci
jednorazového i tradi¢niho charakteru, a i nabidka kulturnich zafizeni na uzemi mésta je
relativné pestra. Nejvetsi rezervu ma mésto v objektu Domu kultury, ktery uz jako letité
kulturni centrum neodpovidd modernim pozadavkim na néj kladenym, a je nutné ho
zasadnim zptisobem rekonstruovat. Na uzemi mésta se nachazi také mnozstvi sportovnich
zafizeni vCetn& noveé vybudovaného méstského bazénu, ve kterém se ale navzajem omezuji
jeho navstévnici a ¢lenové plaveckych oddili. Ti zde musi pravidelné trénovat z diivodu
velmi $patného stavu objektu ptvodniho krytého bazénu v centru mésta. ReSenim je
investice do znovu zprovoznéni pivodniho krytého bazénu tak, aby méli navstévnici

méstského bazénu k dispozici cely plavecky bazén, a ne pouze jeho ¢ast.

Mlada Boleslav vynika velmi dobrou dostupnosti a dopravni obsluznosti zejména
diky pfitomnosti dalnice D10 a soubéhu dvou silnic I. tfidy (1/38 a 1/16). Rychla
dosazitelnost hl. mésta Prahy v kombinaci s rozsahlym vozovym parkem automobilky a
zamé&stnaneckymi benefity ve form& vyhodnych prondjma nebo odkupti vozli ma ale za
nasledek mimofadné vysokou intenzitu automobilové dopravy ve mésté. Ta se projevuje
zejména problémy spojenymi s dopravni infastrukturou, kterd na tak vysokou intenzitu
dopravy neni dimenzovana a také problémy s dopravou v klidu, kde 1 ptes vznik velkého
mnozstvi parkovacich mist a vystavbu dvou parkovacich domi stdle neni kapacita
parkovacich mist dostate¢na. Dlouhodobym feSenim by mohla byt zejména podpora
alternativnich zptsobti dopravy. Velkym krokem kuptedu bude v tomto sméru dokonceni
méstské sit€ cyklostezek, které by za predpokladu uspéSného Cerpani dotaci mélo byt
dosazitelné jiz v blizké budoucnosti. Spolu s cyklodopravou musi byt vyraznd podpora

ovSem vénovana i meéstské autobusové dopravé. | pies to, ze se jednd o vyrazné blizsi

102



substitut individualni automobilové dopravy, totiz neni MAD odpovidajicim zptisobem
rozvijena a jeji atraktivita v poslednich letech spiSe klesd. Rozvoj alternativni dopravy
navic piinese vyrazné snizeni negativnich dopada vysoké intenzity automobilové dopravy
na zivotni prostfedi mésta, které je charakteristické zhorSenou kvalitou ovzdusi a
hlukovym znecisténim. Jako aktualné nejzavaznéjsi ekologické riziko mésta byla analyzou
uréena situace v oblasti nakladani s odpady. Zivotnost mistni skladky se nachazi na hrang
své kapacity a je nezbytné realizovat nékolikrat odkladanou vystavbu moderniho zatizeni
na prumyslové zpracovani odpadt, at’ uz to bude s vyuzitim dotace z vetejnych rozpocti,
spolupraci se soukromym investorem v podobé SKODY AUTO a.s., nebo v mensim

méfitku pouze z vlastnich zdroju.

V ramci analyzy bylo zjiSténo, ze nejvétSimi zaméstnavateli ve mésté jsou
pramyslové podniky v &ele se spole¢nosti SKODA AUTO a.s. Piitomnost automobilky se
pozitivné odrézi ve velmi nizké mife nezaméstnanosti, které mésto dlouhodobé dosahuje.
Samotna zavislost mésta na de facto jediné spolecnosti a sni souvisejicim odvétvim
s sebou ovSem nese i znacna rizika a ptipadna krize automobilového primyslu by méla pro

mésto zasadni ekonomické a socialni dusledky.

Zaveérem lze tedy konstatovat, Ze se prostfednictvim analyzy podafilo urcit silné a
slabé stranky mésta a zaroven poukdzat na rozvojova rizika stejné jako vyznamné
rozvojové potencidly Mladé Boleslavi. Jak uZ bylo zminéno v teoretickych vychodiscich
této prace, ¢lenstvi Ceské republiky v Evropské unii s sebou p¥inasi zvysenou podporu
regionalniho rozvoje a mésto se tak nachéazi v jedine¢ném postaveni, kdy si mize dovolit
realizovat potiebné rozvojové aktivity v daleko vétSim rozsahu, nez jaky by byl bez

spolufinancovéni z fondi EU moZny, a mélo by toho proto patfi¢né vyuzit.
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Priloha 1: Méstsky znak z kancionilu Jana Kantora

Zdroj: Informaéni centrum Mlada Boleslav
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Priloha 2: Podil obyvatel jednotlivych ¢asti obce v letech 1869-2011 (%)

Rok
1869 | 1890 | 1900 | 1910 | 1921 | 1930 | 1950 | 1961 | 1970 | 1980 | 1991 | 2001 | 2011
Bezdécin 12%| 08%| 0,7%| 06%| 08% | 09%| 09%| 08%| 0,7%| 05%| 04%| 05% | 09%
Cejetice 21% | 20%| 21%| 22% | 20%| 3,1% | 34%| 28%| 23%| 16%| 17%| 21%| 25%
Cejeticky 28% | 38%| 48%| 51%| 48% | 39%| 41%| 40%| 31%| 23%| 22%| 24%| 24%
Debi 50% | 55%| 58%| 58%| 57%| 66%| 48%| 43%| 33%| 21%| 17%| 19%| 22%
Chrast 21% | 1,3%| 11%| 10%| 08%| 0,7%| 11%| 08%| 05%| 03%| 02%| 03%| 0,3%
Jemniky 16%| 14%| 13%| 11%| 10%| 08%| 0,7%| 06%| 04%| 02%| 02%| 02% | 04%
Michalovice 06%| 07%| 05%| 04%| 04%| 03%| 03%| 03%| 02%| 01%| 0,0%| 0,0%| 04%
Miada Boleslav 1l | 79,0% | 21,5% | 19,2% | 14,8% | 80,5% | 7,2% | 82,1% | 84,6% | 3,3% | 19% | 13%| 1,1%| 15%
Miada Boleslav Il x| 16,0% | 19,5% | 23,4% x| 27,3% X x| 38,9% | 62,6% | 70,5% | 67,7% | 64,1%
Miada Boleslav IlI x| 26,2% | 26,1% | 27,8% X | 34,4% X x| 41,4% | 25,0% | 19,7% | 21,1% | 22,0%
Milada Boleslav IV | 0,7% | 16,6% | 15,1% | 13,8% | 0,6% | 9,8% | 0,3% x| 37%| 23%| 1,3%| 18%| 2,0%
Podchlumi X X X X x| 1,9% X x| 08%| 04%| 02%| 0,3% | 0,4%
Podlazky 49% | 44% | 40%| 39%| 33%| 30%| 22%| 19%| 14%| 08%| 06%| 0,7%| 0,9%

Zdroj: CSU, Historicky lexikon obci Ceské republiky - 1869-2011, vlastni vypocet

Priloha 3: Obyvatelstvo CR dle narodnosti

Narodnost Pocet Podil
obyvatel obyvatel

Geska 6711 624 64,31%
neuvedeno 2 642 666 25,32%
moravska 521 801 5,00%
slovenska 147 152 1,41%
ukrajinska 53 253 0,51%
polska 39 096 0,37%
viethamska 29 660 0,28%
némecka 18 658 0,18%
ruska 17 872 0,17%
slezska 12 214 0,12%
madarska 8920 0,09%
romska 5135 0,05%

Zdroj: SLDB 2011
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Priloha 4: Vizualizace projektu Nadzemni metro Mlada Boleslav

Nadzemni metro MB
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Zdroj: Mlada Boleslav — Oficialni web statutarniho mésta

Priloha 5: Graficka podoba méstské karty

¢ MLADA BOLESLAV pind vyhod

r_néstska karta

Zdroj: Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o.
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Priloha 6: Pateini cyklotrasy v Mladé Boleslavi
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Zdroj: Mlada Boleslav — Oficialni web statutarniho mésta
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Piiloha 7: Mezni hodnoty hlukovych ukazateli v CR [dB]

Zdroj hluku Ifgé? Ln [dB]
Silniéni doprava 70 60
Zelezniéni doprava 70 65
Letecka doprava 60 50
Integrovand zafizeni 50 40

Zdroj: CENIA, &eska informacni agentura Zivotniho prostfedi. Zprava o Zivotnim prosttedi Ceské

republiky 2015
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Priloha 8: Asistent Bezpe¢ného mésta Mlada Boleslav

S0 NENi VAM LHOSTEINE, CO SE DEJE V ULICICH MESTA?
: CHCETE SE PODILET NA BEZPECNOSTI V MLADE BOLESLAVI?

3\
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muze i zen
na pozici asistent prevence knmmahtyy
V ramci spole¢ného projektu s Policii
Ceské republiky. Hrubd mzda 20 000 K¢.
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020. UNORA

Informace na www.mb-net.cz, nebo na e-mailu horacek@mb-net.cz.

Zdroj: Bezpeéna Mlada Boleslav
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Priloha 9: Otazky pro rozhovor s Mgr. Michalem Kopalem, naméstkem primatora

statutarniho mésta Mlada Boleslav

e Pocet obyvatel Mladé Boleslavi dlouhodobé¢ stagnuje a zaroven rychle starne
— myslite, ze lze tuto situaci z pozice mésta fesit? Je na tento vyvoj mésto

néjak piipraveno?
e Podporuje méesto né¢jakym zptisobem udrzeni mladych lidi ¢i rodin s détmi?

e Co povazujete za nejsilngjsi stranky mésta a je naopak néco, kde vidite

prostor pro zlepseni?

e Jak hodnotite obanskou vybavenost mésta? Vnimate v tomto sméru ve mé&sté

néjaké nedostatky?

e V poslednich letech je zfejmy akcent mésta na budovani sité cyklostezek co

meésto k tomuto kroku pfimelo a co si od jeho realizace slibuje?
e Jak hodnotite stav bezpecnosti ve méste?

e Jaka nejveétsi rizika z pohledu bezpe¢nosti byla v poslednim dobé

zaznamenana a jak je na né mésto pfipraveno?
¢ Jsou planovana n¢jaka opatieni v oblasti zvySeni bezpecnosti ve mesté?

e Vidite néjaké nedostatky nebo pfileZitosti k zlepSeni v oblasti socidlnich

sluzeb ve mésté?

e Vzhledem trendu demografického starnuti obyvatel ve mésté narlistd pocet
seniort. Pocit'uje mésto jiz tuto zménu ve vékové struktuie a adaptuje se na

ni n¢jak v oblasti socidlnich sluzeb a infrastruktury?

e Jsou na izemi mésta registrovany n¢jaké socialné vyloucené nebo socidlnim
vylou€enim ohroZené lokality? M4 mésto vypracovanou néjakou konkrétni

strategii pro integraci téchto lokalit?
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Priloha 10: Otazky pro rozhovor s Mgr. Josefem Macounem, vedoucim Odboru

dopravy a silni¢niho hospodarstvi

Jaké jsou hlavni problémy, se kterymi se Mlada Boleslav v oblasti dopravni

infrastruktury potyka a jakym zpiisobem jsou feseny?
Jaké jsou priority nebo cile z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury mésta?

Jak vnimate situaci v oblasti parkovani v Mladé Boleslavi? Disponuje mésto

dostatecnou kapacitou parkovacich mist?

Povazuje mésto cyklodopravu za redlnou alternativu k individudlni

automobilové doprave na tizemi mésta?

Je v moznostech mésta né€jak ovlivnit dlouhodobé odkladanou rekonstrukci

chéatrajici budovy hlavniho nadrazi?

Ma mésto v planu néjakym zplisobem zatraktivnit MHD pro obyvatele?
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