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Anotace

V bakalaiské praci je feSena problematika osobni dopravy v ramci Ceské republiky.
V teoretické casti bakalatské prace je charakterizovana osobni doprava, kde jsou uvedeny
jeji zékladni specifika a je také predstaven systém vefejné osobni dopravy
v Ceské republice. V praktické ¢asti bakalaiské prace je zkouman soucasny stav osobni
dopravy v Ceské republice s vyuzitim statistickych udaji. Na zakladé vyhodnoceni téchto
Gdaji je zpracovana predikce mozného budouciho vyvoje osobni dopravy v Ceské

republice.
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Annotation

Bachelor thesis deals with the issue of passenger transport in the Czech Republic. The
theoretical part of the bachelor's thesis characterizes passenger transport and basic
specifics and also introduces the system of public passenger transport in the Czech
Republic. The practical part of the bachelor thesis examines the current state of passenger
transport in the Czech Republic using statistical data. Based on the evaluation of these
data, a prediction of the possible future development of passenger transport in the Czech

Republic is elaborated.
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Uvod

V soucasné dob¢ je kladen ¢im dale vétsi diiraz na rychlou a zaroven kvalitni pfepravu
osob. V poslednich letech se moznosti piepravy osob stale rozsituji, a to s sebou piinasi
nové moznosti, ale i rizika. Clovék si miize vybrat, zda pro svou cestu zvoli individualni
dopravu, nebo vyuzije dopravu hromadnou. Pravé hromadné dopravé osob v ramci
Ceské republiky (dale CR) se tato prace vénuje. Divodem, proé jsem si vybral toto téma,

je jeho aktudlnost a fakt, Ze stav hromadné dopravy osob ovliviiluje mnoho dalSich oblasti.

Jednim ze zakladnich pojmil v hromadné dopravé osob v CR je vefejna osobni doprava.
Vefejna osobni doprava musi byt dostupna komukoliv a jeji fungovani musi byt efektivni
a hospodarné. Kvalita a fungovani vefejné osobni dopravy zna¢né ovlivituje ekonomickeé
procesy v ramci celé CR, ale i v ramci mensich izemnich celki. Je zadouci, aby vefejnou
osobni dopravu lidé upiednostiiovali pfed individualni dopravou. Jednim z diivodu je
stale se zhust'ujici provoz na pozemnich komunikacich, obzvlasté ve méstech. Za dalsi

dalezity diivod Ize povazovat vyssi ekologi¢nost vefejné osobni dopravy.

Cilem bakalaiské prace je vyhledat a zpracovat informace o silni¢ni a Zelezni¢ni osobni

dopravé v CR. Provést analyzu vybranych udaji a vytvofit predikci budouciho vyvoje.

Bakalatska prace je rozdélena do tii kapitol. Prvni kapitola je zaméfena na teoretickou
stranku feSené problematiky. V prvni fad¢ je charakterizovana doprava jako celek, vcetné
jejiho zékladniho rozdéleni. Dale jsou v praci rozpracovana specifika osobni dopravy,
véetn¢ fungovani logistického piistupu viici osobni doprave a procest, které jsou dulezité
pro jeji fizeni. Dalsi podkapitoly jsou vénovany vetejné osobni dopravé, kde je prace
zaméfena na jeji zdkladni charakteristiku, kvalitativni kritéria, systém fungovani

a financovani.

Druha a tieti kapitola bakaldiské prace je zaméfena na praktickou stranku feSené
problematiky. Ve druhé kapitole je provedena analyza soucasného stavu vetejné osobni
dopravy a vlivu individualni dopravy. Dale je analyzovan soucasny stav Zelezni¢ni
dopravy, silni¢ni dopravy a méstské hromadné dopravy. Tteti kapitola je zaméfena

na stanoveni predikce mozného budouciho vyvoje.



1 Logistika osobni dopravy

Zakladni charakteristikou osobni dopravy je, ze jejim prostiednictvim je zabezpeCovana
preprava osob. Osobni doprava je ale pouze jednim ze segmentl dopravy, proto musi byt

v prvé fadé charakterizovana doprava jako celek.

1.1 Doprava

Doprava je proces piemisténi, ktery je zabezpecCovan pohybem dopravnich prosttedkt
po dopravni siti. Doprava je cilevédoma ¢innost, ktera je vykondvana primarn¢ za tcelem
piepravy nakladu ¢i osob. Preprava je produktem dopravy, Ize také fici, Ze je to vysledek

piemistovaciho procesu. [1]

Z pohledu technického zabezpeceni fungovani dopravy je zadkladnim pojmem technicka

zakladna dopravy, tvofi ji z dopravni prostiedky, dopravnich cesty a dopravni zatizeni. [2]

Dopravni prostiredky jsou charakterizovany jako prostfedky, které jsou schopny pohybu
po dopravni siti a pomoci nichz je uskuteciiovana preprava. Jsou fazeny do mobilni ¢asti

technické zékladny dopravy. [2]

Dopravni cesty mohou byt vytvoreny piirozenou formou (feky, moie) a formou umeéle
vytvoienou (silnice, Zeleznice). Po dopravnich cestach je vykonavan pohyb dopravnich

prostiedki. [2]

Dopravni zarizeni lze charakterizovat jako zafizeni, bez nichZ by ale nemohla byt
doprava provadéna. Patii sem jak technické objekty (letisté, zelezniCni stanice),
tak zabezpecCovaci zatizeni a sd€lovaci zatizeni. Spolu s dopravnimi cestami jsou fazeny

do stabilni ¢asti technické zakladny. [2]

Na dopravu je nahlizeno i1 z hlediska vzdjemnych vztah subjektii, které v dopravé
pusobi. Za zakladni vztah v dopravé je povazovan vztah dopravce a piepravce. Dopravce
je subjektem na stran€ nabidky. Dopravcem je nabizena volna pfepravni kapacita. Jeho
¢innosti je tedy poskytovani dopravy pro cizi potteby. Pfepravce je subjektem na strané
poptavky. Je jim poptavana volna prepravni kapacita. Struéné feceno, piepravce je
vétSinou v roli odesilatele ¢i piijemce zboZi. [2]

V osobni dopravce je subjektem na strané poptavky cestujici. Aby vztah dopravce

a pfepravce mohl spravné fungovat, je tfeba existence prepravnich podminek, které jsou
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zabezpecovany danou legislativou, pomoci niz jsou urfeny pradva a povinnosti

jednotlivych smluvnich stran. [2]

Doprava je jednim ze zékladnich odvétvi svétového hospodarstvi a Ize ji fadit do ristového
odvétvi hospodarstvi. V sektoru dopravy je vyuzivano nespocet dopravnich technologii
atypd dopravnich prostiedkii. U dopravniho sektoru je pozorovan postupny vyvoj
preferenci a technického zabezpeceni dopravy. Za soucasny trend ve svétové doprave je
povazovano spojeni rychlosti, bezpecnosti a hospodarnosti a je také bran v potaz
ekologicky aspekt dopravy. V osobni doprave se zvySuji pozadavky cestujicich na celkovou
kulturu cestovani. Vyvoj dopravniho sektoru neni ve svété rovnomeérny, souvisi naptiklad

s ekonomickou situaci jednotlivych statt a s jejich dopravni politikou. [1]

1.1.1 Zakladni rozdéleni dopravy
Dopravu lze chapat jako viceoborovy sektor. Doprava se vyznacuje velkou
univerzalnosti, a to naptiklad ve spojeni s jinymi odvétvimi svétového hospodarstvi a jeji

role je nezastupitelnd. [1] Dopravu Ize rozdélit dle nékolika hledisek viz Schéma 1.1.

Doprava

|
| ! ! x

obory plistup objekt Uizemni
1 . .
dopravy piepravy hledisko
¥ ¥ ¥ ¥
konvenéni vefejna osobni vnitrostatni
nekonvenéni nevefejna nakladni mezinarodni

Schéma 1.1 Schéma rozdé¢leni dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani.

a) Obory dopravy jsou déleny na konvencni a nekonvencni.
e Konvencni obory dopravy — pod konvencni obory dopravy se fadi silni¢ni,

zeleznicni, letecka a vodni doprava.
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e Nekonvencni obory dopravy — nejvyuzivanéjSim oborem nekonvenéni dopravy
je potrubni doprava, ktera je nezastupitelnd naptiklad pii ptepravé plynu a ropy.

Dale se zde tadi naptiklad pasova v nékladni doprave. [2]

b) Pristup k dopravé je délen na vetejny a nevetejny pristup.

e Verejna doprava — je pristupna Siroké verejnosti a jsou u ni pfedem stanovené
podminky. Téma vetejné osobni dopravy je déle v této praci Siroce rozpracovano.

e Neverfejna doprava — je opakem dopravy vetejné, z ¢ehoz vyplyva, Ze neslouzi

Siroké vetejnosti, patfi sem naptiklad individuélni automobilova doprava. [2]

¢) Predmét dopravy je rozdélen na piepravu osob a ndkladu.

e Osobni dopravou je zabezpeCovana pieprava osob. Tento druh dopravy je v dalsi
¢asti této prace Siroce rozpracovan.

e Nakladni doprava se zamétfuje na prepravu nakladu. Druht nakladd je
nepieberné mnozstvi, mohou byt déleny jak dle povahy (sypky material,
nebezpecné véci atd.), tak dle urcitych sfér (ve vyrobé, v obéhu, pro osobni

potieby). [2]

d) Uzemni hledisko
e Vnitrostatni doprava je uskute¢iiovana pouze na tzemi jednoho statu.

e Mezinarodni doprava je uskuteciiovana na uzemi dvou a vice statl. [2]

1.1.2 Druhy osobni dopravy

Nize uvedené druhy osobni dopravy se tykaji pouze problematiky hromadné dopravy
osob, individudlni doprava neni bréana v potaz. Déle maji nize uvedené druhy osobni
dopravy pouze konven¢ni charakter, existuji i nové alternativni druhy a systémy
hromadné dopravy osob, a to i v kombinaci s individudlni dopravou. Lze naptiklad

vzpomenout systémy park and ride, bike and ride, kiss and ride atd.
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a) Zelezni¢ni doprava

Z hlediska infrastruktury je Zelezni¢ni sit' v CR jedna z nejhustsich v Evropé a diky této
skuteCnosti ma zelezni¢ni doprava ve vetrejné osobni dopravé znacny vyznam v dalkové
i regiondlni dopravé. Z hlediska subjekti ptsobicich v osobni Zelezni¢ni dopravé je
primarnim subjektem Sprava Zeleznic. Prostiednictvim Spravy zeleznic je zajiStovana
sprava a fungovani zelezni¢nich trati ve vlastnictvi statu a sprava dal$iho statniho majetku

(zelezni¢ni stanice) a dale pridéleni kapacity dopravni cesty dopravcum. [1]

Nejvétsim osobnim dopravcem v Zelezniéni dopravé je statni organizace Ceské drahy
(dale CD). CD ale ztratily v poslednich letech monopol v poskytovani osobni dopravy,
z divodu liberalizace Zeleznice. Hlavnimi konkurenty CD v dalkové dopravé jsou

soukromi dopravci RegioJet, LeoExpress a spolecnost ARRIVA. [1]

V oblasti vefejné osobni zelezni¢ni dopravy doSlo k velkym zménam 15. 12. 2019.
Zhruba 5 % dopravnich vykonti CD pievzali soukromi dopravci. Zmény jsou patrné
hlavn& na regionalnich tratich. Nejvétsi diferenciace dopravei nastala v Usteckém kraji.
Zmény lze pozorovat i na rychlikovych linkach. [3] Z pohledu cestujicich a zelezni¢niho

provozu je dilezita kategorizace vlakii osobni dopravy a jsou uvedeny v priloze A.
b) Linkova (autobusova doprava)

Linkova doprava je charakterizovana jako pravidelné poskytovani piepravnich sluzeb
na predem stanovené trase a s piedem uréenymi zastdvkami pro nastup a vystup
cestujicich. Pojmem autobusova doprava se rozumi souhrn linkové, ale i nepravidelné

dopravy osob autobusy. Linkova doprava miiZe byt provozoviana dvéma zptsoby:

e vefejna linkova doprava — je dostupnd vSem za pfedem stanovenych podminek,
o udéleni koncese k jejimu provozovani rozhoduje Zivnostensky a dopravni ufad,
e zvlastni linkova doprava — je dostupnd pouze vybranym skupindm cestujicich,

napiiklad pteprava pracovnikti konkrétni spolecnosti. [1]

Pomoci linkové dopravy lze zajistit ploSnou obsluhu iizemi, ale s relativné malou cestovni
rychlosti a zavislosti na provozu na pozemnich komunikacich. Je velmi operativni
a snadno dostupnd, ale s niz§i pfepravni kapacitou, napiiklad ve srovnani s zelezni¢ni
dopravou. Za negativni stranku lze taktéZ povaZovat externality v podobé hluku
a zne€iStovani Zivotniho prostiedi. Pofizovaci ndklady na vybaveni dopravniho parku

nejsou v porovnani s ostatnimi druhy dopravy vysoké. [4]
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¢) Vodni doprava

Z hlediska vnitrozemské osobni dopravy v CR neni vodni doprava konkurenceschopna.
Divodem je mald pifepravni rychlost a znacnd zavislost na okolnich podminkach
(splavnost). Vyuziti vnitrozemské vodni osobni dopravy v CR ma primarnd rekrea¢ni
charakter. Vnitrozemskd vodni osobni doprava mulze byt vefejna (pravidelné linky
s jizdnim fadem), nebo nevetejna (na zakladé objednavky), nebo kombinaci pfedchozich

moznosti. [5]
d) Letecka doprava

Leteckou dopravu lze povaZovat za nejmladsi dopravni obor s velkou dynamikou rozvoje.

v v

obchod a turistiku. [5] V podminkach CR je charakter letecké dopravy primarné
mezinarodni. Podet cestujicich vyuZivajicich vnitrostatni leteckou dopravu v CR znaéné
kles4a. Divodem je vyrazné zvySeni kvality a rychlosti Zelezni¢ni dopravy a dale jsou

postupné ruseny jednotlivé vnitrostatni letecké linky.[6]
e) Meéstska hromadna doprava

Prostfednictvim méstské hromadné dopravy (ddle MHD) jsou uspokojovany piepravni
potieby mést. V podminkach CR je MHD provozovana prostiednictvim jednotlivych

dopravnich podnikti. Jsou propojovany jednotlivé dopravni obory do jednoho celku. [5]
Na fungovani MHD jsou kladeny obecné pozadavky:

e linkové uspotradani dopravy,
e pouziti taktového nebo pravidelného jizdniho fadu,
e plosna obsluha mésta,

e jednoduché tarifni podminky,

snaha preferovat MHD pfed individualni dopravou. [1]

Pro ptepravu cestujicich v ramci MHD jsou vyuzivany vhodné dopravni prostiedky,
a to napfiklad autobusy, tramvaje, vlaky, trolejbusy atd. [5] Jak uZ je vySe feceno,
jednotlivé spoje MHD jsou vedeny na principu linkového uspotadani, zékladni typy linek

jsou uvedeny v priloze B.
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f) Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém (déale IDS) lze charakterizovat jako koordinované vyuziti
jednotlivych druhii vetejné osobni dopravy (linkova a zelezni¢ni doprava, MHD), které¢
jsou provozovany rozdilnymi dopravci. Prostfednictvim IDS musi byt zabezpecena
hospodarna obsluha tzemi (v podminkach CR tizemi kraje) a nutnou podminkou je
vzajemna kooperace jednotlivych druhti vetejné osobni dopravy, dopravcii a objednatelt.
[5] Hlavnimi cili je zrychleni dopravy, zvySeni atraktivity vetfejné osobni dopravy
pro cestujici a lepsi prehlednost systému. [1] IDS je dale charakterizovan témito

vlastnostmi:

e jednotna dopravni nabidka (koordinovang jizdni fady),
e jednotny tarif,

e jednotna nabidka jizdnich dokladd,

e jednotné pfepravni podminky,

e jednotné standarty kvality,

e jednotny informacni servis,

e jednotna prezentace IDS ve vztahu k cestujicim. [5]

1.2 Logisticky pristup k osobni dopravé

Aplikace logistického piistupu v osobni dopravé je nezbytna, obyvatelstvo ma
nepretrzitou potiebu nékam cestovat, a to primarné do zaméstnani a skol, ale 1 v ramci
volnocasovych aktivit. Osobni doprava se musi vyznacovat ur¢itym standardem kvality
a efektivnosti. Toho lze dosdhnout finanénimi investicemi, naptiklad do infrastruktury
a vytvofenim precizniho a vziajemné provazané¢ho systému osobni dopravy. Potfeba

logistiky v osobni dopravé je podlozena dalS§imi divody. [7]

Jednim z hlavnich diivodd je sou€asnd pietizenost pozemnich komunikaci, a to hlavné
v centrech s velkou koncentraci obyvatelstva. Je potieba, aby byl pfepravni proud
usmérnén zavedenim kvalitni vefejné osobni dopravy, aby byla omezena individudlni
doprava. [7] Dalsi moZnosti je vhodné planovanim struktur mést. Vhodné usmérnéni
ptepravniho proudu lze definovat jako vztah, ve kterém je vykon osobokilometrli (oskm)
realizovan za menSiho mnozstvi vozokilometri (vozkm). Problémem je i zneCistovani

zivotniho prostfedi a ndklady na jejich eliminaci. [1]
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Jednou z definic logistiky v osobni dopravé je konstatovani, Ze je to ,prognozovani,
planovani, organizovani, operativni Fizeni a nasledna kontrola vsech cinnosti
mezi subjekty vstupujicimi do prepravniho procesu na strané nabidky. Tim vytvari
predpoklady k zabezpeceni dostatecné rychlé, spolehlivé, pohodiné a bezpecné prepravy
cestujicich a jejich zavazadel za odpovidajici cenu pri vyuziti spoluprdace mezi vSemi

dopravnimi obory.“ [1, s. 41]

Obecné je za zakladni cil v logistice povazovana spokojenost zdkaznika. Tento cil je
modifikovan 1 do oblasti logistiky osobni dopravy a to tak, aby spokojenym zakaznikem
nebyla, nadale vyuZivana individudlni doprava, ale hromadnd doprava. Sekundarné jsou
logistikou osobni dopravy feSeny finanéni ndklady na provozovani dopravy. [1]
Logisticky retézec v osobni dopravé neni zapocat az od nastoupeni cestujiciho
do dopravniho prostfedku vetejné dopravy, ale je brana v tivahu i cesta na prvni zastavku

vetejné dopravy. Totéz plati 1 pii ukonceni logistického fetézce. [1]

Ptiklad logistického fetézce je uveden ve schématu 1.2.

Cramtnn ol 1
Prin zastavka *asl‘él'ffa:ufé};'ﬂé 78 s‘al?:fﬁf:*e'né
vefejné dopravy e S st

dopravy dogravy

Schéma 1.2 Schéma ptikladu logistického fetézce v osobni doprave

Zdroj: vlastni zpracovani.

Cinnosti v Fizeni osobni dopravy

Zakladni ¢innosti v fizeni osobni dopravy je prognozovani. Vystupem z progndézovani
byva primarné tzv. pfepravni mapa, kterd sestdva z jednotlivych piepravnich prouda.
V ptepravnim proudu jsou analyzovany jednotlivé zdkladni veliciny, a to pocet
cestujicich, pocatecni a koncovy bod ptepravy, smér jizdy a Cas. Sekundarné se sleduji
1délky prepravnich proudi a pouZité dopravni prostfedky. Vstupni data k vytvoreni

pfepravni mapy jsou ziskavany témito metodami.:

e Piepravni pruzkum — pomoci s¢itacich listkl, kazdy cestujici je pfedstavovan
jednim listkem a nese zdkladni informace o ptepravé daného cestujiciho.

Jednodussi metodou je prosté pozorovani, neni ale tak piesné.
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e Expertni odhad — je provadén v mistech, kde jesté¢ doprava neni zavedena.

e Dotazovani — je zabezpecovano pomoci vytvorenych dotazniki.

e Presna evidence poctu cestujicich — tato metoda je vyuzitelnd pouze
pfi existenci odbavovacich systému na zastavkach a ve vozidlech, Ize ji povazovat

za nejspolehlivéjsi metodu, ale nelze z ni zjistit podrobné udaje. [1]
Dalsi nezbytnou ¢innosti je planovani. Déli se dle ¢asového trvani:

e Kratkodobé — je operativni, tudiz je stanovovano pouze v fad¢ hodin ¢i dnd,
zavadi se u predpokladanych kratkodobych vyluk a pfi nutnosti posileni dopravy
z divodu konani masovych akci.

e Stirednédobé — stanovuje se v fadu tydnii ¢i mésicl, neméla by byt prekrocena
hranice jednoho roku. Typickym piikladem stftednédobého planovani je vytvareni
minutového jizdniho fadu na zéklad¢ parametrti z dlouhodobého planovani.

e Dlouhodobé — stanovuje se 1 v horizontu né€kolika let. Pomoci dlouhodobého
planovani se stavuji obecné parametry jizdniho fadu, tarifni podminky, investice

a legislativni ramec. [1]

V osobni dopravé je také tieba se zabyvat sluzebnimi nalezitostmi, a to zajistuje
organizovani dopravy. Zikladnim stavebnim clankem v organizovani dopravy jsou
zaméstnanci. Za jednu z nejdulezitéjSich ¢innosti v ramei organizovani je tvorba smén
a mzdové podminky. Nutnosti je stanoveni vazeb jednotlivych tidi¢t na jednotliva
vozidla. Tyto vazby nemusi byt zadné, ale nejCastéji je vyuzivan systém, kde jednotliva
skupina fidici obsluhuje danou konkrétni skupinu vozidel. Tyto vazby jsou
poté podkladem pro vytvareni vozovych jizdnich tadi pro jednotlivd vozidla na dané

lince. [1]

V ptipadé, Ze ve fungovani dopravy nastane neptfedvidatelnd udalost, je tieba existence
operativniho Fizeni. Nepiedvidatelné udalosti nelze predikovat, ale kdyz nastanou, je
nutné na né¢ adekvatné reagovat. Jednim ze zptlisobil je zavedeni ndhradni dopravy, ktera
je primarné vyuzivana v Zelezni€ni dopravé, vlaky byvaji nahrazeny néahradni
autobusovou dopravou. [1]

DalSim ze zpiisobt je odklon, ktery je opét vyuZivan vyhradné v Zelezni¢ni dopravé, vliak
je veden po objizdné trase, tak aby byla zachovana obsluha dilezitych tsekli. Na tento
zpusob se vaze i zkracovani spojl, spoj je ukoncen dfive nez na planované konecné

zastavce. V bézném provozu nekteré spoje ¢ekaji na tzv. ptipoje. Pti zpozdéni ptipojného
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spoje je nezbytné, aby byla dispecerem spravné vyhodnocena situace a bylo ur¢eno,
zda a ptipadné jak dlouho bude navazny spoj ¢ekat. Je jasné patrno, ze silni¢ni doprava
se vyznacuje vyssi mirou operativnosti nez zelezni¢ni doprava, a i nez ostatni konvencéni

druhy dopravy. [1]

Zavére¢nou ¢innosti je kontrola. Kontrolou, kterd je zaméfena na cestujiciho se zjist'uje,
zda byly cestujicim dodrzeny tarifni podminky dopravce. Dale je nutnd kontrola
klicovych zaméstnancti dopravce, a to predevsim tidict. V gesci dopravee je i1 kontrola
stavu vlastnénych dopravnich prostfedkti. Stav dopravnich prostiedkli a komunikaci
muze byt pfezkouman 1 kontrolnim orgédnem. Spravnimi orgény je kontrolovano,

zda dopravce disponuje povinnou koncesi a licenci k provozovani dopravy. [1]

1.3 Verejna osobni doprava

Vetejna osobni doprava musi byt pfistupnd kazdému zdjemci, a to za podminek, které
jsou predem stanoveny a znamy. V soucasné dob¢ je kvalitni vefejna osobni doprava
velmi 7zddana, a to zdivodhd socidlnich, ekonomickych a ekologickych.
Za potencionalniho uzivatele vefejné osobni dopravy mize byt povazovan kazdy
obyvatel CR. CR ma velmi vysp&ly a rozvinuty systém vefejné osobni dopravy.
Rozhodujici vliv na fungovani systému vetfejné osobni dopravy ma vefejna sprava (stat,
kraje a obce), funkce vefejné spravy ve vefejné osobni dopravé je rozpracovana

v podkapitole 1.5. [8]

Vetejna osobni doprava je komplexni systém, kterym je brana v potaz oblast odborna,
ale 1 politickd. Pro spravné fungovani systému vetejné osobni dopravy je nutno, aby tyto
dvé oblasti spolu navzijem kooperovali, a to v zastoupeni odbornikli z dopravy
a odbornikii z oblasti politiky. Sou¢asnym trendem v CR je, Ze se vefejna osobni doprava

stava spiSe oblasti politickou, coz v n€kterych ptipadech vede k negativnim disledkim.
[9]

Vefejna osobni doprava v CR je fizena dvéma zakladnimi legislativnimi dokumenty
a to zdkonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné
dalSich zékoni a Natizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007 o vetejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici. Déle jsou brany v potaz koncepcni

knihy tzv. Bila a Zelena kniha. [9]
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Zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich je definovan
zékladni ramec fungovani vefejné osobni dopravy v CR. Jeho prostiednim je legislativng
ukotveno zajisténi dopravni obsluznosti, dale postup pti uzavirdni smluv, kompenzace

a mimofadné situace. [10]

Je nezbytné brat v uvahu i zdkony, které se nepfimo vazi k vefejné osobni doprave,
ale zna¢né¢ jeji fungovani ovliviiuji. Z pohledu dopravce jsou pro néj klicova ustanoveni
znového obcanského zakoniku, dale se musi fidit v pracovnépravnich vztazich
zakonikem prace ataké zdkonem o danich zpfijmu 1 dalSimi danovymi zékony
a zakonem o uletnictvi. O prostiedcich, které budou stitem vydany do dopravy,
rozhoduje zakon o statnim rozpoctu. Z finan¢niho hlediska je dale nutno uvést zdkon
o Statnim fondu dopravni infrastruktury (dale SFDI) a zakon o rozpoctovém urceni dani.
Ceny ve vefejné osobni dopraveé jsou regulovany, proto musi dopravci dodrzovan zékon

o cenach. [8]

Je nezbytné respektovat 1 zdkony, které se piimo vazi na dany druh dopravy. V silni¢ni
dopravé je stézejnim zdkonem zakon o silni¢ni dopravé a v zelezni¢ni dopravé zakon

vvvvvv

vetejnou osobni dopravu, je velmi mnoho. [8]

1.4 Kbvalita verejné osobni dopravy

Pojmem kvalita je vyjadfovana kladna povaha vyrobku ¢i sluzby, kterd koreluje
s pozadavky konecného zékaznika a odpovida stanovenym standardim. [8] Jednotlivé
pozadavky a standarty se 1i§i od odvétvi, pro které byly stanoveny. V oblasti vetejné
osobni dopravy jsou dany specifické pozadavky na kvalitu a lze je rozdélit do sedmi

skupin:

1. spravny rozsah dopravni obsluznosti izemi, dostate¢na cetnost spoju a jejich
vzéjemna navaznost,

péce o zachovani zdravi a Zivota cestujicich a péce o jejich zavazadla a véci,
mira dostupnosti,

dodrzovani ¢asovych poloh spoji,

zajisténi pohodlné piepravy pro cestujici,

spolehlivost pfi poskytovani sluzeb,

A R e B

informovanost cestujicich. [5]
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Standarty, které jsou uplatnitelné ve vetfejné osobni dopravé, jsou charakterizovany
vnormé CSN EN 13 816. Normou jsou déleny standarty do osmi skupin (dostupnost,
pristupnost, informace, ¢as, péfe o zdkaznika, komfort, bezpecnost, pée o Zzivotni

prostiedi). [8]

V oblasti osobni dopravy plisobi rizné zajmové skupiny (viz Obr. 1.1) a kazda zdjmova
skupina ma své vlastni aspekty kvality, které se nasledné projevuji v celkové kvalité
osobni dopravy. Cilem dopravcl je maximalizace zisku, proto je jimi ¢asto odmitana
obsluha neatraktivnich uzemnich celkii a obsluha v neatraktivnim c¢asovém useku.
Zejména silnicni dopravci, z hlediska finanénich nakladl nechtéji investovat do
ekologictéjsich dopravnich prostiedki. [5]

Cestujicimi je pozadovéana co nejsSirSi nabidka sluzeb, bez ohledu na zajmy dopravce
a Casto také bez ohledu na zivotni prostiedi. [5]

Zajmem celé spole¢nosti a Zivotniho prostredi je maximalizace vyuziti ekologickych
zpusobl dopravy, napt. cyklisticka doprava. [5]

Na Obr. 1.1 (viz nize) l1ze jasné pozorovat, ze zajmy jednotlivych skupin, jsou diametralné

odlisné. Z tohoto divodu je nutno, aby byl mezi jednotlivymi skupinami naleznut

kompromis, ktery je reprezentovan na Obr. 1.2.

Dopravee

Spolefnost
(Zivotni prostredi)

Cestujic

Obr. 1.1 Zajmové skupiny v osobni doprave

Zdroj: vlastni zpracovani podle [5].
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Dopraves

. Spolefnost PRt
(Zivotni prostiedi)

Cestujici

Obr. 1.2 Kompromis zajmovych skupin v osobni doprave
Zdroj: vlastni zpracovani podle [5].

Uroveti kvality miize byt reprezentovana nékolika modely. Jednim z nich je tzv. smycka
kvality sluzby. Timto modelem je poukazovano na skuteCnost, Ze vSechny ¢innosti
by mély prochdzet neustalym procesem zlepSovani (viz Schéma 1.3). Prvotnim procesem
je stanoveni cili, dale hledani spravnych zdroji, samotna realizace a nasledna analyza.
[8] Z pohledu kvality dopravnich prosttedki je uvadéna tzv. Sperlingova stupnice, jejiz
pomoci jsou hodnoceny kvalitativni vlastnosti dopravnich prosttedki. Jednou z vlastnosti

je naptiklad plocha na jednoho cestujiciho, dale hluk, vyména vzduchu atd. [5]

EXTERNI KWALITA | INTERNI KVALITA
Pohled cestujicino Pohlad dopravce
I .
= Pozadovana L
o i kvalita =
@ 8
= =
i) =
9 [=]
2 =
=4 =
0 =
5 — i
% A Vnimana , Dosazend || =
] = kvalita T kvalita
e
Iv. ‘ il.
[

Schéma 1.3 Schéma smycky kvality sluzby

Zdroj: [8].
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1.4.1 Pozadavky vefejné spravy na kvalitu dopravniho parku

Zakladni pozadavky na standarty kvality a bezpe¢nosti dopravniho parku jsou zakotveny
v jiz zminéném zakoné ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
blizs§i vymezeni pozadavkd je uvedena v Natizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. Objednavatelé
vetejné dopravy si mohou stanovit jeSté prisnéj$i parametry. Napiiklad Prazskou
integrovanou dopravou jsou vyuzivana doporudeni, kterd vychazi z normy CSN EN

13 816. [8]

Zakonem ¢. 194/2010 Sb. jsou vymezeny standarty informacnich zatizeni pro cestujici.
Je stanoveno, Ze vozidlo vefejné linkové dopravy musi byt oznaceno ndzvem konecné
zastavky spoje a oznacenim linky. Tyto udaje musi byt dobie viditelné¢ 1 za tmy.
V zelezni¢ni osobni dopravé musi byt uvedena minimalné konecnéd stanice spoje.
Ve vetejné osobni drazni dopravé, kterd je provozovana na tramvajové ¢i trolejbusoveé
trati musi byt uvedeno oznaceni linky a nazev kone¢né zastavky. VSechna vozidla, ktera
byla uvedena do provozu po vydani tohoto zakona, musi byt vybavena akustickym

informa¢nim zatizenim. [10]

Zakonem jsou dale stanoveny podminky pro piepravu osob s omezenou moznosti
orientace a pohybu. Pro tyto osoby musi byt vyznacena mista ve vozidle a musi byt
umoznéna pieprava détského kocarku a vodiciho psa nevidomé osoby. Vozy, pomoci
kterych je mozno tyto osoby piepravovat musi byt oznaceny mezinarodnim symbolem

pristupnosti. [10]

Narizenim vlady ¢. 63/2011 Sb. je vymezeno maximalni ptipustné primérné stafi
vozidel ve vefejné linkové dopraveé. Primérné staii vozidel by nemélo piesahovat 9 let.
Pokud je uzaviena smlouva mezi dopravcem a krajem ¢i obci, tak se tento limit zvySuje
na 10 let. Urceni primérného stafi vozidla se odviji od data prvni registrace. Dopravce
ma povinnost prokazovat splnéni standardi kvality a bezpecnosti. Tato povinnost

se vztahuje jak k vefejné linkové dopravé, tak k vefejné drazni osobni doprave. [11]

K 31. bfeznu kazdého kalendarniho roku musi dopravce predloZit seznam vozidel
(v Zelezni¢ni dopravé seznam pravidelnych fazeni vlakil), které vyuzival k prepravé
cestujicich v ramci vefejné sluzby. Natfizenim jsou déle charakterizovdny minimalni
pocty vozidel, kterd jsou vhodna pro piepravu osob s omezenou schopnosti orientace

a pohybu, viz Tab. 1.1. [11]
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Tab. 1.1 Pocet vozidel pro pfepravu osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu

Dopravni vykon/objednatel Obec Kraj
min. 1 z 10 vozidel min. 1 vozidlo z 10
(do 1.1.2015) (do 1.1.2015)

<70 000 km/rok

min. 1 z 6vozidel

(0d 1.1.2015)

min. 1 vozidlo z 6

(do 1.1.2015)

> 70 000 km/rok min. %2 vozového parku

Zdroj: [8].

Jak uz bylo feceno, jednotlivi objednavatelé si mohou stavit konkrétnéjsi pozadavky
na vybaveni vozidel. V priloze C jsou uvedeny obecné pozadavky Ministerstva dopravy

Ceské republiky (dale MDCR) na vybaveni vlakd uréenych pro dalkovou dopravu.

1.5 Systém fungovani vefejné osobni dopravy v CR

Pojmem systém je charakterizovana urcitd mnozina prvk, ktera ma mezi sebou vzajemné
interakce a také danym zpusobem plsobi na své okoli. V systému fungovani veiejné
osobni dopravy v CR jsou pravé témito prvky objednavatelé, dopravci, cestujici,

organizatofi, provozovatelé infrastruktury a spravni ufady. [10]

1.5.1 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost 1ze chapat, jako zajisténi dopravy na daném tizemi po vSechny dny
v tydnu. Doprava je zajiStovana primarné k tomu, aby se cestujici mohli dopravovat
do zaméstnani, Skolskych zafizeni, zdravotnickych zatizeni, k orgdntim vetejné spravy
a dale za Gcelem uspokojovani rekreacnich a kulturnich potieb. Prostfednictvim dopravni

obsluznosti je pfispivano k trvale udrzitelnému rozvoji dané¢ho tizemi.
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V CR je systém objednavani dopravy vetejnou spravou v soucasné dob¢ tristupiiovy:

1. Stat — Statem je zajistovana dopravni obsluznost prostiednictvim MDCR.
Dopravni obsluznost je zabezpeCovana vyhradné vefejnou zelezni¢ni osobni
dopravou. Vlaky maji mezinarodni, celostatni nebo nadregionalni charakter.

2. Kraje — Krajem je zajiStovana dopravni obsluznost na celém jeho uzemi
anauzemi jiného kraje, pokud byl vydan potiebny souhlas. Dopravni
obsluznost na uzemi kraje je zabezpeCovana vefejnou zelezni¢ni osobni
dopravou a veiejnou linkovou dopravou.

3. Obce — Obci je zajiStovana dopravni obsluznost nad ramec krajské
obsluZnosti, a to pomoci vefejné zelezni¢ni osobni dopravy a vefejné linkove

dopravy. Méstskd hromadné doprava je specifickou kategorii. [10]

Vyse uvedené rozdéleni je odvozeno od procesu tzv. regionalizace, tento proces byl
zapocat behem roku 2005. Odpovédnost za zajistovani regionalni dopravni obsluznosti
byla pievedena na orgadny samosprav na principu subsidiarity. Jednim z divodii zavedeni
tohoto principu bylo zajisténi vétSiho propojeni jednotlivych subsystémil vetejné osobni
dopravy. Pozitivni zména nastala 1 diky vzniku integrovanych dopravnich systémi.

Pozadované zlepSeni, ale nenastalo v ramci vazeb mezi kraji v regiondlni dopravé. [9]

Fungovani dopravni obsluznosti je odvozeno od piepravnich proudl, které jsou
prostorové a casové diferencovany. Z tohoto divodu je ddna existence tzv. zavazku
verejné sluzby. [8] Legislativou Evropské unie (dale EU) je zavazek vefejné sluzby
definovan jako ,poZadavek, ktery vymezi nebo stanovi prislusny organ k zajisténi verejné
sluzby v prepravé cestujicich v obecném zajmu, ktery by provozovatel na zaklade svych
vlastnich obchodnich zajmii bez odmény neprevzal viibec nebo neprevzal ve stejném
rozsahu nebo za stejnych podminek.“ [12, ¢lanek 2] Je nutné, aby bylo fungovani
dopravni obsluznosti hospodéarné, efektivni a kooperativni, z tohoto divodu je

vypracovavan tzv. plan dopravni obsluznosti izemi.
Plan je vytvafen prostiednictvim MDCR a krajii, pro oba subjekty je vytvofeni tohoto
planu povinné. Zakladnim podkladem pro plan jsou pétefni spoje vefejné Zelezni¢ni
osobni dopravy. Plan je vytvaren na dobu 5 let. V planech dopravni obsluzZnosti jsou
napriklad tyto udaje:

e charakteristika zajiStovanych vefejnych sluzeb,

e rozsah kompenzaci,
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e postup pii uzavirani smluv,
e harmonogram uzavirani smluv,

e zpusoby integrace. [10]

Dopravni obsluZnost veiejnou osobni dopravou jednotlivych tzemi v CR se odviji
od hustoty osidleni daného Uzemi a od intenzity piepravnich proudd. Dalkova
a nadregionalni doprava se zpravidla koncentruje do obci s vice nez 10 000 obyvateli.
Z hlediska dalkové dopravy jsou klicové tzv. metropolitni regiony, které lze povazovat
za hlavni zdroje a cile cest, viz Obr. 1.3. Kazdy metropolitni region ma své hlavni jadro,
byva jim ve vétsiné pripadii krajské mésto. Hlavni jadra byvaji vyznamna z popula¢niho
¢1 obchodniho hlediska a nachazi se zde sidla vyznamnych instituci. V metropolitnich
regionech se nachazi i tzv. vedlejsi jadra, ktera maji mensi vyznamnost vii¢i hlavnim

jadram. [13]
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Obr. 1.3 Metropolitni regiony, vyznamna sidla a turistické oblasti v CR
Zdroj: [13].

Severni ¢ast CR je z velké ¢asti urbanizovana, a to diky procesu industrializace. Nejvyssi

podil obyvatel Zijicich ve méstech je v Moravskoslezském, Usteckém a Karlovarském

kraji. V jizni ¢asti CR je vétsi ¢ast obyvatel situovana v malych obcich. Na tuzemi Cech

je dominantnim metropolitnim regionem Praha, na Morav¢é a ve Slezsku je to Brno
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a Ostrava. Nemetropolitni regiony, jsou méné vyznamné nez metropolitni regiony,

ale stale maji v ramci CR uréitou dileZitost. [13]

Z hlediska ptepravnich proudu je tfeba rozliSovat denni (napt. dojizdéni do zamestnani
a skol) a celkovou frekvenci. Vysokou denni frekvenci cestujicich na dalkovych

a meziregionalnich spojich Ize sledovat naptiklad mezi témito lokalitami:

e Praha — Kolin, Mlada Boleslav, Pardubice, Litoméfice, Lovosice,
e D&in — Ceska Lipa,

e Ceské Budéjovice — Tébor,

e Ostrava — Opava,

e Brno — Bfeclav atd. [13]

U celkové frekvence cestujicich na dalkovych a meziregiondlnich spojich, nehraje
takovou roli vzdalenost a jizdni doba jako u denniho dojizdéni. U celkové frekvence jsou

vyznamné piepravni proudy napiiklad mezi témito lokalitami:

e Praha — Plzen, Usti nad Labem, Liberec, Ostrava, Brno,
e Ostrava — Brno, Olomouc,

e Brno — Olomouc atd. [13]

1.5.2 Poskytovani verejnych sluZeb ve verejné osobni dopravé

Poskytovani vefejnych sluzeb ve vefejné osobni dopravée je zalozeno na smluvnim vztahu
mezi objednavatelem (organ samospravy) a dopravcem. Smlouva, kterou mezi sebou
smluvni strany uzaviraji, se nazyva smlouva o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich. Tato smlouva se neuzavird v ptipadé, kdyz objednavatel poskytuje vetejné

sluzby v ptepravé cestujicich sam. [10]

Uzavienou smlouvou by mél byt jasn€ vymezen piedmét sluzby a ekonomické parametry.
Blizsi parametry smluv jsou vymezeny Nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢.
1370/2007 a v obecném principu Zakonem o zadavani vetejnych zakéazek ¢. 134/2016 Sb.
Smlouvy by mély byt uzavirany na takovou dobu, aby byl poskytnut dopravciim prostor

na navratnost jejich investic. [8]

Nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007 jsou tyto délky blize
specifikovany, u vefejné linkové dopravy by méla byt délka smluv 10 let,

ve vefejné Zelezni¢ni osobni dopravé je tato delsi, a to 15 let. Je mozZné, aby byly tyto
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doby prodlouzeny, a to sohledem na mistni specifika, ktera jsou napiiklad dana

demografii obyvatelstva. [8]

Dalsim dilezitym parametrem této smlouvy je vymezeni prav, povinnosti
a zodpovédnosti jednotlivych smluvnich stran. Smlouvou je téz udavano rozlozeni rizik.
Rizika jsou dé¢lena na vynosova a nakladova. At uz jsou neseny rizika objednavatelem,
nebo dopravcem, tak plati, ze objednavatel je povinen vyplacet dopravci kompenzace

a jeji vySe praveé na tom, kterd smluvni strana rizika nese. [§]
Jsou rozliSovany dva druhy smluv, a to dle toho, kdo nese vynosové riziko:

e brutto smlouvy — v tomto ptipad¢ nese vynosovée riziko objednavatel a jsou jim
vybirani dopravci dle jejich nakladd,
e netto smlouvy — vynosové riziko je na stran¢ dopravce, pii vybéru je klicova vyse

kompenzace, kterd by méla byt dopravei poskytnuta. [8]
Nejpozdéji v den nabiti a¢innosti smlouvy musi dopravce mit:

e piid¢lenou kapacitu dopravni cesty,

e licenci, ¢i potiebna opravnéni,

e schvéleny jizdni fad,

e 7zajiStén dopravni park, personal a technické zazemi atd. [§]
Déle musi byt dopravcem spliiovany standarty kvality a bezpecnosti dopravy. Smlouvy
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich nejsou vefejnopravnimi smlouvami.
Dopravce miize byt vybran na zakladé nabidkového fizeni nebo na zaklad¢ ptimého

zadani. [10]

Pti vybéru dopravce nabidkovym Fizenim musi byt dodrzeny zasady vybérového tizeni.

Vybérové rizeni musi byt:

e transparentni,
e spravedlivé,

e hospodarné. [8]

Je nutné, aby nabidkové fizeni bylo zahdjeno zvefejnénim ozndmeni o zahajeni
nabidkového fizeni. Do procesu nabidkového fizeni se muiZe ptihlaSovat neomezené
mnozstvi dopraveli, kterymi musi byt prokazéna kvalifikace, kterd je pozadovana
objednatelem. Ozndmeni o zahéjeni nabidkového fizeni je zvetejiiovano v informa¢nim

systému dle zdkona o vetejnych zakazkach. V ptipadé, Ze predpokladany rozsah sluzeb
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bude vy$§i nez 50 000 km za rok, tak musi byt ozndmeni uvefejnéno v Uiednim véstniku
EU. Nésledné, ty dopravce, ktefi nebyli z procesu vyrazeni, vyzve objednavatel k jednani

o nabidkach. Primarni hodnotici kritérium je ekonomicka vyhodnost nabidky dopravce.
[10]

U procesu primého zadani neprobihd vybérové fizeni a je to mozné v téchto pripadech:

e pokud je nad provozovatelem vykondvana kontrola vefejnym organem,
e ocekavana preprava je do 300 000 km za rok nebo na ¢astky do 2 milionti euro,
e pii hrozbé pferuseni vefejnych sluzeb,

e smlouvy s Zelezni¢nim dopravcem pro nékteré vlakove spoje. [8]

1.6 Financovani verejné osobni dopravy

Vetejna osobni doprava je financovana primarné z vetejnych zdroji. VysSe finan¢nich
prostredkii vydanych do vefejné osobni dopravy by méla byt takova, aby cestujicim byla

poskytovana sluzba, ktera bude spliiovat urcité kvalitativni parametry. [8]

1.6.1 Financovani dopravni infrastruktury

Finan¢ni prostfedky vydané na stavbu a udrzbu dopravni infrastruktury nejsou pitimo
vazany na veiejnou osobni dopravu, ale diky kvalitni a dostupné infrastruktuie je
zajisténa kvalitnéjsi vefejna osobni doprava. Finance vydané na stavbu a udrzbu dopravni
infrastruktury jsou z divodu vysokych pofizovacich nakladt jednou z nejvyznamnéjsich
polozek statniho rozpoctu a rozpoctu samosprav viz tab. 1.2 a graf 1.1. Investice
do dopravni infrastruktury pfinasi fadu pozitivnich efekti, jako je naptiklad vliv na rozvoj

regionil a vytvaieni novych pracovnich mist. [1]

Tab. 1.2 Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury v milionech K¢

ﬁ?:;ls truktury | 2014 2015 2016 2017 2018
Zelezni¢ni 127873 | 317845 | 18423,7 | 148908 | 19003,3
Silniéni 16631,7 | 24156,6 | 229583 | 259109 | 267913
Vodni 263,1 4125 264,2 190,0 71,2
Letecka 990,5 9933 1759,0 1 683,0 3208,6
Celkem 30 672,6 | 573469 | 434052 | 42674,7 | 49074,4

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Graf 1.1 Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury
Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].

Statem vlastnéna dopravni infrastruktura je v soucasné dobé financovana prostiednictvim
SFDI. Z tohoto fondu jsou vydavany finan¢ni prostfedky na vystavbu a udrzbu dopravni
infrastruktury silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy. Finan¢ni prostfedky z tohoto fondu
jsou dale vyuzivany na financovani prizkumnych a projektovych praci, pokryti nakladi
z procesu ziskavani vlastnickych prav a na vystavbu a udrzbu multimodélnich prekladist

atd. Financovani SFDI je zajiStovano prostfednictvim jeho pfijmi, a to jsou napriklad:

e vynosy ze silni¢nich dani,

e vynosy z mytného,

e dotace zEU,

e dotace ze statniho rozpoctu,

e podil ze spotiebni dan€ z mineralnich oleja,
e pievody z vynost privatizovaného majetku,

e vynosy z ¢asového poplatku. [15]
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V oblasti cizich zdroji plynoucich do SFDI jsou vyznamnymi zdroji ivéry od Evropské
investi¢ni banky (dale EIB) a fondy EU. Co se tyce uvéri od EIB, tak jsou finan¢ni
prostiedky ziskavany prostiednictvim Givérovych smluv, které jsou uzavirany s CR a jsou
garantovany statni zarukou. [1] V souCasné dobé je a byl pro financovani dopravni
infrastruktury klicovy Opera¢ni program doprava (dale OPD) 2014 — 2020. Za celé
programové obdobi by méla vyse finan¢nich prostfedkti plynoucich z OPD dosahnout
2,2 miliard €. Cilem SFDI je alokace 90 % zdroji. Zna¢ny ptinos OPD je zaznamenan

ve zrychleni a zjednoduSeni celého procesu vyplaceni dotaci z fondt EU. [15]

1.6.2 Kompenzace verejné sluzby

Pojmem kompenzace se vefejné osobni dopravé rozumi vydané finan¢ni prostredky
objednavatelem dopravci za poskytovani vefejnych sluzeb. Jejich vySe je uvedena
v Tab. 1.3. Kompenzace nejsou vyplaceny v ptipad¢, pokud je dopravecem provozovana
doprava na zaklad¢ trzni poptavky a na jeho vlastni podnikatelské riziko. V linkové
dopravé se jednd predevSim o dalkové a mezinarodni linky, které jsou poskytovany
napiiklad spolecnostmi Student Agency a FlixBus. V Zelezni¢ni dopravé se jedna
o kategorie vlakti EuroCity, InterCity, SuperCity a také o provozovani nékterych spoji

dalkové dopravy soukromimi dopravcei (LeoExpress, RegioJet). [16]

Dilezitym pojmem je adekvatni kompenzace, jez je charakterizovana jako dotace
z vetejnych zdroju, ,které nemohou prekrocit vysi, ktera je nezbytna k pokryti cistych
nakladu vzniklych pri plnéni zavazkii verejné sluzby, s prihlédnutim k prijmum ziskanym
z této cinnosti a primerenemu zisku®. [8, s. 19] Pokud by byla vyplacena kompenzace
vyssi, tak se cela uzaviena smlouva stava neplatnou. [8§]

Dalsi situace, pii které by mohlo dojit k zneplatnéni smlouvy je vyplaceni kompenzace,
jejiz vyse je neslucitelnd s trznim prosttedim.[16] Kompenzace jsou vyplaceny orgdnem,
kterym je vefejnd osobni doprava objednavéana, nejvyssi objem finan¢nich prostredki je

vydavan tradicné kraji. [8]

Tab. 1.3 Dotace vydané do pravidelné vetejné osobni dopravy v milionech K¢

Druh dopravy 2014 2015 2016 2017 2018
Linkové doprava 5825 5721 6 080 6 812 7018
Zelezni¢ni doprava 13 523 13 827 14 081 14 439 14 982

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Pii poskytovani kompenzaci je téZ nutno bréat zietel na tzv. priméreny zisk. Jeho
prostfednictvim by méla byt dopraveim doddvana motivace k poskytovani jejich
dopravnich sluzeb a méla by jim byt vytvaiena ptidana hodnota. V CR je v soucasné dobé
hranici pro moznou miru vynosu kapitalu 7,5 % s ohledem na provozni aktiva dopravce.

[16]

1.6.3 Kompenzace slev na jizdném

Od zaii roku 2018 se vyrazné pozménil systém kompenzace slev na jizdném. Zaci
do 15 let, studenti do 26 let a osoby, které maji 65 let a vice, maji narok na slevu
na jizdném ve vysi 75 %. VySe vydanych finan¢nich prostfedkt je uvedena v Tab. 1.4.
Drive byla kompenzace o poznani niZsi, osoby, které mély 65 let a vice nemély narok
na zadnou slevu. Studenti do 26 let méli narok na 25 % slevu a zaci do 15 let na slevu
ve vysi 62,5 %. Pro uznani slevy se musi osoby prokdzat pozadovanym prikazem,
u studenttl je to naptiklad prikaz ISIC, u osob nad 65 let obCansky prikaz. Podstatnou
zménou je 1 skuteCnost, ze pred zafim roku 2018 mohla byt sleva vyuzita pouze na trase
mezi domovem a Skolnim zafizenim, nyni uz je tato sleva poskytovana na vSechny

vnitrostatni relace. [17]

Tab. 1.4 Vyplacené kompenzace za slevy na jizdném

Meésic Zaokrouhlena vyplacena ¢astka
Z4ati 2018 463 000 000 K&
Rijen 512 000 000 K¢&
Listopad 488 000 000 K&
Prosinec 412 000 000 K¢
Leden 439 000 000 K&
Unor 419 000 000 K&
Bfezen 455 000 000 K¢
Duben 487 000 000 K&
Kvéten 527 000 000 K¢&
Cerven 511 000 000 K¢&
Cervenec 394 000 000 K¢&
Srpen 463 000 000 K¢
Z4a¥i 2019 578 000 000 K¢&

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Podle statistickych udajt slev nejvice vyuzivaji zaci do 15 let, dale pak studenti do 26 let
a seniofi. Zavedeni slev pfispélo k mirnému nartistu cestujicich z vySe vyjmenovanych
skupin. Slevy jsou vyplaceny ze statniho rozpoctu. [17] Zavedeni takto vysokych slev
vyvolalo celou fadu kritiky ze strany odbornikl a Siroké vefejnosti. Dle mnoha nazort
Slo pouze o populisticky tah vlady. Rychlé schvéleni této zmény ma také za nasledek

nekvalitni systém kontroly dopravct.

Po zavedeni slev zacal byt tento systém zneuZzivan nékterymi dopravci. Od 1.1.2020 je
zafixovana maximalni hodnota kompenzace. Dopravci byla v nékterych ptipadech
navySovana cena jizdenek do vyrazné vysSich castek, nez je obvyklé. Pii piekroCeni

limitu plné ceny jizdenky bude statem poskytovana mensi sleva, nez je 75 %. [18]
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2 Analyza soucasného stavu osobni dopravy v CR

Soudasny stav osobni dopravy v CR je ovlivnén mnoha faktory a je nutné tyto faktory
identifikovat a zjistit jakych hodnot je v jednotlivych letech dosahovano. Je analyzovano
obdobi od roku 2000 do roku 2018 (statistické tidaje o roku 2019 nebyly v dob& psani
této prace zcela k dispozici). Je charakterizovana vefejnd osobni doprava a dale zelezni¢ni
a silni¢ni doprava (autobusova doprava a MHD). Z divodu margindlniho zastoupeni
letecké a vodni dopravy ve vnitrozemské osobni dopravé nejsou tyto druhy dopravy

analyzovany.

2.1 Soucasny stav verejné osobni dopravy

Zakladnimi smérodatnymi udaji je pocet cestujicich a ptepravni vykon, ktery je udavan
v osobokilometrech (oskm). Jednim osobokilometrem je reprezentovana preprava jedné

osoby na vzdalenost jednoho kilometru.

Tab. 2.1 Pocet cestujicich ve verejné osobni dopravé v letech 2000 az 2018

Rok Preprava cestujicich | Meziro¢ni | Zména oproti Prepravni
celkem zména vychozimu vykon
(mil. osob) roku (2000) (mil. oskm)
2000 2917,6 * * 37 064,7
2001 2975,1 1,97 % 1,97 % 39 451,2
2002 29272 -1,61 % 0,33 % 38 345.8
2003 2 899,1 -2,46 % -0,63 % 38 623.8
2004 2916,0 0,58 % -0,05 % 39 369,9
2005 2 8449 -2,44 % -2,49 % 39 952.8
2006 2 816,6 -0,99 % -3,46 % 40 981,7
2007 2 825,7 0,32 % -3,15% 41 265,2
2008 2 882,6 2,01 % -1,20 % 42 665,3
2009 2 803,1 -2,76 % -3,92 % 42 893,2
2010 2 814,6 0,41 % -3,53 % 43 458,6
2011 2 679,5 -4,80 % -8,16 % 42 862,6
2012 2749,0 4,27 % -5,78 % 43 533,7
2013 2 693,0 -2,04 % -7,70 % 42 5224
2014 26754 -0,65 % -8,30 % 43 854,3
2015 2 694,6 0,72 % -7,64 % 44 108,6
2016 2 687,6 -0,26 % -7,88 % 46 702,4
2017 26554 -1,20 % -8,99 % 49 828,1
2018 27219 2,50 % -6,71 % 51996,2

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Graf 2.1 Pieprava cestujicich ve vetejné osobni dopravé v letech 2000 az 2018
Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tab. 2.1 a grafu 2.1 jasné€ vyplyva, ze cestujicich ve vetfejné dopraveé dlouhodobé ubyva.
Graf 2.1 je proloZen linearni spojnici trendu, ktera je klesajici. Pocet cestujicich neni
ale kazdoro¢né klesajici, lze pozorovat i jednotlivd meziro¢ni navySeni, nejvyssi
mezi lety 2011 a 2012. Nejvetsi meziroéni pokles nastal mezi lety 2010 a 2011.
V poslednim sledovaném roce 2018 byl zaznamenan druhy nejvétsi meziro¢ni narust,
za pri¢inu tohoto nartistu mohou byt v tom roce nové poskytované slevy na jizdném. Je

zédouci, aby pocet cestujicich ve vetejné doprave nadale rostl.

Duivodii, pro¢ pocet cestujicich ve vefejné dopravé dlouhodobé klesd, mize byt hned

nékolik, a to napiiklad hor§i dostupnost vetejné dopravy, nizsi pohodli, technicky stav

vozového parku, ceny jizdného, vysoka zpozdéni, Spatna informovanost atd.
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Graf 2.2 Prepravni vykony ve vetejné osobni dopravé v letech 2000 az 2018
Zdroj: vlastni zpracovani.

Z vyse uvedeného grafu je patrné, Ze dlouhodobé pirepravni vykony ve veiejné osobni
dopravé maji stoupajici tendenci, i ptes dlouhodoby pokles cestujicich. Az na par
vyjimek, prepravni vykony meziro¢n¢ stoupaji, a to obzvlastné v poslednich sledovanych
letech. Za jeden z diivodu této stoupajici tendence lze napiiklad povazovat nartst
prumérné piepravni vzdalenosti cestujicich, tato problematika je podrobnéji popsana
v kapitole 2.2, dale za tento divod lze povazovat zavadéni novych linek ze strany

dopravci, ¢i vétsi kapacita nékterych dopravnich prostiedki.

2.2 Vliv individualni dopravy na verejnou osobni dopravu

Dilezitym faktorem, pro¢ pocet cestujicich ve vetejné osobni dopravé dlouhodobé klesa,
je vyssi preference individudIni dopravy. Tuto skutecnost Ize dolozit naptiklad rostoucim

poctem registrovanych osobnich automobilil viz tab. 2.2 a graf 2.3.
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Tab. 2.2 Pocet registrovanych osobnich automobili v letech 2000 az 2018

Rok Celkovy pocet Meziro¢ni Zména oproti
registrovanych zména vychozimu roku (2000)
osobnich automobilii
2000 3343 870 * *
2001 3529 791 5,56 % 5,56 %
2002 3 647 067 3,32% 9,07 %
2003 3706012 1,62 % 10,83 %
2004 3 815 547 2,96 % 14,11 %
2005 3958 708 3,75 % 18,39 %
2006 4108 610 3,79 % 22,87 %
2007 4 280 081 4,17 % 28,00 %
2008 4 423 370 3,35% 32,28 %
2009 4 435 052 0,26 % 32,63 %
2010 4 496 232 1,38 % 34,46 %
2011 4 581 642 1,90 % 37,02 %
2012 4706 325 2,72 % 40,74 %
2013 4729 185 0,49 % 41,43 %
2014 4 833 386 2,20 % 44,54 %
2015 5115316 5,83 % 52,98 %
2016 5307 808 3,76 % 58,73 %
2017 5538222 4,34 % 65,62 %
2018 5747913 3,79 % 71,89 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pocet registrovanych osobnich automobili ma od roku 2000 jednoznacnou stoupajici
tendenci, za celou dobu sledovani nebyl zaznamenan ani jeden meziro¢ni pokles. Nartst
v poslednim sledovaném roce 2018 je oproti roku 2000 enormni a to 71,89 %. Takovy
narist neni zpohledu vefejné osobni dopravy zadouci. Vzdjemny vliv poctu
registrovanych osobnich automobill a poctu cestujicich ve vefejné osobni doprave lze
vyjadtit pomoci linearni regrese v bodovém grafu pomoci programu Microsoft Excel, viz

graf2.4.
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Graf 2.4 Linearni regrese
Zdroj: vlastni zpracovani.

Linearni regresi je udavan vztah dvou promé€nnych. Pomoci linearni regrese je i stanoven
tzv. koeficient determinace (R?). Koeficientem determinace je hodnocena piesnost
vytvofeného modelu a vzijemnda zavislost zkoumanych proménnych. Cim vice se blizi
hodnota koeficientu determinace k ¢islu 1, tim vySSi je jeho pifesnost a zavislost
proménnych. [19] V piipadé vySe vytvofeného modelu je hodnota koeficientu

determinace 0,7709.
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2.3 Soucasny stav osobni Zelezni¢ni a autobusové dopravy

Cestujicimi je zelezni¢ni a autobusova doprava vyuzivana primarné pro piiméstskou,
regionalni a dalkovou piepravu. Oba dva druhy dopravy si tedy navzajem konkuruji,
proto je vhodné provést vzajemnou komparaci. Do nize uvedenych tidaju jsou zapocitany

1 vykony, které jsou provedeny mimo zavazek vetejné sluzby.

2.3.1 Komparace z hlediska poctu cestujicich

Oba dva vySe uvedené druhy dopravy lze primarné komparovat z hlediska celkového

poctu cestujicich.

Tab. 2.3 Pteprava cestujicich zelezni¢ni dopravou v letech 2000 az 2018

Rok Pieprava cestujicich | Mezirocni | Zména oproti Prepravni
celkem zména vychozimu vykon
(tis. osob) roku (2000) (mil. oskm)
2000 184 735 * * 7 300
2001 190 748 3,25 % 3,25 % 7299
2002 177 232 -7,09 % -4,06 % 6 597
2003 174 179 -1,72 % -5,71 % 6518
2004 180 949 3,89 % -2,05 % 6 590
2005 180 266 -0,38 % -2,42 % 6 667
2006 183 027 1,53 % -0,92 % 6 922
2007 184 234 0,66 % -0,27 % 6 898
2008 177 424 -3,70 % -3,96 % 6 803
2009 164 958 -7,03 % -10,71 % 6 503
2010 164 802 -0,09 % -10,79 % 6 591
2011 167 932 1,90 % -9,10 % 6714
2012 172 801 2,90 % -6,46 % 7265
2013 174 486 0,98 % -5,55 % 7 601
2014 176 051 0,90 % -4,70 % 7797
2015 174 624 -0,81 % -5,47 % 8 298
2016 179 172 2,60 % -3,01 % 8 843
2017 183 024 2,15 % -0,93 % 9498
2018 189 536 3,56 % 2,60 % 10 286

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Tab. 2.4 Preprava cestujicich autobusovou dopravou v letech 2000 az 2018

Rok Preprava cestujicich | Mezironi | Zména oproti Piepravni
celkem zména vychozimu vykon
(tis. osob) roku (2000) (mil. oskm)
2000 438 878 * * 9351
2001 435913 -0,68 % -0,68 % 10 608
2002 406 097 -6,84 % -7,47 % 9 668
2003 417 012 2,69 % -4,98 % 9 449
2004 418 598 0,38 % -4,62 % 8516
2005 388 261 -7,25 % -11,53 % 8 607
2006 387708 -0,14 % -11,66 % 9501
2007 375019 -3,27% -14,55 % 9519
2008 373 395 -0,43 % -14,92 % 9215
2009 367 648 -1,54 % -16,23 % 9494
2010 372 548 1,33 % -15,11 % 10 336
2011 364 616 -2,13% -16,92 % 9267
2012 344 988 -5,38 % -21,39 % 9015
2013 337978 -2,03 % -22,99 % 9 026
2014 349 515 3,41 % -20,36 % 10010
2015 350 920 0,40 % -20,04 % 9996
2016 332763 -5,17 % -24,18 % 10 257
2017 329 733 -0,91 % -24,87 % 11178
2018 340 178 3,17 % -22,49 % 10 950

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Z vyse uvedenych tabulek a z grafu je jasn€ patrné, ze autobusova doprava je cestujicimi
vice vyuzivdna nez zelezniéni doprava. Hlavni pfi¢inou této skutecnosti je,
ze autobusovou dopravou je obsluhovano vétsi mnozstvi mést a obci, z divodu
neexistence zelezni¢ni trati v nékterych oblastech. Oproti vychozimu roku 2000
ale v zelezni¢ni dopravé cestujicich dlouhodobé pfibyva, u autobusové dopravy lze
sledovat trend opac¢ny. Tento stav je zadouci, a to uz z divodi ekologickych a také

z diivodu soucasného pretizeni pozemnich komunikaci.

V poslednim roce sledovani 2018 byl ubytek cestujicich v autobusové dopraveé
oproti vychozimu roku 2000 je 22,49 %. Tento velky ibytek miize byt zplisoben snizenim
poctu spojii ze strany dopraveil, niz§im pohodlim, mensi ptepravni rychlosti ve srovnani
s zeleznicni dopravou, zavislosti na dopravni situaci na pozemnich komunikacich a také

JiZ zminénou preferenci individudIni dopravy.

Rast poctu cestujicich v zelezni¢ni doprave je v soucasné dobé 2,60 % oproti roku 2000,
nariist cestujicich je tedy pozvolny. Rust poctu cestujicich mutze byt zapii¢inén
zkvalitnénim dopravniho parku a vét§im pohodlim, zavadénim novych spoji, zaclenénim

nékterych spojii do IDS, vetsi nabidka sluzeb v dalkové dopravé atd.
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Zdroj: vlastni zpracovani.

40



Vyvoj ptepravnich vykonu je u obou druhti dopravy rozlisny, v Zelezni¢ni dopravé je
trend od roku 2009 rostouci, zatimco vyvoj v autobusové dopravé je nepravidelny
a vyznacuje se Castymi mezirocnimi narasty a poklesy. Rozdil v ptepravnich vykonech
neni mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou tak zna¢ny jako v poctu cestujicich.
Kazdoro¢né¢ byl autobusovou dopravou vykazovan vy$§i prepravni vykon
nez v zelezni¢ni doprave, ale v poslednich sledovanych letech se rozdil stale zmensuje.
Duivodem této skutecnosti je zvySujici se prepravni vzdalenost cestujicich v Zelezni¢ni
dopravé a fakt, Ze dopravni prosttedky v Zelezni¢ni dopravé jsou znacné kapacitn€jsi

nez v autobusové doprave.

2.3.2 Komparace z hlediska prepravni vzdalenosti

Oba dva druhy lze komparovat i z hlediska primérné piepravni vzdalenosti za jednotlivé

sledované roky.

Tab. 2.5 Priimérna ptepravni vzdalenost cestujicich v Zelezni¢ni dopraveé v letech 2000 az 2018

Rok Prumérna prepravni Meziro¢ni Zména oproti
vzdalenost (km) zména vychozimu roku
(2000)
2000 39,5 * *
2001 38,3 -3,04 % -3,04 %
2002 37,2 -2,87 % -5,82 %
2003 37,4 0,54 % -5,32 %
2004 36,4 -2,67 % -7,85 %
2005 37,0 1,65 % -6,33 %
2006 37,8 2,16 % -4,30 %
2007 37,4 -1,06 % -5,32 %
2008 38,3 2,41 % -3,04 %
2009 39,4 2,87 % -0,25 %
2010 40,0 1,52 % 1,27 %
2011 40,0 0% 1,27 %
2012 42,0 5,00 % 6,33 %
2013 43,6 3,81 % 10,38 %
2014 443 1,61 % 12,15 %
2015 47,0 6,09 % 18,99 %
2016 49,4 5,11 % 25,06 %
2017 51,9 5,06 % 31,39 %
2018 54,3 4,62 % 37,47 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20].
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Tab. 2.6 Primérna piepravni vzdalenost cestujicich v autobusové dopraveé

v letech 2000 az 2018
Rok Primérna prepravni Meziro¢ni Zména oproti
vzdalenost (km) zména vychozimu roku
(2000)
2000 14,5 * *
2001 16,8 15,86 % 15,86 %
2002 17,7 5,36 % 22,07 %
2003 15,8 -10,73 % 8,97 %
2004 15,2 -3,80 % 4,83 %
2005 17,1 12,50 % 17,93 %
2006 17,6 2,92 % 21,38 %
2007 18,1 2,84 % 24,83 %
2008 18,6 2,76 % 28,28 %
2009 18,3 -1,61 % 26,21 %
2010 19,4 6,01 % 33,79 %
2011 16,5 -14,95 % 13,79 %
2012 16,6 0,61 % 14,48 %
2013 16,3 -1,81 % 12,41 %
2014 16,6 1,84 % 14,48 %
2015 16,8 1,20 % 15,86 %
2016 16,3 -2,98 % 12,41 %
2017 16,6 1,84 % 14,48 %
2018 16,4 -1,20 % 13,10 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20].
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Primérnd ptepravni vzdalenost se u obou druhti dopravy oproti vychozimu roku 2000
zvysila. V zelezni¢ni dopravé je tento nartist vyznamnéjsi, v poslednim roce sledovani
2018 37,47 %. V autobusové dopravé byl zaznamenan nartast 13,10 %. V Zelezni¢ni
dopravé se od roku 2007 pramérna piepravni vzdalenost stile zvysuje,
zatimco v autobusové doprave jsou zaznamenany v poslednich letech i meziro¢ni poklesy

hodnot, tento rozdil je jasn¢ patrny na kiivkach Grafu 2.5.

Je patrné, Ze cestujicimi je preferovana na cesty na dlouhou vzdéalenost Zelezni¢ni doprava
pied autobusovou dopravou. Existence tohoto stavu je podminéna vyS$i piepravni
rychlosti Zelezni¢ni dopravy neZ autobusové dopravy a vys$Sim komfortem cestujicich
pii piepravé. DalSim divodem je vySsi pocet dalkovych linek v Zeleznicni dopravé
nez v autobusové dopravée, cestujici tedy nejsou nuceni v zeleznicni dopraveé tak Casto
piestupovat. Autobusova doprava je vyuzivana Castéji pii cestach cestujicich na kratké
vzdalenosti, napfiklad do obci v blizkém okoli velkych mést. Nartst u obou druhti

dopravy je podminén 1 vétsi ochotou lidi dojizdét kazdodenné za praci.

2.4 Soucasny stav MHD

MHD je v soucasné dob¢ nejvyuzivanéjSim druhem veifejné osobni dopravy z hlediska

poctu cestujicich. Vyznam MHD pro velka mésta je velky.

Tab. 2.7 Preprava cestujicich MHD v letech 2000 az 2018

Rok Preprava cestujicich | Mezirocni | Zména oproti Prepravni
celkem zména vychozimu vykon

(mil. osob) roku (2000) (mil. oskm)
2000 2 290 * * 14 541
2001 2 344 2,36 % 2,36 % 15 138
2002 2339 -0,21 % 2,14 % 15170
2003 2302 -1,58 % 0,52 % 15 540
2004 2310 0,35 % 0,87 % 15 427
2005 2269 -1,77 % -0,92 % 14 935
2006 2238 -1,37 % -2,27 % 14 313
2007 2 258 0,89 % -1,40 % 14 353
2008 2324 2,92 % 1,48 % 15 881
2009 2262 -2,67 % -1,22 % 15 555
2010 2 260 -0,09 % -1,31% 15617
2011 2139 -5,35% -6,59 % 15 281
2012 2224 3,97 % -2,88 % 16 625
2013 2173 -2,29 % -5,11 % 16 276
2014 2143 -1,38 % -6,42 % 16 270
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Rok Preprava cestujicich | Meziroéni | Zména oproti Piepravni
celkem zména vychozimu vykon

(mil. osob) roku (2000) (mil. oskm)
2015 2161 0,84 % -5,63 % 16 100
2016 2169 0,37 % -5,28 % 17 387
2017 2135 -1,57 % -6,77 % 17 842
2018 2 184 2,30 % -4,63 % 17 906

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Pocet cestujicich ptepravenych MHD dlouhodobé klesd i pies jednotlivé meziroéni
nartsty. MHD ma nejvyssi podil na piepraveé cestujicich v rdmci vetejné osobni dopravy.
V poslednim sledovaném roce 2018 byl zaznamenan nejvyssi meziro¢ni nartst od roku
2012, neni zcela jasné, co tento narast zplsobilo, protoze jiz zminéné slevy na jizdném
pro diichodce a studenty nemusi byt jednotlivymi dopravnimi podniky poskytovany,

a tudiz je poskytly jen nékteré dopravni podniky.

Mnoho vétSich mést trapi velky provoz na pozemnich komunikacich a také zhorSujici
se stav ovzdus$i. Z téchto diivodl je nutné, aby pocet piepravenych cestujicich MHD

kazdoroc¢né rostl a aby byla uptfednostiiovana MHD pted dopravou individudlni.
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Nejvyssi propad poctu cestujicich byl zaznamenan vroce 2011 o 6,59 %
oproti vychozimu roku 2000 a od tohoto roku se hodnoty uz nevratili do podobného stavu
jako pted timto propadem. Dtiivodem tohoto propadu mtize byt naptiklad snizeny komfort
cestovani, Castd zpozdéni zplsobené zvysenym provozem na pozemnich komunikacich,
mala Cetnost spoji na jednotlivych linkach, preference individualni dopravy (osobni

automobil, jizdni kolo, chiize, taxi atd.).
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Ve srovnani s vyvojem poctu cestujicich v MHD se ptepravni vykony dlouhodobé
zvySuji, je jasné patrny narust v poslednim sledovaném roce 2018 oproti vychozimu roku
2000. Trend neni zcela rostouci, jsou zaznamenany roky s meziro¢nimi poklesy, které ale
nebyly strmé. Dlouhodoby rhst piepravnich vykoni v MHD, miZe byt zplsoben
rozsifovani linek, naptiklad i do okrajovych Casti mést (zvysSuje se pfepravni vzdalenost)

a zkapacitnénim dopravnich prosttedk.
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3 Zhodnoceni analyzy a predikce budouciho vyvoje

Analyzou soucasného stavu, kterd je provedena v predchozi kapitole je jasné
prokazatelné, ze dlouhodob¢ az na par vyjimek, vyznam veiejné osobni dopravy klesa
aje Castéji preferovana doprava individudlni. Aby tento soucasny stav nadale
nepietrvaval, je nezbytné, aby v jednotlivych oblastech vefejné osobni dopravy dochézelo

ke snaham zvysit pocty cestujicich, a to ze strany vetejné spravy a dopravcd.

Z vyse provedené analyzy je taktéZ patrné, ze v poslednich letech stoupa na vyznamnosti
vramci CR Zeleznini doprava, tento trend je tieba zachovat. Naopak u autobusové
dopravy neni takovy rostouci trend zaznamenan. Je taktéZ prokazano, Ze na cesty
na dlouh¢é vzdalenosti je cestujicimi jednoznacné preferovana zelezni¢ni doprava. Pocet
cestujicich v MHD dlouhodob¢ klesa, je nutné, aby tento trend byl zvracen, a naopak

by mél byt nadale podporovan rist ptepravnich vykont v ramci MHD.

3.1 MozZnosti zlepSeni stavu verejné osobni dopravy

V oblasti vefejné osobni dopravy se naskyta hned nékolik feSeni, jak celkoveé zkvalitnit
poskytované sluzby a tim zvysit vyznam vefejné osobni dopravy v CR. Vefejna osobni
doprava musi spliiovat urcité standarty kvality, které jsou ze strany cestujicich
pozadovany (viz kapitola 1.4). Z vySe provedené analyzy lze vyvozovat, ze pro cestujici
je jednim z primarnich faktori cena jizdného, moznym feSenim mize byt dalsi zavadéni
slev na jizdném. Poskytované slevy na jizdném jsou ale vyraznou vydajovou polozkou

vetejnych rozpoctl, proto je z tohoto diivodu na zvazeni jejich dalsi zavadéni.

Pro zlepSeni stavu vetfejné¢ osobni dopravy jsou nezbytné investice do dopravniho
parku. Takto vydané investice mohou zlepSit pohodli cestovani napiiklad zavadénim
modernich systéml odbavovani a audiovizudlnich informacnich systémi. Je vhodné
zavadét v MHD, linkové a Zzelezni¢ni dopravé nizkopodlazni dopravni prostiedky,
aby byla vefejnad doprava pristupnéjsi osobam se zdravotnim znevyhodnénim. Kvalita
dopravniho parku je kritizovana hlavné na regiondlnich spojich Zelezni¢ni dopravy,
kde jsou jest¢ ve velké mife vyuZivany zastaralé vozy. Je nezbytné, aby dopravni

prostiedky spliiovaly urcité ekologické standarty.
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ZlepSeni lze dosahnout také lepsi kooperaci s individudlni osobni dopravou.
V soucasné dob¢ je Casto cestujicimi vyuzivana kombinace individudlni a zelezni¢ni
dopravy, ztohoto divodu je nutné budovat dalsi parkovisté typu P+R. Ve velkych
méstech je vhodnym feSeni vybudovani tzv. zdchytnych parkovist' v jejich okrajovych

Castech s naslednou moznosti piestupu na vefejnou osobni dopravu.

Cestujici od vyuziti vefejné osobni dopravy odrazuji téz zpozdéni jednotlivych spoju.
V linkové dopraveé a v MHD dochazi ke zpozdéni zejména z diivodu zvyseného provozu
na pozemnich komunikacich, feSenim miZe byt napiiklad vyhrazeni specidlnich
silni¢nich pruhii pro autobusy ve méstech. V zelezni¢ni dopravé dochdzi ke zpozdeni
zejména z diivodu stavebnich praci na trati, kiizovani vlaki a povétrnostni situaci. Rada
zelezniCnich trati je na hranici své kapacity, proto je nutné zvySovat kapacitu vytizenych

trati.

K zvyseni poctu cestujicich miize téz ptispét lepsi informovanost cestujicich, s vyuzitim
elektronické komunikace napiiklad pomoci internetovych stranek, ¢i socidlnich siti
dopravci a ptislusnych organt verejné spravy. Dle statistik z rocenek dopravy je patrné,
ze stale vice cestujicich vyuziva vetejné osobni dopravy v ramci IDS, ¢im dal vice spojt

je do IDS zaclenovano a tento trend je tteba zachovat.

3.2 Predikce budouciho vyvoje

Nize uvedené predikce budouciho vyvoje jsou vytvoreny v programu Microsoft Excel
pomoci tzv. listu progndzy. Na zékladé historickych hodnot jsou pomoci tohoto nastroje
stanoveny predpoklddané budouci hodnoty. Predikce je stanovena na dobu 5 let po roce
2018, zdavodu vetsi presnosti kratkodobéjSich predikci. Interval spolehlivosti je
stanoven na hodnotu 95 %. Intervalem spolehlivosti se rozumi, kolik procent budoucich
hodnot bude nalezet do okruhu budoucich vysledkl predikce. [19] Charakterizovana
predikce je zaloZena pouze na matematickém zdkladé. Budouci vyvoj je zavisly
ina mnoha dal§ich okolnostech, jejichZz vyvoj nelze doptfedu pifedvidat (investice,
ekonomicka recese, dopravni politika statu a EU atd.). K vytvofeni predikce jsou pouzita

data z pfedchozi kapitoly.
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Tab. 3.1 Predikce poctu cestujicich ve vefejné osobni dopraveé pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. osob) spolehlivosti spolehlivosti
2019 2 631,7 2547,6 27159
2020 2 615,1 2530,3 2 6999
2021 2 598.,5 2513 2 684
2022 2 581,9 2 495,7 2 668,1
2023 2 565,3 2478,5 26522

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.1 Predikce poctu cestujicich ve vetejné dopraveé pro obdobi 2019 az 2023
Zdroj: vlastni zpracovani.

Vyse vytvotrenou predikci je predpoklddano, Ze pocet cestujicich ve vefejné osobni
dopravé bude kazdoro¢né klesat oproti roku 2018, kde byl pocet cestujicich na hodnoté
2 721,9 mil. Je mozné, Ze budouci vyvoj se bude od predikce lisit, a to naptiklad z divodu

zavedenych slev na jizdném.
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Tab. 3.2 Predikce piepravnich vykont ve vefejné osobni doprave

pro obdobi 2019 az 2023
Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. oskm) spolehlivosti spolehlivosti
2019 48 826,2 45 950,1 517024
2020 49 444,9 46 568.8 52 321,1
2021 50 063,7 47 187,5 52 939,9
2022 50 682,4 47 806,2 53 558,7
2023 51301,2 48 4249 541774

Zdroj: vlastni zpracovani.

60000

50000

40000

30000

20000

Prepravni vykon (mil. oskm)

10000

e HOANOtY === Prognodza

Graf 3.2 Predikce ptepravnich vykonil ve vefejné osobni dopravé pro obdobi 2019 az

2023

2000

2001
2002
2003
2004
2005

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dle predikce jsou stanoveny budouci ocekavané hodnoty ptepravnich vykonl ve vetejné
dopravé. Oc¢ekavané hodnoty by mély dle predikce klesat oproti poslednimu sledovanému
roku 2018, kdy byl ptepravni vykon roven hodnoté 51 996,2 oskm a pak se k plvodni

hodnoté budou navracet. Trend v poslednich letech byl ale stoupajici, proto je mozné,
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7e hodnoty budou nadéle stoupat a budou se blizit k horni hranici spolehlivosti.
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3.2.1 Predikce budouciho vyvoje v Zelezni¢ni dopravé

Dle analyzy vytvotfené v ptedchozi kapitole je patrné, Ze cestujicich v Zelezni¢ni dopraveé

v poslednich letech znacné piribyva, je tedy otazkou, zda tento trend bude pokracovat.

Zménu mize vyvolat jiz zminéné velké sttidani dopravet v zatri 2019 a slevy na jizdném.

Velkym zasahem do tohoto vyvoje mize byt pandemie nemoci COVID-19, kdy dochazi

k velké redukci poctu dalkovych spoju a redukce se tyka i nékterych regionalnich spoju.

Tab. 3.3 Predikce poctu cestujicich v Zelezni€ni dopravé pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(tis. osob) spolehlivosti spolehlivosti
2019 189 315 175 601 203 030
2020 189 094 171 233 206 956
2021 188 874 167 654 210 093
2022 188 653 164 532 212774
2023 188 432 161 717 215 147

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.3 Predikce poctu cestujicich v Zelezni¢ni dopravé pro obdobi 2019 az 2023

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Vyse vytvotenou predikcei je predpokladano, ze pocet cestujicich v zeleznicni doprave,
bude velmi nepatrné klesat, da se fici, ze soucasny stav se skoro nezméni. Hodnoty
v poslednich sledovanych letech se vSak zvySovaly, je mozné, Ze tento trend bude

pokracovat.

Tab. 3.4 Predikce ptepravnich vykontl v zelezni¢ni doprave pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. oskm) spolehlivosti spolehlivosti
2019 9311 7948 10 673
2020 9451 8 046 10 855
2021 9590 8 144 11 036
2022 9730 8 244 11217
2023 9870 8 344 11396

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.4 Predikce ptepravnich vykont v Zelezni¢ni dopravé pro obdobi 2019 az 2023
Zdroj: vlastni zpracovani.

I pfes jasné stoupajici tendenci piepravnich vykonll v Zelezni¢ni dopravé je vySe
vytvofenou predikci predpokladano, ze mezi lety 2018 a 2019 nastane pokles
z 10 286 oskm na 9 311 oskm, s naslednym vzestupem hodnot v dalsich letech.
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Je ale velmi pravdépodobné, ze predpovidany propad hodnot nenastane a riist hodnot

bude pokracovat a hodnoty se budou blizit k horni hranici spolehlivosti.

Tab. 3.5 Predikce primérné piepravni vzdalenosti cestujicich v zelezni¢ni dopraveé

v letech 2019 az 2023
Rok Prognéza (km) Dolni hranice Horni hranice
spolehlivosti spolehlivosti
2019 56,1 53,1 59,1
2020 58,9 55,5 62,2
2021 61,6 57,5 65,7
2022 64,3 59,3 69,4
2023 67 60,7 73,4
Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.5 Predikce primérné prepravni vzdalenosti cestujicich v zelezni¢ni dopraveé

Zdroj: vlastni zpracovani.

v letech 2019 az 2023

Predikci je jasn€ stanoveno, ze v nasledujicich letech bude primérnd piepravni

vzdalenost nadéle stoupat, tak jako tomu bylo v predeslych letech.
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Dle predikce by se méla kazdoro¢né prepravni vzdalenost zvySovat o 2,7 km — 2,8 km.

Tempo riistu se vSak mize jest¢ zménit, napiiklad v reakci na zavadéni novych linek

ze strany dopravcil.

3.2.2 Predikce budouciho vyvoje v autobusové dopravé

Dle analyzy zpracované v ptfedchozi kapitole pocet cestujicich v autobusové doprave

dlouhodobé¢ ubyva, av§ak budouci vyvoj bude opét zaviset na efektu, ktery vytvoii slevy

na jizdném a take, jaky dopad bude mit na autobusovou dopravu pandemie COVID-19.

Tab. 3.6 Predikce poctu cestujicich v autobusové dopraveé pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(tis. osob) spolehlivosti spolehlivosti
2019 330 365 309 459 351272
2020 328 395 305 021 351 769
2021 326 425 299 211 353 639
2022 324 455 292 142 356 768
2023 322 484 283 998 360 971
Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.6 Predikce poctu cestujicich v autobusové doprave pro obdobi 2019 az 2023

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Predikci je ptedpokladano, ze pocet cestujicich v autobusové dopravé bude kazdorocné
mirné klesat. AvSak mezi roky 2017 a 2018 doSlo k meziro¢nimu nartstu o 3,17 %, je
tedy mozné, ze misto poklesu hodnot nastane opét mirny narust, tudiz budouci hodnoty

se budou blizit mirn¢ k horni hranici spolehlivosti.

Tab. 3.7 Predikce ptepravnich vykonii v autobusové dopraveé pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. oskm) spolehlivosti spolehlivosti
2019 10 350 9 053 11 646
2020 10 409 9106 11712
2021 10 469 9158 11779
2022 10 528 9211 11 845
2023 10 588 9264 11911

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.7 Predikce ptepravnich vykont v autobusové doprave pro obdobi 2019 az 2023
Zdroj: vlastni zpracovani.

V poslednim sledovaném roce 2018 byl piepravni vykon na hodnoté 10 950 oskm.
Predikci je ptedpoklddano, Ze nastane mezironi pokles mezi lety 2018 a 2019

na 10 350 oskm. Nasledovat by mél postupny mirny narast hodnot ptepravniho vykonu.
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Je ale slozité urcit, jak pfesné¢ se budou hodnoty piepravniho vykonu v autobusové

dopravé vyvijet, a to z divodu Castych poklest a naslednych ristd hodnot.

Tab. 3.8 Predikce prumérné piepravni vzdalenosti cestujicich v autobusové dopravé

v letech 2019 az 2023
Rok Prognéza (km) Dolni hranice Horni hranice
spolehlivosti spolehlivosti
2019 16,4 14,2 18,7
2020 16,5 13,5 19,4
2021 16,5 12,9 20,1
2022 16,5 12,4 20,6
2023 16,5 11,9 21,1
Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.8 Predikce primérné piepravni vzdalenosti cestujicich v autobusové dopraveé

Zdroj: vlastni zpracovani.

v letech 2019 az 2023

Od roku 2011 se primérna piepravni vzdalenost cestujicich v autobusové dopravé menila

pouze nepatrné, tentyz trend je pfedpokladan predikci i pro nasledujici roky. Predikci je

dokonce udavano, Ze od roku 2020 bude primérna piepravni vzdalenosti jen stagnovat.
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Lze vSak ale ocCekavat, Ze hodnoty se budou od sebe meziro¢né nepatrné liSit a budou

se mirn¢ blizit k horni, nebo dolni hranici spolehlivosti.

3.2.3 Predikce budouciho vyvoje v MHD

Vyvoj MHD je dlouhodobg typicky ¢astymi meziro¢nimi vykyvy, proto lze predpokladat,
ze v nadchazejicich letech bude tento trend nadale pokracovat. Taktéz na MHD ma dopad

pandemie nemoci COVID-19, v mnoha méstech dochazi k redukci jednotlivych spoji.

Tab. 3.9 Predikce poctu cestujicich v MHD pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. osob) spolehlivosti spolehlivosti
2019 2133 2053 2214
2020 2122 2039 2 205
2021 2112 2 026 2197
2022 2101 2013 2189
2023 2 090 2 000 2180

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.9 Predikce poctu cestujicich v MHD pro obdobi 2019 az 2023

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Ptepokladané budouci hodnoty, které jsou dany vySe uvedenou predikci, stanovuji,
ze pocet cestujicich v MHD bude nadéle dlouhodobg klesat. AvSak mezi lety 2017 a 2018
nastal pomérné znaény nartst hodnot. Je tedy mozné, ze rust bude pokracovat, je
ale otazkou jak velkym tempem a zda jiz zminény nardst nebyl pouze vyjimkou,

protoze v prub¢hu sledovanych let byly zaznamenany kratkodobé vykyvy hodnot.

Tab. 3.10 Predikce prepravnich vykoni v MHD dopravé pro obdobi 2019 az 2023

Rok Prognoza Dolni hranice Horni hranice
(mil. oskm) spolehlivosti spolehlivosti
2019 17471 16 282 18 661
2020 17 625 16 435 18 814
2021 17778 16 588 18 967
2022 17 931 16 742 19 121
2023 18 085 16 895 19 274

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 3.10 Predikce pfepravnich vykonti v MHD dopravé pro obdobi 2019 az 2023
Zdroj: vlastni zpracovani.

V poslednim sledovaném roce 2018 byla hodnota ptepravniho vykonu 17 906 oskm, vyse
vytvofenou predikci je pfedpokladano, Ze v obdobi mezi lety 2019 a 2021 hodnoty oproti

tomuto roku poklesnou a nasledné opét budou stoupat.
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Opét je otazkou, zda prepokladany propad hodnot nastane a jaky bude jeho prubéh, 1ze
ale ptredpokladat, ze propad nebude enormni. V piipad€, Ze propad nenastane, tak

se hodnoty budou blizit pfedpokladanym hodnotam horni hranice spolehlivosti.
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Z7Aavér

Cilem bakalafské prace je vyhledat a zpracovat informace o silni¢ni a zelezni¢ni osobni

dopravé v CR. Provést analyzu vybranych udaji a vytvofit predikci budouciho vyvoje.

Osobni doprava je kazdodenni soucasti Zivota skoro vSech obyvatel, proto je jeji vyznam
je velky. Je charakterizovana vefejna osobni doprava v CR, ztéto charakteristiky je
patrné, ze systém vefejné osobni dopravy sestdva z mnoha procest.. Systém vetejné
dopravy neni zcela bez chyb a je nutné stale pracovat na jejim zlepSeni, a to ze strany
organil vefejné spravy a dopravci. Zlepseni Ize dosahnout lepsi dopravni politikou CR
a EU a celkovym zkvalitnénim vetejné osobni dopravy.

rowr

V praktické casti bakalatské prace je provedena analyza soucasné¢ho stavu z hlediska
poctu cestujicich a z hlediska piepravnich vykonii ve vefejné osobni doprave, zelezni¢ni
a autobusové dopravé a v MHD. Analyzou je zjiSténo, ze pocet cestujicich dlouhodobé
klesa (kromé Zelezni¢ni dopravy) a je prokdzana tésnd zavislost poctu registrovanych
osobnich automobili na vefejnou osobni dopravu. Je zjisténo, ze nové zavedené slevy
na jizdném pro studenty a seniory mohou zvySovat pocty cestujicich ve vefejné osobni
dopravé. Z hlediska analyzy primérnych piepravnich vzdalenosti v zelezni¢ni
a autobusové dopravé je zjisténo, ze Zeleznicni doprava je stale vice vyuzivana na delsi

cesty, nezli tomu bylo v minulosti.

Predikci budouciho vyvoje je na matematickém zakladu zpracovan piedpokladany
budouci vyvoj v poctu cestujicich, pfepravnich vykonech a v zelezni¢ni a autobusové
dopravé predpokladany vyvoj primérné prepravni vzdéalenosti na dobu 5 let. Pfesnost
predikci nelze zcela urcit, protoZe neni jasné, jakym smérem se vetejna osobni doprava

a jednotlivé druhy dopravy budou ubirat a jak velky efekt budou mit slevy na jizdném.
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Priloha A
Kategorizace vlakii osobni dopravy
Osobni vlaky jsou v CR kategorizovany takto:

e osobni vlak (Os) — zpravidla jsou jim obsluhovany vSechny stanice a zastavky
na dané trase, je vyuzivan v regionalni dopravé na kratké vzdalenosti,

e spésny vlak (Sp) — nejsou jim obsluhovany vSechny stanice a zastdvky na dané
trase, vyznacuje se vysSi cestovni rychlosti, je vyuzivan v regiondlni doprave,
v nekterych ptipadech i1 v dalkové dopravé,

e rychlik (R) — jsou jim obsluhovany pouze vyznamnéjsi stanice a zastavky, je
uréen pro dalkovou pfepravu, zpravidla pouze na uzemi CR.,

e expres (Ex) — jsou jim obsluhovany pouze vyznamné stanice, je charakterizovan
vysokou cestovni rychlosti, je ¢asto ur€en i pro mezinarodni dopravu,

e Intercity (IC) — vyznacuje se podobnymi vlastnostmi jako expres, jeho soucasti
ale musi byt restauracni vz,

e Eurocity (EC) — je charakterizovan stejnymi vlastnostmi jako IC, ale je urCen
pro mezinarodni dopravu,

e Railjet (rj) — vlaky této kategorie jsou provozovany pouze jednotkami Railjet,

e Supercity (SC) — podobné vlastnosti jako predeslé kategorie, spoje jsou
realizovany pouze jednotkami typu Pendolino,

e Euronight (EN) — je uren pro mezinarodni pfepravu, zpravidla v no¢nich

hodinach, je vybaven lizkovymi a lehatkovymi vozy. [1]

Soukromimi dopravci je v nékterych ptipadech vyuzivano vlastni znaceni, u spole€nosti

RegioJet je to RJ, u spolecnosti LeoExpress LE atd.



Priloha B
Ziakladni typy linek MHD

Jsou definovany zakladni typy linek:

e diametralni — patetni linky MHD, je jimi protinano celé mésto pies jeho centrum,
na okrajich mésta jsou na né navazovany dalsi linky, maji kratky interval a velkou
kapacitu dopravnich prostredkil,

e radialni — stejné znaky jako diametralni typ linek, ale s ukon¢enim v centru
mesta,

e nap4ajeci — je jimi navazovano na piedchozi dva typy linek, jejim prostfednictvim
je obsluhovana vybrana ¢ast mésta,

e tangencialni — neni jimi obsluhovano centrum mésta, ale jsou jimi propojovany
okrajové Casti mésta,

e prekryvné — zrychlené linky, jsou jimi vynechavany méné€ vyznamné zastavky,

e metrolinky. [1]



Priloha C

Obecné pozadavky MDCR na vybaveni dalkovych vlaki

(%)

Vybrany , Rychliky Rychliky
poZzadavek Expresni viaky pateinich linek ostatnich linek
. R5-13,18-20, | R 14, 15,21, 22,
Linka Ex1-4 3 24, 26, 27
Maximalni rychlost
alespoit 200 km/h 160 km/h 130 km/h
Elektricka trakce Ano Dle nasazeni Dle nasazeni
Zabezpeteni ETCS Ano Ano Ano
Zména sméru jizdy 5 minut 4 minuty 4 minuty
Wi-Fi Ano Ano Ano
Stojici cestujici Ne! 10 % 10 %
MozZnost rezervace Ano Ano Ano
Klimatizace Ano Ano Ano
Centralni zavirani
dvefi Ano Ano Ano
Vnitini ) ]
bezbariérovost Ano Nepovinné Nepovinné
Restauracni oddil Ano Nepovinné Nepovinné
Prodej obcerstveni Ano Ano Nepovinné
Pocet mist k sezeni
na jedno WC 80 100 120
Schvaleni na
pfedmétnych Ano Ano Ano
drahach
Maximalni
nedostatek 130 (150) 130 (150) 130
prevysSeni (mm)
Dynamické 10 10 8
vlastnosti (kw/t)
J ednotn}'/ vzhled na Ano Ano Ano
lince
Logo MDCR na Ano Ano Ano
obou stranich vozu
Smérové tabule na Ano Ano Ano
strandch vozu
Prvni tfida alespon 16 % 12 % 8 %

' Vyjimeéné je stani cestujicich povoleno v obdobich se zvysenou frekvenci cestujicich, naptiklad pate¢ni

odpoledne a o vanocnich svatcich.




Vybrany , Rychliky Rychliky
poZadavek Expresni viaky paternich linek ostatnich linek
_ Ex1_4 R5-13,18-20, | R14,15,21,22,

Linka X 23 24,26, 27

Prostorové oddéleni
l.a2.tf.al. tf. a
nastupniho prostoru

Ano, dvefmi

Ano, dvefmi

Ano, dvefmi

Prostorové oddéleni

2. tf. a nastupniho Ano, dvefmi Ano Ano
prostoru
Modul kapacita 300, 200 300, 200 180, 120
osob
Povinn4 rezervace Ne Ne Ne

1 na 50 mist, od

1 na 50 mist, od
300 dale 1 na

1 na 50 mist, od
300 dale 1 na

Détsky kodarek 300 dale 1 na
100 mist 100 mist 100 mist
2 na 50 mist, od 2 na 50 mist, od
Jizdni kolo Jedno na 50 mist 200 dale 1 na 200 dale 1 na
50 mist 50 mist
Poet sedadel na Max. 4 Max. 4 Max. 4
Sitku sk¥ing 2. tf.
Pocet sedadel na Max. 3 Max. 3 Max. 3
Sitku sk¥in€ 1. tf.
Nekutacky prostor Ano Ano Ano

véetne WC

Nezapocitavaji se

Max. 10 % ve

Max. 10 % ve

Sklopna sedadla do kapacity 2. tHidé 2. tHide
Vysoka celoplosna Ano Ano Ano
opérka zad
Opérka hlavy Ano Ano Ano
Opérky rukou Ano Ano Ano
Polohovatelnd | zjespon v 1.t7ids | Alespori v 1.t7id& | Alespori v 1.tFidg
sedadla
Stolek u sedadel Ano Ano Ano
Police na zavazadla
s alesponi ¢aste¢né Ano Ano Ano
prihlednym dnem
Ténovana Ano Ano Ano
determalni skla
Celoplosna o
stinitelnost oken u Ano Ano Nepovinna
mist k sezeni
Bezbariérové WC Ano Ano Ano
Uzavieny systém Ano Ano Ano

WC




Vybrany , Rychlik Rychlik
poZadavek Expresni viaky paternich h'ynek ostat}lln’ch li)lllek
) R5-13,18-20, | R 14, 15,21, 22,
Linka Ex1-4 23 24,26, 27
Pocet mist k sezeni
na 1 zasuvku 2 4 4
230V, 2. tfida
Pocet mist k sezeni
na 1 zasuvku 2 2 2
230V, 1. tfida
Akusticky a
vizualni informacni Ano Ano Ano
systém

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13].
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