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1. Uvodnicast

Kli¢ova slova:

doprava, dopravni sluzby, dopravni gramotnost, dopavni vychova

Doprava je velky fenomén tohoto stoleti. Jailmeu sodasti hospodatvi
a moderniho Zzivotniho stylutlec, zavisi na ni export i import zbozZi, souvisi
s cestovnim ruchem, tedyfgpravou osob, zidat atd. Paf mezi casto diskutovana
témata, nap v souvislosti stznymi policejnimi akcemi, zavedenim mytného,
vymeénoutidi¢skych pifikazi a podobg.

Ceska republika seadi k zemim s nejhustsi dopravni infrastrukturoBviopské
unii, problémem vsak je nedosté&té kvalita pozemnich komunikaci, délka a hustota
dalnic i rychlostnich silnic. Technicka zanedbankstmunikaci zpsobuje vysokou
nehodovost, ale investice do infrastruktury stéistou, zejména diky Statnimu fondu
dopravni infrastruktury.

S rostouci mobilitou je staléeba budovat kvalitni infrastrukturu a vychovavat
vechny dastniky dopravniho provozu £ gz chodce, cyklistyjidi¢e a dal$iCim vice
automobil se po silnicich pohybuje a zvySuje s&gioagresivnichidica, tim je vySsi
pravdpodobnost vyskytu dopravni nehody. Ze strany sjgdw snahy o eliminaci
vyskytu nehod najklad zgisnenim pravidel pro ziskaridi¢ského pitkazu,
nagt. zavedenim bodového systéimktery nabyl dinnosti dne 1. 7. 2006.

S rozvojem dopravy se zkracuji vzdalenostigt sse ndm otevird a stava se
dostuprjsi. Doprava je nevyhnutelnou s@sti naSeho kazdodenniho Zivota a zakladni
podminkou rozvoje cestovniho ruchu a naopak. Tasfoeni ruch ma vliv na rozvoj
dopravy, vyvolava totiz poptavku po pohodinych, gmnych a rychlych zfisobech
cestovani. Se zvysujici se rychlosti dochdzetkym zngénam porndria v doprav.
Souvisi to jak svyrem vhodného dopravniho priestiku tak s rekonstrukci,
modernizaci a vystavbou kvalitni a Siroké doprasiti. Dobra dopravni dostupnost
podporuje vznik novych #disek cestovniho ruchu a rozveégh tradénich. Zajimave

je, Ze rozvoj dopravnich prastlki byl zahajen vynalezem kola. To vedlo k zahajeni

! Hlava V. zakon&. 226/2006 Sb.



raiznych Gprav cest proiemigovani. Jiz std Rimané se pohybovali se svymi
dopravnimi progedky po unilych dopravnich cestach.

Dalezitym pojmem je takéipmig’ovani, které je nutnou podminkou existence lidské
spole&nosti a zarove cilewkdomoucinnosticloveka, jez vychazi
ze slozitych teritoridlnich vazeb (zejména soc@ini pracovnich, rekreénich,
informasnich, vyrobnich a distrikitnich)3 Clovek je nucen seiemis’ovat z mista
na misto prakticky odnepain Premig’ovani zbozi a sebe samotného bylo a bude vzdy
nezbytnou satasti jeho Zivota.

V souvislosti s é&bou prace se rozliSujegkolik sektoi ekonomiky, sluzby séadi
do tercierniho sektoru, gasem tedy jak dopravni sluzby, tak cestovni rudalai.

Dopravni sluzby v cestovnim ruchu jsoucsti sluzeb zakladnich a rozumime jimi
piepravu osob, zavazadel, #ati poskytovani informaci o jizdnigddech, provasi
rezervaci mist v dopravnich priedcich, prodej dopravnich cenin, fzpvani
reklamaci a podol#n Jde o sluzby placené.

Samotna doprava je chapana jako &é a organizovanér@miséni véci a osob
uskuténované dopravnimi pragtdky po dopravnich cestach a jejimi zakladnimi
slozkami jsou tedy dopravni préstky, cesty a Zeni® Ugastniky dopravy jsou
zejména zakaznici, dopravni podniky (dopravci) at.sMezi nimi vznikaji #zné
vztahy, ze kterych bych jmenoval@epevsSim pravni vztahy upravenécabskym
zakonikem, které vymezuji cestujicimu i dopraveitérprava a povinnosti.

Dopravu je mozno pimlit jako samostatny produkt nebo jako &t baléku sluzeb.
Nap‘iklad v kombinaci s ubytovanim dipadré dalSimi sluzbami iiive tvdit zajezd.
Pokud si vSak zakaznik koupi zajezd, tak zapldfi balicek sluzeb a nebudeidkt,
kolik z celkové ceny fipada na dopravu. Produktem dopravy j@Sinou moznost
dostat se z jednoho mista na jinéage, ktery si zvoli zakaznik.

Dopravce je osoba nebo organizace, ktera doasoby, poStovni zasilky
nebo zboZi na smluvnim zakklK tomu je také nutné mitslusny jizdni doklad
neboli dopravni ceninu.

Dopravni cenina je dokument dokladujitii gieprav urcitou skuténost tykajici se

piepravovanych osob nebo zavazddel.

2 Eisler, J. 2000, str. 12

3 Brinke, J. 1999, strana 49

4 Brinke, J. 1999, strana 4

® §760-764 obanského zakoniku, smlouva tepra¥ osob
® paskova, M., Zelenka, J. 2002, str. 66



S dopravou se setkava opravdu kazdy bez vyjimpkoto je nutné si osvojit &ita
pravidla a dodrZovat je. K tomu byéhslouzit grednt dopravni vychova. Dopravni
vychovou rozumime tdast pedagogické psychologie dopravy, ktera seagen
na cilené ovlittovani chovani vSechcéstniki dopravy® S tim souvisi také pojem
dopravni gramotnost, ktery vyjage schopnost samostatoestovat a ovladat zakladni
dovednosti pohybu v dopravnim prostOrNejvstsiho rozvoje dosahuje wiil ve wku
15-18 let a byvastSinou zavrSena ziskaniiiali¢cského opravéni.

Doprava je velmi Siroky pojem, ogtvi, které zasahuje do mnoh&wich disciplin,
a prag proto bych se tomuto dynamickému oboruélghténovat ve své bakaiské
praci.

Mym hlavnim cilem je analyza s@sné dopravni situace a nabidky dopravnich
sluzeb v Pardubickém kraji. Ze zfgych nedostatk vyvodit za¥ry a navrhnout
mozna zlepSeni v regionu. VedlejSim cilem je premédnarketingového vyzkumu
na segmentu vysokoSkolskych studerd zjiS€ni jejich dopravni gramotnosti,

nasledovat bude eékeni fedem stanovenych hypotéz.

" Paskova, M., Zelenka, J. 2002, str. 66
8 Hoskovec, J., Stikar, J., Stikarova, J. 2002nstr208
° www.cdv.cz/text/szp/13905/13905-synteticka-200 D20 df



2. Metodika prace

Prace byla roztena do i fazi. Prvni faze se tykala &b informaci, tedy studia
odborné a popula&gn nawné literatury, kter4 poslouzila pro zakladni oraemt
v problematice. Publikace byly vgeny v Knihové Katedry cestovniho ruchu
v Tabde a v Krajské knihowhv Pardubicich. DalSi formou ziskavani informaciyby
materialy dostupné na internetu, névgtodboru dopravy Magistratudsta Pardubice,
meéstskych informaénich center apod. Po nastudovani informaci bylaacgwana
situani analyza dopravy dopravnich sluzeb v Pardubickeji

Ve druhé, analytické fazi préfla piprava dotaznikového $enhi a nasledn
marketingovy vyzkum (nejprve pisemné a elektronid@azovani, nasledntaké
osobni dotazovani), jeho vyhodnoceni a zpracovgsieslki. Tyto formy dotazovani
byly zvoleny pro svou rychlost, adresnost, nizkmarini nar@nost a jednoduchou
organizaci. K lepsi interpretaci vysledlbylo pouzito grafického znazammi pomoci
tabulkového procesoru Microsoft Excel.

Treti fazi byla syntéza, ze které byly vyvozenyitérzawry a dopordeni. Prokhlo
také vyhodnoceniipdem stanovenych hypotéz:

1) 80 % vysokoskolsky vzthnych lidi ma znalosti v oblasti dopravy.
2) Dopravni vychova v Pardubickém kraji je na dalma@vni.

3) 85 % studeritvyuziva sluzeb pardubické MHD.

4) 70 % dotazovanych se orientuje v dopravnichogildmech.

5) 90 % studeritse ve Skole seznamilo s dopravni vychovou.



3. Literarni gehled

Ke zpracovani této prace bylo pouzittkalika odbornych praci a internetovych
zdroji. Nejvice informaci a poznatkposkytla kniha Uvod do geografie dopravy
(Brinke, J. 1999), pojednavajici o zakladnich drhzidopravy, déle Dopragn
bezpeénostni ¢innost (Kopecky, Z., Padék, K. 2004), ktera se zabyva zejména
bezpeénosti silnéniho provozu a Teorie dopravni vychovy (Limova2Q06),
jez postihuje dopravni vychovu jako celek.

DalSimi zdroji byly odbornéasopisy jako COT Business a denni tisk (Mlada &ont
dnes a Pardubicky denik)

Nezbytné vSak bylo také studium cestovnihdwuue nasledné zatieni na spojitosti
mezi dopravou, dopravnimi sluzbami, dopravni graosti a cestovnim ruchem.
K tomu dol¥e poslouzila kniha Technika sluzeb cestovniho ry€imeska, J. 1999)

a Cestovni ruch pro vySsi odborné Skoly a vysokéyglkieskova, M. 2006).

Internetové zdroje byly pouzivany zejménaagitualni statistické udaje a strategie
(Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005-2013, Narodni strategizvoje
cyklistické dopravy, Narodni strategie beapasti silngniho provozu a dalsi).
Nejnavstvovarsjsi byly stranky Ministerstva dopravyCR  (www.mdcr.cz),
Ministerstva dopravy Velké Britanie (www.dft.gov)ikCentra dopravniho vyzkumu
CR (www.cdv.cz), Magistratu #sta Pardubice (www.Bsto-pardubice.cz),
Dopravniho podniku #sta Pardubice (www.dpmp.cz) a dalSi uvedené v sezna

pouzité literatury.
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4. Literarni reserse

Cestovni ruch je podl€ertika (2001: 15), ktery je zastancem definice \Worl
tourism organisation charakterizovan jak@innost lidi speivajici v cestovani
a pobytu v mistech mimo mista jejich obvyklého gabpo dobu kratSi jednoho
uceleného roku zacglem vyuziti volnéh@asu, obchodu a jinymicely."

Podle Zelenky (2002: 10-11) je cestovni ruch: ,Kéexpi a mnoha oblastmi a z mnoha
hledisek se prolinajici spakensky jev bez jakychkoli pegnstanovitelnych hranic,
ktery je synergickym souhrnem vSech gewztahi a dopad v ¢asoprostorovém
kontextu, souvisejicich s riestajici mobilitou lidi motivovanou uspokojovanimnjigé
potreb v oblasti vyuZziti volnéh&asu , rekreace, cestovani, poznani, socialni, rkultu

a vdalSich oblastech.” Cestovni ruch funguje zepnés mistech s rozvinutou
infrastrukturou a dostateou nabidkou sluzeb, v tomtdipad zejména dopravnich
sluzeb, které podle Indrové a Malé (2004: 51)regd®tavuji nezbytnou podminku
realizace cestovniho ruchu. dfeme je charakterizovat jako sluzby spojené
s premistnim astniki cestovniho ruchu z mista bydéi&to mista realizace cestovniho
ruchu. Na jejich kvalit do zn&né miry zavisi spokojenostastniki cestovniho ruchu

a spleni predstav, pani a vlastnich ail v mis€¢ cestovniho ruchu. Dopravni
infrastruktura ma pro rozvoj cestovniho ruchu zasagiznam."

S tim také souvisi doprava, kterou chape E{@@00: 12) jako: ,Pohyb dopravnich
prostedki po dopravnich cestach.” Vedle dopravy je také vddizkym pojmem
pieprava, kterou vys¥iuje jako: ,, VrejSi projev dopravy. Rowt ji délime na pepravu
zbozi a osob. Je to pojem, ktery vyjai@, kolik zboZi nebo osob byldgmistno,
na jakou vzdalenost, za jakou cenu, v jakéddla za jakych dalSich pravnich
¢i obchodnich podminek.” Osoba, ktera sasini gepravy je cestujici. Podle Paskové
a Zelenky (2002: 48) je cestuijici: ,Osoba cestgigdnoho mista do druhého.”

Tito autdi také vys¥tluji pojem cesta a cestovni doba (2002: 43-44xt@erozumi:
,Pohyb z jedné lokality do jiné.“ a nebo je to takécast na cestovnim ruchu vztazena
k vychozimu mistu nebo vysilajici zemi a tykajieicglé doby, po kterou osoba cestuje
vzdalena od svého domova.” Cestovni dobu charakiérijako: ,Dobu mezi
smluvnim, respektive fyzickym zatkem cesty a koncem cesty."

Neustale je nutné zlepSovat infrastrukturuaesho ruchu, kaniadime
i infrastrukturu dopravni. Infrastrukturou rozumiisier (2000: 19): ,Skupinu

narodohospodékych odvtvi, ktera zajisuje predpoklady pro celkovy rozvoj

11



ekonomiky. Paf sem zejména budovani dopravniho a spojového maysté
energetickych zdr@j vodohospod&kych zdizeni, byl, Skol, zdravotnictvi,
vyzkumnych instituci apod.” Sdéasti dopravni infrastruktury jsou mimo jiné dopravn
prostedky, vys¥tlované Paskovou a Zelenkou (2002: 67) jako: ,Redlty pouzité
Ucastnikem cestovniho ruchu k dopfavmista jeho obvyklého trvalého pobytu

do navstivenych mist.* Stéle roste obliba ekologitk zpisohi cestovani, péet
cyklista se zvySuje, a proto se také vice buduji cyklosteltieré podle Paskove

a Zelenky (2002: 50) znamenaji: ,, Spaiteu stezku pro cykloturistiku a&§i turistiku.”
N¢kdo by si je mohl zagmit s cyklotrasou, kterou se rozumi: ,, Komunikace

pro cykloturistiku, vyuZivajici stavajicich misthia &elovych komunikaci.”

Zijeme v informani spolé€nosti a moznosti &ni informaci jsou velmi pestré, stale
také dochazi ke zvySovani rychlostieposu informaci. Z hlediska informatiky
vyswitluje Certik (2001: 329) cestovni ruch jako: ,Bezpieshi ziskavani informaci
v raizné podob a v prostedi, které obsahuje velké mnoZstvi novych informaci
Informace v grafickém provedeni je piktogram, kieripaskova a Zelenka (2002: 212)
definuji: , Stylizované zjednoduSené grafické vygm daného terminu.”
K piktogramim v dopra¥ fadime i znaky v jizdnickddech. Podle Paskové a Zelenky
(2002: 126-127) je jizdnimtddem: ,TiS&ny nebo elektronicky iighled autobusovych,
Zeleznénich nebo lodnich spij v ukité oblasti, obsahujicicisla spoj, prehled
zastavekcasovy harmonogram jednotlivych spojpiepravni omezeni pro jednotlivé
spoje a dalSi udaje.” Specifickym typedadu je letovyfad, ktery vySe zmimi autdi
charakterizuji jako: , Ti&nou nebo digitalé zpracovanou informaci o leteckém spojeni
mezi vSemi misty, které zafigje dana letecka spaéieost.”

Doprave gramotnym rozumi KikuSova (2004: 32) toho, kdsghopny porozusst
jednotlivym symbaim tak, Ze se dokaze podle nich samostptasouvat z mista
na misto, sotasre je schopny (i na kratk§as) se v daném socialnim prostoru adaptovat
na konkrétni kulturni (zejména socialni) podminjeyschopny pochopit a respektovat
dulezita souvisejici pravidla a ty komplexprezentovat ve vlastnim uvazovani
a konani.

Dopravni sluzby jsou sluzbami placenymi, at@royuziva kazdy dopravce jiného
tarifu. Tarifem rozumi Paskova a Zelenka (2002:)28 Boubor publikovanych sazeb,

poplatki a cen za wité ukony etns pravidel jejich uzivani a poskytovani.”
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5. Produkt cestovniho ruchu a dopravniho podniku

Produktem cestovniho ruchu jsodegevsim sluzby, které mohou poskytovat
dodavatelé, zprostdkovatelé a marketingové organizace. Dodavatelou js
provozovatelé ubytovacich a stravovacich sluzebpmayci (doprava letecka, siémi,
meéstska, vodni apod.). Jako zptestkovatelé vystupuji cestovni kandel@a cestovni
agentury a marketingovymi organizacemi jsou orgaseza®st, obci, regiot atd.

Vyznamnymi faktory v rdmci nehmotného produktoblasti sluzeb jsou lidé
a procesy. Realizovani sluzeb totiz neni mozné Ipeacovniho potenciélu.
Profesionalni fistup zamistnand prispiva a vyznamh ovliviuje pijeti sluzby
zakaznikem.

Sluzby cestovniho ruchu maji své zvlastnosspeacifika, mezi & pati zejména
jejich osobitost, snadna kopirovatelnost a napodighe®mplementarita, mimosezonni
propagace, vazanost na mist&aa, vliv emoci, nemoznost skladovani, silfiyad
na image a uroveposkytovanych sluzeb a dalsi.

Produktem dopravniho podniku jéemistni, v ramci cestovniho ruchu z mista
obvyklého pobytu do mista rekreace. Vykyvy v pop&a trznich poZzadavcich
jako celku se mugesit dostaténou kapacitou dopravnich préestiki, cest, pracovnik
a rovréz dostaténym paitem prostedki. DalSi charakteristikou tohoto produktuibe
byt nabidkaiznych sluzeb, image, ochranna znamka, design, péralky a servis.

Vyznamnou roli zde ma reklama a podpora peddgra spé&va v komunikaci
se zakaznikem.

Kvalita produktu znamena jeho schopnost usjitokpotieby a pozadavky

zakaznik.'® Spasiva v ni velka konkurami vyhoda podniku.

19 Heskova, M. 2003, str. 85
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6. Dopravni politika

Zdrojem pro tuto kapitolu byl Opeérd program doprava-verze unor 2007, ktery je
umistn na webovych strankach Pardubického kthj8iZejnim dokumentem v této
oblasti je Bila kniha Evropské unie: Evropska depfapolitika do roku 2010. Jejim
hlavnim cilem je zajistit udrzitelny rozvoj doprakio systému v zavislosti naistu
poptavky po dopray Naristd hlavié silnicni doprava na ukor Zelezni a jiné
ekologické dopravy. To je p@bareSit a takovymi problémy se zabyva praopravni
politika. Bila kniha v ramcCeské republiky stanovujeskolik pilita pii feSeni &chto
problémi, jde nap. o ozZiveni a rekonstrukci Zeleznice, zvySeni bézpsti silntni
dopravy, podporu a rozvoj vnitrozemské vodni dopraschranu Zivotni progdi,
podporu a draz na kvalitu isstské dopravy, vybudovani transevropské doprathi si
a dalsi.

DalSimi vyznamnymi dokumenty jsou:

« Nérodni rozvojovy plageské republiky 2007-2013

» Narodni strategicky referéni ramec 2007-2013

« Dopravni politikaCR pro léta 2005-2013

* Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEDI)

Vize je takova, Ze trvala podpora rozvoje dopi infrastruktury bude mit
za nasledek vytieni kvalitniho prosedi pro obanyCeské republiky, pro investory
a astniky cestovniho ruchu. Nadéale budou propagowkmjogické druhy dopravy,

ale globalnim cilem tohoto opérdho programu je zvySeni dopravni dostupnosti.

1 www.pardubickykraj.cz/index.asp?thema=3646&catggB1.3.07, 18:00)
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7. Dopravni poloha Pardubického kraje

Pardubicky kraj zaujima@eské republice velmi strategickou polohu, lezi
sto kilometfi na vychod od hlavniho #sta Prahy, na rozhraiech a Moravy a je
sowasti turistického regionu vychodnCechy. Sousedi s krajem i&dazeskym,
Kralovéhradeckym, Olomouckym, Jihomoravskym a krajysciina. Spolu s krajem
Libereckym a Kralovéhradeckym tkioregion soudrznosti NUTS Il Severovychod.
NejvyznamrjSim mestem v kraji jsou Pardubice, které jsou zaroveilezitym
dopravnim uzlem. Po splaém ieky Labe z Relowe do Chvaletic budou druhym
meéstem v republice, které ma vSechutyti druhy dopravy — leteckou, Zele#ni,
silni¢ni i vodni.

Hes uUzemi kraje vede mezindrodni silnice E 442 (wéris Hradec Krélové-
Olomouc) a E 461 (Brno- Svitavyj.Silniéni st I. tiidy zastupuje &kolik vyznamnych
komunikaci, je zde vSakekolik pietizenych Usak zejména na tazich vedenych centry
mest, které negativhpasobi na Zivotni progedi a vyraza prodluzuji jizdni doby.

RozloZeni dopravy v Pardubicich je specifidkénzitni dopravaini priblizn¢ 2%,
cilovad doprava 37% a doprava w¥nit 61%" Dopravu podporuji také zahrani
investdi v kraji, jsou zamdieni predevsSim na mmyslovou vyrobu (nap FOXCONN
CZ, PANASONIC MOBILE & AUTOMOTIVE SYSTEMS, Aliachem Karosa,
KIEKERT a dalsi).

12 \www.rrapk.cz/modules.php?name=News&file=article®=27 (28.3.07, 19:30)
'3 Odbor dopravy Magistratudsta Pardubice
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8. Historie dopravy na Pardubicku

Zdrojem informaci pro tuto kapitolu bylygvazri materialy Dopravniho podniku
mesta Pardubice.

Zeleznini spojeni bylo uvedeno parostrojni Zeleznici rb845, ktera vedla z Vidn
na Prahu. Poté nasledovalo obdobi dalSi vystawdyy, roku 1857 z Pardubic
na Hradec Kralové a 1871 na Chrudim.

Budovani trolejbusové &ibylo zahajeno az po roce 1945. Prvni trolejbudimkéa
ve sméru Pardubice- Lazn Bohdaneé zaala jezdit roku 1952. Prévmezintstské
trolejbusové linky jsou ¥eské republice vcelku ojedilé.

Pravidelny provoz hromadné dopravytaav Pardubicich roku 1950, kdy vznikl
Komunalni podnik résta Pardubic.

Pardubice se také py3ni vyznamnym rodakenmd&tssSparem, coZ byl prvidiech,
ktery uskuténil let na tzemCeské republiky. Dne 19.6.1910 absolvoval
na pardubickém cvisti vzlet aeroplanu a historicky dalkovy let prdvéaSpar roku
1911 na trase z Pardubic do Préahy.

S historii souvisi také muzea, ktera podpacagtovni ruch a préw Pardubicich-
Rosicich nad Labem se nachazi zel&ziniminimuzeum. Letos bude v provozu jiz
sedmou sezonu a jeho provozovatelem je pardubjoidgk historie Zeleztini dopravy.

Hlavni atraktivitou je ptadani historickych jizd atd.

14 Certik, M. 2001, str. 123
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9. Jednotlivé druhy dopravy

Existuje gkolik raiznych dleni dopravy:
1) doprava nakladni a osobni (z hlediska ekonomického)
2) doprava vnitrostatni a mezinarodni (z teritori&niffhediska)
3) doprava pevninska, ngka a vzdusna
4) doprava pravidelna a nepravidelna ( z hlediskaopléaity),
5) doprava motorizovana, Zelezni, letecka a lodni (z hlediska druhu pouzitého
dopravniho prosedku)
6) rozdleni dopravy z hlediska cestovniho ruchu:
» Leteckd (pravidelné lety a chartery)
« Zeleznini (moderni vliaky-nap SC Pendolino
a historické parni soupravy)

* Vodni (trajekty, parniky, zabavni plavby)

e Silniéni  (osobni nebo pronajaté automobily,
taxisluzba, autobusy, trolejbusy, kola, motocykly,
konské povozy)

* Terénni (clize, kor)

* Ostatni (lanovky, ozubené drahy, IyZieé vleky),
vétSinou  vybudované jako sportarekre&ni

zdizeni.

9.1. Letecka doprava

Zakladna této dopravy je ttema pomoci letadel, lefi& leteckych linek. V saiasné
doke probiha velky rozvoj létani, nebose diky nizkonakladovym leteckym
spole&nostem stalo dostupné pro Sirok@st véejnosti. Letecka doprava je pohodina
a predevSim rychla. Jeji rozmach mohou utlumitinggroristické utoky.

Existuje ®kolik riznych dleni letadel, zejména podle ¢to cestujicich na aerotaxi
(3-10 osob), $edni dopravni letadla (do 100 osob) a velka dopriatadla
a podle rozsahu poskytovanych sluzeb na First Classomy Class a Business Class.

Do roku 1994 slouzilo pardubické letiSpouze pro vojenskeé caly, poté se
vlastnikem stal magistratdsta a do funkce civilniho provozovatele nastoufiiima
East Bohemian Airport a. s. Leti§e mezinarodni, v letni sezéprovozuje charterové
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lety a v pfibéhu celého roku pravidelné lety do Moskvy. V rameini sezény 2007
budou nabizeny lety deecka, Bulharskaerné hory, Tuniska a Turecka.

LetiS€ poskytuje k civilnim leim sluzby pro odbaveni cestujicich na odletu
a priletu, odbaveni zavazadel a také sluzby, kteradh K nebo dopravce.
Dale sluzby pro odbaveni nakladu a sluzby posadkéadel — celni a pasové odbaveni,
poskytovani meteorologickych informaciegdletovych informaci, fjimani a odesilani
provoznich informaci a jejich koordinacijpravu a poskytovani dokumérz odbaveni
cestujicich a nakladujgpravu po letisti k letadlu i od letadlaepravu z hotelu
na letis¢t a zletis¢ do hotelu a zaji8hi hotelovych rezervaci. Dale také
zprostedkovava pronajem automaiil

Pa@et prepravenych cestujicich od roku 2001 neustéle rdst&mco v roce 2001
to bylo 1814 cestujicich, v roce 2005 jiz 49165ujésich® (prilohad. 2)

9.2. Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarSiclisgii dopravy pouzivané kippra¥ osob.
V Ceské republice méa prozatim v cestovnim ruchu pakzejovou roli. Je typicka
malou grepravni rychlosti a relatigmizkymi naklady na provoz.

Pardubice lezi na soutokeky Labe a Chrudimky. Pro vodni dopravu je vyznamné
hlavre Labe, druha nejdeliékaCeské republiky.

Po Labi se kazdy den plavi rest&uniaa vyletni l@’ Arnost, kterou provozuje firma
Pardubicka plavebni a. s. Plavba se kona mezi dbi8emjedy, Brozany a Kutice >’

Dlouhodobym zammem je vybudovani ifstavu, ktery by i byt sowdasti
multimodéalniho logistického centra. Uzemi pro tantrum je vyhrazeno na levém
biehu Labe mezi Svitkovem a Srnojedy. Plocha o rezid}2 ha ma byt roztkna
na veejny pristav, logistické centrum a Gzemi ,zimnihidspavu“*®

Mezi gipravované stavbyReditelstvi vodnich ces€R pati komplexni projekt
Splavréni Labe do Pardubic. Pro dok@mi transevropské vodni cesty Hamburk-
Pardubice zbyva vybudovat ziovany gistav Pardubice, novou plavebni komoru

v Prelowi a provést Gpravy koryta mezi ChvaleticemiralBusi.*®

15 \www.airport-pardubice.cz/letni-destinace-2007.1i12.3.07, 18:40)
18 \www.airport-pardubice.cz/letiste/vykony.htm (1€007, 9:50)

Y www.lod.cz

'8 Doprava a infrastruktura, odbor dopravy, Magistnésta Pardubice
19 www.rvcer.cz/pardubice.htm (4.3.07, 18:30)
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9.3. Zeleznini doprava

Tento druh dopravy méckolik kladnych stranek- jako napsSetrnost k firode
v ramci ekologie, rychlost, plynulost, mala zavstloa pirodnich podminkach a denni
nebo néni dokE, relativni bezpénost a dalSi. Osobni dopravu Ize rélid
na pravidelnou dopravu, dopravu rekimiani viaky a mimgadnymi vliaky (vyhlidkova
a nostalgicka doprava).

Provoz naeskych Zeleznicich zajigje spolénostCeské drahy, a.s. Cestujici
si mize vybrat z skolik typi vlaka pravidelné pepravy: SC (Supercity),

EC (Eurocity), IC (Intercity), Ex (Expres), R (Rydt), Sp (SgSny vlak) a Os

(Osobni vlak). Ve #Sin¢ vlaka lze cestovat vozy ZXitdy, 2. tidy, lzkovymi,
lehatkovymi a jidelnimi vozy. Dale je mozna doprastare&nimi viaky

a mimdéadnymi vlaky, ktera je pdtzena zejména pozadawk cestovniho ruchu. Tato
doprava je ¥tSinou na objednavku.

Ve vnitrostatni feprag Ize vyuzit také automatizovaného rezéniho systému-
ARES, ktery umotuje rezervaci mist, prodej mistenek, jizdengkkdvych
a lehatkovych listik

Pardubicky kraj ma relatigrhustou Zelezini st’ v délce 531 km (k 31.12.2004),
ale jeji kvalita neniilis porovnateln&°

Mésto ma pimé mezinarodni spojeni s VarSavou, Moskvou, Mingk&oSicemi,
Zilinou, Bratislavou, Vidni, Hamburkem, BerlinemBadapesti. LeZi na vyznamném
evropském koridoru, stanice Pardubice - hlavni a&idné bezbariérovyistup
a v sowdasnosticeka na modernizaci do podobyéstskeho kulturniho a nakupniho
centra v ramci projektu revitalizace t&hsedesatéeskych nadrazi. Tento projekt nese
nazev ,Ziva nadrazi“a jeho realizace v Pardubiciafala 26. 9. 2005.

Rimé spojeni po republice ma s krajskymisty Hradcem Kralové, Prahou, Plzni,
Brnem, Ostravou, Jihlavou, Olomouci, Karlovymi Vatystim nad Labem, Zlinem,
Libercem a dalSimi vyznamnymieskymi nésty. Chybi pimé spojeni s krajskym
méstemCeské Budjovice.

Stanice Pardubice - hlavni nadrazi nabizi mjmé elektronicky vydej jizdnich
dokladi, prodejni automaty na vydej jizdenek, uschovnuazadel atd. a je vybavena

pro zrako¥ i sluchow postizené cestujiéf.

20 program rozvoje Pardubického kraje na obdobi 20000, str. 38-40
2L http://tr6.datis.cdrail.cz/pls/kds/spravcekds.wwi_idos?veta=536136 (12.3.07, 19:00)

19



9.4. Silntni doprava

Tento druh dopravy si v posledni dobiskal dominantni postaveni v systému
swtové dopravy a také napomohl rozvoji cestovnihdhouge s¥té. Silnicni doprava
ma vyznam fedevsim u fepravy osob na kratké detini vzdalenosti.

Zakladnu silrini dopravy tvéi dopravni prosedky, pozemni komunikai st’

a obsluzna technicka #aeni. Komunikani st se sklada z mistnich komunikaci,
ucelovych komunikaci, silnic a dalnic.

Silnini doprava sedi z hlediska pétu prepravovanych osob na hromadnou
a individualni a z hlediska pravidelnosti na praliu a nepravidelnou.

Se silnini dopravou je spojeno také mnoZstvi specifickytiveb- gFeprava,
prodejni a informéni sluzby (o sjizdnosti silnic apod.), uschova zadel, sluzby
¢erpacich stanic, asistari sluzby, servisni a odtahové sluzby, pwjigaci sluzby,
sluzby zajiujici bezpénost dopravy a dalsi.

Pro cesty u nas i v zahrami je vyhodné bytlenem rkterého z automotoklub
zejména pro jejich pomoc motorist v nouzi. VCeské republice jde zejména o klub
UAMK a ABA. Nejvétsim v Evrog je viak gmecky ADAC.

9.4.1. Mestska hromadn& doprava

Z vyzkunti Evropské unie vyplyva, Ze: ,,83% Evrogasouhlasi s tim,
aby hromadna doprava vesstech néla prednost ped soukromymi automobily.*

Tuto dopravu zajiije Dopravni podnik #sta Pardubic a. s. se stoprocentrasti
mesta. St meéstské hromadné dopravy tov sowasnosti 26 linek, ztoho 10
trolejbusovych a 16 autobusovyth.

V roce 2005 najezdilagstska hromadna doprava 5 759 270 kniepravila 30 826
707 osolf?

Trolejbusy, kterymi je mozné cestovat jsou &k@4Tr, které jsou nejndjgi a byly
potizeny z prosedka fondu Evropské unie, cena jednoho vozidla je 9Q@D Ke,
dale Skoda 21Tr a 14Tr. Mezi autobusyipKiarosa Renault Irisbus Citybus, Karosa
fady B930 aZ 950 @dy B730%

22 \www.dpmp.cz (31.1.07, 19:00)

23 www.mesto-pardubice.cz/spravamesta/dulezite_irdoetstratplan/sp_profil/profil_doprava/ (31.1.07,
19:10)

24 \www.dpmp.cz (4.2.07, 13:30)
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K 15. 11. 2006 bylo uzZivano 55 trolejbusz toho 18 nizkopodlaznich a 10
modernizovanych starSich a 74 autahusnichz je 36 nizkopodlaznich a 8 starSich
karos bylo zmodernizovano. Modernizace nadéale gokitd

K 1. 11. 2006 doSlo v Pardubicich k modernipabavovaciho systému a cestuje se
nacipovou kartu a novy druh jizdenek. Papirové jizdejsu rozdleny na d¥¢ tarifni
pasma:
nezlevineé jizdné

l. pasmo stoji 12 K

Il. pasmo stoji 14 K
zlevreéné jizdné

l. pasmo stoji 6 K

Il. pasmo stoji 7 K

Preprava zavazadel ma stejny tarif jako ztwjizdné.

U pardubické karty dochézi ke zvyha&din pri jejim pouZivani jako elektronické
pertZenky a cestovani je roddno naii pasma:
nezlevigné jizdné
l. pasmo stoji 6 K
Il. pasmo stoji 10 K
[l pasmo stoji 12 K
zlevreéné jizdné
l. pasmo stoji 3 K
Il. pasmo stoji 5 K
[l pasmo stoji 6 K
Preprava zavazadel ma d@pstejny tarif jako zlevéné jizdné. Pasma jsou rateha
nasledova:
u papirovych jizdenek:
l. od 1 do 10 zastavkovych usek
Il. nad 10 zastavkovych usek
u elektronické karty:
l. od 1 do 3 zastavkovych ugek
Il. od 4 do 10 zastavkovych usek

[l nad 10 zastavkovych usek

%5 www.dpmp.cz (16.2.07, 20:20)
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Dale zde funguje dopkovy prodej jizdenek tidice, nezleviné jizdné za 15 K
a zlevr#né spolu s fepravou zavazadel za 1@.K°

Velkou konkuretni vyhodou nistské dopravy jsou garantované nizkopodlazni
spoje v uéité hodiny a dalSi n&p zvukovéci vizualni ponticky pro handicapované

cestujici’

9.4.2. Regionalni autobusovi dopravci

Connex Vychodniechy provozuje dopravu na Gzethi kraji
(Kralovéhradeckého, PardubickéhojeBicieského a Vysoiny). Jedna se o dopravu
mezimgstskou i ngstskou hromadnou (napv Caslavi, Chrudimi a Kutné fe). Tato
spole&nost dale nabizi dopravu rekéeé zajezdovou, skibusy a cyklobusy, coz je
ohromna pilezitost pro cestovni ruch. Sanitegnosti je odbaveni pomod&ipové karty,
kterou lze pouzivat jako elektronickou peenku nebocasovy kupon. VSechny
dodavky sluzeb zabezfaige Connex outsourcingem. V roce 200dlarspol€nost obrat
405,5 milionu K, najela 17,183 milioln km, prepravila 16,079 milioh osob a nila
298 vozideP® Spolenost ma vlastni politiku jakosti a je drZitelem tifddatu 1ISO
9001:2000.

V regionu se uplatji i mensi pepravci jako nap SANDY line a dalsf®

9.4.3. Osobni automobilova doprava

Tato doprava je individualni a velmi oblibendySak vyznéuje se nejvysSi
nehodovosti a neSetrnosti k Zivotnimu piexit

Silniéni st’ v kraji je nedostatad, zejména v chyicim napojeni na dalnici
a v nedostatkutyiproudovych rychlostnich silni®.Kvantita silnic je pijatelna
a kvalita se v posledni délyrazre zlepSuje diky mnohym rekonstrukcim.

Délka vSech komunikaci v majetkwsta je 336,688 km, z toho silnice prviidy
tvorf 32,899 km, druhétfdy 51,685 km, ieti fidy 119,472 km a dalét. Paizovaci
cena v roce 2008inila 1 366 784 802,94 K Odbor dopravy a siltiniho hospodétvi

25 www.dpmp.cz (16.2.07, 20:30)

2" www.dpmp.cz (16.2.07, 20:30)

2 \wwww.connex.cz/ConnexTemplates/Page_ 6598.adpk.(&, 18:00)

29 www.mdecr.cz/NR/rdonlyres/37F19366-2573-40D0-AC47-
0647BD30084D/0/Linkova_dopravci2006.xls (12.3.09.,20)

% program rozvoje Pardubického kraje na obdobi 20000, str. 36

31 \www.mesto-pardubice.cz/spravamesta/dulezite_irdoetstratplan/sp_profil/profil_doprava/ (31.1.07,
19:20)
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ziskal pro rok 2006 518,9 milidnK¢, z nichz 350 mil. K ¢ini prostedky z Gvru
Evropské investni banky a 168,9 miliah K¢ je z rozpdtu Pardubického kraje.
NejvétSi akci roku 2006 byla rekonstrukce mostu Pavlakya@a 192 miliod K¢

a rekonstrukceiizovatky uCEZ Arény za 26 miliof K&.3

9.4.4. Taxisluzba

Taxisluzba nabizi rychlou a pohodindegravu ¥tSinou 24 hodin der# coz je jeji
nejvétsi  konkurewni vyhoda. Tyto sluzby nabizi v Pardubicickkalik firem,
nejznangjSi jsou Radio Taxi Simona, Comfort taxi, A&A TaxidalSi.

Krome taxisluzby lze vyuzit i sluzeb autipoven. V Pardubicich je né&jlad
Autopijcovna Pardubice, ktera nabizi wygeni osobniho automobilu od 33@ Ka den

a dalsf®

9.4.5. Cyklistika

Cyklistika se pomaliadi mezi trendy moderniho Zivota. Stéle vice ewpqs mest
si ukdomuije, Ze je poeba omezit pouzivani automahizejména ve progph veaejné
dopravy a cyklistiky. Napom&haji jim v tom i mnohgstriktivni opatteni pro vjezd
automobil do mestskych center, kterd jsou uglavana nap v Londyré. Nepochyba
tim dochazi ke zlepSeni kvality Zivota ve&st atizeni mobility lidi. Cyklistika nema
Zadny negativni vliv na zZivotni prdgsti, nezfisobuje hluk a nezi&tuje ovzdusi.
ZabirA mén prostoru, nezjsobuje dopravni zacpy, nepozaduje tastou obnovu
infrastruktury jako @ jinych zpisobech dopravy atd.

Rozvoji cyklistiky na Pardubicku nebrani &mic, protoze je zde kvalitni a velmi
Siroka sf cyklostezek, ktera zajigje predevSim bezgmost cyklisti.

Mésto v sodasné dob pracuje na generelu cyklistické dopravy, a profty zatim
pouzity Udaje z pasportu. Velmi dobré je také ®tato doprava je soasti Uzemniho
planu Pardubic. Cyklostezky na uzemista jsou v délce 41 625 m, cyklotrasy v délce
46 655 m a vyhrazené cyklistické pruhy na vozovkadeélce 865 mi* Odbor dopravy
planuje v roce 2007 vydat na dalSi budovani stekelo 12 miliori K¢.

%2 Rozpaet Pardubického kraje na rok 2006
% http://auto-pce.cz/?pg=o0sobni_automobily (21.32W00)
% pasport cyklostezek, odbor dopravy, Magistrésta Pardubice
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10. Integrované dopravni systemy

Integrovany dopravni systém (dale jen IDS)rjgty zpasob koordinovaného vyuziti
vice drulii verejné hromadné dopravy osob, které provozuje vigeadal a snéfuji
k zabezpeeni (Eelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmového UzEnGilem je
maximalni uspokojeni fppravnich pdeb obyvatel kraje ip vyuZziti piimérenych
nakladi.

Davodi pro vytv&eni IDS je gkolik:

* zvySeni atraktivity hromadné dopravy pro cestujici

* hospodarnost provozu pro objednavatele

* navaznost spaja dalsi.

IDS je zaloZen na kooperaci dopnawe objednatél dopravy (nap kraj, nesto,
obec), ktei spolu vytvdi propojeny doprawiorganiz&ni systém ainasi vyhody jim
i cestujicim.

Hlavni vyhody pro cestujici jsou: jednotnédgnky, spolény tarif, prepravni
podminky a nabidka, zafena kvalita sluzeb, jednotny inforgm servis atd.

V Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji fundij® s nazvem VYDIS
(Vychodaiesky dopravni integrovany systém). Do tohoto syst¢sou zapojeny tito
dopravci: Dopravni podnik &sta Pardubice, Dopravni podnikésta Hradce Kralove,
OSNADO a Ceské drahy® Pro cestujici by v8ak bylo lepsi, kdyby secdgto
kooperujicich dopravgcjest zvysil.

% Folprecht, J., Kvda, V., Olivkova, |. 2006, str. 84
% www.orlobus.cz/vydis.html

24



11. Analyza silnych a slabych stranek pardubické

dopravy a infrastruktury

Zdrojem pro tuto analyzu byly informace z Msgitu nésta Pardubicé’

Mezi silné stranky p#itzejména vyhodna polohastia, dobré klimatické podminky,
poloha na vyznamném evropském Zelézimh koridoru, bezbariérovy fistup
Zeleznéni stanice Pardubice - hlavni nadrazi, relatidobra dopravni dostupnost
pracovnich flezitosti, rozvoj cyklistické dopravy diky natajicimu pétu
cyklostezek, provoz mezinarodniho iemého letist, které pati mezi @t
nejvyznamgjSich v republice a uchazi se o statut ndhradniistépaciho letist
pro prazskou Ruzyni. DalSi vyhodou je existencerapi fakulty Jana Pernera
na Univerzi¢ Pardubice, kterd zvySuje ¢ kvalifikovanych pracovnik v dopra¥,
stabilizovana nehodovost na Gzendista a Labska vodni cesta, kde probihaji prace
na splavani reky Labe do Pardubi&imz by vznikl gistup Severnimu nfdo DalSim
pozitivem je provoz MHD v Pardubicich a okoli, zéma ekologickych trolejbusovych
linek, realizace dostavby dalnice D11 a rychlostimice R35%

Slabou strankou je zatim chjiloi napojeni na dalnici, nedostatek obclivaksta,
diky kterym se misty tid kongesc®, Spatné parkovaci moznosti, nevyhovujici
Zeleznéni spojeni ve siru sever- jih, zejména ki jednokolejné trase, a nedostaté

bezpeénost tastniki silnicniho provozu.

37 www.mesto-pardubice.cz/spravamesta/dulezite_irdoerstratplan/sp_swot/ (16.2.07, 20:25)
% Program rozvoje Pardubického kraje na obdobi
% dopravni zacpa
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12. Dopravni vychova

Dopravni vychova je soéasti prevence nehodovosti, je to disciplina, kemavisi
scinnosti pedagogickou, dopravhezpénostni, psychologickou, sociologickou atd.
Je teba na ni pohlizet komplekra vywovat ji ciler, tedy se zagfit na vSechny
mozné @astniky silntniho provozu — nejen naétil které jsou velmi rizikovou
skupinou, ale i na mladistve, détpa seniory.

Ministerstvo dopravyCR méa odbor bezgeosti silntniho provozu, za vychodni
Cechy v i#m pasobi regionalni pracovnik Gidh Cizek. Déale \Ceské republicegsobi
nadace BESIP a nadace Malina, které se zabyvajZzodopravni bezpmosti, natéi
razné televizni spoty, videokazety apod. Mezi nej@mrjSi pati porad STOP, rady
fidicam vysilany naCT 1 a videokazety Bouré jen blb? a Auto je #bra

S dopravou se v Zivosetkava kazdglovek bez vyjimky, proto jeieba zanést tuto
vychovu do vzdlavaciho systéemu. Nejprve se vSak lidé mustmaodpovdnosti
a ucty ksob samym, kostatnim lidem a kzakom, coz je velmi dlezité.
Bezohlednych lidi je spousta a p&dvezohlednost na silnici iie napachat spoustu
Skod.

Idealnim stavem v dopraby byl fungujici princip homogenity, coz by znarakn
Ze se ve stejné situaci budou vSichdici chovat steja a tudiz by jejicktiny byly lehce
piedvidatelné. Je to ovSem pouze teoreticky pojem@ake se zavadizko,
protoZze nezbytnou soasti tohoto principu je ochota pomahat druhym adwiéo
moréaini chovanf’

Doposud se dopravni vychova u nas &aje zejména nadi do 15 let wku.
SttZejnim zamsienim u dti do 9 let je hlavé problematika chodg u cti od 9 do 12
let problematika cyklist, u diti od 12 do 15 let taktika a mravni normy pohybu

v silnicnim provozu a fipravaiidice malého motocyklu.

12.1. Dopravni vychova na Pardubicku
V roce 2004 provedli straznici dstské policie Pardubicetgudnasky dopravni
vychovy pro chodce a cyklisty v rozsahu 104 hodatkastnilo se jich 2621 zak
dale byla provedena prakticka vychova na doprawnkigti v rozsahu 350 hodin
a z(Eastnilo se ji 4553 z&k' Vyuka byla zanifena na bezgaé chovani chodc

0 imova, L. 20086, str. 62
“Lvyroeni zprava Mstské policie Pardubice za rok 2004
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a cyklisti v silnicnim provozu sitrazem na spravnéigchazeni fechodi. Pomoci
modelovych situaci sigi osvojuji pravidla a zfssoby gechazeni komunikaci, jde
o prechazeni na dvowtyiproudové vozovce a nagrhodech se semafory.

V roce 2005 uspadala Mstska policie Pardubicegrnasky pro chodce a cyklisty
v rozsahu 228 hodin pro 1932 #ak praktickou vychovu v rozsahu 393 hodin
pro 3360 zak.*> Od z&i 2005 se rozila spoluprace s matskymi Skolami, kterych se
do €chto vzdlavacich projekt zapojilo z Pardubic osm. V ramaichto besed bylo
osloveno celkem 237pdskolak.

Rok 2006 provazelo dalSi navySeniktpohodin vyuky dopravni vychovy, ktera
probihala v dotaci 275 hodin a prakticka vychova déském dopravnim iisti
v rozsahu 560 hodif? (piflohac.7)

Na dopravni vychavse podili i dopravni inspektoraty Poli€i®, které se zadiuji
na dti v matagskych a zakladnich Skolach I. i Il. st@pn

Strategicky vyznam pro dopravni vychovu majpivni iisté. Roku 2006 prokhla
mensSi rekonstrukce pardubického dopravnihistdy bylo provedeno vodorovné
dopravni zn&eni a doplano bylo i zn&eni svislé. Histé je vyuzivano v obdobi
od dubna daijna, dopoledne v pracovnich dnech jsou vyhrazewaopganizovanou

vyuku Z&k: zakladnich a zvlastnich $kol, odpoledne a vikestdyZi pro véejnost?*

12.2. Prevence v silmim provozu

Dilezitd a podstatna je prevence, ktera v &ilith provozu pedstavuje zaginy,
specificky a pedevsim cileny proces orientovany natgji&ni, zkoumani
a eliminovani subjektivnich a objektivnich, prvatmii druhotnych fi¢in, jew,
podminek a okolnosti sniZzujicich a ohroZujicich pe#zost provozu na pozemnich
komunikacich®

Prevenci je mozné rodd na dw ¢asti, a to na oblast preventivnich dpai
a na oblast vychovnych opahi. Vychovna op&tni je teba aplikovat na vSechny
vékoveé kategorie, a to hlagnz divodu dynamického vyvoje dopravy a dopravniho
prostedi. Nejprve je nutné zvysSit moralni a pravni ¢ggomi Eastniki silnicniho

s

“2\fyro¢ni zprava Mstské policie Pardubice za rok 2005

“3Vyroeni zprava Mstské policie Pardubice za rok 2006

“ www.mesto-pardubice.cz/priloha/zprava_mp_2006(p8f3.07, 21:00)
5 Kopecky, Z., Pavtiek, K. 2004, str. 163
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meéla dodrZzovat. Dopravni vychovu je dobré chapat jgkst celozivotniho vadavani,
at’ uz jako prosedek sniZzovani rizik v silinim provozu nebo i dopadiopravy
na zivotni prosedi.

Zakladatelem systémového pojeti dopravni vygho nas byl FrantiSek Alexandr
Elstner, ktery Zil v letech 1902 aZz 1974. Jako prs@ stal i propagatorem dopravni
vychovy Siroké viejnosti a poukazal roe# i na negativni vlivy motorizace. Snazil se
omezit dopravni nehodovost a zvySovat ochratastniki silnicniho provozu. Jeho
piistup byl velice nathsovy, ale doposud se bohuzel nikomu nepldgrosadit

dopravni vychovu do Skolnich osnov.

12.3. Formy dopravni vychovy

Dnes ma dopravni vychova specifické formy. dtf d mladeZe jde o individualni
rodinnou vyuku, ofadnou i fakultativni Skolni vyuku a o individuélai skupinovou
vyuku v autoskolach. U dosjych jde ofadnou a fakultativni vyuku na vysokych
Skolach, v autosSkolach a rasinpii zdokonalovani odborné épobilostitidici.

Drive se vyuZivalo hlavndefenzivni dopravni vychovy, kdy bylo hlavnim aile
chovat se tak, abylovék sam nezfisobil nehodu, dnes sergehazi k vyuce
kooperativni jizdy, kdy neni cilem pouze n&zgbit nehodu, ale pokud se bliZi

nebezpéi od jinéhoridice, chovat se tak, abychom pomohli zabranit vzniuoaly.

12.4. Dopravni bezgaost

V roce 2005 se stalo ve vychodn{éechach 21 644 dopravnich nehot, kierych
bylo usmrceno 146 lidi, v roce 2006 segonehod v regionu snizil na 20 029 a&gto
usmrcenych na 129 &t.“° Prevence nehod v siliiim provozu znamena soubor
opateni, kterd ovliviuji Gcastniky silnéniho provozu tak, aby nedoSlo k jejich
konfliktnimu chovani a naslednému poskozeni zdnabo majetkd’

Dopravni bezpmost zavisi na dvou skupinéach fakiona dopravni zjsobilosti
a pozadavcich dopravy. Mezi dopravniigpbilost seadi vykonové moznostiovéka,
zodpowdnost, znalosti, zkuSenostidesné, smyslove a dusSeviiedpoklady.
Do pozadavk dopravy pafi dopravni situace,ipdpisy, druh &asti v doprav a dalSi

faktory.*® Plati zde také biologické zakony, pozornostéda ¥novat zakonu viehi.

4% www.mvcr.cz/statistiky/nehody.html (16.2.07, 20:35
4" Hoskovec, J., Stikar, J., Smolikova, J. 2006 8€r.
“8 Hoskovec, J., Stikar, J., Smolikova, J. 2006,7¢tr
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Je prokéazano, Zze 90% informaci igdinych pro vSechnyc¢astniky silnkniho provozu
je vnimano opticky, jde tedy o vizualni informd@aJcinnost vidsni miZze ovlivnit Wk,
misto, rychlostizeni, alkohol, nedostatek pozornosti, stedhosti atd.

Dopravni vychovu je vhodné také daoplat vychovou enviromentalni, tedy
nap. wit uéastniky silnéniho provozu moZznosti vyuzit také jiné dopravnigtiedky
nez je automobil, Zdaziovat a propagovat &stskou hromadnou dopravu apod.

49| imova, L. 20086, str. 63
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13. Marketingovy vyzkum

Marketingovy vyzkum je systematické zkoumardnalyza tkterych aspeki trhu,
vlastnich a konkuregmich marketingovych aktivit, chovani spehiteli, distribwnich
kanah atd>°

Metodami séru primarnich dat bylo zvoleno pisemné a elektikddotazovani.

Cilem vyzkumu bylo zji8hi stavu dopravni gramotnosti a dopravni situace
v pardubickém regionu z pohledu segmentu studepsokych Skol. Bylo vysloveno
nékolik pracovnich, zejména deskriptivnich hypotézr& budou potvrzeny, gsrény
nebo vyvraceny.

1) 80 % vysokoskolsky vathnych lidi ma znalosti v oblasti dopravy.
2) Dopravni vychova v Pardubickém kraji je na dalm@vni.

3) 85 % studeritvyuziva sluzeb pardubické MHD.

4) 70 % dotazovanych se orientuje v dopravnichogiiemech.

5) 90 % studeritse ve Skole seznamilo s dopravni vychovou.

Vyzkum probihal na Pardubicku v obdohisiai fijen- listopad 2006 a Zéstnilo se
ho sto padesat vysokosSkolskych studeRtro lepSi fehlednost bude pouzito grafického

znazorrni vysledkKi.

Graf €. 1 Drzitelé Fidi¢éského pr tikazu

19%

Oano
Hne

81%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 1: Procento drzitél ridicského piikazu neni ubec zanedbatelné.
Vysokoskolsti studentifpdpokladaji, Ze v modernimé&y se bez osobniho automobilu
nebo spiSe bez moznosti jeho vyuziti neobejdouoJaisity zpisobcasové flexibility.
Mezi divody, pr@ nektefi studenti nevlastnfidi¢sky piikaz mize byt cena kulz
autoskol. Pra¥ ta se u oprawmi kiizeni osobniho automobilu v kraji pohybuje
v rozmezi od 6000 K(AutoSkola Valek), 6490 K(AutoSkola Valenta, 21.2.07),

%0 paskova, M., Zelenka, J. 2002, str. 170
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6500 K& (AutoSkola JD), 7700 K (AutoSkola Jeka, 21.2.07) a vice. DalSifivadem
muze byt také finagni nar@nost provozu vozidla- ndkup pohonnych hmot, Gditoa

596 4% 6%

20%
65%

Graf €. 2 Skupiny Fidiéskych pr Gkaz

aB
HA, B
aB, C
OA, B, C
M vice

Zdroj: Vlastni vyzkum

Ridi¢ské opravani se @li do nskolika skupin a podskupin: na motocykly (AM, A1,
A0, A), osobni vozidla (B1, B, B+E), nakladni voladC1, C, C+E, C1+E), autobusy
(D1, D, D+E, D1+E) a traktory (T3 Graf¢. 2 potvrzuje, Ze nefisi zajem je o ziskani

fidicského piikazu skupiny B. Skupinu C maji spiSe studenti, &tkitomu vedly

duvody profesni.

Graf &. 3 Rizeni pod vlivem
navykovych latek

24%

g

76%

O ne

l ano

Zdroj: Vlastni vyzkum

Na grafu. 3 je vickt, kolik studeni riskuje nejen Zivot syj, ale mnohdy i dalSich

osob, pozitim &které navykové latky a naslednou jizdou za volant€ento krok je

velmi lehkomysliny, nezodp&dny a velmi zvySuje moznost vzniku dopravni nehody.

Tuto statistiku jefeba zménit tvrdSimi postihy a fedevSim nalezitou prevenci, ktera je

v této oblasti nedostatea.

51 7akong. 247/2000 Sb.
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Rizeni pod vlivem navykovych latek je trestnysimem, za ktery hrozi trest oéh
svobody aZ na jeden rok, pgity trest nebo zakasinnosti> Policisté mohou osobam,
kteréfidili pod vlivem alkoholu a dalSich navykovych llatea mist odebratridicsky
prikaz a zabranit v dalsi jizd

Vroce 2006 se stalo v pardubickém kraji 25&prdvnich nehod zawinych
nedbalosti, z toho 43 pod vlivem alkoholu, cozijeligns 17%>3

Graf €. 4 Navykové latky
@ alkohol
7%
17% W marihuana
ﬁsg% O alkohol +
1% marihuana
ajiné

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 4 demonstruje, jaké druhy navykovych latek jsajobliberjSi mezi
procentem studeint ktefi pod jejich vlivemiidi. To, Ze jeCeska republika k alkoholu

Sl

velmi tolerantni, pin4si i tato statistika.

Graf €. 5 Majitelé automobilu

31%

O ano
| ne

69%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Grafé¢. 5: Seteni ukazala, Zefdtina studerit viastni osobni automobil. Majitelem

automobilu nejsou zejména studentitkihem studia nemaji na jehofjeni

°2§201 Trestniho zékona
%3 www.mvcr.cz/statistiky/krim_stat/2006/index.htrdl.3.07, 21:00)
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a provoz dostatek financi.

Graf €. 6 Jak €asto majitelé
automobilu Fidi

23% 34% @ denné

W nékolikrat tydné
O nékolikrat mésiéné

43%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Na grafuc. 6 si lze vSimnout, jakasto je mozné potkat vysokoSkolské studenty
za volantem. Studenti si svéliasu velmi vazi, Sdtkazdou minutu, a proto e byt
divodem k vyuZiti osobniho automobilu jeho rychlogkgprava pimo na misto weni
(bez grestupu) nebo Spatné a nedostiaéespojeni z mista bydI&tS tim je spojen

i dalSi mozny dvod- lenost a pohodInost studént

Graf €. 7 DodrZzovani dopravnich
predpist

o 10
50 1% 15% Evzdy

[l vétSinou
O mélokdy

79% O vubec

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 7: NaSi studenti dodrzuji dopravnfedpisy. Jedna se o velmi pozitivni
ukazatel, kdy nejtSi procento dotazovanych odga¥lo, Ze ¥tSinou ano. Pokud by
vSichni &astnici silnéniho provozu dodrZzovali danérgulpisy, pak by dochazelo
k minimu dopravnich nehod.
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Graf €. 8 U&astnici dopravni nehody

33%

O ano
Hne

67%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 8: 33% studerit se jiz stalo Sastnikem dopravni nehody, neni zde vSak
rozliSeno, kdo byl vinikem a kdo nikoli. V tomta@ipact nam Slo pouze o zjisti
bezpe&nosti na silnicich, kterd je nedostata.

Graf €. 9 Dostatek parkovacich mist v
Pardubicich

23%

O ano
| ne

7%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 9 prokazuje silnou nespokojenost stean parkovacich mist v krajském
méste. Zde je teba zminit odposd’ jednoho studenta Dopravni fakulty Jana Pernera,
ktery tvrdi: ,Je to ni&Sitelny problém, protoZe i kdyby se¢pb mist zvysil, situaci to
nevyresSi.“ Nedostatek parkovacich misfite gekvapit navatvniky mésta ale i jeho
obyvatele. Na parkovaci kartu ma totiz narok poteze kdo ma v Pardubicich trvalé

bydlist a za dalSich specifickych podminek.
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Graf €. 10 Cestujici pardubickou MHD

23%

@ ano
mne

7%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 10: Pardubickou MHD vyuziva 77% vysokosSkolskytidenti. Je to
v podstat z divodi dobrého &astého spojeni, zléného studentského jizdného

a potizi s parkovanim v blizkosti univerzity.

Graf €. 11 Spokojenost s ndvaznosti
spoj U pardubické MHD

49% mano
51% mne

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 11: Spokojenost s navaznosti sp@@ vice nez polo¥ni, ale stale je co
zlepSovat. Je pi#ba se za#tit na segmenty, které tuto dopravu vyuZivajicastji,
tedy hlavig na studenty a seniory. Bylo by vhodné vyitzprogramy, které byidakaly

i noveé cestujici.
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O auto

Graf €. 12 Doprava do Skoly

M linkovy
autobus

O MHD

10% 19,

10% Ovlak
0

50%
W pésky

19%
5% 5% @ kolo
W kombinace

vice druhu
dopravy

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 12: Polovina studetitvyuziva pro svou dopravu do Skoly dva a vice druh
dopravnich progedki. Velmi kladré je hodnocen pget procent uZivatélekologickych
zpasohi dopravy: ténsi dvacet procent dotazovanych jezdi viakem a stquin peti

procentech studehtvyuziva kolo nebo chodiépky.

Graf €. 13 Orientace vjizdnich Fadech

1%

O ano
Hne

99%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 13: 99 % vysokoSkolskych studérste umi orientovat v jizdnidgddech
a rozumi dopravnim piktogram, zejmeéna uvasym v jizdnichtadech (nap X o> &)
a také dopravnim zgkdm. Na spravné pouzivani piktognantaké upozatuji
Doporuteni a standardy informiaiho systému pro cestovni ruchCeské republice
vydanéCeskou centrélou cestovniho ruchu v Praze.
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Graf €. 14 Nejpfehledn &jsi jizdni Ffady
= MHD

m Vakove
21%

44% O linkové
10% autobusové
5%

20% OvSechny

W nevi

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 14: NejgehledrjSimi jizdnimitady jsou podle studehfizdni fddy MHD.
Pii vyuZivani jinych jizdnichtadi, zejména fes internet, je studenty nejvice
vyhledavany a oblibeny IDOS (celostatni infotimiasystém o jizdnickadech).

Graf €. 15 Dostate €éna sit’ cyklostezek
na Pardubicku

25% 1%
0 ano
H ne
. O nevi
0

Zdroj: Vlastni vyzkum

Z grafué. 15 vyplyva, Ze #tSina dotazovanych je se siti cyklostezek na Parklub
spokojena. U nespokojenychfepaZzovaly nazory, Ze stezky chyhiegevS§im mimo
meésto Pardubice, zejména ve&mna Chrudim, Hradec Krélové, podéky Labe
na Kolin a do pimyslové zonyCerna za Bory. Dal$i zajimavé napady byly
na vybudovani stezky podétky Chrudimky, v centru #sta a v mistském obvodu

Polabiny a Trnova.
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Graf €. 16 Znalost BESIPu
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89%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 16: Pozitivnim hlediskem je i znalost studentiboru Ministerstva dopravy
CR BESIP, ktery se zabyvéa prevenci v oblasti b&zpsti silnéniho provozu v souladu
se zakoneng. 361/2000 Sb. ve 2ni pozdjSich gedpidi. Dilezitym dokumentem je
Narodni strategie siltniho provozu, jejimz hlavnim cilem je snizit¢pb usmrcenych
v silniénim provozu do roku 2010 na 50% roku 2002 (tedyhmadt az 70 lidskych

Zivot).

Graf €. 17 Seznameni s dopravni
vychovou ve Skole

20%

O ano
Hne

80%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Z grafu¢. 17 vyplyva, Ze #tSina studerit se s dopravni vychovou ve Skole setkala,
coz je pozitivni ukazatel. Otdzkou je, zda tatohoy@ byla dostat®a a co si z ni

odnesili.
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Graf €. 18 Dopravni vychova
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Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf ¢. 18: Téndt polovina studerit se s dopravni vychovou setkala na prvnim
stupni zéakladni Skoly. S vychovou se mnohdyiza uz v matiské Skole, pokud by se

dale jen rozvijela adti by si ji osvojovaly v praxi, bylo by to dobré.

Graf €. 19 Zavedeni dopravni vychovy
povinn & do osnov ZS

33%
O ano
| ne
67%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 19: 67% studeitsouhlasi se zavedenim dopravni vychovy paviamosnov
pro zakladni Skoly. Bkteti navrhovali pouze vyuku v blocich, jini jako sarabsy
predntt. V sowasné dob je dopravni vychovéadnym vydovacim gedmetem
nag. v Nizozemi, Lucembursku a Dansku #npsi gekavané vysledky’ Zavedeni
dopravni vychovy povinhby byl bezesporu krok spravnym &mm. Diraz by se
klast gedevSim na zaklady prvni pomoci, protoZe tu umiraxip poskytnout jen

malokdo.

| imova, L. 2006, str. 7
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Graf €. 20 Setkani sdopravn é-
vzdélavacimi akcemi pro nactileté
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Zdroj: Vlastni vyzkum

Graf¢. 20: S dopravé vzdklavaci akci pro nactileté se setkala pouha jeétvréina
student, coz je velmi malo. Mezi uvedenymiipady byly fizné soutZze na dopravnich
htiStich nebo besedy s&stskymi strazniky. Pré&segment studeintve wku 15-19 let
pati mezi nejvice ohroZzeny a nebezpg Tito studenti jsoucerstvymi drziteli
fidicskych opravani, nemaji dostatek zkuSenosti se 8&ilfin provozem acasto

piecaiuji své moznosti a schopnosti.

Graf €. 21 Pofad souvisejici s
problematikou dopravni vychovy

19%

o vidélo
W nevidélo

81%

Zdroj: Vlastni vyzkum

Podle vysledk na grafu¢. 21 viclo film s problematikou dopravy a dopravni
vychovy 81 % dotazovanych. Uvdidzejména pead STOP, radyidi¢cam, Auto je
zbrai, Bourd jen blb? a dalSi faxly promitané v autoSkolach nebo na besedach.
VétSinou jsou tyto ptady zangieny na @zné modelové situace- napbrzdni
v krizovych situacich, brZai v zat&kach, jizda za néfznivého pdasi, zaklady prvni
pomoci atd.
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Graf €. 22 Ing. Jan Perner
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Zdroj: Vlastni vyzkum

VEtSina dotazovanych zna Ing. Jana Pernera. Tatcanyaé osobnosieské dopravy
se narodila 7. #& 1815 v Braticich u Céaslavi. ZaslouZil se o zejména o Zelépni
spojeni z Olomouce do Prahieg Pardubice. Z vyzkumu ale také vyplynulo, Zze 8%e
student (tedy 13%) Dopravni fakulty Jana Pernera v Paxdabiani nevi, kdo Jan
Perner byl.

Graf €. 23 Trvalé bydliSt & dotazovanych
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Zdroj: Vlastni vyzkum

Z grafué. 23 vyplyva, Ze mezi dotazovanymi byli zastupceal$ 14 kraj Ceské
republiky.
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Graf €. 24 Misto studia @ Pardubice
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Zdroj: Vlastni vyzkum

Z grafug. 24 je Zejmé, Ze ¥tSina dotazovanych studuje na Univef&ardubice.

V prvni hypotéze je konstatovano, Zze 80% vgs&kisky vzdlanych lidi ma
znalosti v oblasti dopravy. Tuto hypotézu je nuapgesnit. Pétem spravnych odpedi
na znalostni otazky dotazniku se&@ibdopravi gramotnych zvysi na 86,8%.

Hypotézu druhou, Ze dopravni vychova v Parckémn kraji je na dobré arovni je
mozné potvrdit, pokud slovem dobry vyfageme klasifik&ni stup& 3 jako ve Skole,
tedy na stupnici 1-5. Ostatni kraj&R jsou na tom obdoldra situace se nezlepsi, dokud
nebude prakticka i teoreticka dopravni vychova poyvia ucelet zanesena do Skolnich
osnov.

Treti hypotézu, Ze 85% studéntyuziva sluzeb pardubické MHD je nutno opravit
na 77%.

Hypotézuctvrtou je také nutno poopravit, protoZze v dopratinfsktogramech se
orientuje nikoli 70% ale 99% dotazovanych.

Posledni hypotézu, Zze 90% studese ve Skole seznamilo s dopravni vychovou je
nutno opravit. S dopravni vychovou se setkalo 80%deti.

V kreznu 2007 pradhlo dophujici osobni dotazovani 50 vysokoskolskych stuient
v Pardubickém kraji, které se tykalo zist kriterii pri vybéru dopravniho progedku.
Hodnotilo se stupnici od 1 do 4, nejlepsi moznylegsk by mohl mit hodnotu 50,
nejhorsi 200.
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Graf. €. 25 Kritéria volby dopravniho prost  fedku
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Zdroj: Vlastni vyzkum
Graf¢. 25 vypovida o tom, Zeitkzitym kritériem vykru dopravniho progdku je

pro studenty cena, kterou néasleduje pohodli a ogthMalo se zajimaji o ekologii
a to je pateba zndnit.

43



14. Zar

Doprava je zakladni podminkou rozvoje cestowmuchu. Fekonava prostorove
a ¢asové rozdily nejen mezi mistem trvalého byélgtmistem cestovniho ruchu ale
také mezi mistem trvalého bydis& mistem zagstnani, studia, obchodu apod. Ma své
kladné i zaporné stranky. Mezi ty zapornéiipakhalace, zrgstovani vod a Zivotniho
prostedi vibec, vibrace, hluk atd. Kladnymi strankami jsouek&ifvni vyuzivani
prostoru,casu, Uzemnigba prace, zvySovani Zivotni Uravobyvatelstva a dalsi.

Dopravni gramotnost vysokosSkolskych stuentegionu je naifjatelné arovni,
ale stale jefeba zlepSovat dopravni gramotnosti.dV sowtasné dob je nutne, aby se
kazdy ¢lovek unxl velmi dolre pohybovat a orientovat v dopravnim predi. Lze
konstatovat, Ze i dopravni gramotnosti ¢de rok od roku zvySuje, protoZze aista péet
hodin wnovanych dopravni vychéveoretické i praktické. @Hohac. 8).

Nadale je nezbytné:

» zvySovat kvalifikaci pracovnikv dopra¥ a dopravnich sluzbach

» vyvijet ekologické dopravni prastdky

» zlepSovat podminky pro efektivni rozvoj cestovnithohu.

Histup pracovnik v dopravnich sluzbachime mit vliv na celkovy dojeméastniki
cestovniho ruchu. Dopravni sluzby poskytu;ji jak rdopi
tak prepravci. Dopravci nebo také dopravni spotesti tyto sluzby poskytuji fimo,
piepravci v zastoupeni cestovni kanéeldebo agentury n&mo.

Nabidka dopravnich sluzeb v Pardubickém kjajidostaténa, ale je zde také
potencial k vytvéeni iznych produki pro specifické segmenty zakazinikNagiklad
se zandiit na zlepSovani dopravniho priedi, kultury cestovani, zlepSeni dostupnosti
dopravy z odlehlych obci, zvySenfitpzlivosti dopravnich prostdki atd. TéZz by se
dalo Iépe vyuZit marketingu, zejména promotion. rifod by si také mily uvédomit
duleZitost motta: ,Nas zékaznik, nas pan.“

Navaznost spbjje podle pizkumu v pdadku, ale stale je zde potencial pro zvySeni
kooperace mezi dopravci.

Doprava a nabidka dopravnich sluzeb v Paréiabidkraji je z hlediska celé
republiky nadpimarna>°> Dopravni prosedky by nély byt pripravené pro vechny

mozné typy cestujicich a lakat je na prvni pohlediméln¢ svoucistotou z vigjSku

% pozorovani
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i uvnitt, a to az na vyjimky prostdki Ceskych drah vsichnitppravci v regionu
spliuji. Bylo by vhodné rovér zlepSovat usdomelost a kulturu cestujicich ve vztahu
k dopravnim progedkim, zamezit vandalismu atd.

Limity a gekazky v dalSim rozvoji mohou byt sezdénnost,¢@tevani zZivotniho

prostedi, bezpénost fepravy a pesyceny dopravni systém.
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15. Resumeé

Key words:

Transport, Transport Services, Traffic Literacy, Transport Education

Transport belongs to basic preconditions afism development. It gets over space
and time differences between tha place of lasttag and the place of holiday. (The
definition of tourism by World tourism organisatisays:* It comprises the activities of
persons traveling to and staying in places outtde usual environment for not more
than one consecutive year for leisure, businessadimer purposes not related to the
exercise of an activity remunerated from within fHace visited.*® Transport has its
positive and negative aspects. Negative aspectseahaust emission, air, water and
environment pollution, noise and vibration. Postigspects are: effective land use,
terittorial division of labour and growth of livingtandard.

Traffic literacy in the segment of univéysstudents in the district of Pardubice is
quite good, but it is needful to increase childrétesacy.

It is necessary to increase skill of employeesransport and transport services,
develop ecological means of transport and improwanditions for effective
development of tourism.

The supply of transport services in the regsosufficient. Here it is found potential
for producing products for specific segment of ouostrs. For example to make
attractive transport ambient etc.

Sequence of connection is good accordanceresiarch.

%6 www.unwto.org/statistiques/tsa_in_depth/chapté@st.htm (29.3.07, 20:00)
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17. Rilohy

Priloha¢. 1

Dotaznikové Sé&éni studerit na Pardubicku

Vyzkum je organizovan pro patby zavrecné bakalgské prace studijniho oboru
Obchodni podnikani — specializace cestovni ruchZemedélské fakule Jihateske
univerzity v Tabee. Cilem dotazovani je zjistit dopravni gramotnogtokoSkolskych
student v regionu, vyvratiti potvrdit pracovni hypotézy ifpadré navrhnout moznosti
zlepSeni dopravnich sluzeb a dopravni vychaihee.

¢KDiji za Vascas a spolupraciipvyplinovani dotazniku

1. Vlastniteridi¢sky prikaz?*
Ano Ne
Pokud ano, uvel’te prosim skupiny.

Ridil jste nékdy pod vlivem navykové latky?*
Ano Ne

Pokud ano, jaké?*

Alkohol Marihuana Jina

2. Jste majitelem automobilu?*
Ano Ne
Pokud ano, jak ¢astoridite?*
Denrg Nekolikrat tydre  Nekolikrat mesicné

3. Dodrzujete dopravni predpisy?*
Vzdy \WtSinou Malokdy \bec

4. Byl jste jiz nékdy Uéastnikem dopravni nehody?*
Ano Ne

5. Myslite si, Ze je v Pardubicich dostatek parkowdch mist?*

Ano Ne
6. Vyuzivate sluzeb pardubické MHD?*
Ano Ne
Pokud ano, jste spokojeni s navaznosti spio}*
Ano Ne

7. Jak se dopravujete do Skoly®?
MHD Linkovy bus Vlak Auto Jinak
Pokud jinak, uved’te prosim jak.

8. Orientujete se v jizdnichiradech?*
Ano Ne
Které jizdni rady jsou pro vas nejsrozumitel®jsi?
Oznamkujte prosim od 1 do 3, 1 znamena nejlépe snomitelny a 3 nejmérs.
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Vlakoveé jizdnirady
Jizdnitdady MHD
Jizdnirady linkovych bug

9. Myslite si, Zze gf cyklostezek je na Pardubicku dostaténa?*
Ano Ne
Pokud ne, uvelte prosim, kde cyklostezku postradate.

10. Znate BESIP?*
Ano Ne

11. Setkali jste se &kdy s dopravni vychovou ve Skole?*
Ano Ne
Pokud ano, uvelte, prosim, na jakém stupni.

12. Myslite si, Ze by rila byt dopravni vychova zavedena na ZS jako povinny
piredmeét?*
Ano Ne

13. Setkali jste se s&akymi dopravn é-vzdélavacimi akcemi pro nactileté?
Ano Ne
Pokud ano, uvel’te prosim konkrétni piipad.

14. Vidéli jste néjaky film nebo TV porad, ktery by souvisel s problematikou
dopravni

vychovy?*

Ano Ne

Pokud ano, uvelte prosim jaky.

15. Vite, kdo to byl Jan Perner?*
Ano Ne
Pokud ano, uvelte prosim.

16. Mate trvalé bydlis® na Pardubicku?*
Ano Ne
V pripadé, Ze ne, uvd’te prosim kraj.

17. Uval’te typ Skoly, ktery studujete, jaky obor a v jakémmésté.

* Nehodici se Skritte, prosim.
Velmi dékuji za vyplreéni dotazniku ai@ji pekny den!
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Priloha¢. 2

Cestujici na pardubickém letisti
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Priloha ¢. 3
Mapaceské dalnini sig¢
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Priloha ¢. 4
Mapa Pardubického kraje
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Prilohaé. 5

Pardubicky kraj v ramdieské republiky

Alovenrad K

e
nad

g Knéznou

BCESK)
. s
Benesov

n;

Havligkiv Brod

isek
Tabor Pelhfimov

ocesky™

Zdroj:Pardubicky kraj

52



Pfiloha ¢. 6
Mapa Pardubic

Zdroj: Magistrat nesta Pardubice

Priloha ¢. 7
Mapa cyklostezek v Pardubicich
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Priloha €.
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Priloha¢. 9
Investice Pardubického kraje do silnic Il. a I¥dy
500 481
400
o
X
— 300
E
3
2200
(0]
>
£
100
0
2002 2003 2004 2005

Zdroj: Pardubicky kraj

54



