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Uvod

Diky studiu pedagogiky volného ¢asu jsem si uvédomila vyznam volného cCasu
v Zivoté. Zpusob, jakym ¢lovek travi svilj volny ¢as, ma zasadni vliv na jeho osobnostni
rozvoj, psychosocialni pohodu i utvareni socidlnich vztahli. Volny ¢as nelze chépat pouze
jako prostor pro odpocinek a zébavu, ale jako komplexni oblast, ve které dochazi
k napliovani lidskych potieb, seberealizaci a formovani identity jedince.

V ramci studia mé zaujaly specifické volnocasové aktivity, kolem kterych se
vytvareji vyrazné socidlni skupiny a subkultury. Jednou z nich je tuning automobili, ktery
predstavuje velmi specifickou formu traveni volného ¢asu. Pro nékteré jedince neni
tuning pouze konickem, ale stava se vyznamnou soucasti jejich zivotniho stylu. Presto
byva tato skupina lidi ve spole¢nosti ¢asto vnimana stereotypné a je zatizena fadou
stigmat, napiiklad v souvislosti s nebezpecnou jizdou, porusovanim pravnich predpisi
a Spatnym technickym stavem vozidel. Tyto zjednodusené¢ pohledy vSak mnohdy
neodrazeji skute¢nou podobu této volnocasové aktivity ani vnitini motivace lidi, ktefi se
ji vénuji.

Pfi bliz§im setkdni s komunitou lidi vénujicich se tuningu automobill lze
pozorovat, Ze za touto Cinnosti je vysokd mira zrucnosti, kreativity a touhy
po sebevzdélavani. Tuning tak muize plnit nejen zabavnou, ale 1 socializaéni,
seberealiza¢ni a rozvojovou funkci. Z tohoto divodu se jevi jako vhodné téma
pro zkouméni v kontextu pedagogiky volného Casu.

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat tuning automobilli jako specifickou
volnocasovou aktivitu v obdobi mladé dospélosti 18-25 let se zaméfenim na osobnostni,
psychologické a socialni aspekty této Cinnosti. Prace se soustfedi na analyzu motivaci,
které jedince k tuningu vedou, na zptisob vynakladani ¢asu a financi a na vliv této aktivity
na socialni zivot a identitu respondentti. Prace je rozdé€lena na teoretickou a praktickou
cast. Teoreticka Cast se zaméfuje na vymezeni pojmu tuning automobilll, jeho historii,
formy a soucasnou podobu, dale na vymezeni volného ¢asu a jeho vyznamu pro rozvoj
osobnosti, na charakteristiku osobnosti v obdobi mladé dospélosti a na problematiku
motivace a socidlni dimenze volnocasovych aktivit. Tyto teoretické poznatky tvofi
podklad pro praktickou ¢ast prace.

Praktickd c¢ast je zaloZena na kvalitativnim vyzkumu realizovaném formou
polostrukturovanych rozhovorii s osobami, které se tuningu automobilti vénuji. Cilem
praktické casti je hloubgji porozumét subjektivhimu vyznamu tuningu v Zivoté
respondenttl a ziskana data interpretovat v souvislosti s vybranymi teoretickymi koncepty.



1 Vymezeni fenoménu tuning

Tuning je pojem, ktery se nejCastéji pouziva ve svété automobilli nebo pocitact.
Anglické slovo tuning by se dalo pielozit jako pfizptisobovani nebo ladéni. Jednd se
o upravu stroje po vykonnostni nebo vizualni strance, kterd z n¢j udéla jedinecny kus.
Déava majiteli moznost upravit si auto podle vlastnich pfedstav a vytvofit si svij
individudlni styl. Casto je zAmérem zvySeni vykonu, zlepSeni jizdnich vlastnosti
a ovladatelnosti vozu, coz pfispiva k dynamictéjsi, sportovnéjsi jizd€ a lepSimu zazitku
z tizeni. V ptipad€, ze hovofime pouze o estetickych vlastnostech vozu (body Kkit,
modifikace karoserie vozidla, zatmaveni skel, vn&jsi grafické upravy karoserie, napiiklad
polepy), mizeme pouzit pojem styling. Také se miizeme setkat s pojmem tuzing, kterym
se oznacuje nepovedené, levné nebo Spatné vypadajici Gipravy na vozidle.

Upravy na vozidle mohou byt drahé. Je doporuéeno, aby tpravy na voze provadéla
osoba s patfi€nou odbornosti, aby byla zachovdna bezpecnost a ovladatelnost. Nékteré
upravy také mohou byt rozporu s legislativou a naroky na technicky stav pro jizdu
na pozemnich komunikacich. Proto je nutné nechat vétsi a rozsahlejsi tuning schvalit
a zapsat do technického prikazu. (srov. RaceChip, 2023; Tuning-in, 2025)

1.1 Historie

V Cesku se prvni zijem o tuning objevil v 70. letech minulého stoleti.
Automobilovy primysl byl velmi omezen, na silnicich se objevovalo jen par druht vozi.
Touha majitelii se odlisit vedla k montovani dopliikii, zajimavych 1 vystfednich polepti
a upravou svétel. V 80. letech se fenomén rozsifil a objevovalo se vice moznosti. Cim dal
Némecko, kde byly moznosti nekone¢né, 1 kdyz stale extrémné drahé. Lidé se snazili
napodobovat Upravy svépomoci ve svych garazich a dilndch. Zasadni zlom nastal v 90.
letech s otevfenim hranic. Dovoz zahrani¢nich vozl a snazsi ptistup k dfive vzacnym
dilim ptispély k profesionalizaci celé komunity. Automobil a jeho upravy se staly cenové
dostupnéj$imi, coz umoznilo masovy rozvoj tuningu. (srov. Autickatr, 2017; Etuning,
2025)

1.2 Druhy tuningu

Tuning mizeme d¢lit podle nékolika kritérii. NejCastéji se pfitom zaméiujeme
na ucel vyuziti vozidla. RozliSujeme tak naptiklad vozy pro béZné denni pouziti, terénni
vozy, auta upravena pro vystavni ucely a automobilové show, ¢i auta se sportovnimi



modifikacemi pro zavodni okruh. Podle téchto kritérii pak zvazujeme, jaké ¢asti vozidla
budeme upravovat.

Nejcastéji se setkame s ipravami motoru, které mohou zahrnovat instalace vétsiho
turba, vyménu vsttikovaci, vyfukového systému, zvétSeni chladice nebo dokonce
instalace vykonn¢jSiho motoru. Tyto Gpravy vedou k vétSimu zrychleni a dosazeni vyssi
maximalni rychlosti. Specialni ipravou motoru je chiptuning.

,,Poslednich zhruba 30 az 40 let jsou auta vybavena elektronikou ridici
vstrikovani, spalovani a vse kolem motoru. Jedna se o takovy maly pocitac, ktery si sbird
data ze senzorit a cidel. Podle toho pak upravuje mnozstvi vstrikovaného paliva, okamzik,
kdy je palivo vstiiknuto, predvstiik a podobne. Celé to ridi néjaky program, ktery do ridici
jednotky nahrala automobilka. Jenze prave ten program lze upravit, na cemz je
chiptuning zaloZen. Zméni se tak palivovda mapa a je mozné docilit vyssiho vykonu,
kroutictho momentu, nizsi spotreby, lepsiho pritbéhu a taky treba klidnejsiho chodu
agregatu. * (Portal fidice, 2021)

Mezi dalsi Casto upravované Casti auta se fadi podvozek. Tyto upravy nejvice
ovliviiuji jizdni vlastnosti, jako ovladatelnost a stabilitu, at’ uz se snazime snizit vozidlo
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pfi jizd€. Snizeni auta pomoci vzduchového podvozku miize byt také vizualné atraktivni.

Zmény karoserie jsou pfedevSim estetickym tuningem. Instalace ptednich
a zadnich spoilerti, nebo bocnich praht sice slouzi ke zlepseni aerodynamiky vozu,
za normalniho provozu vsak rozdil neni znat. Stavaji se z nich tedy doplnky, které autu
davaji sportovnéjsi a agresivnéjsi vzhled.

Také se Casto setkdme s tuningem interiéru, kam patii vymeéna sedadel, volantu,
pedalt a pfistrojového panelu. Dale se Casto ptidavaji sportovni pfistroje, jako jsou
otaCkomery, teplomery nebo tlakoméry. Nejjednodussim tuningem vSak byva vymeéna
kol, ¢i uprava svétel. (srov. RaceChip, 2023)

Specialni kategorii je audiotuning: ,, Ladéni audiosystému v auté zahrnuje upravu
riznych prvkii audiosystému vaseho vozu za ucelem dosazeni nejlepsi kvality zvuku. Patii
sem ladeéni zvukovych frekvenci, vyvazovani urovni zvuku a optimalizace celkového
vwkonu reproduktoru, zesilovacii a dalsich zvukovych komponentii. Mezi klicové
komponenty zapojené do ladeni audiosystému v auté patri ekvalizéry, které umoznuji
nastavit urovné frekvenci, zesilovace, které zesiluji zvukovy signal, a reproduktory, které
produkuji zvuk. Kazda komponenta musi byt peclivé nastavena, aby fungovala v harmonii
a zajistila nejlepsi zvukovy zazitek. “ (Tower Audio, 2024, vlastni pteklad)

Tuning ma také razné styly. Nejznaméjsi je JDM (Japanese Domestic Market),
pro ktery jsou kli¢ové ptivodni japonské dily, minimalisticky design a respekt k ptivodni
konstrukci japonskych aut s co nejlepSimi aerodynamickymi vlastnostmi. Obvykle jsou
to mala lehké sportovni auta. Naopak USDM (United States Domestic Market) je typicky
robustnim vzhledem s velkym vykonnym a zvu¢nym motorem. Drift style pozndme podle
Siroké a ploché konstrukce, odleh¢eného interiéru a technickych tprav zamétené
na pretacivost a kontrolu smyku. Zajimavy muize byt také takzvany sleeper styl. Jedna se
o vzhledové nenapadné vozidlo s vyrazné navySenym vykonem. Auto pusobi sériove,
Casto 1 zamérn¢€ obycejné, ale mé skryté upravy motoru a techniky. Kli¢ové je prekvapeni


https://www.portalridice.cz/clanek/jak-zvysit-vykon-motoru-auta

a skryty potencidl. O krok dal pak najdeme Rat Rod. Na prvni pohled zamérné surovy
vzhled, rez a zdiraznéni industridlniho stylu tvofi kontrast s technicky velice dobrou
kondici a vykonem. (srov. Vladimir 518 a Vesely, 2011, s. 215-219)

1.3 Tuning srazy a komunitni Zivot

Lidé¢, ktefi se vénuji tuningu se ¢asto schdzeji na tuning srazech. Mensi srazy se
obvykle konaji na velkych parkovistich u ndkupnich center. Velké vice organizované
srazy se konaji na pronajatych plochéach jako jsou letisté. Nékteré jsou i s vicedennim
programem, ukazkami, soutézemi a zavody ve sprintech. Mohou byt doprovazeny
hudebnimi koncerty a byva zajisténé obcerstveni v podob¢ stanktl. Informace o jejich
konani najdeme na webovych strankéach, facebookovych skupinach nebo na socialnich
sitich jednotlivych automobilovych klubt a skupin.

A po Cesku se také zacaly konat riizné tuningové srazy, na nichz se schazeli
fanousci a majitelé upravenych vozidel. Asi nejznaméjsi takovou akci jsou Mimoriské
valky, které se poprvé uskutecnily 20. zari roku 2002. Uz po mésici, 19. Fijna, probéhlo
pokracovani. Praveé na ,,valkach* je také krasné videt, jak obliba srazii rostla. Zatimco
na prvni akci se podle poradatelii ukdazalo asi 150 aut, o mésic pozdéji dorazilo uz zhruba
600 vozui. Na tretim srazu, jenz se konal 17. kvetna 2003, se objevilo 1 200 automobili.
A v kvétnu 2005 na sedmém setkani to bylo dokonce 7 000 vozidel... Tehdy ziejmé byla
obliba tuningu v Cesku na vrcholu. “ (Garaz, 2023)

Ne vSechny tuningové srazy vSak probihaji bez problémi. Zejména mensi
¢i neoficiadlni akce byvaji nékdy spojovany s nevhodnym ¢i rizikovym chovéanim
nékterych Gcastniklli. Samotni pfiznivci tuningu takové jednéani Casto odmitaji, protoze
prispiva k vytvaieni negativnich stereotypi o celé komunité. O to dilezitéjsi je kvalitni
organizace a zajiSténi bezpecnostnich opatteni, ktera minimalizuji rizika pro navstévniky,
okoli 1 bézny silni¢ni provoz.

., Ano, takhle se vétsina mladych Cechii v automobilové komunité bavi, a jeste se
nazyvaji fanousky do aut. Neuvédomuji si, Ze svym hulvatskym a omezenym chovdanim
Skodi vsem motoristiim a zejména tém, kteri jsou dostatecne vyspéli a inteligentni na to,
aby svou vasen k autiim provozovali v bezpeci uzavienych trati a okruhii. Vetsina

pritomnych aut byla navic absolutnimi troskami, které na silnici nemaji, co pohledavat.
(Daiia, 2019)

1.4 Soutéze a zavody

Mezi automobilovymi nadSenci jsou v oblibé kromé klasickych srazi také soutéze

a zavody. Upravy na autech se lidi podle jednotlivych typti soutdZi. Potadaji se
na uzavienych tratich a plochach mimo silni¢ni provoz.



1.4.1 Sprinty

Nejcastéji se setkdme se zavody ve sprintech, pii kterych se testuje rychlost aut.
Zé&vodni trat’ je pfima, v minimalni délce 250 metrti, s minimalni Sifkou 5 metra pro jednu
zavodni drahu. Obvykle jedou dvé auta soucasné s cilem zdolat trat’ v co nejkratSim Case.
Na zékladé¢ dosazeného vysledku jsou pak jezdcim ptidélovany body. Auta jsou
rozdélena do kategorii podle druhu paliva, vahy a objemu motoru. (srov. SMS CR, 2024)

1.4.2 Drifty

., Zavod v driftovani je zavod, pri kterém se na definované trati tvarem zavodniho
okruhu, verejné komunikace ci vytycené trate, pohybuji automobily ve smyku zadni
napravy, tak aby jeho pohyb nebyl prerusen pretocenim vozidla a aby nedoslo ke srovnani
vozidla do primého sméru. Ucastnit se mohou pouze automobily s nahonem na zadni kola
nebo s nahonem na vSechna ctyri kola. Obecné plati, Ze zavod se sklada z tréninku,

kvalifikace, findle a drift taxi* (Autoklub Ceské republiky, 2018)

1.4.3 Rallye

Rallye je zavod, pii kterém je také velice dualezitd rychlost. Trasa je ovSem
zatacky, prijezdy vodou a nerovnym terénem. Rallye tym se sklada z fidic¢e a spolujezdce.
Ten pted jizdou dostane itineraf s informacemi o trati. Pfi prvni seznamovaci jizdé
s vytvori vlastni interpretaci s poznamkami, ze které vznikne specidlni kod. Pii samotném
zavode ho spolujezdec Cte tidi¢i, kterému tidaje pomahaji naptiklad projet ostrou zatacku
rychle pomoci informace o poloméru nebo o dilezitych bodech v krajing. (srov. Skoda
Storyboard, 2021)

1.4.4 Demolition derby

Pti demolition derby do sebe auta cilen¢ navzajem narazeji. Cilem zavodu je
udrzet auto v derby aréné co nejdéle v pojizdném stavu. V piipadé€, ze zdvodnik neni
aktivni a vyhyba se stfetiim, je diskvalifikovan. Auta jsou rozdélena do jednotlivych
rozjizd€ék podle vahy. Kazda rozjizd’ka konci tim, Ze v aréné ztistane jen jedno pojizdné
auto. Vyherci jednotlivych rozjizd€k se na zaver utkaji ve findle. Pravidla ohledné toho,
do jaké miry mize zavodnik své auto upravit ¢i vyztuzit, uréuje potradatel akce. (srov.
Czech Demolition Derby, 2025)

10



2 Teoreticka vychodiska pedagogiky volného ¢asu

2.1 Volny ¢as

Volny ¢as predstavuje podstatnou soucast lidského zivota a pro mnohé je pravé
volny ¢as ten nejhodnotnéjsi. Vzhledem k tomu, Ze se tato prace vénuje automobilovému
tuningu jako specifické volnocasové aktivité, je nezbytné nejprve vymezit definici
a podstatu samotného pojmu volny ¢as.

Hofbauer (2004, s. 13) uvadi, Zze zejména v némecké literatufe byva volny Cas
definovan jako Cas zbytkovy, po splnéni vSech pracovnich i nepracovnich povinnosti
(tzv. Rest-theorie). Ptesnéjsi charakteristikou je vSak pojeti volného ¢asu jako ¢innosti,
do které clovék vstupuje na zdklad€ vlastniho svobodného rozhodnuti, s uréitym
oc¢ekavanim a jednd se o ¢innost, kterd mu pfinasi ptijemné zazitky. Mezi hlavni funkce
volného casu fadime odpocinek (regeneraci pracovnich sil), zdbavu (regeneraci sil
dusevnich) a rozvoj osobnosti (spoluti¢ast na vytvareni kultury). Zplsob, jakym mlady
¢lovek s timto ¢asem naklada, jej mize ovlivnit jak pozitivng, tak i negativné, coz miize
v krajnich ptipadech vést k socialn€ patologickym jevim.

Uzka spojitost mezi volnym ¢asem a identitou &lovéka vyplyva i z faktu,
ze zpusob jeho traveni je jednim z klicovych ukazatelii Zivotniho stylu. Pavkova et al.
(1999, s. 28) v této souvislosti definuje Zivotni styl jako souhrn zivotnich forem, které
jedinec aktivné prosazuje, pii¢emz poznamenava: ,, [Zivotni styl] zahrnuje hodnotovou
orientaci cloveka, projevuje se v jeho chovani i ve zpiisobu vyuzivani a ovliviiovani
materidlnich i socidlnich Zivotnich podminek. VSechny tyto skutecnosti lze posuzovat
mimo jiné i z hlediska volného casu a hospodareni s nim.“ (Pavkova et al., 1999, s. 28)

Dalo by se fict, Ze volno€asové aktivity jsou ptimou vypovédi o tom, kym ¢lovék
je a jaké hodnoty jsou pro néj dualezité¢. Pedagogickd a psychologicka hlediska navic
zduraznuji nutnost respektovat vékové i individualni zvlastnosti jedince. Osobni z4jmy
pak mohou hrat i roli stabilizacni, nebot’, jak uvadi Pavkova et al. (1999, s. 30), dokazi
Clovéka doslova zachranit v néarocnych Zivotnich situacich, zivotnich neStéstich
a ztratach.

2.2 Sociidlni dimenze a subkultura tuningari

Volnoc¢asové aktivity nejsou pouze individudlni zalezitosti, ale maji silny socidlni
rozmeér. Lidé ptirozené tihnou k navazovani neformalnich vztaht a tvorbé vrstevnickych
skupin na zéklad¢ spolecnych z4jmi a socidlniho statusu. Takova skupina poskytuje
¢lenim pocit bezpeci, zazemi a ochranu. Skupiny poskytuji svym ¢leniim moZnost
objevovat, profilovat spektrum svych zajmi, pfijimat a realizovat hodnoty, tvofit trvalé
vzpominky a hlubsi osobni vztahy. Volny ¢as byva pro mladé lidi prvni, nékdy 1 jedinou
ptilezitosti dobrovolného sblizovani a tvorby podobnych skupin. (srov. Hotbauer, 2004,
s. 99)
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Pavkova (1999, s. 17) ale upozoriiuje, ze pravé vyznam volného Casu a vliv
mezilidskych vztahl jsou predmétem tvah rodici, pedagogi, psychologtli 1 kriminalistii
a v neposledni fad¢ sociologt a filozofi. Dokonce hovoii o moznosti kompenzace vlivi
nékterych problémovych rodin a tirovné socialni péce ve volném case.

Tato potfeba sounalezitosti a sdileni specifickych hodnot vytvaii prostor pro vznik
subkultur. Pojem subkultura nelze jednozna¢né definovat. Mnoho autord se
o zformulovani definice pokusilo, ale zddna nebyla jednozna¢né pfijata.

., Uvést presnou definici subkultury, ¢i primo subkultury mldadeze je z hlediska
mnozstvi jednotlivych definic a pristupii ke studiu subkultur nemozné. Definice subkultur
se zameruji na jednotlivé charakteristiky a znaky subkultur. Lze jen tézko na zadkladé
definice popsat mnozstvi nejriznéjsich subkultur, které jsou casto rozdilné. Presto se
nekterym definicim a priblizeni zakladniho terminu nelze vyhnout“ (Smolik, 2010, s. 30)

Samotna pfedpona ,,sub“ naznacuje urcitou svébytnost a odliSnost od vétSinové
spolec¢nosti. Subkultury tak tvoii skupiny lidi, ktefi sdileji specifické hodnoty, normy
a zpusoby chovani, které se v urcité mife rozchazeji s béznymi spolecenskymi vzorci.
Tyto sdilené prvky vytvéreji tzv. mapy vyznamil, diky nimz je svét pro ¢leny subkultury
srozumitelngj$i a strukturovanéj§i. Subkultura tak neplni pouze funkci odliSnosti, ale také
orientacni a integracni funkci pro své ¢leny. (srov. Smolik, 2010, s. 31)

Zvlastnim typem subkultur jsou subkultury mladeze, které jsou izce spjaty se
specifickymi zpiisoby chovani mladych lidi, jejich hodnotovymi preferencemi, postoji
k normam a zivotnim stylem. Tyto subkultury odrazeji jak vyvojové potieby mladeze,
tak i konkrétni spole¢enské a kulturni podminky, v nichz mladi lidé ziji. Jedince v téchto
skupinach spojuje spoleény zajem, problém, aktivita, ¢i zvyk, a timto zplisobem se
odliSuji od ostatnich socialnich skupin. Subkulturu mladeze 1ze smysluplné pochopit
pouze ve srovnani s hodnotami, chovdnim a Zivotnim stylem dospélé populace v ramci
téze spolecnosti. (srov. Smolik, 2010, s. 35)

Problematikou subkultur se zabyva také Hebdige (2012, s. 132), ktery upozoriuje
na proménlivost subkulturni zkuSenosti v zavislosti na sociadlnim prostiedi. Jak uvadi:
Lvideli jsme, jak se zkuSenost zakodovand v subkulturach promeénuje v zavislosti
na ruzném prostredi (prace, domov, Skola atd.). VSechna tato prostredi prinaseji
svou viastni jedinecnou strukturu, vlastni pravidla a vyznamy, hodnotovou hierarchii.
Ackoliv se vSechny tyto struktury artikuluji pohromade, déje se tak na urovni syntaxe.
Jsou navzdjem propojeny stejné tak prostirednictvim rozdilit (domov vs. Skola, Skola
vs. prdce, osobni vs. verejné atd.) jako podobnostmi. “

Hebdige (2012, s. 27, 143) dale zdiraziluje vyznam stylu jako klicového aspektu
subkultur. Styl plni symbolickou i komunika¢ni funkci, vypovidd o pfisluSnosti
ke skupiné a slouzi jako viditelny znak identity. Styl lze chapat jako urcity néstroj
komunikace, prostiednictvim né¢hoz subkultura vyjadiuje své hodnoty a postoje.

Také Smolik (2010, s. 36) poukazuje na vyznam stylu a uvadi, ze se sklada
z n€kolika zékladnich prvki. Patfi mezi né image, tedy vn&jsi vzhled zahrnujici obleceni,
uces, dopliiky ¢i tetovani; vystupovani, které zahrnuje vyraz tvare, drzeni téla, zplisob
chiize a celkové chovani; a argot, tedy specificka slovni zasoba a zpusob vyjadiovani.
Prosttednictvim téchto prvkii se subkultura nejen vymezuje vici okolni spolecnosti,
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ale zarovenl posiluje vnitini soudrznost svych ¢lent. V pfipad€ tuningu se tento styl
promité ptimo do estetiky a technickych parametrt automobilu.

2.3 Vyvojové obdobi 18—25 let

Vyzkum byl zdmémé vymezen na specifickou vékovou skupinu mladych
dospélych ve véku 18-25 let. Toto vékové rozpéti bylo zvoleno s ohledem na charakter
zkoumané volnocasové aktivity i na vyvojova a zivotni specifika daného obdobi. Spodni
v&kova hranice byla stanovena na 18 let, coz v Ceské republice predstavuje zakonnou
hranici pro ziskani fidicského opravnéni. Pravé vlastnictvi fidi¢ského prikazu a moznost
samostatného fizeni vozidla zpravidla vytvari zdkladni podminky pro aktivni zapojeni
do oblasti automobilového tuningu. Horni hranice byla stanovena na vék 25 let
a to s ohledem na skutec¢nost, ze se zpravidla jedna o obdobi prechodu mezi studiem a
vstupem do profesniho Zivota.

Vymezeni mladé dospélosti se v odborné literatue 1i$i, ncéktera obdobi se
ptekryvaji. Autofi se vSak shoduji na klicovych vyvojovych vyzvach, které jsou pro toto
obdobi typické.

Vagnerova (2007, s. 9—11) obdobi mladé dospélosti vymezuje roky 20—40 let.
PfiCemz upozornuje Zze pocatek neni jednoznaéné vymezen. Jedinym jasné
definovatelnym meznikem je dosazeni zletilosti , ale neni spolecnosti akceptovana jako
zasadni signal pro zménu statusu mladého ¢lovéka.

Pfesto se miizeme na dosazeni dospélosti podivat z riznych hledisek. Z hlediska
biologického je podstatnd proména vyznamu sexuality. Dospélost je dobou sexudlni
zralosti, v této fazi je sexualita velmi diilleZitym aspektem partnerského vztahu a nabyva
na vyznamu i jeji reprodukéni slozka.

vvvvv

nebyva jednoznacné Casové ohranicena a jeji jednotlivé slozky se vyvijeji riznym
tempem. Psychosocidlni znaky dospélosti se projevuji v nékolika oblastech Zivota.
V dospélosti dochazi ke kompletnimu osamostatnéni jedince, ktery prestava byt zavisly
na své ptivodni roding, ziskava relativni svobodu v rozhodovani a zaroven ochotu prevzit
zodpovédnost za své rozhodnuti i1 ¢iny. Vztahy s rodi¢i se oproti obdobi dospivani
zpravidla stabilizuji a nabyvaji klidnéj$i podoby. Dosazeni dospélosti je spojeno i s veétsi
sebejistotou, sebedlivérou, s realistickym odhadem vlastnich sil a kompetenci, které jsou
predpokladem sobéstacnosti. Clovék dovede lépe ovladat své emoce i jednani.
Vyznamnou roli hraji také vrstevnické vztahy a schopnost vytvafet a udrZzovat partnerska
souziti, ktera vyZzaduji respektovani potfeb druhého. Socidlni osamostatnéni je pfitom
podminéné ekonomickou nezavislosti. T€lesné zmény nemaji v obdobi mladé dospélosti
vyrazny vliv na psychiku jedince, s vyjimkou situaci spojenych s t€hotenstvim a porodem.
(srov. Vagnerova, 2007, s. 9-11)

Obdobi na pomezi adolescence a rané dospélosti je v odborné literatufe Casto
popisovano jako faze zvySené nejistoty a proméenlivosti v oblasti socidlnich vazeb,
zivotnich roli 1 hodnotové orientace. Jedinec se v tomto obdobi pohybuje mezi potiebou
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svobody a nezévislosti a soucasné tlakem na pfijeti novych dospélych roli, které s sebou
nesou odpovédnost, zavazky a dlouhodobé rozhodnuti. Tento piechod nebyva plynuly
a byvé doprovazen zménami v oblasti prace, bydleni, partnerskych vztahii i vrstevnickych
vazeb, coz mlize vést k pocitu socidlni nejistoty a docasné destabilizace zivotniho stylu.
V souvislosti s postupnou stabilizaci zivotnich podminek dochazi k vyhranovani hodnot,
postojii a osobniho Zivotniho stylu, které¢ se néasledné¢ promitaji do zptisobu prozivani
dospélych roli. Tento proces je uzce spjat s hledanim vlastniho mista ve spolecnosti
a s utvafenim individudlniho pojeti socidlnich norem. Mlady dospély jiz disponuje
zakladni znalosti spolecenskych pravidel, av§ak v novych situacich a rolich ¢asto postrada
jistotu, jakym zplisobem se v nich orientovat a jednat. (srov. Vagnerova, 2007, s. 28-29)

,Dilema rané dospélosti spociva v rozporu potreby svobody a nezavislosti
s potiebou zkusit nové role, které sice prindSeji prestiz a nové podnéty, ale zdroven
predstavuji zatéz. Proti uvedenym pochybam, zvazujicim nevyhody vdzanosti a omezeni
puisobi zvedavost, touha po novych zazitcich a zkusenostech. Bez vyznamu neni ani
spolecensky tlak, ktery jejich prijeti spojuje s potvrzenim socidlni normality jedince.
(Vagnerova, 2007, s. 14—-15)

Rigan (2004, s. 230-231) poukazuje na skutecnost, Ze se v tomto vékovém rozpéti
setkavaji znaky pozdni adolescence a rané dospélosti. Adolescenci vymezuje ptiblizné
vekem 15-22 let a ranou dospélost obdobim 20-30 let, pfi€emZ sam upozoriuje na jejich
vzajemné piekryvani. Dospélost podle n¢j charakterizuje zejména produktivni
a smysluplna prace nebo piiprava na ni, schopnost spoluprace bez zbyte¢nych konflikti,
osamostatnéni, respektovani urCité hierarchie, realistické plany do budoucna, schopnost
navazovat vztahy s druhym pohlavim bez vyraznych zabran a tendence k dlouhodobému
partnerskému souziti. Déle zminuje cilevédomé rozSifovani orientace ve vlastnim
prostiedi a aktivni zjem o péci a blaho blizkych osob. Obdobi mladé dospé&losti oznacuje
jako optimisticky a nadSeny Zivotni rozb&h.

V souvislosti s adolescenci Ri¢an (2004, s. 216-217) klade dtiraz predeviim na
hledani a vytvareni identity jako zékladni vyvojovy tikol tohoto obdobi. ,, Adolescence je
senzitivnim obdobim pro nalezeni osobni identity, pro jeji budovani (pripominam porad
budovani, pouhé hledani se mi zda prilis pasivni pojem), pro zdpas o ni se svym okolim
i se sebou samym, Byva to zdpas tézky, zvlasté pro ty, kterym se nepodarilo dobre splnit
nejcitlivejsi a nejtvorivejsi mladé lidi, kteri nemohou jen tak hladce vplout do dospélosti,
kteri odmitaji vyslapané cesty, kteri maji odvahu polozit vsechny otdzky a pochybovat
o vSech konvencich, i o téch mnejposvatnéjsich, kterym pravé to nejsamoziejméjsi je
nejpodezielejsi, kteri musi vSechno sami vyzkousSet a nove objevit. Nekteri mladi couvnou
pred zdkladnim vkolem dospivani, nejak ho obejdou nebo v nem ziistanou vezet a zapasi
s nim jesteé radu let, kdy uz by méli byt mnohem dal. *

Tato potieba budovani identity se mulze projevovat i zvySenou pozornosti
k vlastnimu t&lu a vzhledu. Ri¢an (2004, s. 193—194) nazyva toto obdobi vrcholem krasy.
Adolescenti intenzivnéji vnimaji sebe sama a véii, ze ostatni je sleduji a hodnoti, coz vede
k silnému zaméteni na vlastni chovani a vzhled. To m4 za nésledek zvySenou sebereflexi
a snahu upravovat sviij vzhled tak, aby vyhovoval idealtim socialniho okoli. Podobn¢ jako
v dospivani jedinci vénuji zvySenou pozornost vlastnimu vzhledu, mohou mladi lidé tuto
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potiebu pfendset na jiné aspekty své identity a sebeprezentace, napiiklad na vizualni
upravu automobilu jako prostfedek reprezentace sebe sama a zapojeni do socidlniho
hodnoceni.

Také v obdobi adolescence podle Ritana (2004, s. 201-202, 224) piibyva
aktivnich zajmu, které mohou mit vyznam pro dalsi zivot jedince. Jednim z divodi je
touha po sebevzdélavani. Dospivajici tajné doufa, Ze mimotadnym usilim vynikne a ziska
obdiv, a to i tam, kde uz dospély polevil. Autor rovnéz zmiiuje pojem osobniho moratoria,
kdy si jedinec vytvaii urcité ,,prozatim®, aby nemusel celit problémim, které dospé€lost
piinasi. Takové moratorium muze mit rizné podoby jako Clenstvi v urCité skuping,
intenzivniho zajmu o sport, hudbu, nebo se dokonce muze projevit promiskuitou.

Ackoli se vymezeni obdobi adolescence a mladé dospélosti u jednotlivych autori
1isi, pojeti Vagnerové a Ritana se v fadé kli¢ovych aspektt shoduje a zaroveti se vzajemné
dopliiuje. Oba autofi zduraznuji, ze prechod do dospélosti neptfedstavuje jednorazovy
okamzik, ale proces postupného zrani, osamostatiiovani a hledani vlastni identity. Jejich
pojeti umoznuje nahlizet obdobi mladé dospé€losti nejen jako fazi postupné stabilizace,
ale také jako obdobi zvysené citlivosti k volb¢ z4jmti, hodnot a Zivotnich cilt.

Pravée tato kombinace hledani stability, potfeby svobody a snahy o osamostatnéni
vytvaii prostor pro vznik intenzivnich volnocasovych aktivit, které mohou mit pro jedince
dlouhodoby vyznam. Tyto aktivity poskytuji relativné bezpeény prostor
pro experimentovani, upeviiovani identity, navazovani socidlnich vztahti a zachovani
pocitu autonomie. Z tohoto hlediska lze tuning automobilti vnimat jako aktivitu, ktera
odpovida vyvojovym potiebam této vékové skupiny a napliuje jak potifebu osobniho
vyjadieni, tak i potiebu socialniho zakotveni.

2.4 Motivace a motivy

Motivace predstavuje velmi komplexni téma, které se snazi vysvétlit, pro¢ lidé
jednaji urcitym zpiisobem a co je vede k volbé konkrétnich ¢innosti. V obecné roving se
motivace zabyva pochopenim pfi¢in lidského chovani, jeho sméru, intenzity a vytrvalosti.
Odborna literatura se v souvislosti s motivaci nejcastéji opird o pojmy motiv, potieba
a cil. JelikoZ je vyzkumna otazka této prace zamé&fena na zjisténi diivodl, proc¢ se lidé
vénuji tuningu jako volnocasové aktivité, je nezbytné tento pojem bliZe vysvétlit.

Motivy lze chépat jako vnitini hybné sily, které ovliviiuji lidské chovani a davaji
mu psychologicky smysl. Jak uvadi Nakonecny (2009, s. 245-246): , Ke strukture
osobnosti patri i funkcni prvky, které urcuji smeér a intenzitu jejiho chovani a které jsou
nazyvany motivy; vyjadruji psychologické priciny ¢i duvody lidského chovani, davaji mu
psychologicky smysl. V psychologii v§ak existuji riizné vyznamy pojmu motiv: v uzsim
smyslu predstavuji motivy vedomé zamery c¢i vedomé cile jednani, v Sirsim smyslu pak
cile chovani viibec, tj. i nevedomé ucely chovani. Zatimco pojem motiv vyjadiuje
konstrukt odvozeny z cilii lidského chovani, znamena tedy dispozici, pojem motivace je
konstrukt odvozeny z toho, co se déje, kdyz je aktivovan motiv, vyjadiuje tedy proces
pripravy a pripadné realizace chovani védomé ¢i nevédomé zameéreného na dosazeni
cile.
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Z uvedené¢ definice vyplyva, Ze motivace neni statickym stavem, ale dynamickym
procesem, ktery se aktivuje v okamziku, kdy je ur¢ity motiv uspokojovan prostrednictvim
konkrétniho jednani. Motivace tak zahrnuje nejen samotny vznik chovéni, ale i jeho
pribéh a vytrvalost v ¢ase. Tento aspekt je dilezity zejména v souvislosti s dlouhodobymi
volnoc¢asovymi aktivitami, mezi které tuning bezesporu patfi.

Vyznamnou roli v motivaénim procesu hraji také potieby. Clovék jedna proto,
aby dosahl urcitého vnitiniho stavu uspokojeni, ktery vyplyva z naplnéni biologickych,
psychickych ¢&i socialnich potieb. Jak uvadi Nakoneény (2014, s. 15): ,, Clovék jedna
proto, aby néceho dosahl, a to ma svou psychologickou pricinu. Lapidarné receno, jde tu
o vznik a uspokojovani potreb, které vyjadiuji néjaké nedostatky v zivoteé lidi, nebo, jinak
receno, zajistuji podminky jejich bezporuchového fungovani jako bytosti biologickych
a soucasné spolecenskych. Konecnym cilem lidského chovani je dosazeni néjakého
vnitiniho stavu, obecné nazyvaného uspokojeni...

Motivace lidského chovani je tedy uzce propojena s uspokojovanim potieb, mezi
které 1ze zatadit naptiklad potfebu seberealizace, potfebu kompetence, potiebu socidlniho
kontaktu ¢i pottebu smysluplného traveni volného €asu. Tyto potieby se mohou vyrazné
promitat do volby konkrétnich aktivit, kterym se jedinec dlouhodob¢ vénuje.

Motivaéni proces se neprojevuje pouze v samotném rozhodnuti k ¢innosti, ale také
v mife usili, vytrvalosti a schopnosti pfekonavat prekazky. V tomto smyslu byt k nécemu
vysoce motivovan lze chapat jako stav, kdy jedinec mobilizuje v§echny sily, aby dosahl
néceho urcitého, neneché se od toho odvést, ma pied o¢ima jen jeden cil, je fixovan jen
na to a neuklidni se, dokud toho nedosahne. (srov. Nakone¢ny, 2014, s. 19)

Motivace Uzce souvisi také s u€enim a rozvojem jedince. Jak uvadi Muzik (2005,
s. 9), motivace dospélych k uceni vychazi z komplexu motivll spojenych s potiebami,
zajmy, postoji a schopnostmi, pficemz kli¢ovou roli hraje tzv. vnitini motivace. Ta je
povazovana za nejucinnéjsi formu motivace, jelikoz vychézi z osobniho zajmu a vnitiniho
ptesvédceni o smyslu dané ¢innosti. Vyjasnéni divodu, které jedince k urcité ¢innosti
vedou, je zasadni zejména v situacich, kdy se objevuji prekdzky nebo narocné faze
procesu.

V kontextu této prace lze motivaci chapat jako klicovy teoreticky ramec
pro pochopeni toho, pro¢ se mladi lidé vénuji tuningu automobilti. Tuning lze vnimat
nejen jako technickou ¢1 estetickou Cinnost, ale také jako prostiedek k uspokojovani
ruznych psychickych a socialnich potieb, jako je seberealizace, pocit kompetence,
relaxace, socialni uznani €1 smysluplné traveni volného Casu. Pravé identifikace téchto
motivacnich faktort je predmétem vyzkumné ¢asti této prace.

2.5 Automobil jako soucast rozsireného ja

Pro pochopeni vztahu mezi tuningem a osobnosti mladého dospélého je klicovy
koncept ,,rozsifeného ja* (extended self), ktery formuloval Russell Belk. Podle Belka
(1988, s. 139) nelze identitu jedince oddélit od vyznami, které pfisuzuje svému majetku.
Materidlni objekty jsou v tomto pojeti chapany jako soucast vlastniho j4, skrze niz jedinec
vyjadiuje své hodnoty, schopnosti a sebepojeti. ,, Nase krehke vedomi vlastniho ja
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potiebuje podporu, které se nam dostava skrze vlastnéni véci, protoze do znacné miry
Jjsme tim, co mame a co vlastnime.

Sebepojeti (self-concept) lze v psychologii definovat jako souhrn pfedstav
a hodnoticich soudi, které Clovék o sobé chova. Sebepojeti predstavuje mentélni
reprezentaci sebe sama, tedy zpusob, jakym jedinec sam sebe vnima, hodnoti
a interpretuje. Toto vnitini sebepojeti neni izolované, ale formuje se v interakci
s prostfedim a mtize byt navenek vyjadfovano prostifednictvim jednani, roli a materialnich
objekti. (srov. Blatny et al., 2010, s. 107-108)

Pokud ¢lovék vénuje mimotradné Usili, ¢as a financni prostiedky do estetickych
¢itechnickych tprav vozu, dochazi k hlubokému emociondlnimu propojeni mezi
objektem a jeho majitelem. Jak uvadi Belk (1988, s. 139) s odkazem na Williama Jamese,
pocity triumfu a Gspéchu pfi zdarné upravé vozu jsou prozivany jako osobni vitézstvi,
ktera posiluji sebedtvéru jedince. Naopak selhani nebo poskozeni takového objektu byva
vnimano jako piimy zasah do integrity vlastniho ja.

V kontextu vékové skupiny Belk zdiraziiuje, Ze v obdobi pozdni adolescence
a nastupujici dospélosti se identita neformuje pouze skrze pasivni vlastnéni predméti
(having), ale ptedevsim skrze aktivni ¢innost s nimi (doing). Zatimco u starSich generaci
muze byt automobil symbolem statusu primarné diky své cené nebo znacce, pro mladé
dospélé je klicové, Ze jde o objekt, ktery mohou ovladat, manipulovat s nim a promitat
do né&j své dovednosti (skills). Tuning tak ptesné odpovida Belkovu zjisténi, ze mladi lidé
preferuji majetek, ktery jim umoziuje zazivat pocit kontroly a kompetence. (srov. Belk,
1988, s. 147-148)

V neposledni fad¢ seberealizace v tuningu zahrnuje i kognitivni rozvoj. Studium
technickych postupti, materiali a legislativy piedstavuje formu neformalniho vzdélavani,
které posiluje intelektudlni slozku identity a pocit kompetence v dospélém svété.
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3 Vyzkumna ¢ast

3.1 Cil prace

Cilem této bakalarské prace je porozumét subjektivnimu vniméani tuningu
automobiltl jako specifické volnocasové aktivité¢ v obdobi mladé dospélosti ve véku 18—
25 let se zaméfenim na osobnostni, psychologické a socidlni aspekty této Cinnosti
a pfedstavit ho lidem, ktefi se tuningu nevénuji. M4 prace ma za cil predevSim najit
motivace, které jedince k tuningu vedou, analyzovat zpilisob, jak nakladaji s Casem
a financemi v kontextu tuningu a jakou roli ma v jejich zivotech. DalSim cilem prace je
analyzovat socialni rozmér tuningu, zejména roli komunity, kterd se v ramci této
volnocasové aktivity vytvaii.

3.2 UKoly price

- Stanoveni vyzkumnych otazek

- Vybér vhodnych respondenti

- Provedeni polostrukturovanych rozhovort s respondenty
- Vyhodnoceni sesbiranych dat pomoci vhodné metody

- Zavér a zhodnoceni

3.3 Vyzkumné otazky

- Jakou roli ma tuning v identité a Zivotnim stylu mladych dospélych?

- Jaké jsou nejcastéj$i motivacni faktory k realizaci tuningu?

- Jakym zplsobem respondenti nakladaji s ¢asem a financemi v kontextu tuningu?
- Jak tuning ovliviiuje socialni interakce respondentil a jejich zaclenéni

do spole¢enskych struktur?

3.4 Motivace vyzkumu

Pfi prvotnim pfemysleni o vyzkumu jsem se zejména chtéla ptibliZit osobnostem
jednotlivych zdjemcli o tuning a porozumét tomu, jaky vyznam ma tuning automobill
v zivoté mladych dospélych ve véku 18-25 let a jaké osobnostni, psychologické a socialni
faktory se podileji na jejich dlouhodobém zajmu o tuto specifickou volno€asovou
aktivitu. Impulzem k hlub§imu z4jmu o toto téma se stala také ma vlastni zkuSenost se
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vstupem do tuningové komunity z pozice vné¢jSiho pozorovatele. Tato zkuSenost
mi umoznila nahlédnout na tuning automobilll nejen jako na technicky konicek, ale jako
na komplexni volno€asovou aktivitu s vyraznym socidlnim a osobnostnim rozmérem.
Praveé toto propojeni osobni zkuSenosti s odbornym ramcem pedagogiky volného Casu se
stalo vychodiskem pro formulaci problému, jimz se prace zabyva.

3.5 Metodologie a technika sbéru dat

Ptfed zahajenim vlastniho vyzkumu bylo tkolem vybrat zpusob, jakym ziskdm
data tak, aby umoznil odpovédéet na stanovené vyzkumné otazky a zaroven poskytl hlubsi
porozumeéni zkoumané problematiky. Vzhledem k tomu, Ze cilem prace je porozumét
subjektivnimu vnimani tuningu jako volnocasové aktivité a zachytit osobni zkuSenosti,
motivace a vyznamy, které této Cinnosti ptikladaji jednotlivi respondenti, byl zvolen
kvalitativni vyzkum. Tento typ vyzkumu umoziuje nahlizet na zkoumany jev v §irSim
kontextu zivota respondentil a poskytuje prostor pro zachyceni individudlnich interpretaci
a prozitki.

Pro sbér dat jsem zvolila metodu polostrukturovanych rozhovora. Tento piistup
umoziuje zachovat zékladni strukturu a kli¢ové body vychazejici z vyzkumnych otazek,
zaroven vSak poskytuje dostateény prostor pro prizpisobeni dotazovani konkrétnimu
respondentovi. V pribéhu setkdni tak bylo mozné klast dopliujici otdzky, reagovat
na odpovédi respondentd a hloubéji rozvijet témata, kterd se dany moment ukazala jako
vyznamna. (Srov. Svaticek, Sed’ova et al., 2014, s. 160-162)

Rozhovory probihaly v prostfedi zvoleném samotnymi respondenty, s cilem
vytvofit co nejptirozengjsi a bezpecné podminky pro sdileni jejich zkuSenosti. Diraz byl
kladen na navozeni pfijemné a uvolnéné atmosféry, ve které¢ by se respondenti citili
komfortné a oteviené. Celkem bylo realizovano pét rozhovorl, z nichZ tfi prob&hly
v diln¢ pfimo u automobilu respondentti, ¢asto s ukdzkou jejich prace a uprav vozidla,
a dva rozhovory se uskutecnily v doméacim prostfedi respondenttl.

Vsechny rozhovory jsem se souhlasem respondentli nahrdvala na telefon
a pofizovala zvukovy zdznam. Nésledné jsem rozhovory doslovné piepsala do textové
podoby, pfi¢emz jsem zachovala autenticky jazyk respondentli. Tyto pfepisy nasledné
slouZzily jako zékladni material pro analyzu dat.

Pti zpracovani bakaléaiské prace byla v omezené mife vyuzita umélé inteligence
jako podptrny nastroj. Konkrétné slouzila k pomoci tvorby osnovy prace a jazykové
upravé nekterych Casti textu. Uméld inteligence nebyla vyuzita k samostatnému
generovani odborného obsahu, analyzy dat ani interpretace vysledkt vyzkumu. Veskery
odborny obsah, vyzkumna ¢ast, prace s literaturou a zavéry prace jsou vysledkem vlastni
autorské ¢innosti.
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3.6 Etika

Pred zacatkem rozhovort byli vSichni respondenti informovani o tom, Ze si budu
nas rozhovor nahravat na telefon a pofizovat tak zvukovy zdznam. Kazdému jsem
predstavila cile mé prace, metody sbéru dat a jak bude s daty nalozeno. Respondenti byli
obeznameni, ze ziskand data a citlivé informace budu pouzivat pouze pro ucely své
bakalarské prace. VSichni respondenti méli moznost zvolit si misto 1 ¢as, kdy
k rozhovorim dojde a nebyli nijak ¢asové omezeni. VSichni s témito podminkami
souhlasili.

3.7 Analyza dat

Zakladnim  podkladem pro analyzu dat byly doslovné prepisy
polostrukturovanych rozhovord. Analyza dat probihala formou otevieného kddovani,
jehoz cilem bylo identifikovat vyznamové jednotky v textech rozhovord a néasledné je
tematicky usporadat.

Svatiek a Sedova (2014, s. 211) definuji kodovani takto: ,,Kédovdni obecné
predstavuje operace, pomoci nichz jsou udaje rozebrany, konceptualizovany a sloZeny
novym zpiisobem. Pri otevieném kodovani je text jako sekvence rozbit na jednotky, temto
Jjednotkam jsou pridélena jména a s takto nové pojmenovanymi (oznacenymi) fragmenty
textu potom vyzkumnik dale pracuje.

Oteviené kodovani probihalo v nékolika fazich. Nejprve byly ptepisy rozhovort
opakovan¢é cteny s cilem porozumét celkovému kontextu vypovédi respondenti.
Nasledné¢ byly v textech identifikovany vyznamové Useky, kterym byly ptifazovany kody
vystihujici jejich obsah. Tyto kody byly ndsledné porovnavany napii¢ jednotlivymi
rozhovory a postupné sdruzovany do SirSich tematickych kategorii.

3.8 Vybér respondentii

Vybér respondentli predstavoval kliovou fazi vyzkumu. Téma mé bakalarské
prace Uzce souvisi s komunitou osob vénujicich se tuningu automobill. Vyzkumny
problém se zacal formovat ve chvili, kdy jsem méla moZnost bliZze nahlédnout do této
komunity a postupné proniknout do jejiho prostiedi. V ramci téchto kontaktdi jsem
vnimala zvySenou miru otevienosti a diivéry, coz vyznamné ovlivnilo moZnost realizace
kvalitativniho vyzkumu.

Respondenti byli vybirani zamérné, s ohledem na jejich vasen k tuningu a zajmem
o této oblasti hovoftit. Pfi neformalnich setkdnich jsem zminila zdmér vénovat se tomuto
tématu v radmci bakalafské prace, na coz nékteti clenové komunity reagovali zdjmem stat
se soucasti vyzkumu. Do vyzkumu byli zahrnuti jedinci, u nichz bylo patrné dlouhodobé

zaujeti pro tuning.

Snahou bylo rovnéz oslovit respondenty mimo milj bezprostredni socidlni okruh,

v

aby byl vyzkumny soubor alespoil ¢aste¢né rozmanitéjsi. Presto se podatilo realizovat
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pouze jeden rozhovor s respondentem, s nimz jsem pied zahdjenim vyzkumu nebyla
v osobnim kontaktu. Tento fakt 1ze povazovat za ur€ité omezeni vyzkumu, které je vSak
v kontextu kvalitativniho Setfeni a specifického vyzkumného prostiedi reflektovano
a zohlednéno pfi interpretaci vysledkd.

Vyzkumny soubor byl tvofen vyhradné muzi. Tato skute¢nost nebyla vysledkem
zamérného vybeéru na zakladé pohlavi, ale odrézi genderovou strukturu tuningové
komunity, ve které je ucast zen dlouhodob¢ spise okrajova. Prestoze byla snaha oslovit
1zeny vénujici se tuningu, nepodafilo se mi zajistit jejich tcast na rozhovorech.
Skutecnost, ze se do vyzkumu zapojili pouze muzi, poukazuje na siln¢ genderové
vymezeny charakter tuningové subkultury, ktera je tradi¢né spojovana spise s muzskymi
rolemi, technickymi zajmy a performanci maskulinity. Absence zenskych respondentek
tak nepfedstavuje pouze metodologické omezeni, ale zaroven odrazi SirSi spolecensky
kontext zkoumaného fenoménu.

Pti vybéru respondentii nebyla rozhodujicim kritériem konkrétni znacka vozidla
ani mira jeho technickych ¢i vizualnich tiprav. Vzhledem k zaméteni prace na osobnostni,
psychologické a socidlni aspekty tuningu bylo podstatnéjsi, jaky vyznam této
volnocasové aktivité jednotlivi respondenti piikladaji a jak ji reflektuji ve vztahu
ke svému zivotu. Pfi vybéru vyzkumného souboru byly zohlednény také rozdilné ¢asové
a finanéni moznosti respondentl, které jsou v cilové skupiné mladych dospélych
ptirozené velmi riiznorodé. Zakladnim kritériem vybéru se tak stalo subjektivné vnimané
zaujeti pro tuning a dlouhodoby zijem o tuto oblast, nikoli rozsah nebo ndkladnost
konkrétnich uprav vozidla.

3.9 Priedstaveni respondenti

RESPONDENT 1

Respondent 1 je muz ve véku 20 let. Vystudoval obor instalatér a v souc¢asné dob¢ v tomto
oboru také pracuje. Tuningu automobilll se aktivné vénuje piiblizné jeden a pil roku,
ato od doby, kdy si potidil své prvni auto. Pravidelné se ucastni tuningovych srazli
v Ceskych Budgjovicich, Plzni, Pisku i dalsich méstech. Automobilové zavody jej
nelékaji, vétsi zajem projevuje o zdvody motocykld, kterym se rovnéZ vénuje. Béhem
svého piisobeni v oblasti tuningu pracoval na n€kolika vozidlech, pfi¢emz aktualné se
vénuje Upravam vozu Volkswagen Golf IV s motorizaci 1.9. Na automobilech pracuje
ve vét§im pronajatém prostoru, ktery drive slouZil jako zemé&délsky objekt a nyni jej sdili
s prateli. V tuningu klade diiraz pfedevSim na vizudlni stranku vozidla a jeho technicky
stav, na ktery nasledn€ navazuje snaha o zvySeni vykonu.

RESPONDENT 2

Respondent 2 je muz ve veku 20 let. Vystudoval obor opravai zemédélskych strojli
a v soucasné dobé€ pracuje jako mechanik v autodoprave. O automobily a jejich vizualni
podobu se zajima jiz od détstvi, pti¢emz vyznamnou roli v tomto z4jmu sehrélo sledovani
filmd s automobilovou tematikou. K aktivnimu tuningu se dostal poté, co si potidil své
prvni auto, které sam popisuje spise jako osudové nez jako cilen& vybrané. Upravé vozidla
se v soucasnosti vénuje prevazné po vizualni strance, jelikoz zasahy do vykonu povazuje
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za financné naro¢né. Presto vSak uvadi, Ze by se jim v budoucnu rad vénoval. Postupné
dospél k nézoru, ze jeho soucasné vozidlo se k tuningu pfili$ nehodi, a do budoucna by si
ptal poridit star$i automobil, konkrétné Ford Mustang Fastback pfiblizné¢ z roku 1969
nebo Audi 89 Coupe z let 1989-1993. Obecné preferuje starsi vozy, které vnima jako auta
s dusi a ocenuje jejich mechanickou jednoduchost, mensi zavislost na elektronice
a senzorech, coZ mu umoziuje snazsi praci a siln€jsi pocit propojeni s vozidlem pfi jizde.
Uvadi, ze vétSina jeho pratel se rovnéz vénuje automobiliim ¢i motocyklim. Tuningové
srazy hodnoti spiSe kriticky. Casto je vnima jako povrchni formu prezentace
a ,,machrovani‘ bez hlubsiho vyznamu. Pfesto vSak zmifuje pozitivni zkusenost s jednim
ze srazil, kde citil opravdovy zdjem, peclivost a nadSeni ucastnikli. V takovém prostiedi
popisuje pocit sounalezitosti a nalezeni vlastniho mista. Tuningové srazy navstévuje

predevsim za uiCelem inspirace.
RESPONDENT 3

Respondent 3 je muz ve véku 24 let. Vystudoval obor opravair zemédélskych stroji
a v soucasné dob¢ pracuje v oblasti servisu plynovych kotlti. K automobilim jej ptived]
jeho otec, se kterym vyrtstal v prostfedi, kde se auta, ptfedev§im terénni vozy, bézné
opravovala. Jiz v détstvi mu pii praci pomahal a k aktivnimu tuningu se zacal vice vénovat
ptiblizné v 19 letech, kdy si pofidil své prvni auto. Sviij vztah k tuningu popisuje
nasledovné: ,,Je to pro mé konicek, je to pro mé zpiisob, jak vypnout, ze se v tom miizu
hrabat. Ze miizu badat, hledat co mé bavi, kde se chytnu. Je pro mé néjaky zpiisob
seberozvoje, Ze si o tom rozvijim znalosti. Ale hlavné je to pro mé konicek, je to laska.
Respondenta bavi pfedev§im samotny proces Uprav a postupny progres prace na vozidle.
Informace k Upravam vyhledava prevazné na starSich internetovych forech, coz podle néj
neni vZzdy snadné. Zaroveil vSak oceniuje moznost hledat méné obvyklé cesty v tuningu.
Ditraz klade na originalitu, peclivost a hluboké porozuméni vozidlu, které podle svych
slov zna do posledniho Sroubku, praveé diky Casu a péci, jez mu vénoval. Sviij automobil,
konkrétné Volkswagen Golf, povaZzuje za auto své volby a zaroven za své vysnéné vozidlo
v ramci realnych moZznosti. Tuningové srazy navstévuje i pres to, ze soucasnou komunitu

vvvvv

panovala mezi G€astniky vétSi soudrznost a upfimné;si vztah k automobillim.
RESPONDENT 4

Respondent 4 je muZ ve véku 23 let. Vystudoval obor automechanik a v souc¢asné dobé
pracuje jako fidi¢ kamionu. Tuningu se vénuje pfiblizné pét aZ sedm let, pficemz jeho
prvni zkuSenosti byly spojeny s upravami motocyklu, konkrétné vymeénou vyfuku.
K tuningu se dostal prostfednictvim kamaradi, se kterymi jezdil na spole¢né projizd’ky
atravil Cas debatami o Upravach automobilti na parkovistich. Intenzivnéj$i vztah
k automobiliim si déale rozvinul béhem studia oboru automechanik. Tuning vnima jako
formu sebevyjadieni a auta pfirovnava k ¢istému platnu, na kterém lze ukézat vlastni
napady. Kazdou jizdu svym autem popisuje jako zazitek, ktery si chce plné uzit. Neusiluje
o extrémni vykon, ani hledani hranic mozZnosti automobilu, ale snazi se o nalezeni
kompromisu mezi pohodlim, zdbavnosti a dostatecnou dynamikou jizdy. Uvadi, ze
v posledni dobé€ se tuningu vénuje mén¢ z divodu ¢asové vytiZzenosti, jelikoz se snazi
opravit stodolu a ptebudovat ji na vlastni pln¢€ vybavenou dilnu, kde by se mohl apravam
automobilli v budoucnu vénovat intenzivnéji. S tuningem automobilil za¢inal na modelu
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Volkswagen Golf IV, na kterém realizoval spiSe finanéné¢ dostupné upravy, které zpétné
hodnoti jako méné efektivni, avSak pfinosné z hlediska ziskanych zkuSenosti.
V soucasnosti pracuje na vozidle Volvo S80, na kterém zatim provedl jen minimum uprav.
Presto vSak uvadi, ze i samotné péce o viz, idrzba a vyména provoznich kapalin pro n¢j
predstavuji formu relaxace a smysluplné strdveného volného ¢asu.

RESPONDENT 5

Respondent 5 je muz ve véku 18 let a v soucasné dob¢ studuje obor automechanik. Sdm
uvadi, Ze se tuningu teprve zacind aktivné vénovat, presto se o tuto oblast zajima jiz delsi
dobu. Pravidelné navitévuje tuningové srazy v okoli Ceskych Budgjovic, kde se snazi
ziskavat poznatky a inspiraci od zkuSené¢jSich ucastnikd. Sviij volny cas vénuje také
sledovani videi, film a poradii zaméfenych na automobily a automobilovou kulturu.
Vzhledem k finan¢ni naroc¢nosti tohoto koni¢ku ma na svém vozidle zatim pouze drobné
vizualni upravy. Zaroven vsak dokaze konkrétné popsat dalsi upravy, které by na svém
automobilu v budoucnu rad realizoval. Jizdu autem vnima jako formu uvolnéni a zptisob,
jak se odreagovat od stresu. Uvadi, ze si Casto vyjizdi i bez konkrétniho cile, pti¢emz jej
bavi pozorovat chovani vozidla v riznych situacich a postupné se ucit jeho ovladani.
Do budoucna by se rad vénoval driftovani a zdokonalil své fidi¢ské dovednosti.
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4 Interpretace vysledkii Setieni

V této Casti se pokusim poodhalit, jak tuning vnimaji lidé, ktefi se mu aktivné
vénuji. Z rozhovord vyplynulo, Ze se jedna o komplexni svét, v némz se misi tvrda
disciplina, finan¢ni limity, ale i pocit absolutniho bezpeci a svobody.

4.1 Investice jako projev priorit

V ramci vyzkumu jsem se nesnazila o presné vycisleni ndkladt, ale spise
o pochopeni role, jakou vydaje na auto hraji v rozpoctu a zivote respondentti. Pfestoze se
konkrétni ¢astky 1isi, vSichni se shoduji, Ze investice do automobilu tvofi vyraznou ¢ast
jejich vydaju a Casto vyzaduji znaéné osobni obéti.

Pro vétsSinu dotdzanych predstavuje tuning finanéni prioritu, které ustupuji bézné
potteby nebo jiné formy zabavy. Respondent 1 to srovndva s volnocasovymi aktivitami
svych vrstevnikil: ,, Radsi ty penize vezmu a dam je do auta. Kdyz jde clovek nékam
do klubu, tak je to jen na jednu noc, druhy den prijde akorat kocovina. Tady kdyz ty penize
dam, tak vim, Ze to auto mi to néjak vrati.“ Z této vypovedi je patrné vnimani investice
jako trvalé hodnoty, ktera prinasi dlouhodobé uspokojeni na rozdil od kratkodobych
sociélnich prozitki.

Ochota k témto obétem se projevuje v drastickych zasazich do mési¢niho
hospodateni. Respondent 1 uvadi, Ze do uprav vozu smétfuje okamzit€¢ po vyplaté
minimalné ptlka jeho pfijmil. Respondent 4 k tomu dodéava kriticky postieh z komunity,
kde néktefi jedinci ,, poslou pulku vyplaty do auta a pak nemaji pomalu co jist“. Tento
fenomén potvrzuje silnou emociondlni vazbu na objekt, kterd vitézi nad raciondlnim
finan¢nim planovanim (srov. Belk, 1988).

Specifickou situaci predstavuji respondenti s niz§imi pfijmy. Respondent 5 jako
student uvadi, ze témér vesSkeré prostfedky utrati za provoz (benzin) a na konkrétni
upravu, jako je nakup kol, musel Setfit pll roku pfi extrémnim osobnim omezeni.
Respondent 2 v dobé studia vyuzival i pijcky. Paradoxné vSak uvadi, Ze ho tuning naucil
finanéni discipling: ,, Clovék si musi ty penize propocitivat predem a odkladat si je,
pocitat s rezervou. Neni dobry Zit jenom od vyplaty k vyplate.

Vyzkum dale ukazal na vyrazny nepomeér mezi trzni cenou vozu a hodnotou uprav.
Respondenti bézné investuji nasobky kupni ceny. Respondent 1 vloZil do vozu koupeného
za 10 tisic korun béhem ptll roku dalSich 5060 tisic. Podobné Respondent 2 uvadi,
ze cena kol a pneumatik méla v danou chvili vys$§i hodnotu neZz samotné vozidlo.
Respondent 3 vy¢islil naklady pies 200-300 tisic korun u vozu, ktery potidil do 25 tisic.

I ptes ekonomickou nevyhodnost téchto investic svych rozhodnuti nelituji.
Respondent 2 reflektuje, Ze hodnota restaurace vozu s nizkou trzni hodnotou by byla
pro okoli neviditelna, ptesto nakup vozu hodnoti pozitivné kvili ziskanym zkuSenostem:
,, Nelituju toho. Auto mé naucilo vic, nez mé naucila spousta lidi.““ Negativni bilanci
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pfiznava pouze Respondent 1 v piipad¢ ndkupu vozu Volkswagen Bora, ktery oznacuje
za finan¢ni omyl: ,, 7o jsem koupil, dojelo to z Brna domii, pak to prestalo jet. Daly se
do toho tri rizny motory, furt to nefungovalo a ted’ to stoji pred barakem bez motoru. *
Vysledky naznacuji, ze finance v tuningu nejsou motivovany budoucim ziskem,
ale okamzitou potifebou seberealizace a kompetence.

4.2 Casova dotace a proces sebevzdélavani

Finance nepiedstavuji jedinou investici. VSichni respondenti se shoduji na tom,
Ze tuningem stravi vétsSinu svého volného ¢asu. Pro dva z nich je to dokonce témét jediny
konicek, ktery vypliiuje ¢as mezi praci a spankem Respondent 1 popisuje svou oddanost
nasledovné: ,,Skoncim v prdci, prijdu domii, najim se a jedu sem. Jsem tu tieba do jedné
do rdna, vysprchuju se, vyspim se, jdu do prdce. Takhle kazdej den. Kdybych nechodil
do prace a mél stabilni prijem, tak bych rdano vstal, Sel k autu, vecer domii, vysprchovat,
spat a pak znova. *“ Podobné¢ intenzivné travi ¢as Respondent 3, ktery v diln¢ pobyva asi
pet dni v tydnu po praci. U Respondentt 2 a 4 je aktudlni ¢asova dotace ovlivnéna jinymi
projekty, oba se vSak chtéji znovu vénovat tunignu naplno. Pro Respondenta 2 je to oprava
motorky, u které stravi dohromady n¢kolik dni mési¢né. Stale se ale jednd o podobny
technicky zaméteny konicek. Respondent 4 vénuje Cas piestavbé staré stodoly
na vybavenou garaz, ve které by se pak mohl vice vénovat tuningu. I tak zminuje, Ze diive
¢asto po ptichodu z prace domu do noci pracoval na auté. ,, Ted’ mé mrzi, ze jsem pozadu,
protoze jsem predeélaval tu dilnu, abych mél zazemi, kde to muizu délat poradné. Ale chtél
bych se tomu zacit vénovat naplno. Je to moje vasen a zabava. “

Cas vénovany tuningu viak nezahrnuje pouze manualni praci v dilng. Vyznamnou
slozku tvofi kognitivni pfiprava, vyhleddavani informaci a studium technickych
parametri. Respondenti 3 a 4 vysvétluji, jak ndroény miiZze byt proces ziskavani
relevantnich dat na internetovych forech, socialnich sitich a od zndmych. Respondent 3
tiké: ,, Hodiny prace, hodiny premysleni, vyhledavani, zjistovani. (...) Ja treba vétsinu
veci, co zjistuji na aute, zjistuji od znamych, procitam stary fora, treba z roku 2010 i
starsi“ Respondent 1 ptiznava, ze se vSe musel ucit za pochodu skrze metodu pokus a
omyl: ,, Tam jsem udélal hodné véci spatné, protoze jsem v tom byl uplné novej. Nejsem
ani vyucenej v tomhle oboru, takze jsem se vSechno ucil pres kamose. Byl vecer, kdy jsem
béhem dvou hodin volal 10 kamosum, at mi poradi, co mam délat. Doufal jsem, Ze to
bude fungovat, ale nefungovalo.” Tento aspekt seberealizace skrze vzd€lavani je
nejpatrnéjs$i u Respondenta 5. Piestoze je financné limitovany a nemuze aktudlné
provadét nakladné upravy, travi ¢as sledovanim edukativnich videi a studiem. Také se uci
techniky manipulace s vozidlem v rtiznych podminkéach jako snih ¢i ledovka. Tuning
v jeho podani nabyva formy teoretické ptipravy na budouci aktivitu: ,, Snazim se ten cas,
nez si budu moct vydélavat, vyuzit, abych se naucil poradné jezdit a oviadat to auto
ve vSech situacich. Pak az si budu moct koupit a upravit driftdaka, budu mit naskok. “ Tato
zjisténi koresponduji s Muzikovym (2005) pojetim vnitini motivace k u€eni, kde klicovou
roli hraje osobni zdjem a smysl ¢innosti. Respondent 4 dokonce otevien¢ konstatuje,
7e mu tuning dal $ir$i znalosti, nez ziskal v ramci studia oboru automechanik: ,, Clovek se
vlastné porad vzdeélava a rozviji. Obcas se dostanu k navodum, jak délat veéci, které ani
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nepotrebuji, protoze mé to proste zajima. Zacalo to motorkami, pak auty, ted’ uz mam
znalosti vétsi, nez mi dala Skola.

Tento proces vSak neni jednoduchy a stabilni. Respondenti popisuji stavy
od nadSeni a o¢ekéavani az po hlubokou frustraci a zklamani pii technickych neuspésich.
Tyto negativni emoce lze interpretovat skrze Belkovu teorii (1988), kterd uvadi, Ze selhani
¢1 poskozeni pfedmétu je vnimano jako zasah do integrity jeho vlastniho ja a osobni
selhani. Respondent 4 tyto pocity popisuje takhle: ,, Pracovat na tom je obcas o nervy,
ale je to soucast té zabavy. Je to horska draha emoci. Nejdiiv se tésim, Ze to bude znit
skvéle, vypadat jesté lip. Pak se dostanu k té instalaci, prijde hromada probléemii a mam
chut se na to vykaslat. Ale kdyz se to povede, podivam se na to z dalky, reknu si, Ze je to
uzasny. Nejvic mé bavi, kdyz je to hotovy a vidim praci, kterou jsem do toho vlozil.
Respondent 3 to popisuje podobné: ,,Jd na tom auté rad pracuji. Hrozné nenavidim
hledani problému, kdyz néco nefunguje. Za to bych to auto podpalil. Ale mam rad
montovani a nejvetsi radost mi udela, kdyz to pak nastartuje a muzu se projet.
Respondent 2 popisuje tiimési¢ni proces ozivovani havarovaného vozu jako zkuSenost,
ktera je pro lidi mimo komunitu nepopsatelnd a nesdélitelnd. Pravé okamzik tspéchu
po predchozim stradani ptinaSi nejsilngj$i pocit seberealizace. Tato cesta, zahrnujici
prekonévani prekazek a hledani limith stroje 1 sebe samého, potvrzuje Belkovu (1988)
teorii, ze v mladé dospélosti je definovani identity skrze ¢innost (doing) nadfazeno
prostému vlastnictvi (having).

Tuning neni pouze individudlni ¢innosti, ale vstupem do specifického socidlniho
svéta s vlastnimi pravidly a hierarchii. Vyznamnym zjisténim je zplsob, jakym
respondenti nakladaji s hodnocenim své prace. Piestoze Ctyfi z peti dotdzanych oteviené
pfiznavaji, Ze motivaci pro Upravy je touha po pozornosti a estetickém ocenéni ,, aby se
za tim lidi otocili“, nejsou vSechna hodnoceni vnimana jako rovnocennd. Dochdzi zde
k jasnému oddéleni nazort laické verfejnosti a ndzorem uvniti subkultury. Respondent 2
popisuje, Ze uznani od lidi, ktefi problematice rozumi, ma pro n& sice vyssi véahu,
ale zaroven je spojeno s vétsi obavou z kritiky: ,, Kdyz ta kritika prijde od lidi, kteri tomu
rozumi, md pro mé vétsi vahu. Ty se k tomu ale vétsinou stavi vic negativné. Ale na jejich
nazoru mi zalezi mnohem vic, i kdyz to vic boli. ““ Tento postoj odrazi snahu ziskat respekt
u lidi, ktefi autiim skute¢né€ rozumi. Zaroven muze byt kazda chyba na voze vniméana jako
selhani majitele. Respondent 1 tuto subkulturni hierarchii potvrzuje jesté radikalnéji, kdyz
nazor nezasvécené¢ho Cloveka (,,Franty z vesnice™) zcela ignoruje a za relevantni
povazuje pouze zpetnou vazbu od jiného tuningéafe. Tato dynamika odpovida Smolikové
(2010) definici subkultury jako skupiny, ktera si vytvati vlastni mapy vyznamu. Pozitivni
hodnoceni od c¢lena komunity funguje jako potvrzeni statusu, zatimco negativni
komentafe zvenci jsou Casto vnimany jako irelevantni, nebot’ vychdzeji z nepochopeni
podstaty aktivity.

Subkultura plni také integracni a podpiirnou funkci. Respondent 1 ji definuje jako
skupinu se stejnym ,, mindsetem , kde je zdkladem vzajemna pomoc: ,, KdyZz néco nevim,
tak zavolam jim... Kdyz nevi oni, zavolaji mné. Je to vzajemny. “ Pro mladého dospélého
v obdobi hledani identity ptedstavuje takova skupina bezpecné prostiedi. Nejsilngji tento
integracni prvek vnima Respondent 5, pro kterého jsou srazy primarnim zdrojem edukace
a socialniho kontaktu: ,, Stravim tam klidné i nékolik hodin, kdy si jen povidam s lidma
a snazim se naucit novy veci.(...) Lidi jsou moc hodny a radi mi vSechno vysvetli. Prijdou
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mi to jako super parta, do ktery bych chtél jednou patrit. “ Zde se ukazuje, ze komunita
funguje jako neformalni vzdélavaci instituce, kterd umoznuje jedinci rist v ramci jeho
zajmu.

Zajimavym nalezem je kritika uvniti subkultury. Respondenti 2 a 3 se shoduji
v odmitavém postoji k toxicité¢ a povrchnosti, ktera se projevuje na nékterych srazech.
Respondent 3 nostalgicky vzpomina na diivejsi Casy, kdy podle néj byla komunita vice
zaméfena na kreativitu a poctivou stavbu nez na dnesni snahu o vyvolani pozornosti
a predvadéni se: ,, Prijde mi to posledni dobou hrozné toxicky prostredi, protoze uz je to
vic o tom, Ze kazdy prijede a ukaze, kdo umi udélat vétsi bordel. *“ Tento rozpor mezi
skutecnymi tunery a témi, ktefi na srazech nedodrzuji pravidla, rusi a ohrozuji ostatni, je
pro respondenty zasadni pro zachovani vlastni spoleCenské prestize. Respondent 2
popisuje pocit, Ze byl na spravném misté pouze u jedné akce, zatimco na ostatnich si
pripadal, Zze nezapada: ,,7o bylo misto, kde jsem se citil skvéle, tam jsem se citil jako doma.
Byly tam nadherny auta, nadherné natunény, byl za nimi vidét ten proces, ta stavba toho
auta.” Tato potfeba odliSit se od problémové c¢asti skupiny ukazuje na vnitini
hierarchizaci subkultury. Respondenti 2 a 4 véfi, ze to je jeden z divodu, pro¢ je tuning
vniman skrze negativni stereotypy. Respondent 1 popisuje zkusenost s nespravedlivym
odsouzenim po dopravni nehod¢: , Kdyz jsem naboural tu octavku, tak mée vsichni
odsoudili, Ze to mam za to, zZe jezdim jako kretén. “To mas za to, jak jezdis 200 km/h,’ ale
oni v tom auté nesedéli a nevi, ze jsem jel predpisové a nemohl jsem za to. Ale to vikej
néekomu jinému. Pak si Fikam, pro¢ mam takovy lidi ve svym Zivoté a odepisu je.

Tento konflikt se pfendsi i do nejuzSich rodinnych a partnerskych vztahi.
Respondent 5 mluvi o strachu matky: ,, Moji mamce se to moc nelibi. Ma o mé strach. Ale
nechdpe, ze mé to delda stastnym a snazim délat vsechno bezpecné. Kdyz trénuju, tak
na prazdnych parkovistich v noci, abych nikoho neohrozil. Kdyz se chci vyblbnout, tak
jen tam, kde to znam a délam vsechno pro to, aby se nic nestalo.” Respondenta 1
kritizovala partnerka za to kolik ¢asu travi se svym autem, a nakonec to vedlo k rozchodu.
Ptiznéva ale, Ze travi vice ¢asu u auta nez s rodinou: ,, Vztahy to ovliviiuje hodné, kdyz ma
kluk auto, kdyz je to autickar. Ale ja to beru tak, Ze auto mé nikdy nezradi. Radsi auto
nez holku, nebo aspon ted.* Toto rezignované konstatovani ilustruje extrémni ptipad,
kdy se volnocasova aktivita stava natolik dominantni sloZkou identity, Zze vytlacuje
pottebu budovani trvalych vztahd, coz je v pfimém rozporu s typickymi vyvojovymi
ukoly mladé dospé€losti (Vagnerova, 2007). Pro tyto jedince se auto stava stabilnéjSim
a predvidateln&jSim partnerem neZ ostatni lidé. Respondent 2 tekl: ,, Kdybych si mél
vybrat mezi vztahem a autem, tak budu volit to auto. Bylo tu pro mé i v momentech, kdy
zadny vztah nebyl a kdyz ma problém, da se opravit. Kdyz se opravi, tak vydrzi. Neni to
Jjako dnesni nestabilni Zeny. *

4.3 Psychologicka rovina

Zatimco financni a casovéd stranka tuningu vypovidaji o vnégjSich obétech,
psychologické rovina odkryva, pro¢ jsou respondenti ochotni je podstupovat. Z analyzy
vyplyva, Ze auto pro mladé tunery neni jen dopravnim prostfedkem, ale je objektem,
do kterého projektuji svou osobnost, mentalni stav a skrze ktery fesi své zivotni krize.
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Pro respondenty funguje automobil jako zrcadlo jejich identity. Respondent 3 to
popisuje velmi trefné, kdyz tika, Ze auto je v podstaté v takovém stavu, v jakém je on sam
mentalné: ,, To auto beru, Ze vetsinou je ve stejnym fyzickym stavu, jako ja jsem mentalné.
To znamend, ze ¢im zdravéjsi ja jsem mentalne, tim vic casu mam pustit se do toho auta,
tim vic mé to nakopne. Kdyz se citim na nic, nechce se mi na tom délat, priznavam to.
Ale kdyz mam dobry obdobi, dobrou naladu, pustim se do toho s chuti, a to auto délam,
aby vypadalo a delalo radost. “ Auto se tak stava vizualnim ukazatelem vnitini pohody
nebo naopak nepohody majitele. Respondent 4 zase tuning prirovnava k uméni. Auto bere
jako ,, ¢iste platno “, na kterém se muze vytadit. P&Ci o vliz a béznou udrzbu vnima jako
péci o sebe samého: ,, Dava mi to pocit, jako bych se staral sam o sebe. Je to pro mé jako
ma druha polovina.“ To ptesné¢ ukazuje na to, jak hluboce je identita majitele srostla
s materialnim objektem.

Mozna nejsilngj$§im tématem celé prace je vyuziti auta jako formy psychoterapie.
Skoro vsichni respondenti popisuji, ze kdyZz je jim nejhtf, jdou k autu. Respondent 1
v ném nasel unik po rozchodu: , Kdyz se se mnou rozesla pritelkyné, tak prvni, co jsem
udélal, tak se jel projet s autem, protoze ty myslenky jsou jiny a je to pro mé takovd terapie
to auto.” Jizda funguje jako filtr, ktery dokaze vypnout okolni svét. Respondent 3
popisuje stav ,, autickarského tranzu. “ V momenté, kdy nastartuje a sly$i motor, vypne se
»bordel v hlave*, kiik zdomova nebo hadky. ,, Staci se projet v noci po okreskach a clovek
se vrati domii s klidnou hlavou. Ne terapeuti, ne sezeni, ale zvladne to ze sebe vymdacknout
timhle stylem “ 1 Respondent 5, ktery je student, vyuziva auto k uklidnéni po skole. Sedi
v ném klidné¢ 20 minut pfed domem, dokud se neciti lip. Adrenalin, zvuk motoru
a soustfedéni na cestu tak funguji jako €inny nastroj pro regulaci stresu.

Dal8im zajimavym prvkem je to, jak respondenti o svych autech mluvi. O autech
mluvi jako o Zivych bytostech. Respondent 2 véfi, Ze star$i mechanickd auta maji dusi
a osobnost, kterou ta nova, plna elektroniky, postradaji. Pro néj je dulezité to propojeni
a zpétna vazba, kterou mu auto dava: ,, Starsi auta maji dusi nebo osobnost. V novych
autech jsou hromady elektronickych systémii, ktery z toho auta délaji jen kus Zeleza, ktery
ve findle neovlddas ty, ale oviadd on tebe. Rikd ti tady za tu ¢dru nepojedes, ja té stréim
zpatky. Zatimco ty stary auta té pusti. Miizes tomu Slapat na krk, drzet to, ale to auto té
necha udelat chybu, necha té zaletét do prikopu. To auto ti dava zpétnou vazbu na cokoli,
co udelas. Kdyz jedes moc rychle a zatocis, dostanes nedotacivy smyk. Ale v novym auté
ti to pribrzdi, pretoci kola kousek zpét, aby se to chytilo. Ale to stary auto tohle nedopusti,
to té vyskoli na tvrdo. Tam vznika to pouto mezi autem a ridicem. Ten Fidic si zacne
uvedomovat, ze si nemiize délat co chce. Dostava zodpovédnost, ale s tou prichdzi
svoboda. ““ Vznika tak pouto zalozené na respektu.

Pro Respondenta 3 je auto vic nez jakykoliv ¢loveék na svété. Vnima ho jako
vérného part’dka, ktery tu pro néj byl, kdyz ho vSichni ostatni opustili: ,, 7o auto tady bylo,
nastartovalo, mohl jsem se projet. A to ja mu dluzim. “ Respondent 4 zase v kazdém auté¢
vidi jinou osobnost. Golf je podle né&j ,, pohodar*, Volvo ,,typek na urovni“. Nejde jen
o stroj, ale o vztah, ktery popisuje jako zamilovanost. Jak fikd Respondent 5: ,,Je to jako

miij kamos. Nékdy si s nim i povidam, kdyz jedu. “

Z provedené analyzy vyplyva, ze automobilovy tuning pro respondenty
nepiedstavuje pouze volno€asovou aktivitu, ale dilleZitou soucast jejich identity. Potieba
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seberealizace se zde projevuje ve dvou rovindch: materialni (hmatatelny vysledek vlastni
prace na voze) a kompetencni (neustalé¢ sebevzdélavani a piekonavani technickych
prekazek). Hlavnimi motivy k setrvani u této naro¢né zaliby jsou predevsim estetické
uspokojeni, potfeba socialniho uznani uvniti skupiny a v neposledni fad¢ terapeuticky
ptesah, kdy automobil slouzi jako néstroj pro regulaci stresu a emocni stabilizaci.
Investice Casu a penéz, ackoliv jsou z ekonomického hlediska iracionalni, jsou
respondenty vnimany jako nezbytné dain za pocit svobody, autonomie a sounalezitosti se
specifickou komunitou, ktera jim poskytuje pfijeti a podporu v obdobi mladé dospélosti.
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Diskuse

Cilem této kapitoly je zasadit zjisténé poznatky do SirSiho teoretického ramce
a interpretovat je v kontextu odborné literatury zabyvajici se vyvojem identity,
volnoc¢asovymi aktivitami a subkulturnimi projevy v obdobi mladé dospélosti. Vysledky
vyzkumu ukazuji, ze automobilovy tuning nelze redukovat na technickou ¢i estetickou
upravu vozidla, ale je tfeba jej chapat jako komplexni psychosocidlni fenomén, ktery
vyznamn¢ zasahuje do prozivani, sebepojeti i socialnich vztaht mladych dospélych.

Z vysledkl vyzkumu vyplyva, ze automobil pro respondenty funguje jako nastroj
k napliovani kli¢ovych vyvojovych tkoli mladé dospélosti, jak je popisuji Vagnerova
(2007) a Rican (2004). Také jim poskytuji stabilitu v obdobi zmén a nejistoty. Ri¢an
hovofti o adolescenci a mladé dospélosti jako o obdobi zvySeného zaméteni na vlastni
vzhled, v ptipadé zkoumané skupiny dochazi k pfenosu téchto potfeb na automobil. Ten
se stava prodlouzenou rukou jejich osobnosti, ¢imz se potvrzuje Belktv (1988) koncept
roz§ifené¢ho j4. Auto neni pouhym dopravnim prostiedkem, ale nositelem identity,
prostfednictvim kterého respondenti komunikuji své hodnoty, status 1 osobni ptib&h.

Za ptekvapivé lze povazovat zjisténi, ze v nékterych piipadech automobil
¢aste¢n¢ nahrazuje mezilidské vztahy. Vagnerova oznacuje mladou dospélost za obdobi
budovani trvalych partnerskych vazeb, avSak vysledky naznacuji, ze pro ¢ast jedinct je
automobil vniman jako stabilnéjsi partner, ktery nezrazuje a poskytuje pocit jistoty
a kontroly. Tento jev ptesahuje bézné vyvojové teorie a otevira otazku, zda mize byt silna
vazba k objektu kompenzaci nejistoty v mezilidskych vztazich.

Velmi vyraznym tématem, které je v dostupné literatufe o automobilovém tuningu
zatim zkoumano spiSe okrajové, je terapeuticky rozmér této zaliby. V souladu s Pavkovou
(1999) se potvrzuje, Ze zajem miiZze slouzit jako ochranny faktor v naro¢nych Zivotnich
obdobich. Pro respondenty ptedstavuje jizda automobilem nebo prace v diln¢ prostfedek
regulace stresu, Uniku od kaZdodennich starosti a zpiisob dosahovani psychické
rovnovahy. Soucasn¢ se vSak potvrzuji 1 Hofbauerem (2004) popisovana rizika nadmérné
angazovanosti ve volnoCasové aktivité, zejména v podobé financni zatéze a socialni
1zolace, které¢ mohou naznacovat posun od zdravého konicku k problematickému chovani.

Z hlediska socidlni dimenze se potvrdilo, Ze tuningovd komunita funguje jako
relativné uzavieny svét s vlastnimi normami a hodnotovymi kritérii (Smolik, 2010). Styl
vozidla a technické Upravy zde slouzi jako specificky komunika¢ni kod, prosttednictvim
n¢hoz €lenové komunity vzdjemné hodnoti autenticitu a kompetenci (Hebdige, 2012).
Vyhradné muzské slozeni vyzkumného souboru neodrazi pouze metodologickou realitu,
ale poukazuje na hluboce genderovou povahu této subkultury, v niz je automobil uzce
spojen se symbolikou maskulinity, technické zdatnosti a kontroly.

Pti interpretaci vysledki je nutné zohlednit nékolik limitujicich faktort. Vyzkum
byl realizovan v regionech Ceskych Budé&jovic a Susice, coz miize ovlivitovat podobu
zjisténych jevl. Ve vétSich méstech, jako je Praha, by se do prozivani tuningu mohly
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promitnout faktory, jako je vétSi anonymita, odliSné uroven piijmt a lepsi dostupnost
technického vybaveni.

Dalsim vyznamnym faktorem je vztah vyzkumnika k respondentim. Diky
piredchozimu neformalnimu kontaktu s komunitou jsem méla vy$si miru duvéry, ktera
umoznila otevieni velmi osobnich témat, jako jsou partnerské vztahy ¢i psychické obtize.
Tento pohled zevnit vS§ak mohl soucasné vést k tendenci interpretovat jejich postoje
s veétSi mirou empatie a subjektivniho pochopeni, nez by tomu bylo u nezavislého
pozorovatele.

Limitujicim aspektem prace je také absence Zenské perspektivy. I pfes snahu
o genderovou vyvazenost se nepodafilo nalézt aktivni tunerku ochotnou k rozhovoru,
coz ponechava otdzku genderové dynamiky v této subkultuie otevienou. Lze totiz
predpokladat, ze Zeny mohou prozivat tuning odlisSn€é. At uz jde o jinou estetickou
citlivost, nebo o specifickou pozici v ramci silné maskulinniho prostfedi. Zensky pohled
by mohl odhalit, zda je s Zenami v komunité zachdzeno jako s rovnocennymi partnerkami,
nebo zda Celi stereotyptim, které vyzaduji zvysené usili o ziskani technického respektu.
Tato problematika by mohla byt zajimavym namétem pro navazujici Setieni.

VétSina dostupné literatury se zamétuje pfedevsim na technické aspekty tuningu
nebo na obecné charakteristiky tunert jako socidlni skupiny. Tato prace se vSak pokusila
nahlédnout hloubéji do individualni roviny. Ukézalo se, Ze za hlukem motort a vizualnimi
upravami se skryva silna potieba pfijeti, kontroly nad vlastnim Zivotem a hledani stability
v nejistém obdobi mladé dospélosti. Automobilovy tuning tak nelze chépat pouze jako
upravu vozidel, ale jako specificky zplsob vyrovnavani se s vyvojovymi naroky
dospélosti.
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Tato bakalédiska prace se zaméiila na automobilovy tuning jako specifickou
volnocasovou aktivitu mladych dospélych ve véku 18-25 let a usilovala o porozuméni
jeho subjektivné prozivanému vyznamu v osobnostni, psychologické i1 socialni roving.
Prostiednictvim kvalitativniho vyzkumu bylo cilem pfedstavit tuning nejen jako
technickou Gpravu automobilu, ale pfedevsim jako komplexni fenomén, ktery vyznamné
zasahuje do kazdodenniho Zivota jeho pfiznivct.

Vysledky vyzkumu ukazuji, Ze automobilovy tuning hraje zasadni roli v utvaieni
identity a Zivotniho stylu mladych dospé€lych. Pro respondenty neni automobil pouhym
dopravnim prostiedkem, ale stdva se projevem jejich osobnosti a hodnot. Tuning vozu
umoznuje jedincim vymezit se vici okoli, prozivat pocit jedinecnosti a kontroly
nad vlastnim Zivotem. Pfispiva tak k napliovani vyvojovych ukolii mladé dospélosti,
zejména v oblasti sebepojeti a hledani stability v obdobi zvySené nejistoty.

Mezi nejCastéj$i motivacni faktory tuningu patii potieba seberealizace,
estetického uspokojeni a uznani ze strany referencni skupiny. Vyznamnou roli vSak
sehrava také psychologicky rozmér této aktivity. Respondenti opakované popisovali
tuning jako zptisob odreagovani, regulace stresu a zvladani naro¢nych zivotnich situaci.
Prace s automobilem ¢i samotnd jizda pro né predstavuji prostor, kde mohou docasné
uniknout tlaku kazdodennich povinnosti a obnovit psychickou rovnovahu.

Z hlediska nakladani s Casem a penézi se ukézalo, Ze se tuning stdva prioritou.
Respondenti Casto podfizuji této zalibé vétSinu volného Casu a jsou ochotni investovat
zna¢né finan¢ni prostiedky, a to 1 za cenu omezeni jinych potieb ¢i aktivit. Tyto investice
vSak nevnimaji jako ztratu, ale jako smysluplné vynaloZeni prostfedkii na ¢innost, ktera
jim pfinasi uspokojeni, pocit kompetence a osobni naplnéni.

Vyzkum rovnéZ poukézal na vyrazny socidlni rozmér automobilového tuningu.
Tuningova komunita tvoti specifické socialni prostedi s vlastnimi normami, hodnotami
a komunika¢nimi kédy. Pro respondenty predstavuje dilezity zdroj sounalezitosti, uznani
a opory. Zaroven vSak muze vést k urcité spolecenské uzavienosti vici jedincim mimo
tuto subkulturu. V né&kterych piipadech tuning ovliviiuje i partnerské a rodinné vztahy,
a to spiSe negativné, zejména v souvislosti s ¢asovou a financni naro¢nosti této aktivity.

Zavérem lze konstatovat, ze automobilovy tuning nelze chapat pouze jako zalibu
nebo konicek. V kontextu mladé dospélosti piedstavuje vyznamny nastroj sebepoznani,
seberealizace a vyrovnavani se s naroky tohoto zivotniho obdobi. Prace pfispiva
k hlubSimu porozuméni individualnimu proZivéani tuningu a ukazuje, Ze za technickymi
upravami automobill se skryva komplexni sit’ psychologickych a socialnich vyznamd.
Zaroven nabizi prostor pro dalsi vyzkum, zejména v oblasti genderovych rozdilt
a dlouhodobého vlivu této volnocasové aktivity na zZivotni drahu jedinct.
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Prilohy

Nasledujici prilohy obsahuji piepisy polostrukturovanych rozhovort realizovanych
s péti respondenty. Z metodologickych a etickych divodua byly texty podrobeny uprave.
Veskeré osobni udaje, které by mohly vést k odhaleni identity respondentl, byly
odstranény nebo pozménény. Rozhovory jsou prezentovany v kracené podobé. Byly
vynechany pasaze, které se nevztahovaly k tématu bakalaiské prace. Pro zachovani
autenticity a hloubky sdé€leni byl ponechan ptivodni zpiisob vyjadfovani, nespisovné
vyrazy i specificky slang tuningové komunity. Otazky tazatele jsou v textu znaceny

inicialou T, odpovédi respondenti pak inicialou R a pfislusSnym c¢islem.
Ptiloha I: Pfepis rozhovoru s Respondentem 1

Ptiloha II: Ptepis rozhovoru s Respondentem 2

Ptiloha III: Piepis rozhovoru s Respondentem 3

Ptiloha I'V: Ptepis rozhovoru s Respondentem 4

Ptiloha V: Piepis rozhovoru s Respondentem 5
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Priloha I: Prepis rozhovoru s Respondentem 1

T: Jak ses k tuningu dostal a co t¢ k nému piivedlo?

R1: Koupil jsem si auto a chtél jsem, aby bylo hezky, aby se za nim lidi otocili. D4t tam
hezky kola a tak. Kdyz nepocitam tu Fabii, kterou jsem mél piij¢enou od ptitelkyné, tak
to zacCalo u té Cervené Bory. Kola, kiidlo, vykon, hudba a tak... Takhle to zacalo. Prost¢
to auto vylepsit, aby se za tim lidi otaceli.

T: Jak dlouho se tomu pfiblizn¢ vénujes?
R1: Vénuju se tomu piiblizné rok a ptl. To je doba, kdy jsem ve svété aut a vylepSovani.
T: Co t¢€ na tom vlastné zacalo bavit?

R1: Zacalo to t€mi koly. Pak jsem si fekl, Ze to vypada hezky, a chtél jsem vic a vic. Tak
jsem udélal komplet muziku, hralo to perfektné. Potom pfisla vykonova stranka, takze
vetsi vstiikovace. A taky karoserie, co se tyce kastle, udélat to pékny, aby to nebylo
orezly, n¢jaky cerny dopliky, karbon.

T: Takze ses rad, kdyz se za tim lidi oto¢i? Libi se ti ta pozornost?
R1: Jojo.
T: A co kdyz to né€kdo kritizuje?

R1: Vadi mi, kdyZ mi ftikaji, Ze je to zbytecny a Ze je to ztrata penéz, kdyz tomu ve
vysledku viibec nerozumi. A neberu jim jejich ndzor. Ne kazdej je toho zastance.

T: Zélezi ti vic na nazoru nékoho, kdo tomu rozumi, nebo na vefejnosti?

R1: Kdyz mi fekne nazor €lovek, kterej se tomu vénuje, co se mu na tom nelibi, tak si to
vezmu k srdci. On tomu rozumi, tak néco asi miizu udélat jinak. Kdyz mi to fekne né&jake;j
Franta z vesnice, tak to mam u prdele.

R1: Je to dobrej pocit, slySet, Ze je to auto hezky, ze to hezky jede, ze to hezky zni, ze to
hezky vypada. To je ocenéni to slySet. Nepotiebuje se vytahovat a nékde o tom povidat,
ale mé staci, kdyz mi to lidi pochvali.

T: JezdiS na srazy? Jak vnimas tu komunitu?

R1: Jojo, Bud¢&jovice, Pisek, Plzen. Je to obrovskd komunita lidi, ktefi maji stejnej
mindset. Udélat hezky auto a ukazat ho.

T: Vnimas to jako podporujici komunitu? Neciti§ se mezi nima, ze t¢ soudi?
R1: Ne to vibec.

T: Néjaky zavody té neldkaji?

R1: Ne s autem ne. To spi$ motorky, ale to je kategorie jina.

T: Ovlivnilo t€ to néjak i v osobnim Zivoté?

R1: Je to rozhodné Zivotni styl. Od té doby, co nejsem s byvalou pfitelkyni, Ziju jen
autama. Ovlivnilo to miyj Zivot, to nefikdm nic. Ovlivnilo mé to hodné. Kdyz pfijde
vyplata, tak prvni, co udéldm, vezmu minimalné ptlku a jde to rovnou do auta zpatky.
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Jsem schopnej to tomu autu vratit, kdyz mi déla radost. Co se lidem pak nelibi, tfeba
byvaly pfitelkyni. Ty se to nelibilo, ta m¢ za to odsuzovala, ze travim vic ¢asu s autem
nez s ni, tak jsem to pak omezil. Taky to na tom auté pak bylo vidét, ze vé¢né nefungovalo.
Nakonec to vedlo k rozchodu. Ale ovlivni to Zivot. Ne moc, ale trochu.

T: Kolik jsi do toho uz celkové investoval?

R1: Zélezi jak do kterého auta. Mél jsem Cervenou boru, modrou Boru, Golfa, Fabii,
Octavku a ted mam Bavoréka. Troufnu si fict, Ze kdybych si nekupoval ty auta, ale vzal
bych vSechny penize, co jsem do toho narval za nakup, za upravy, za udrzbu, tak bych si
mohl koupit novou trojkovou octavku.

T: Kolik bys byl ochotny do toho auta, co ted’ tuni$ jest¢ dat, aby bylo podle tvych
predstav?

R1: Do Golfa? Dost. ProtoZe tam chci komplet R32 body kit, kovanej motor do toho,
vstiiky, turbo vétsi, interiér komplet recaro kozenej. Penize nefeSim pfi tomhle

T: Mas néjaky odhad desitky, stovky tisic?

R1: KdyzZ spocitam, jak jsem na tom ted’, tak Golfa jsem koupil za 10 tisic a vrazil jsem
do né&j dobrych 50-60 tisic urcité, za pul roku. A jako s tim Ze to auto vic stoji, nez jede.
T: Povi§ mi o tom aut¢ vic?

R1: Je to ¢tyrkovej golf, z roku 2001, 1.9 série s tim Ze je v tom uz ¢tvrty motor, protoze
je to nacipovany, jsou tam vétsi vstiiky, turbo je zatim série, to se tam ted’ bude ddvat
vetsi. Ma to plus minus 170-190 koni, ale az se tam da vétsi turbo, tak to bude mit
samoziejme pies 200 koni. Ten golf, pro me¢ znamend vSechno, protoze je to maly, lehky,
hezky kola tam mam. Prost¢ to auto funguje, kdyZ to jede, tak to hodn¢ dobie funguje.

T: TakZe jdes po strance vykonu i1 vizualu?

R1: Stoprocentné. Vykon je to posledni, co feSim. Nejdiiv feSim vzhled, aby to nebylo
zrezly a potom piijdou motorovy Upravy a tak.

T: Co t€ na tom nejvic bavi? T: Bavi t¢€ vic ten proces, nebo ten vysledek?

R1: Jako bavi mé proces upravovani, ale pak kdyZ se s tim néco vysere, tak si fikam, Ze
na to seru, to hodim ze skaly. No ale kdyz se to postavi, funguje to, jedu s tim nékam a
vidim, Ze ty lidi se za tim oto¢i, tak je to dobrej pocit. Ze ten ¢as, co jsem tomu vénoval,
ze to ty lidi vidi.

T: Kolik toho ¢asu tomu vénujes?

R1: VSechen. Skon¢im v préci, pfijdu domd, najim se a jedu sem. Jsem tu tieba do jedné
do réna, vysprchuju se, vyspim se, jdu do prace. Takhle kazdej den. Kdybych nechodil

do prace a m¢l stabilni ptijem, tak bych rano vstal, Sel k autu, ve¢er domii, vysprchovat,
spat a pak znova.

T: Kdybys mohl, chtél by ses tomu vénovat vic, tieba 1 pracovné?

R1: Pracovné ne. To by mé nebavilo. Je to volnocasovy konicek. Takze si to nastuduju na
internetu, co a jak udé€lat, co a jak postavit a pak jdu a zkousim, co funguje a co ne.

T: TakZe si praci na auté délas sam?
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R1: S klukama. To, co mé napadne, tak s tim jdu za klukama a oni feknou, Ze to ud¢lame.
T: Mas néjaky vysnény auto? Nebo kam by ses chtél dostat?

R1:V moji aktudlni finan¢ni situaci je jedno auto. To je trojkova octavka RS ve dvoulitru
180kw. To bych si chtél koupit tieba v 1été, kdyz to phjde. Tyhle auta prodat. Golfa si
mozna nechdm. V budoucnu bavordk M4 2018 competition. To je moc pékny, to se mi
moc libi.

T: I na tom mas v planu né¢jaky tuning?
R1: U ty octavky néjaky maxtom dopliky, spoiler, podlozky, kola, podvozek udélat, at’
to funguje a vykonova stranka, co nejvic to komponenty dovoli.

T: Takze spi$ do toho sportovniho stylu?

R1: Sportovni, ale aby to i1 vypadalo hezky. Abych mohl pfijet na sraz, vzduchovy
podvozek, slozit to na zem.

T: Ty jsi fekl, ze ten golf pro tebe znamena v§echno. Dokazal bys popsat jesté néjak jinak
ten vztah, co k tomu citis?

R1: KdyZ nevim, co dé€lat, nebo kdyz je mi na nic, tak jdu do auta, nebo k autu a nemyslim
na nic jin¢ho, jen na to auto a jsem s nim vic nez s moji rodinou. Mam s nim hodné pevny
vztah. Kdyz se se mnou rozesla pritelkyné, tak prvni, co jsem udélal, tak se jel projet
s autem, protoze ty myslenky jsou jiny a je to pro m¢ takova terapie to auto.

T: Ovlivnil t€ tenhle konicek jako ¢lovéka? Zménilo té to néjak?

R1: Uvédomil jsem si riizny véci. Ted je pro mé¢ mnohem lepsi byt tady s klukama na
hale a kecat délat na autech neZ jit nékam do klubu, nechat tam stovky, tisice. Radsi ty
penize vezmu a dam je do auta. Kdyz jde ¢lovék nékam do klubu, tak je to jen na jednu
noc, druhej den pfijde akorat kocovina. Tady kdyZ ty penize dam, tak vim, Ze to auto mi
to n&jak vrati.

Ted’ co toho golfa stavim, tak uz tu stoji pfes dva mésice, protoze na to pofad neni Cas.
ProtoZe jsem potad n¢kde a byl a fesil, tfeba tu dvojkovou octavku co jsem mél. Ale ted’,
kdyzZ je Cas tak se furt vénuju autu tomuhle tomu. Ted’, kdyZ jsem pfivezl toho bavoraka,
tak jsem fikal, nejdfiv golfa a potom toho bavoraka. Ptes to nejede vlak.

T: TakzZe to tvori velkou ¢ast tvého zivota?

R1: Ja, kdybych nechodil do prace a mél stabilni piijem, tak bych rano vstal, Sel k autu,
vecer domu, vysprchovat, spat a pak znova.

T: KdyzZ jsi tu na diln€ s klukama, tak oni ti pomahaji délat na aut&?

N4

jen drobnosti, tak to si délam vSechno sam.
T: Je néco, co nechavas délat profesionaly, nebo si vSechno dé¢las sam?

R1: Uprava softwaru. Chiptuning.

W rw
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R1: Joo. Hledam ty lidi ptes kdmoSe. Nejdu na internet na ndhodnou stranku, ale ptes
kamose a snazim se hledat lidi na které je spoleh. Kdyz jsem koupil ¢ervenou boru, tak
se mi oteviel ten svét aut a zacal jsem potkavat novy lidi, z Vodnan, Bavorov a tam jsou
kluci, ktefi to délaj. Kdyz néco nevim, tak zavolam jim, at’ mi poradi, co a jak ud¢lat.
kdyZz nevi oni, zavolaji mné¢. Je to vzajemny.

T: Vidi$ v tom néjaka negativa? Ovlifiuje to vztahy?

R1: Vztahy to ovlivituje hodné. KdyZz ma kluk auto, kdyzZ je to autickar. Ale ja to beru tak,
ze auto m¢ nikdy nezradi. Radsi auto nez holku, nebo aspon ted’.

T: Napadéd t€ néco, co bys v tuningu udélal jinak? M¢l jsi néjaky projekt, ktery se
nepovedl?

R1: Hodné véci. Od stavby motoru, co jsem do Golfa stavél motor, ten jsem slozil, ale
nikdy nefungoval. Skladal jsem ho asi na tfikrat. Tam jsem udélal hodné véci Spatné,
protoze jsem v tom byl uplné novej. Nejsem ani vyucenej v tomhle oboru, takze jsem se
vSechno ucil ptes kamose. Byl vecer, kdy jsem béhem dvou hodin volal 10 kdmosim, at’
mi poradi, co mam délat. Doufal jsem, ze to bude fungovat, ale nefungovalo.

T: Litujes tieba téch pénez, které té to stalo?

R1: U golfa ne. Ale u modry bory jo. To byl finan¢ni omyl. To jsem koupil, dojelo to
z Brna domt, pak to piestalo jet. Daly se do toho tfi riizny motory, furt to nefungovalo a
ted’ to stoji pred bardkem bez motoru.

T: Jakou mas zkuSenost s lidmi, ktefi tomuhle konicku moc nerozumi? Ptijde ti, ze t&
odsuzuji? T: Myslis, ze se vefejnost na tuning kouka negativne?

R1: Tak to je kategorie sama o sob€. Kdyz jsem naboural tu octavku, tak mé vSichni
odsoudili, Ze to mam za to, Ze jezdim jako kretén, ‘to mas za to, jak jezdi§ 200 km/h,’ ale
oni v tom auté nesed¢li a nevi, Ze jsem jel predpisové a nemohl jsem za to. Ale to fike;j
nékomu jinymu. Pak si fikdm, pro¢ mam takovy lidi ve svym zivoté a odepiSu je. Jsou
zbytecny v mym Zivoté. Tieba tatka mi ze zacatku fekl, Ze jsem blbej, Ze do toho davam
tolik pené€z, ale v posledni dobé mé hodné podporuje, vozi me sem, v€era tady se mnou
byl. Resili jsme problém s bavorakem a on se mi snazil poradit. Takze ty lidi tomu ze
zadatku nevéti. Rikaji: ,,Ses debil, rozbil sis to sam.* Ale pak piijdou a snaZi se ti pomoct.
Tak takovy lidi jsou ve vysledku fajn.

Kdyz jsou tu kluci, ktery tomu nerozumi, ale chtéji se do toho dostat, tak jim rad feknu,
co a jak. Troufam si fict, Ze uz mam n¢jakou zkuSenost, vim, co a jak aby to fungovalo.
Réad pomtizu, aby to fungovalo. Horsi jsou lidi, ktery se tomu chtéji vénovat, ale nechtéji
do toho dat ani korunu. Pfijdou za mnou, jestli jim to nenacipuju. No nacipuju, ale stoji
to penize. ,,To nechci, ja to checi zadarmo* Tak to je tézky.

T: A pro¢ si mysli§, ze tenhle konic¢ek lidi vnimaji jinak nez jiné konicky jako tfeba
rybateni?

R1: Jsou tu lidi, ktefi s tim d¢€laji bordel, je to ufvany. To je pak jasny, ze to lidi nemaji
radi. Ale kdyz ma ¢lovek auto, ktery hezky zni... Jedu po méste, ale nepfedvadim se, jen
tomu tieba trochu Slapnu, ale nedélam bordel a jedu dal. Nemdm za potiebi délat bordel.

T: Myslis, ze kazi tuningu povést?
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R1: Da se to tak fict.

T: Myslis, ze kdyby lidi vidéli, jaky k tomu mas vztah a co t€ na tom bavi, tak by to vic
pochopili?

R1: To asi urcité. N&jaka skupina urcité. Kdyby se sem jen pfisli podivat, uvidi praci na
téch autech, tak se urcit¢ nékomu zméni nazor a da nam Sanci.

T: Je néco, co bys o tuningu jesté rad fekl, tieba i cloveku, ktery se s tim potadné nesetkal?

R1: Je to skvélej pocit, ale za ty penize... Tu lasku k t€ém autim mit musis. Tieba ségry
pritel mé ¢tyfkovou octavku a snazi se ji udélat péknou. Vzdycky za mnou jde a pta se,
jestli to bude dobry. A pté se, protoze tomu sam nerozumi. Ale to neni problém. Pak na
tom chtél udélat sani, tak to objedname a udé€la se to. A pomalu se do toho dostava. Ted’
byl na upravée vyfuku, pijde na ¢iptuning a uz se tam do toho dostava. Staci, aby k tomu
¢loveék pfi¢ichnul. KdyZ mas auto jen jako dopravni prostfedek, nefeknes si jen tak,
dneska si koupim tyhle pekny kola. Ale kdyz si je koupis, 1ikas si ty jo ted’ to vypada
pekné. Pak si tfeba koupis i lepsi podvozek, prijde softwarova uprava, interiér. Ale kdyz
se tomu lidi nevénujou a nechtéji se tomu vénovat, tak je to na nich. Ale kdyZ se do toho
¢lovek chee dostat, vzdycky to jde.

T: Beres to auto, jako svoji vizitku?

R1: Urcité. Stejné jako ¢tytkolku. Vzdycky pied srazem jsem ji umyl, aby to hezky
vypadalo. To je stejny s autem. Kdyz n¢kdo pfijede na sraz se Spinavym autem, tak si lidi
feknou, co to je. Ale pak to umyjes a je to pckny. Je to vizitka. Kdyz mas hezky auto, ale
uvniti mas bordel, kdyz to otevies, tak to neni nic moc. Ten interiér déla urcité dost v tom
auté.

T: PouZivas svoje auta na kazdodenni jeZdéni?
R1: Jak ktery. Golf je vikendovka a pak mam bavoraka na daily.
T: M&S néjaky oblibeny styl?

R1:Jajsem ptiznivec sleeper aut. Libi se mi, kdyZ to vypada nendpadné, hezky. Ale nikdo
by to do toho auta necekal. Pak se ptaji Ty v tom mas 1.4? Ne 1.9 200koni. A oni ti nevéfi,
protoze to vypada jak 1.4. Tak jim to musi§ ukazat, pod kapotou ty hadi¢ky, nebo je
povozis. Kamarad mi nevéfil, Ze tam 170koni, tak jsem ho svezl. Jeli jsme 220 km/h a
potad to zrychlovalo. Tak to uz pak pochopil. ProtoZze ono to auto je lehky, vazi to
1200 kg, tak je to obratny, kratky. Tak to posloucha. Ale jedna véc je udélat vykon a druha
udélat k tomu dobry brzdy, abys to ubrzdila. Neni to jen o vykonu. Na golfu mam vzadu
dérovany brzdny kotouce pro lepsi chlazeni, veptedu vétsi kotouce s brzdi¢ema. Neni to
jednoduchy
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Priloha II: Prepis rozhovoru s Respondentem 2

T: Jak ses k tuningu dostal? Co t€ k tomu vlastné pfivedlo?

R2: Rekl bych, Ze uz od mala se mi libila viza§ aut, to, jak se ty pékny potunény auta
prezentuji. Vypada to dobfe na videich, hezky v realité a je to néco jiného nez normalni
auto normalniho uzivatele. Tyhle auta maji svou dusi, a to je na tom podle mé to cenny.
A vlastné uz od mala se mi to libilo. Sledoval jsem Rychle a zbésile, Need for Speed, 60
seconds a vSechny tyhle filmy mé bavili. A hlavné McQueen. Ten do toho dostal hodné
lidi, vCetné me.

T: TakZe jsi o to mél zajem od détstvi. Co se stalo, Ze to pteslo v realitu? Koupil sis prvni
auto?

R2: No, to auto si spi§ naslo mé. A zrovna na tom mym toho k tuningu moc neni. Ale
mam plan do budoucna. Tohle je prvni auto, kterym to zacalo. Tohle je prvni auto, co
piislo ke mn¢.

T: A ty si na auté délas vSechno sdm? Nechavas si néco délat od n€koho jiného?

R2: VétSinou se snazim si vSechno na auté¢ délat sam. Pokud se jedna o ty mechanicky
véci, ty si déldm vSechny sam. Takovy ty dekorace a vizudl se snazim taky délat sam. V
tuhle chvili jdu spi$ cestou vizudlu, na vykon nemdm dostatek pencz. Ale ¢asem to taky

bude.
T: Ja se v moji praci pravé vénuju praveé mladym dospélym.

R2: Tak v tom piipadé se to¢ime spi§ kolem dekoracniho tuningu, nez okolo motorového
teda aspon z mého pohledu.

T: MysliS, Ze finance jsou pro mladého ¢lovéka v tuningu velké otazka?
R2: Hodné velka otazka.
T: Kolik bys tekl, Ze t€ auto zatim stalo? Dokazal bys fict pfibliznou ¢astku?

R2: Pokud vynechame tu ¢ast, kdy jsem to auto daval technicky do potfadku, a vezmeme
to od té chvile, kdy jsem zacal pracovat na tom, aby to auto zacalo vypadat lip zvenku...
Do téhle vizualni stranky bych fekl padlo né&jak 25 tisic. Ale byli 1 néjaky opravy, pod
kapotou a tam si myslim, Ze jsme v fadu do 10 tisic korun. Nebyli to Zadny upravy na
vykon, ale aby to béZelo, jak ma.

T: Je to velka Castka pro tebe? Dal bys to do kontextu tvé zivotni situace?

R2: J4 jsem to auto zacal davat dohromady jesté¢ v dob¢, kdy jsem studoval, tak jsem si
na to musel pajcit. A pak jsem mél svoji prvni praci, ve které ten plat nebyl podle mych
ptredstav. Tam byl pro m¢ problém cokoli s tim autem délat, upravovat, pracovat na ném.
Sice jsem k tomu mél prostfedky, mél jsem dilnu 1 dily jsem mél dostupny, ale nezbyvali
mi na to penize. Tou dobou to pro mé bylo té¢zky. Ted’ jsem schopny do auta dat ty penize
co potiebuju.

R2: J4 jsem to auto zacal davat dohromady jesté v dobé, kdy jsem studoval, tak jsem si
na to musel pujcit. V prvni praci pak ten plat nebyl podle mych piedstav, takze pro me
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byl problém cokoli s tim autem délat. Sice jsem mél dilnu i dily, ale nezbyvaly mi na to
penize. Tou dobou to pro mé bylo tézky.

T: Ale 1 kdyzZ ty castky se nemusi zda tak vysoky, tak pro mladého Clovéka, zvlast jeste
studenta to musi byt obrovska ¢ast platu.

Pravé. Proto se ¢loveék musi naucit pracovat s t¢éma penézma. Musi si uvédomit, ze kazda
véc, kterou vlastni nefunguje tak, ze v lednu nasetii a koupi si za to co chce, a v tinoru si
iekne, Ze ted koupim dalsi véci pro moje auto. Clovék si musi ty penize propoéitavat
predem a odkladat si je, pocitat s rezervou. Neni dobry zit jenom od vyplaty k vyplaté.

T: Nelitujes toho, Ze do toho davas tolik penéz?

R2: Ne. Ja vim, ze to auto mé¢ dostane z bodu A do bodu B a vim, Ze mé tam dostane
vzdycky.

T: Myslis si, ze kdybys mél vic penéz a vic ¢asu vénoval bys to tomu autu?

R2: Casové naitésti omezovany nejsem. Penézné omezovany jsem uz mif, ale do tohohle
auta, co mam uz si nemyslim, ze je dobry rozhodnuti investovat velky penize do tuningu.
U tohohle auta téch moZnosti toho tuningu nemam tolik jako na jinych autech.

T: Koupil by sis jiny auto?

R2: Pokud bych na to mél ty penize, kdyZ se bavime o né¢jaké finan¢ni rezervé 100-150
tisic, tak bych urcité Sel do jiného auta a nechal si par desitek tisic na n¢jaky zakladni
tuning, nebo bych to dal Setfil na pofadny auto a do toho bych vrazil fakt hodné¢.

T: Kolik ¢asu tomu pfiblizn€ vénujes?

R2: Rekl bych spis jen v ramci par hodin za mésic, protoze se ted’ vénuju opravé motorky,
u které stravim dohromady nékolik dni mési¢n€, jenom tim ze se v tom hrabu, zkous§im a
testuju. BohuZel posledni tfi mésice jsou absolutné bez ispéchu, vSechno pfii stejnym.

T: Teoreticky je to ale podobné zaliba, nebo ne?

R2: Teoreticky je to jesté vic mechanické zalezitost neZ moje auto. Technicky za to se da
fict, Ze se stale jedné o tuning.

T: Povi§ mi, co jsi na své Audin¢ udélal a co mas jesté v planu na ni udélat?

R2: Uplné piivodni plan, kdyz jsem si pied ptil rokem nasel novou praci, kdyz §li penize
nahoru byli, Ze si udélam financ¢ni rezervu, ptisti rok koupim novy auto a tuhle audinu
kompletné zrestauruju. Celou vyvafit, koupit novy dily, upravit co pijde. A vlastné jsem
postupné doSel k rozhodnuti, Ze se to viibec nevyplati. Protoze je to absolutné zékladni
vybava s prakticky nulovou hodnotou. I kdybych to zrestauroval tak neptfibude moc na
hodnoté€. J& nemém zajem mit doma auto, ktery po restauraci bude mit hodnotu 60 tisic
v perfektnim stavu. Sice by se mi to libilo, ale kdybych kamkoli pfijel a nikdo by nevidél
tu skrytou hodnotu za tim, tak by to Usili a penize pro me byli neviditelny. Neméam k tomu
diivod

R2: A co se ty¢e modifikaci, které jsem ud¢lal. Prvni rozhodnuti bylo, Ze jsem chtél to
auto kompletné vyvafit, jenze byli Vanoce, a tak jsem si koupil kola i s gumama za
necelych 15 tisic. Coz shrnuje to, Ze ma vétsi penézni hodnotu neZ moje auto v tuhle
chvili. Pak byli Gpravy za cilem dostat to do origindlniho stavu, ménili se nérazniky,
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zrcatka, nechali se lakovat. A rozhodl jsem se to auto dat vzhledové do kupy, aby aspon
trosku p¢kné vypadalo. Ale ted’ uz se u néj nevénuju zadnému tuningu nebo tak.

T: Mas néjaké vysnéné auto nebo cestu kam bys ted’ smétoval?

R2: Cili je mnoho a cest taky, ale kterou si vybrat. Zrovna dneska jsem se na to koukal,
jesté predtim, nez jsem jel sem. Hledal jsem na internetu ten ford, ktery by se mi
eventualné libil je opravdu hodné drahy. Jedna se o Ford Mustang Fastback okolo roku
1969. Bohuzel ta cena toho auta se to¢i okolo 300-700 tisic v pied renova¢nim stavu. Coz
je pro mladého Clovéka jako jsem ja opravdu moc penéz, kdyz je rad, Ze ma auto za 20
tisic. Pak je tu pro mé druha spi$ proveditelna cesta. At uz tuningové, protoze ten tuning
je tam mnohem vic otevieny a jde tam toho délat vic, tak je Audi 89 Coupe z roku 1989-
1993 nebo tak néjak. Je vice verzi. Tam je modifikovatelnost astronomicky vétsi.

T: Mas néjaky styl tuningu, ktera se ti 1ibi?

R2: Kdyz jsem mluvil o té Auding, tak by se mi libila cesta, kterou se vydal mij kolega
v praci, ktery tohle auto ma. Auto s pohonem 4x4 s legendarnim pétivalcem, velkym
turbem a ma to hodn¢ vykonu. To je auto, ktery by se mi fakt libilo. Na srazy, na zimu,
na jeZdéni s rodinou. Sice neni moc prostorny auto, ale pét lidi se tam vejde. A vice méné
to vyjede kamkoli. Sportovni auto, ktery se da udélat na 400 koni i vic. Ale ta
ovladatelnost, prijezdnost za mokra, za snéhu je skvéld. D4 se s tim jet kamkoli. Je to
ohromné zdbavny auto. Kazdy auto ma teda néco svého. Pak je tu ten Ford Mustang, coz
uz neni takova zébava. Je to drahy, je to jen zadokolka, takZe to nevyjede viibec nikam.
Prej je to Spatné ovladatelny. M4 to velky motor, ktery ma potencial k tupravam.

T: JezdiS na tuningové srazy?

R2: Jezdim, ale jen se koukat, protoZe za moje auto se stydim. Ted jsem byl dva mésice
dozadu na srazu tady v Budgjicich a tam jsem jel s kolegou, ale fekl jsem si, Ze jim to
nebudu kazit a nebudu ho vystavovat. Moje auto potfad opticky neni ve stavu
k vystavovani. Nakonec jsem z toho byl celkem zklamany, protoze tam byli 1 horsi véci,
neZ jsem mél ja. Tak jsem litoval, Ze jsem to tam taky nepostavil. Ale jinak bych netekl,
ze se néjak moc Ucastnim, jen se jezdim podivat a naCerpat inspiraci.

T: Stydis?

R2: Ja se za né) nestydim ve smyslu toho, Ze bych tekl, Ze to auto vypada Spatné&, kdyZz
tady stoji. Ale spiS si uvédomuju tu redlnou penézni a vizudlni hodnotu toho auta. Kdyz
se podivam na to, jaky auta jezdi na ty srazy, tak byvaji ze spodu shnily, jenZe to nikdo
nevidi. Ten ¢lovek, kdyz tam pfijde vidi, Ze to auto na prvni pohled vypada pckné, ale uz
nekouka za kapotu, nebo za kraje dvefi, jestli tam neni oloupana barva, nebo rez. Na mym
aute, kam se podivas, tam je vidét néjaky nedostatek. Na urcitych stranach vic, ze shora
hodné. Neni to podle mych pfedstav. Hlavné je tu urcity ¢loveék, od kterého jsem hodné
cerpal inspiraci a ten to moje auto trochu shazuje, Ze to neni nic moc extra. Pak jsem si to
uvédomil taky, a proto uz nikam moc nejezdim.

R2: Pak je tu dal§i véc. Kritika nemusi byt nutné $patna. Rekl bych, Ze kdyZ nejsem okolo
mych zndmych, ktery to auto znaji, tak na néj na ulici, na cerpackach, na parkovistich,
sly§im celkem pozitivni ohlasy. Lidi se podivaji, kdyZ kolem toho jdou, zastavi se. Takovy
auto tu neni vSude. Neni jich tu moc v okoli, nevidi se ¢asto. To m¢ zahieje.
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T: Myslis, Ze to jsou spi$ lidi, ktefi se tomu tolik nevénuji, nebo pravé lidi kteti jsou taky
tunefi?

R2: Z devadesati procent to auto zaujme lidi z vefejnosti, ktery vidi stary auto, ktery zaii
na ulici oproti t€m novym, ktery jsou si podobny. Ale to, ze ten ¢lovék nerozumi autim,
projde okolo, pro mé neni tolik podstatny. VétSina lidi na silnici jsou uZivatelé, obcas to
vezmou do servisu na vymeénu oleje. Kdyz ta kritika ptijde od lidi, kteti tomu rozumi, ma
pro m¢ vétsi vahu. Ty se k tomu ale vétSinou stavi vic negativng. Ale na jejich nazoru mi
zalezi mnohem vic, 1 kdyz to vic boli. Byvala doba, kdy jsem se bal, Ze na tom vSichni
hledaji chyby. Nedovira ti kapota, mas tam jiny blatnik, timhle to mas kiivy, mas tam
jiny naraznik. Ale kdyz jsem to opravil, dal jsem to do kupy, aby se mi to libilo, v tu chvili
jsem tu kritiku prestal vnimat. ,,Tamhle mas néco a tamhle mas néco.” No a? Ty to na
auté¢ nemas, tak je to maj problém. Kdyz mi to nékdo pochvali, tak jsem st’astny, jak
blecha. Kdyz to chvali, tak vétSinou stylem, ze tohle uz se nevidi a jsou radi, ze mlady
&lovek jako ja jde do nééeho, co vydrzi. Ze radsi vezmu stary auto, nez abych si koupil
trojkovou Octavku. Kdyz se ¢lovék podiva na fadu aut, jsou vSechny skoro stejny a pak
tam mezi nimi sviti jedno stary auto, ty lidi to zaujme a jdou se podivat, zastavi se u toho,
obdivuji ho, popovidaji si se mnou, jak to diiv bylo lepsi. Je tam obdiv v tom, Ze nékdo
mlady jako ja jde a koupi si takovy auto, aby ho udrzel na zivu. To je to, co mé Zene dal.
I pfes hromadu negativni kritiky je pfesné tohle to, co mé drzi nad vodou.

T: Mas blizky vztah ke svému autu?

R2: Rekl bych, Ze jsem s nim aZ propojeny. To auto je pro mé hodné dilleZity. At uZ proto,
ze m¢ dostane z bodu A do bodu B. Ale i pro to, co spousta uzivatelii nepochopi, ale tfeba
kluci v mym véku to maji podobné. Ale kdyz je to auto mechanicky, tak tam vznika pouto.
Kazdy auto ma svoji osobnost. Starsi auta maji dusi nebo osobnost. V novych autech jsou
hromady elektronickych systémi, ktery z toho auta délaji jen kus Zeleza, ktery ve finale
neovladas ty, ale ovlada on tebe. Rik4 ti tady za tu Garu nepojedes, ja t& stréim zpatky.
Zatimco ty stary auta t&€ pusti. MZe$ tomu Slapat na krk, drzet to, ale to auto t¢ necha
udé€lat chybu, necha t& zaletét do ptikopu. To auto ti dava zpétnou vazbu na cokoli, co
udélas. Kdyz jedes moc rychle a zatocis, dostane$ nedotacivy smyk. Ale v novym auté ti
to ptibrzdi, pretoci kola kousek zpét, aby se to chytilo. Ale to stary auto tohle nedopusti,
to t¢ vyskoli na tvrdo. Tam vznika to pouto mezi autem a fidicem. Ten fidi¢ si zacne
uvédomovat, Ze si nemlze délat co chce. Dostava zodpoveédnost, ale s tou piichazi
svoboda. Proto jsem rad, Ze mam auto, ktery je straSné¢ moc manudlni. Jediny, co je v
elektrice je raddio a ventilator. Neni to uz karburatorovy auto, takovou historie se mi
udrzovat nechce kvili naro¢nosti systémti. Ale vybral jsem si do zacatku to nejjednodussi
a nejlepsi auto. To, jakym zplsobem se na tom auté pracuje, jakym zplisobem inzZenyti
Audi v téch 80. a 90. letech vymysleli ty auta. Je to hrozné jednoduse zpracovany auto,
ktery je ale hrozné kvalitni. Dé€l4 se na tom skvéle. Jak je vSechno mechanicky, da se to
opravit jen za pomoci Sroubovaku a klesti. Nestalo se mi, Ze bych na tom auté néco
nedokazal opravit pomoci gola sady. Nepotiebujes na to diagnostiku, v§echno zvladnes
doma na koleni, kdyZz chces. Tam té to ale pak omezuje, Ze tomu nemuzes udélat tieba ten
Ciptuning, ktery d€la spousta lidi. Moje auto necipnes. Moje auto nema jednotku motoru.
Vilbec mi to nevadi. Je to o velky problém min. Myslim si, Ze nékdy okolo toho roku
1990, zacali vyrobci pfechazet hodn€ z mechanickych soucastek na elektronicky
soucastky. Piesné jako jsou jednotky motoru, okna v elektrice, bezpecnostni systémy. Ja
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jsem pravé zastancem toho mechanického. M€ si to auto naslo a ja jsem si v tom nasel to
nejpotiebnéjsi co jsem kdy chtél. Neni v tom jednotka, je v tom stary rozdélovac, je to
jen vymeén a jed’ nemusim nic programovat, nemusim nic fesit. Tohle auto pro mé bylo az
osudovy. Moje setkani s mym autem bylo velice zvlastni. To Ze jsem s tim autem
propojeny pro m¢ znamena, ze tomu autu rozumim a vnimam kdy ma jakou naladu. To
auto se vzdycky chové malinko jinak. Dokazu ho vnimat, jak se chova, kdy, co dél4, kdy,
co nedéla. To, jaky k tomu autu médm vztah je i pro mé tézky vysvétlit. Ja jsem to auto
koupil jako totalku a dal jsem ho do kupy, aby bylo provozuschopny, a to byl tifimési¢ni
proces, ktery nedokazu popsat. Ten, kdo to neud¢lal, nikdy nebude schopny pochopit o
co jde, nedokaze si to pfedstavit. At uz je tim ta psychicka stranka, pfisli dny, kdy jsem
si myslel, Ze to nedokazu, ve finale jsem z toho vybruslil a dokazal jsem to. Kdybych si
mél vybrat mezi vztahem a autem, tak budu volit to auto. Bylo tu pro mé i v momentech,
kdy zadny vztah nebyl a kdyz mé problém, da se opravit. Kdyz se opravi, tak vydrzi. Neni
to jako dnesni nestabilni zeny

T: Rekl bys, Ze t& tuning nauéil i néco jiného?

R2: Do zivota mi to dalo, Ze nikdy neni dost penéz. Rozhodné€ mi tuning a autickaiska a
motorkarska skupina, pfinesla do zivota spoustu lidi, ktery povazuju za dtlezity. A hlavni,

vvvvvv

v jakymkoli oboru.

T: Jak se citi§ mezi tuningafi.

ze na ty klasicky srazy, co byvaji na parkovistich u Tesca a tak, nepatiim ja ani moje auto.
Tam jsou vétSinou lidi, ktefi se soustiedi na viza$ a soutézivost. CoZ neni néco pro mé. |
kdyZz jsem soutéZivy CElove€k a chtél bych mit nejlep$i auto na svété. Letos byla
v Budé¢jicich akce Fueltra a tam nebyli ty tradi¢ni tuneti jako u Tesca. To bylo misto, kde
jsem se citil skvéle, tam jsem se citil jako doma. Byli tam nddherny auta, nadherné
natunény, byl za nimi vidét ten proces, ta stavba toho auta. A kazdé auto si neslo sviij
ptib¢h, néjaké bylo na really néjaké na zavody, spousta aut tam bylo na pfevozkach,
protoze nemaji znacky. To bylo néco, kam patiim. Do takového typu tuningu, za kterym
je vidét ta prace. Kde ma auto ¢isty motorovy prostor, spodek je bez koroze, je krasné
nalestény, nalakovany. Kazdy chce auto, ktery je pékny na prvni pohled, ale mélo kdo uz
to auto méa v dobrym celkovym stavu, aby vypadalo dobfe z kazdého thlu. Aby dostalo
tu péci, kterou si zaslouzi. U lidi, ktefi ty auta stavi, daji do toho ty penize, maji vSechno
zapsany v papirech. To jsou lidi, kteti to d€laji pro potéSeni, a protoze je to bavi. Ne proto,
aby mohli stat pfed Tescem a chlubit se podsvicenim. Neni tam tak velkd soutézivost,
ktera by fikala j& mam lepsi auto nez ty. Jsou tam spolecné, protoze je to bavi a spojuje.

T: Kterd faze procesu té€ bavi nejvic?

R2: Nejvic mé bavi ten proces stavby a sledovat co z toho vznikd. Bohuzel mé nebavi
zjistovat zavady, pro¢ to nefunguje a vydélavat na to. Ale to nebavi nikoho.

T: Myslis, ze kdyZ na tom auté takhle pracujes, ze to prohlubuje ten vztah?

R2: Ano. Mé pak vétsi hodnotu, ale jen pro mé. Kdyz tesi§ problémy a tunis, tak se ucis
pracovat s tim samotnym problémem a jak ho feSit. Kdyz nastane znova uz vi§, kam
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sdhnout. To je pro m¢ taky dilezity na tom auté. Kdyz se néco rozbije tak vim kam,
sahnout, abych to opravil.

T: Je jesté néco, co bys o tunigu rad fekl?
R2: Ne u kazdého auta to ma cenu.
T: Je tohle néco, ¢eho zpétné litujes?

R2: Ne. Nelituju toho. Auto mé naucilo vic, nezZ mé naucila spousta lidi. A dala mi do
zivota mnohem vic nez to, ze je to jenom auto. Technicky za to to je jenom auto, pro
kazdého clovéka, ktery projde kolem. Ale pro me ne. Tuning je vaSen, ktera spojuje
urcitou skupinu lidi dohromady. Je to konicek jako kazdy jiny, akorat stoji vic penéz. Ale
ty lidi, co tam potkas, jsou fajn.
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Ptiloha III: Prepis rozhovoru s Respondentem 3

T: Co t¢ k tuningu ptivedlo?

R3: Vyristani s tatou. Od malicka m¢ vedl k autim. Ja jsem vyrtstal mezi terénnima
autama. M¢li jsme doma starého Uaze, ted’ si koupil Jeep. Ted’ uz s nim moc nejezdim,
neni ¢as, délam si svoje véci. Ale ve smés od taty.

T: Kdy ses tomu zacal vénovat ty sam?

R3: S prvnim autem. Prvni auto, co jsem si koupil, zacali klasicky upravy. Prosté otevieny
vzduchovy filtr, sefezat to na zem, snizit to. To byli prvni véci, co jsem délal. Bylo mi tak
devatenact.

T: Co pro tebe ten tuning vlastné znamena?

R3: Je to pro mé koniéek, je to pro mé zptisob, jak vypnout, Ze se v tom mtzu hrabat. Ze
muzu badat, hledat co mé bavi, kde se chytnu. Je pro mé né&jaky zplsob seberozvoje, Ze
si 0 tom rozvijim znalosti. Ale hlavné je to pro m¢ konicek, je to laska.

T: Kolik ¢asu bys fekl, Zze tomu vénujes?
R3: Priblizné tak pét dni (odpoledne) v tydnu, kdyz ptijdu z prace, jdu rovnou do garaze.
T: Mas odhad kolik penéz t€ to stalo piiblizne?

R3: Ted jsem to dohledéval, koukal jsem na stranky, kde nakupuju dily, pies znamého.
Tak od tohohle ledna tam mam 58 000. A to nepocitam dily, které jsem shanél z bazose.
TakZe jestli v mym Golfu je ptiblizn€ 200-300 tisic za posledni tfi roky, co to mam. A
nevypada to tak viibec. To mé na tom mrzi.

T: Kdybys mé¢l vétsi budget, dal bys to za to auto?
R3: Urcite. To auto mi za to stoji.
T: Kolik si myslis, Ze t€ to jeste bude stat, aby to bylo ve stavu, ktery si piejes?

R3: Té&zko fict. Ty auta nejsou nikdy hotovy. O tom to je, ten tuning. Je to progres. Furt
jedes dal a dal hledas limity toho auta. JelikoZ se to nesnazim délat tak, jak to nékteti
kluci dé€laji jako stage 1, stage 2... tuning je pro m¢ o kreaci. O rozvijeni, hledani, o tom
udélat néco, co kazdy nema. Odlisit se. Nemit tuctovku.

T: Ktera ¢ast procesu t€ nejvic bavi?

R3: J& na tom auté rdd pracuji. Hrozn¢ nendvidim hledani problémi, kdyz néco
nefunguje. Za to bych to auto podpalil. Ale asi montovani... a nejvetsi radost mi udéla,
kdyz to pak nastartuje a mizu se projet.

T: JezdiS nékam na srazy?

R3: Samoziejmé. Jezdim na Volkswagen Fest, kdyz je tady na Hosiné. Ted’ nam ho teda
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nezvou. Na to nemam dostatecné hezky auto jeste, ale jednou teba.

T: Jak na tebe piisobi ta komunita téch lidi?
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R3: Ptijde mi to posledni dobou hrozn¢ toxicky prostiedi, protoze uz je to vic o tom, ze
kazdy ptijede a ukaze, kdo umi udélat vétsi bordel. Ja bych si hrozné€ ptal byt v nultych
letech v devadesatkach, kdy se ty srazy poradali s tim, ze kazdy pfijel ukazat, co na tom
mam nového. Co se mu povedlo. Jako opravdu za m¢ ty auta byly diiv mnohem
zajimavéjsi, nez jsou ted. Ale abych se vratil ke komunité, pfijde mi smutny, Ze se jen
ukazuje, kdo umi udélat nejvétsi bordel. Byl bych nerad, kdyby se to dostalo do stavu,
jako jsou Takeovery v Americe, to se mi opravdu nelibi. Sejit se nékdy na parkovisti je
v pohod¢, dokud to kluci d€laji né€jak legalné, dokud se tam ty auta postavi, vyfoti se,
pokecaji si... v pohodé, nemam s tim problém. Nesouhlasim s tim, Ze by se nutné¢ musel
délat bordel. Né&jaka spalend guma k tomu samoziejmé patii, patii k tomu lisky z vyfuku,
ale vSeho s mirou.

T: Nasel sis mezi t€émi lidmi néjaky novy pratele?

R3: Paradoxné diky tomu Golfu... to je jedna véc, kvili ktery ja ho nikdy nechci prodat.
Diky tomu autu jsem jé naSel nejvic lidi. Dostal jsem se na dilnu, za coz jsem neskutecné
vdécénej. Téch lidi, ktery jsem diky tomu poznal, je mraky a z toho médm obrovskou radost.

T: Ty se teda d€las véci na auté sdm, je néco, co davas do servisu?

R3: Kabely. Na to si netroufnu. Ted’ konkrétn¢ se to zrovna déje, mam dvojkového Golfa,
délam TDI swap. Pivodné tam byla 1.6 diesel, co je v papirech, ted’ se tam cpe 1.9 TDI
66kw. Ja jsem si ji tam nacpal mechanicky a dal jsem to znamému: ,,Hele, ty ty piestavby
délas, ja na ty kabely uZ ani nesahnu.” UZ mi na tom jedno auto shofelo, tak uz to délat
nebudu. (...)

R3: To na Instagramu? To neshotelo, to byl mij Mercedes combi. To si nikdy neodpustim.
Ty devadesatkovy Mercedesy, tam byl zdkon, Ze kazdy auto musi mit néco ekologicky
rozloZitelného. VéEtSina znacek si vybrala interiér, palubovky. A Mercedes si vybral izolaci
na kabelech. Snazil jsem se to auto zachranit, predratovat motorovou kabeléz, kde to
dostava na prdel, kvili tém teplotdm. Piedratoval jsem posledni ¢idlo a auto uz nikdy
nenaskocilo. To jsem si neodpustil.

T: Ty jsi fikal, Ze jsi mé&nil motor, takZe jdes po strance toho vykonu?

R3: Ano. Teda j4 mam rad sleepery, miluju sleepery. Mam rad auta, ktery nevypadaji na
to, ze jedou jako krava. Uz jsem jedno takovy mél, to jsem si postavil sam, byl to Seicento
Fiatek. Golf je teda trochu agresivni vizudlng, ale pofad to vypada jako rozpadla
popelnice. Ale chci prosté, aby si lidi na svétlech fekli: ,,N&jakej starej srac,” a pak jim
ukézat zada. To se mi hrozné libi.

T: Zélezi ti na tom, co si tom aut¢ lidi mysli?

R3: Jo 1 ne. Je mi jedno, jestli se to nékomu nelibi, udéla mi radost, kdyz se to nékomu
libi. Ale kdyZz mi né€kdo fekne: ,,Ty mas starou mrdku, to tady nemé co délat,” nebudu k
tomu nazoru mit Zadnou tctu. Kazdy si to auto déla po svym, je na tom né&jaky pokrok, a
ve chvili, kdy to pfijede na sraz, tak to tfeba mize byt rozestavény a ten kluk je rad, ze to
aspon poskladal, aby tam dojel, Ze se chce ukazat.

T: Co tieba lidi, co se autim nevénuji?
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R3: Ten tuning byva né€kdy vidét ve Spatnym svétle. Obzvlast’ v dobé, kdy si kazdy
blbecek koupi nového Bavoraka, jde se s tim tocit nékam na kiizovatku nebo driftovat v
provozu. Chci spis, aby na to ty lidi koukali jako: ,,Vau, hezky auto.* Samoziejmé sto lidi,
sto chuti... ale dostavat ty auta nucen¢ ze silnic mi pfijde jako Spatna cesta.

T: Co si mysli§, ze by zménilo jejich nazor?

R3: Je to dobra otazka. Stalo by za to pfijet na kvalitngjsi sraz, nez je tieba ten u Tesca.
Najit si Cas tfeba na ten Volkswagen Fest. Tam uvidi ty auta vystaveny, uvidi, co do toho
lidi dali prace, ¢asu, Gsili, co je to stalo. Kde maji prostor si zablbnout na trati na sprintech
a n¢jaky takovy legalnéjsi srazy. Kdyz se tam ty lidi pfijedou podivat, budou se moct
podivat na ty auta, pokecat si s témi lidmi, tak si myslim, Ze na to zméni nazor hodné¢.
Jenom dat tém lidem prostor to vysvétlit.

T: Pro€ si mysliS, Ze je to vnimany tak moc odliSn€ oproti jinym koni¢kiim? V ¢em je to
jiny ten tuning?

R3: To je ptesn¢ ono, protoze produkujeme emise, délame bordel, palime gumy. Co si
budeme, d&je se to. Ale myslim si, Ze v tom je to, Ze to neni Gplné€ klidny konicek. Ale ze
je to o tom, ze je to aktivni konicek, potkavas je mezi sebou. Ale potad k té komunité
patii ten bordel, tak to lidi vnimaji strasné negativné a nevidi za tim ten ¢as. Hodiny prace,
hodiny pfemysleni, vyhledavani, zjisStovani. Ale bohuzel uz ani to se v dnesni dobé ned¢je
mi ptijde. Protoze kazdy ptijede s autem, Ze tam chce Cip, Ze tam chce popcorn. Ale uz si
tolik klukii nedava tolik praci s tim, ud€lat to jako starou Skolu. Ja tfeba vétSinu véci, co
zjistuji na auté, zjistuji od zndmych, procitam stary fora tfeba z roku 2010 i star$i a
hledam co na to auto pasuje, co na to jde dat jiného, jaky vétsi brzdy tam muazu dat. To
podle m¢ v dnes$ni dobé moc lidi nedéla. Proto fikam, Ze by se mi libili ty devadesatky,
kde si ty lidi délali doma svoje lamindty. Dé&lali si na to ndrazniky, kiidla, spoilery,
obrovsky repraky. Hrozné¢ mé mrzi, ze se vytratil druh tuningu na audio zavody. Kdy
kazdy tam narval, co nejvic repraki tam §lo, dal si s tim préci s tim zapojenim, shoteli
mu dvé tfi auta, neZ to vyladil. Ale pak to bylo auto, ktery hralo na kilometry daleko, ale
Cist€ a krasné.

T: Dfiv asi nebyla ani takova dostupnost, téch aut a dilt a lidi ani neméli na vybér.

R3: Rozhodné. Protoze lidi to ted’ nemusi hledat. Diiv prosté co sis nekoupila, to sis
musela vyrobit. Ted’ je to jednodussi.

T: Ty jsi fikal, Ze je to pro tebe i zptisob sebevyjadieni. Rekl bys, Ze to auto je tva vizitka?
R3: Rozhodné ho tak beru. To auto beru, ze vétsinou je ve stejnym fyzickym stavu, jako
ja jsem mentalné€. To znamena, Ze ¢im zdravéjsi ja jsem mentalng, tim vic Casu mam pustit
se do toho auta, tim vic m¢ to nakopne. KdyzZ se citim na nic, nechce se mi na tom d¢lat,

ptiznavam to. Ale kdyz mam dobry obdobi, dobrou ndladu, pustim se do toho s chuti, a
to auto délam, aby vypadalo a délalo radost.

T: Jaky mas k tomu autu vlastné€ vztah?

R3: Velice kontroverzni, ale to auto je pro me vic nez jakykoli ¢loveék na svété. Bylo tady
pro mé, kdyz se na mé vysrali kamaradi, bylo tu pro m¢, kdyZ se na m¢ vysrala holka.
KdyZ mi holka zlomila srdce, ublizila mi. KdyZ mé kamaradi odepsali, ubliZili mi. To
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auto tady bylo, nastartovalo, mohl jsem se projet. A to j& mu dluzim. To mu stra$né
dluzim.

T: Myslis, ze t€ tuning n¢jak zménil nebo ovlivnil jako ¢lovéka? Piineslo ti to néco do
Zivota?

R3: Myslim si, e jo. Ze mi to dalo novy pohled na svijj Zivot mentalné. Kdyz dam blby
ptiklad. Opravi$ auto, mizes se s nim jit svézt, udéla ti to radost. To, co davas, se ti vrati
vzdycky. Kdyz se budes k lidem chovat hezky, budes$ jim davat tu radost a Stésti, diiv
nebo pozdéji se ti to vrati. Nemusi nutné hned, ale véifim v tomhle v karmu, Ze funguje,
kdyz néco das, to samé se ti vrati. Kdyz do toho auta budes mlatit, bude$ kopat, budes ho
nesnaset, ono nepojede, nebude fungovat. Kdyz si das tu praci udélat pro né¢j to dobry,
ono bude fungovat. To samy plati s lidmi, se vSim.

T: Asi na to musis mit i hodné trpélivosti?

R3: Ano zahrnuje to hodné trpélivosti. Chce to zkouset, zkouset a kdyz to nejde zkouset
dal. Hledat jinde, zkousSet vic, ptat se lidi.

T: Ty jsi zmitioval nékolik aut, kolik ti jich vlastné€ proslo pod rukama?

R3: To jsem pocital. J4 mam hrozn€ divny seznam aut, co jsem vlastnil, co jsem fidil.
Kdyz budu pocitat auta, ktery jsem tunil. Dvé Twinga jednickovy. Pak pfislo Seicento, to
byl velky zlom, protoze to bylo prvni auto, kde jsem si ménil motor za silné&jsi, kde jsem
se vénoval 1 n¢jakym vEtSim upravam, sniZzovala se hlava, davala se tam vétsi klapka na
sdni, nebo otevieny sani, jsem fesil. To auto jsem pak prodal, koupil jsem si ho zpatky po
asi roce a pul, pak jsem ho znova prodal a od té¢ doby o ném nevim. To bylo prvni auto,
ktery mé tak n¢jak dostalo do vétsich uprav, kde jsem se hrabal i v motoru. Na tom byli i
vétsi brzdy, podvozek, vyfuk. Pak ptiSel Golf. Od Golfa to bylo takovy divny, protoze
jsem mél 1 takovy bocni auta, kdy jsem se Golfa snazil udrZet a ty jsem néjak moc netunil.
Zasekl jsem se u toho Golfika. Ale myslim, ze n¢jakych osm az deset aut mi proslo pod
rukama za pét let, co mam papiry.

T: A vidis§, tam néco, co bys ud¢lal jinak, nebo ¢eho litujes?

R3: Lituji, neodpustil jsem si to do ted’, neodpustim si to nikdy. A je to ten miij Mercedes
proklety. Protoze jsem v tu dobu nemél védomosti, ktery mam dneska, Ze ten motorovy
svazek, ktery jsem se snazil marné opravit, tak jde koupit cely novy za 17 tisic. Coz
kdybych si usetiil ty dva tydny Cisty prace, co jsem stravil na téch kabelech, Ze jsem si
vzal v préci dva tydny dovolenou a kazdy den jsem od osmi rdno do desiti vecer jsem
tahal kabely. Kdybych si to usetfil, Sel rads$i makat, vydélal jsem si ty penize, koupil jsem
si ten svazek, tak to mam mnohem jednodussi, a to auto do dneska tfeba mam. To je
chyba, kterou si neodpustim. Je v planu si ten mercedes koupit zpatky. Vim, kde je, vim,
kdo ho ma a chci ho. Chci ho zpatky, chci ho dodélat, chei to tomu autu splatit. Stve mé,
ze jsem to nedokoncil. To bylo auto, kterého je tfeba jen 30 kusti si myslim v té variant¢,
co jsem m¢l ja. 2.8 benzin Sestivalec v automatu se zapsanym manualem, kompletné
kozené sedacky, kombik, samosvorny diferencial, vyhtivany piedni sedacky, sportlinovy
pocket, Ctyfi okna v elektrice, elektricky sibr, klimatizace, tempomat. Nevim, co vSechno.
Plna palba, co na to $la dat v té dobé. A ja jsem ho koupil za levno, prodal jsem ho
s n¢jakym vydéelkem, ale potad si to neodpustim.
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T: Mas néjaké vysnéné auto?

R3: Moje vysnén¢ auto jako takové je staré Porsche 911 generace 964. Ani nepotiebuji
turbo, sta¢i mi atmosféra, ale chci prost¢ klasicky Porsche, to jsou Gizasny auta. Ale jinak
vysnéné auto v mém zivoté, které si miazu dovolit, tak je mij golf. Toho bych za nic
nevymeénil v zivote.

T: A stav, do kterého bys ho chtél dostat?

R3: Spis, aby kdyz se na to lidi kouknout z venku tak si fekli ,,Vau*, aby jim padla drzka.
To je cely, vic od toho auta nechci.

R3: J4 toho Golfa znam do posledniho Sroubku, ja jsem ho mél rozebrany a slozeny
tolikrat. Jenom za tu dobu, co ho mam je tam tfeti motor, co jsem si tam sdm daval.
Kompletné jsem na tom vymeénil podvozek, brzdy, néjaky vyvatovani samoziejmée
probéhlo, interiér jsem kolikrat rozebrany. Fakt jako do Sroubku to auto znam, vim pfesné
ktery kam patii, vim pfesné jak nastavit podvozek a jak to ud¢lat, aby to fungovalo to
auto a jaky Upravy tam padnou, co tam jde namontovat ze kterého auta. Je to auto moji
volby.

T: Prohloubilo to ten vztah s tim autem?

R3: Samoziejmée. J& kazdy auto, do né€jakého roku beru jako osobnost. Beru, ze to je ne
uplné ¢lovek, ale zivouci bytost. Ma to svoje mysleni, méa to svoji hlavu. A podle toho se
k tomu autu i chovam. Rikam do ur¢itého roku, protoze auta po roce 2005 mi piijdou
prosté tupy. Piijde mi to jako, Ze tam Elovék sedi jako ovlada¢, ne jako fidi¢. Ze jenom
urcuje, kterym smérem a rychle to auto pojede, ale o tomhle podle m¢ ty auta nejsou. Ja
mam rad v auté surovost a kdyz je to mechanicky, kdyz to nepfemysli za mé pocitaové.
Kdy?z fakt jako ja jsem tam potebny ¢lanek k tomu, aby to auto nékam dojelo. Ze do toho
nesedne kazdy, ale musi trochu néco védét o téch autech, védet, jak to funguje. Jak
Slapnout na plyn, jak Slapnout na brzdu.

T: Je tohle 1 diivod pro¢€ sis vybral jednodussi auto jako je golf?

R3: Ur¢ité. Hlavné teda penize, pfiznavdm. Na novy auto nemam penize. Ale to stary
auto, ja pro to mam cit. Mn¢ se to libi, ja to rad udrzuji, rad fidim, o tom to je pro mé.
Stary némecky auta jsou pro mé srdcovky.

T: Napada t¢ jesté néco, co bys o tuningu chtél tict?

R3: At to ty lidi délaji ze srdce. Je to samoziejmeé o tom piedvadeéni, ale at’ to neni toxicky.
At to lidi délaji z lasky k autim. M¢jte cit k autim, at’ se to nevytrati. Novy auta jsou
super, ja nikoho nesoudim, jen mij osobni nazor je, Ze stary auta jsou lepsi. Je spousta
novych aut, ve kterych bych se rad svezl, ale pfijde mi, Ze to umiré posledni dobou. I
k tomu tuningu at’ jsou lidi trochu kreativni. At’ si lidi jenom neplécaji stage, Cipy, blbosti,
ale at’ si hledaji, jak tomu autu zvednou vykon mechanicky, at’ si hledaji, co se s motorem
da délat jiného nez tam jen nahrat pismenka na notebooku. At’ si hledaji, jaké se tam daji
dat narazniky, jak se da pracovat s laminatem, jak pracovat s lepidlama. Aby si lidi na
tom auté vyhrali.

R3: A jesté co bych rad tekl, co k tomu lidi vede. Je to i néjaka psychicka bolest, kdyZ to
tak feknu. Lidi to pouzivaji jako vyrovnani se stresem, s n¢jakou bolesti. Piesné¢ pak
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vznikaji ty situace, kdy ty mlady kluci litaji 200 km/h po okreskach. A v tu chvili jsou
uplné nejstastnéjsi, ani to nemusi byt tak rychle, staci 100-130 km/h a v tu chvili neni
v té hlave bordel, kiik z domova, fev od taty, slzy od holky, ale vypne to. V tom je podle
m¢ ta krasa v tom auté. Nastartujes, slysis jen fev motoru, citi§ kazdy pohyb tlumice, kola,
jak se to celé uvadi do n¢jakého pohybu, v tu chvili ten Clovek zvladne v tom auté
vypnout. Moc lidi to neumi, ale lidi, co se o ty auta zajimaji se umi dostat do takového
autickatského tranzu. Ze jim to v tu chvili vypne, jedou a nic nevnimaji. Jenom cestu,
auto, hudbu a vic je nezajima. V tom je to krasny, protoze se dokdzu odreagovat, zvladnu
vypnout, nad ni¢im nepiemyslet, Cistd hlava. Je to jako terapie. I ten naval adrenalinu z té
rychlosti z dobte projeté zatacky, ze se to Skubne bokem tplné nahradi vesSkeré myslenky
a stres v hlavé.

T: Rekl bys néco lidem, ktefi se tomu nevénuji?

R3: Samoziejmé legislativa nas omezuje, ale at’ si ti lidi najdou ¢as dat t€ém autickarim
prostor, nechat je se vyjadrfit, pro¢ to dé€laji, vyslechnout si je. A to je asi cely, vic toho
neni. Nechat si to vysvétlit. Samoziejmé kazdy vidi, Ze lidi litaji jako hovada po silnici.
Ackoliv emoce za volant nepatii, protoze pak to déla Spatny véci, bouracky. Ale pochopte
toho kluka, ktery jede sam v noci, Ze se chce projet. Staci se projet v noci po okreskach a
¢lovek se vrati domt s klidnou hlavou. Ne terapeuti, ne sezeni, ale zvladne to ze sebe
vymacknout timhle style. On se projede, dojede domtl, tam si chvili posedi v auté a pak
pujde spat. Uz jen to, Ze ten kluk se mize zaviit do té gardZe je hrozna svoboda. J4 mam
kolem sebe kluky, kteti by prosili, aby mohli mit gardz, kam se mizou zaviit se svym
autem. J& mam to privilegium, ze jsem tuhle moznost dostal od kamarada a ze mu za to
nic nemusim platit. Jsem mu za to stras§né¢ vdé¢ny. Uz jenom to, Ze si tam mizu vecer
sednout, zatopit si, hrabat se v tom, Strachat se v tom, tak to je pro m¢ straSny uvolnéni
stresu. Nechci, aby to znélo, ze auta jsou jenom Ze od néceho utikame, ale hraje to tam
obrovskou cast. Ale je to 1 o tom, Ze je to konicek, je to laska. Rad bych zminil ¢lovéka,
ktery to déla s timhle. Je to Marek Zabransky. Stavi ¢tyftkového golfa v nafté TDI, ale
déla tam kompletné ru¢ni praci, navatoval si na to rozsifené blatniky, které si sam udélal.
Narval tam jiny zrcatka, ktery tam nepatii, ale donutil je tam pasovat. Je to jedno z méla
Cistych aut. TESim se, az ho uvidim na néjakym srazu. Sleduji ho ¢tyti roky, co to stavi.

R3: Jesté bych se vratil k prvni otazce, co mé k tomu dotdhlo. Prvni automobilovy serial,
ktery jsem kdy vidél Americky Road Kill. Ten potad zrusili, je o americkych autech, ktefi
pfijedou na vrakac, vyberou si tam starého Forda Galaxi, nebo néjaky stary ameriky, na
tom vrakaci ho zprovozni z dilli, co tam najdou a odjizdi s tim a jedou s tim tfeba 800 mil
roadtrip. To mé¢ k tomu dovedlo tenkrat. Zprovoziovat tyhle stary auta, davat je do pucu.
I kdyz oni to teda nikdy neméli v extra hezkym stavu. Ale je to to, co mé bavi, co mé k
tomu ptivedlo.

R3: Pak mé k tomu tlac¢i kamaradi. Dtiivod pro€ ja jezdim na srazy s autama je chytat
inspiraci, pokecat si s lidmi, poznat novy lidi. Ale zase je nechci poznavat, kdyz tam
vidim to, co udéla kazdy. Kdyz tam vidim jedni¢kovou Octavii v nafté€ na roufe, tak me
to uplné neldka tolik, jako kdyZ tam uvidim hezky udé€lany na ¢isto postaveny auto. Mam
rad véci, co jsou jak vzhledovy, tak funkéni. Na mym golfu sehnal jsme si z transportéru
T4 nédech, ktery maji na pravym blatniku. Na to stejny misto jsem ho navafil na svym
Golfu a za tim mam schovany vzduchovy filtr, takZe si to odtud saje studeny vzduch. Je

52



to hezky, z venku to vypada dobie a je to funkéni. Tohle mam rad na téch autech, kdyby
po tom ty lidi koukali, vid¢li to. Je to maly detail, kterého si netrénované oko nevSimne.
Ale kdyz se piesné zamé&fis na tyhle drobnosti, tak to je fajn, kdyz si s tim nékdo da tu
praci, ud¢lat to na aut¢.

T: Ale kluci v tomhle mladym veku na tohle casto vlastné penize nemaji na tyhle véci.

R3: Na durhou stranu, kdyz to tak vezmu, tieba ten ¢tytkovej Golf je skvéla platforma na
zacatek, je to skvély auto na tuning, kdy se s tim da hrat, jak softwarove, tak hardwarove,
daji se na to udélat narazniky do R32 vzhledu, jde to udélat hezky to auto a je to pekna
levna platforma. Ja chapu, Ze si to ty kluci kupuji. Chépu, Ze ne kazdy ma penize hned na
velky turbo, na intercooler, na to, aby tam nahazel 300 koni, chapu to. Ale staci vzit
¢tytkového golfa, posetiit si par mésicii, koupit na néj hezky kola, snizit to a je upln¢ jiné
auto a staci to. Lidi se za tim budou otacet, bude to vypadat hezky na srazu a nebude to
rezava popelnice. Je to pro m¢ smysluplnéjsi nez tam cpat holou rouru. Tohle mnohem
radsi uvidim na srazech nez holy trubky, na¢ipovny, nahuleny. Budu radsi, kdyz to budou
lidi délat takhle. Chéapu, Ze kazdy ma jiny vkus, nékdo to mé jenom na dojeti, Ze to koupil
za 5 tisic, taky jsem mél takovy. J& jsem zatim nekoupil auto za vic nez 25 tisic.

T: To je zajimavy, ze koupis takhle levny auto a pak do toho vlozis tolik penéz.

R3: Mn¢ ta cesta dava vic nez si to auto koupit hotovy. Mam rad ten pokrok. Muzes$
oponovat, Ze za ty penize, co jsi do toho nasypal, mizes koupit Ferrari, ale kdyZ mi tohle
nckdo fekne, tak se ptam, kde je tvoje Ferrari. Daji se koupit lepsi auta za hez¢i penize,
ale za mé¢ je to o té cesté, cesta je cil v tomhle. Chépu, ze ne kazdy méa prostor si s tim
hrat, ale spousta bolt-on uprav, ktery nasadis a vypada to lip. Lep$i, nez tam za kazdou
cenu budu cpat néco co je custom, ale nebude to vypadat tak jak ma. Chce to najit
rovnovahu, co je dobry, co ne, co na tom vypada dobfe, co ne. Je fajn hledat rovnovahu.
Taky d€lame levny Gpravy.
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Priloha IV: Prepis rozhovoru s Respondentem 4

T: Jak ses k tuningu dostal?

R4: Pies kamarady. Zacal jsme se stykat s kamarady, jezdili jsme na motorkach, pak jsme
se dostali k autiim, a tak n&jak se vyvrbilo, Ze jsme se zacali bavit. Ze by to chtélo lepsi
vyfuk, tyhle kola by na tom byli pékny, takova klasika.

T: Jak dlouho se tomu vénujes?

R4: Piiblizné 5-7 let. S prvnim autem, vlastné i s prvni motorkou. Tam jsem odiezaval
originalni vyfuk a daval tam jinou koncovku.

T: Mas odhad, kolik ¢asu tomu vénujes?

R4: Posledni dobou skoro viibec. Sousttedil jsem se hlavné na to si predélat dilnu podle
svych predstav. Moje dilna byla stara stodola, kde byli kravy, podlaha byla jen uslapana
hlina. Takze jsem se vénoval ted’ hlavné tomuhle, abych se tomu mohl vénovat poiadné.
Mam v planu se po novym roce zase zacit pln€ vénovat tuninugu, mam vymysleny
upravy, uz jsem si nasel i dily a lidi, kteti délaji legalni tuning.

T: Jaka stranka tuningu je pro tebe dilezita?

R4: J4 jdu hlavné po vzhledu. Nechci, aby auto mélo 400 koni a kazdy tyden bylo néco
rozbity. Chci, aby to dobie vypadalo, kdyz né€kde pojedu, nékdo se za tim otoci, to mi
udéla radost. Zaroven, aby to trochu znélo, aby to nebylo nakopany jako prase, ale at’ to
hezky vypada, hezky zni. At je hezky se na tom povozit.

T: Kolik penéz bys tak fekl, ze jsi zatim obétoval tuningu, kdyz nepocitame, Ze jsi
predélaval dilnu.

R4: Rekl bych, Ze takovych 100-200 tisic budu. Plus mam plany na tuning, tam budu tak
za dalSich 140 tisic, kdyZ to vyjde vSechno dobtfe. Moje prvni auto byl Golf ctvrté
generace, tam jsem dé€lal naraznik, ménil se vyfuk, tlumice, ztmaveni oken, koupil jsem
na to kola za 12tisic. Ted jsem si koupil nové auto, sdhnul jsem do tGplné jiného soudku.
Koupil jsem Volvo S80 druhé generace. Vybral jsem si tilitrovy benzinovy motor, takze
to je auto, co ma vir v nadrzi. Na tom planuji délat tuning typu OIM+. To je v podstaté
leps$i nez origindl. ProtoZe vyrobci si nemizou dovolit dat ten nejkvalitnéjs$i material, aby
to nebylo extra drahy a aby to vyhovélo vSem. Takze se snazim hledat to nejlepsi a
nejkvalitnéjsi.

T: Co pro tebe tuning znamena?

R4: Ja bych tekl, Ze je to v podstaté umeni, je to pro mé sebevyjadieni. Nekdo maluje,
nékdo sprejuje v ulicich. To auto je v podstaté to stejny. Cisty platno, na kterém se da
vyradit, vyjadiit, je to na kazdém. Kazdy se miZe udélat auto, jak chce. Pro mé je to
prosté srdcovka. Vidim nékde pékny auto, tak si fikam ty jo tomu by sluseli tyhle kola a
uz si to predstavuji, myslim na to skoro furt. Pak je to auto jedine¢ny. Rad se podivam za
péknym autem, kdyZ je to hezky upraveny, je radost se na to podivat.

T: Ktera ¢ast toho procesu t€ bavi nejvic?
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R4: Pracovat na tom je obc¢as o nervy, ale je to soucast té zabavy. Je to horska draha emoci.
Nejdiiv se téSim, ze to bude znit skvéle, vypadat jesté lip. Pak se dostanu k té instalaci,
piijde hromada problémii a mam chut’ se na to vykaslat. Ale kdyz se to povede, podivam
se na to z dalky, feknu si, Ze je to izasny. Nejvic me bavi, kdyz je to hotovy a vidim praci,
kterou jsem do toho vlozil. Je na tom hodné vidét, jestli si s tim ¢lovek da zalezet, nebo
to udéla narychlo, jen aby to néjak bylo. Na tom auté je to neskute¢né moc poznat.

T: Prohloubi to vztah k autu?

R4: Urcité. Kdyz si sednu do auta, ktery neni moje, tak to beru jako autobus. N¢&jak tu
jizdu pteziju. Kdyz si sednu do svého auta, mam vSechno nastaveny, mam vsechno tak,
uZiju tu cestu. Neni to fakt jen pfeprava z mista A do mista B. Casto se rad jezdim projet
jen tak. Kolikrat, kdyZ nemiizu usnout, vezmu si ve dvé rano klice, sednu do auta a dvé
nebo tii hodinky jezdim po okoli. Zkousim si n¢kde néjaky kraviny, sem tam si to
ptislapnu. Pak pfijedu domi, madm lepsi naladu a mizu v klidu usnout. Kdyz vim, ze
n¢kdo nespi, mizu mu napsat, mizeme se sejit, pokecat, vétSinou kecame o autech.
Nékdy se jedeme projet spolecné. To je taky skvély ¢isténi hlavy.

T: Takze mas kamarady, ktefi se taky vénuji tuningu?

R4: Ano vétSina mych pratel se vénuji tuningu. Ja sice nejsem zadny profesional, ale mam
kolem sebe spousta lidi, ktefi tu vasent se mnou sdili.

T: Pracujete na autech spole¢né&, nebo radsi kazdy sdm?

R4: J4 jsem trochu asocialni, takze vétSinou pracuji spis sam, ale kdyz se nékdo za mnou
stavi na diln€, nebo mi né¢kdo zavola o pomoc, tak neni problém. Ale nejradsi jsem sam,
posloucham pisnicky anebo s pfitelkyni.

T: Jezdis 1 na n&jaké tuning srazy, nebo zadvody?

R4: J4 jsem se na néjaky velky sraz jesté¢ moc nedostal. Ale urcité bych se tam nékdy chtél
podivat, ukézat se. Ale je mi blby jet s tim autem, které¢ mam ted’ v tomhle stavu. Chci na
ném jesté hodné pracovat, nez ho nékde ukazu.

T: Jak vnimas tu komunitu?

R4: Z devadesatipéti procent jsou to mily lidi, kteti radi pomtizou. Najde se par piipadi,
ktefi na vSechno jen nadavaji a kritizuji. Ale z mého pohledu je ta komunita je ve vétSing
ptipadli moc fajn.

T: Jak vnimas nazor ostatnich 1idi?

R4: D¢la mi dobfte, kdyz piijedu na parkovisté, v§imam si svych véci a najednou piijde
klucina, ktery mi to auto pochvali. To mé¢ zahieje. Rad si pokecam. Pak se najdou i takovi,
ktefi to shazuji. Rikaji mi, Ze to délam $patng, tohle ma byt jinak, tak mé to nezajima.
Nech mé byt.

T: Dokazal bys popsat vztah ke svému autu?

R4: Ja bych ho popsal jako skvél€ho part’aka, ktery ma i svou lidskou stranku. Ne vzdycky
déla to, co chces. Neni to jen stroj, ale dal§i osobnost. Ja v kazdym auté vidim jinou
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osobnost. Golf je takovy pohodart. Volvo je typek na urovni, ktery ti dokaze vyrazit dech,
tim, co umi.

T: Rekl bys, Ze vybér toho auta odrazi tebe samotného.

R4: Kazdé tuner ma svou vlastni osobnost, podle které si vybira auta. Ja mam rad pohodli.
Nemam rad urachtany plechovky tésn¢ pfed koncem zivota. J& mam rad pohodu,
vyhtivany kozeny sedacky. Kazdy si auto vybird podle sebe, které k nému pasuje. To je
n¢jaka intuice.

T: Myslis, Ze tuning souvisi s tim, jaky jsi ¢lovek a s tvym zivotnim stylem?

R4: Tuning je zivotni styl pro hodné lidi. Znam hodné lidi, ktefi poslou piilku vyplaty do
auta a pak nemaji pomalu co jist. Zivot to ovlivni. Radsi, nez za holkou se otoéim za
autem. Kamaradi si ze m¢ dé€laji srandu, Ze na dalku po sluchu pozndm auto, podle
motoru. Obcas to tak je. Ovlivni to ¢loveka, ale netekl bych, Ze Spatné. Spis to clovéku
otevie nové obzory.

wevr

R4: To sebevyjadreni, a tak trochu svoboda. Taky je to néco, co si v dneSni dobé mizu
dovolit. Nemyslim si, Ze bych si dokazal naSetfit na vlastni bardk. Tohle je v podstaté
jedind ma vlastni véc, kterou si mizu dovolit. Mlizu si zajit na party, ale radsi si zalezu
k autu. I béznou udrzbu auta beru jako dobie straveny Cas. Strasné€ rad o to auto pecuji.
Mam radost, kdyz vysaju koberce, umyju ho. DEl4 mi to radost, kdyz se o to mizu
postarat. Dava mi to pocit jako bych se staral sdm o sebe. Je to pro mé jako mé druhd
polovina. Ted’ jsem ménil chladici kapalinu, a i kdyz to bylo zdlouhavy, tak to bylo
ptijemny.

T: M4S pocit, Ze t¢ tuning néjak zménil? Zménilo té to néjak?

R4: Pfineslo mi to takovy zvlastni sebevédomi. Vim, Ze na tom auté néco dokazu. Umim
vic neZ néktefi jini lidé. KdyZ to opravim, jsme na sebe pak pysSny. Kdyz na mé vyskoci
n¢jaka kontrolka, hledam, kde by mohl byt problém. Ale kdyZ se to vyiesi, ta kontrolka
zhasne, tak je to neskute¢né dobry a uspokojivy pocit. Kazdy mi miiZe fict, najdi si to na
internetu, ale ono na tom internetu je par dobrych rad, ale pak je tak tfikrat tolik véci,
ktery ti to auto vic pokazi. Ale taky je to obcas tézky, ¢lovék musi hodné patrat, aby si
s tim autem néco neprovedl. Clovék se vlastné poiad vzdélava a rozviji. Ob&as se dostanu
k navodiim, jak délat véci, které ani nepotiebuji, protoZze mé to prosté zajima. Zacalo to
motorkami, pak auty, ted’ uzZ mam znalosti vétsi, nez mi dala skola.

T: Mas né&jaky cil, nebo vysnéné auto?

R4: Chtél bych si dodélat tohle Volvo tak, abych s nim byl spokojeny, aby na tom nic
nechybélo. Moje vysnény auto je Nissan GTR-R35. To je nadherna masina. Chtél bych
se v tom vozit kazdy den na ndkupy, do prace. Nejspi§ by mé to sezralo, protoZze to ma
spotiebu pres 20litrd/100km, ale myslim, Ze by to za to stélo.

T: Kolik ¢asu a penéz budes potiebovat, abys to auto dostal do idealniho stavu?

R4: Jestli se tam nékdy dostanu nevim. Bojim se ze ne. Abych si naSetfil na vSechny dily,
koupil je a dal je tam, bude to prace jest¢ aspoil na dva roky. Mam v planu Gpravy za
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140tisic a tim jsem jesté neskonCil. Je to jeSté spousta hledani, spousta proménnych.
Obcas se stane, ze prestanou vyrabét pottebné dily a Spatné€ se shanéji.

T: Kdybys mél vic Casu a pen€z, chtél by ses tuningu vénovat vic?

R4: Stoprocentné¢. O tom nepochybuji. Ted mé mrzi, Ze jsem pozadu, protoze jsem
predélaval tu dilnu, abych m¢l zamezi, kde to miizu délat poradné. Ale chtél bych se tomu
zacit vénovat na plno. Je to moje vasen a zdbava. Chtél bych zacit podnikat v rdmci téch
aut, ale zatim se bojim. Uvidim, jak na tom budu tfeba za 3-5 let.

T: To je asi predevsim otazka financi?

vvvvvv

Chodil jsem po brigadach, abych si vydélal aspon na benzin. Tim autem jsem rozvazel
pizzu, ztéch penéz jsem si zaplatil nadrz, zbytek jsem Setfil na dalsi dily. Ted’ uz
vydélavam vic, ale v podstaté je to potfad stejny. Stejné jde vétSina penéz do vybaveni
dilny. Ted’ jsem dal ptes 70 tisic jen za beton. Mam v planu koupit zvedak, ktery stoji 30—
70 tisic. K tomu pottebuji pfezouvacku, vyvazovacku. Jenom zékladni vybaveni mé vyjde
na dalSich 120 tisic. To je holy zaklad, to nemluvim o diagnostice, nafadi. Kdyz chce mit
¢lovek svoji dilnu, tak je to ohromné nakladny.

T: V ¢em si myslis, ze je tuning jiny oproti jinym konicktim?

R4: Tuning je v podstat¢ stejny jako jakykoli jiny koni¢ek. Pokud t¢ to bavi a mas k tomu
tu lasku, dava ti to ten spravny dopamin, je to stejny. V ¢em by to mohlo byt jiny? Ptijdes
odpoledne z prace a do noci sedis v dilng, d€las na tom auté. Je to jako zacatek nového
vztahu. Se§ do toho auta zamilovana. To je na tom to krasny. Rano vyleze$ ven a vidis,

jak stoji pred barakem, vidis, jak se na tebe to auto usmiva. Vidi§ v ném jeho osobnost,
kterou tfeba ostatni nevidi. M4 to svoje kouzlo.

T: Co bys tekl ostatnim tunériim, kdybys mél tu mozZnost?

R4: Je spousta typt tuningu. N¢kdo jde Cisté prosté jen po vykonu, na sprinty, to je pro
m¢ irelevantni. Pak jsou drift'dky. To vypada zajimavé, to se mi libi. Ale asi na to jesté
nemam odvahu, abych se rozjel 120 proti zdi a zatdhl ru¢ni brzdu. Kazdy auto ma
potencidl byt lepsi, neZ je. A potad je co zlepSovat. VykaSlal bych se na nazory ostatnich.
Je to tvoje auto a ty si to d¢lej tak, jak se ti to libi, aby ti to davalo smysl.

R4: Jestli se mizu vratit k tomu OIM+, tak v podstaté kazdy, kdo zacina s tuningem,
za¢ind na n&jakym star§im aut€. Po tom, co si koupi§S novy kola, novy svétla, novy
narazniky, tak se vrhne§ do motoru, vétsi turbo, Cipy. No a pak ptijde interiér, vyndavaci
volant je klasika. Néktefi si koupi recaro sedacky, coz jsou sportovni sedacky, co t& drzi
na misté. Ja se pravé zaméiuji na to OIM+. ProtoZe nepotiebujes zavodni sedacky na to,
abys dojela pro rohliky. Rekl bych, Ze je to ten funkéni tuning, tuning s rozumem. Upravis
si to auto tak, aby ti sed¢lo co nejlip, ale tak, aby to nebylo pifehnany na kazdodenni
provoz. Jdu spi$ cestou pohodli, prakti¢nosti a spolehlivosti. Ale potad tak, abych si to
uzil.
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Priloha V: Prepis rozhovoru s Respondentem 5

T: Jak ses k tuningu vlastné dostal?

R5: Tak néjak mé to provazi od mala. Vzdycky se mi libily auta, co vypadaly jinak nez
ty bézny na ulici. Hodné¢ mé ovlivnily filmy jako Rychle a zbé&sile a taky hry na kompu,
Need for Speed a tak. Tak jsem se rozhodl studovat automechanika, takze k tomu mam
blizko i ve Skole. Je to prosté svét, kterej me bavi, a ¢im vic o tom vim, tim vic mé to
laka. Vlastn€ o tom pfemyslim skoro porad.

T: Jak dlouho se tomu vénujes aktivne?

R5: Aktivné v podstaté teprve za¢inam, protoze mam Cerstve papiry 1 prvni auto, takze si
ten pocit svobody za volantem vlastné jesté porad uzivam jako novinku. Ale zajimam se
o to teoreticky uz roky. Koukam na videa, filmy, sleduju rizny projekty na internetu, a
hlavné jezdim na srazy. Chci se naudit potfadné jezdit a ovladat to auto ve vSech situacich.
Nechci byt ten typ, co ma silny auto, ale neumi s nim nic ud¢€lat. Pak az si budu moct
koupit a upravit driftdka, budu mit naskok. Takze ted’ je to hodn¢ o teorii a o tom, co
odkoukam jinde. Beru to jako takovou pfipravu na to, co pfijde.

T: Ty studuje§ automechanika. Pomaha ti ta Skola v tom, jak o tuningu pfemyslis?

R5: Ur¢ité. Skola mi dala naprosty zéklady a piehled, jak to spolu viechno funguje. Dava
mi to ten technickej background, abych nebyl ten typ tunera, co si koupi ufiznuty pruziny
na bazo$i, namontuje to tam $patné a mysli si, jak je to cool, pfitom mu to v prvni zatacce
odsko¢i. Diky skole chdpu geometrii a co se déje s ndpravou, kdyz to auto poslu k zemi.
Ale v garazi je to Uplné jinej svét, tam konc¢i nuda a zacina kreativita. Ve Skole se u¢ime,
jak auto opravit do tovarniho stavu, aby spliiovalo tabulky, ja se ale doma u¢im, jak ho
udélat lepSim, nez ho v té tovarné inZenyii vymysleli. Travim vecery tim, Ze si
vyhledavam technicky listy riznych dila. Tieba zjistuju, z ceho vSeho pasuji brzdy na
muj model, abych nemusel kupovat pfedrazeny sady, ale sloZil si to z lepSich sériovych
dild. Moje mama si sice mysli, Ze jenom ¢umim do mobilu, ale ja pfitom na internetu
procitam prispévky v angli¢tiné od klukt z Japonska nebo z Ameriky, co ty auta délaji i
desitky let. Chci v&dét o kazdym Sroubku. Chcei byt ten mechanik, co jenom neméni olej,
ale co tomu autu rozumi tak, Ze slysi i sebemensi nesmysl v chodu motoru.

T: Tuning je docela drahy konicek, obzvlast’ pro studenta. Jak to vlastné zvladas financné?

R5: Na rovinu? Je to hrozny boj. Jelikoz jsem student, tak je to s penézma fakt t€zky. Na
brigddu moc Casu nemam. Taky chci travit as s kdmoSema a skloubit to vSechno
dohromady jde blbé. Skoro vSechny penize, co mam, utratim za a benzin, abych mohl
vubec jezdit. Kdyz jsem si chtél koupit pékny kola, Setfil jsem na né€ skoro pil roku. Fakt
jsem neutracel za nic jinyho, zadny party s kdmoSema, Zadny zbytecnosti. Kolikrat jsem
si ani nekoupil svacinu, i1 kdyz jsem mél hlad, jen abych si to mohl dat stranou. A kdyz
jsem je pak konecné nasadil, ten pocit byl nepopsatelnej. Stalo to za to. Hned to auto
vypada o dv¢ ttidy lip. Kazdy rano, kdyz jdu k autu a vidim, jak se na téch kolech odrazi
slunce, tak si feknu: Jo, tohle je ten zacatek!

T: Jaky dal$i ipravy mas na auté?
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R5: Zatim jednom drobnosti no. Hlavné vizual. Kola, svétla, zatmaveny okna, vyménil
jsem rucku a tadicku. Trosku si s tim hraju, aby to vypadalo lip. Ale uz ptesné vim, co
dalsiho bych tam chtél délat a méam to naplanovany. VEtsi investice mé Ceka
s podvozkem, komplet brzdy, tlumice...Chtél bych si z toho postavit driftaka. Dat to pak
i do laku a tak. Ale to je jesté budoucnost.

T: Ty jsi fikal, ze jezdi§ na n&jaky srazy. Mohl bys mi o tom fict vic?

R5: Pro mé je to uplné super, je to v podstaté svét sam pro sebe. Kdyz tam ptijedu, je to
hroznej mix pocitti. Na jednu stranu citim takovou tu zdravou zavist, ale v dobrym slova
smyslu. VétSinou tam dorazim v tom svym obycejnym auté, zaparkuju radsi nékde v rohu,
aby to nebylo moc vidét, a jdu péSky mezi ty nejveétsi lesténky. Prochazim kolem nich a
v hlavé mi bézi tiplnej rentgen. Koukam, jak maji vytazeny blatniky, jaky zvolili velikost
kol, jak maji vyfeseny fitment, aby to licovalo. Uplné mé fascinuje ta &istota, kdyZ nékdo
otevie kapotu a ten motorovej prostor vypada lip nez miij obyvak. Taky bych tam jednou
chtél takhle vystavovat svoje auto.

RS: Stravim tam klidné 1 n€kolik hodin, kdy si jen povidam s lidma a snaZim se naucit
novy véci. N€kdy si u né€jakyho auta diepnu a fakt deset minut studuju jenom to, jak je
udélanej podvozek. Ti kluci, co to stavéli, to na mné€ poznaji. Vidi, Ze nejsem jenom cumil,
co se chce vyfotit na Instagram, ale ze m¢ fakt zajima, jak to funguje. Lidi jsou tam moc
hodny a radi mi vSechno vysvétli. Pfijdou mi jako super parta, do ktery bych chtél jednou
patfit. Jsou to pro mé vzory v tom, co vSechno dokazou na téch autech postavit, a citim
se tam mezi svyma. Jednou jsem takhle potkal skvélyho chlapa. Mohlo mu byt kolem
Styficeti a mé&l tam nadherné postavenou E30. Zadnej nablejskanej showcar, ale funkéni
zavod’ak. Stal jsem u toho a asi plil hodiny jsem jenom ziral na to, jak ma vyfeSeny detaily.
On si toho v§iml a misto toho, aby mé odbyl, se mé normalné zeptal, jestli taky stavim
svoje auto. Zacali jsme si povidat a on mi vysvétlil véci ohledné napravy, o kterych nam
ve Skole fekli jenom naprosty zédklady. Ukazoval mi, jak si sdm upravoval ramena, aby
mél vetsi rejdy. Pak mi jeSt€ ukazal, jak ma zapojenou hydraulickou rucku, aby to netrhalo
hadice, a dal mi par tipli, na co si dit u myho motoru bacha. Nakonec mé nechal si i
sednout dovnitf. Jak jsem chytil ten volant a zapadl do téch skofepinovych sedacek, tplné
m¢ to pohltilo. V tu chvili jsem védél, ze tohle je presné to, co v Zivoté chei. Domt pak
jedu upln¢ nabitej energii a motivaci, i kdyz vim, ze mé rdno ¢eka vstavani do Skoly a v
kapse mam prazdnou penézenku.

T: Co na to tikaji ostatni mimo komunitu?

vvvvvv

Ze mé to déla stastnym a snazim dé€lat vSechno bezpecné. Kdyz trénuju, tak na prazdnych
parkovistich v noci, abych nikoho neohrozil. Kdyz se chci vyblbnout, tak jen tam, kde to
znam a délam vSechno pro to, aby se nic nestalo. Nechci to auto rozsttelit, moc si ho
vazim. Ale jinak je to v pohod¢. Kamaradi jsou radi, kdyZ je vezmu projet, nebo kdyz
muzeme nékam vyrazit.

T: Co pro tebe tuning znamena?

R5: Je to pro mé hlavné hrozny uvolnéni a zptsob, jak se odreagovat od stresu. Casto se
jedu projet jen tak, protoze u toho mtizu vypnout. Jezdim kolem mésta, nebo kam se mi
zrovna chce. Nikdy se mi nechce z toho auta vylézt. Ten adrenalin, zvuk motoru a to, jak
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se musim soustfedit na cestu, to prosté funguje na stres. Nékdy pfijedu domt a klidn€ v
ném sedim jest¢ 20 minut pted domem, dokud se prosté necitim lip. Jen posloucham, jak
chladne motor a jak to v ném, tak jako cvaka. Je to takovej muj prostor, kde je mi dobfte.
Jsem tam jenom ja a to auto. Je to pro mé forma meditace. Clovék se v tom auté citi tak
néjak kompletni.

R5: Ale ted’ se hlavné vSechno uc¢im a trénuju. Kdyz napadl snih, hned jsem to vytahl na
parkovisté driftovat. Snazim se ten Cas, nez si budu moct vyd¢€lavat, vyuzit, abych se
naucil pofadn¢ jezdit a ovladat to auto ve vSech situacich. Pak az si budu moct koupit a
upravit driftdka, budu mit naskok. Bavi me pozorovat chovani auta v riznych situacich a
na plyn. Védét co délat, kdyz dostane smyk, nebo najede na ledovku. Chci tomu autu
rozumét do hloubky, védét, pro¢ se v zatacce chova tak, jak se chova.

T: Jak bys popsal vztah, ktery k tomu autu mas?

R5: Je to mij kdmos. Nékdy si s nim i povidam, kdyz jedu. Kdyz ho rano startuju v mrazu,
fikam mu, at’ se v klidu prohfteje. Je to part'dk, kterej mi vraci tu péci, kterou mu davam.
Ten zvuk zaklapnuti dvefi je pro me¢ jako kdybych se zamknul v jinym svété. Tam jsem
panem ja a ten stroj a jsme jedno télo.

T: Je néco, ¢eho litujes? Co se tieba pokazilo?

RS: Jo, to se stava porad. Tuhle jsem zkouSel ménit tésnéni a strhl jsem jeden Sroub. V tu
chvili by se ve mné krve nedofezal. Stojis tam, ruce od oleje, auto nepojizdny a ty vis, Ze
za dvé hodiny mas nékam jet. Ale pravé to mé¢ uci nejvic. Musel jsem si zachovat
chladnou hlavu, vyvrtat to, udélat novej zavit... Clovék se v tu chvili u¢i improvizovat. V
tuningu to neni tak, ze vSechno jde podle planu. Vzdycky se néco sekne, néjakej Sroub je
zarezlej, néco nesedi tak, jak psali na internetu. Ale ten pocit, kdyz to pak nakonec das
dohromady a ono to funguje, je k nezaplaceni. To ti ta Skola ani ty hry nedaji. Je to o ty
praxi, o tom, ze se nebojis se do toho ponofit a uspinit se.

T: Je néco, co bys vzkézal lidem, ktefi se tuningu nevénuji?

R5: Ze za tim nevidi tu dfinu a to, co se u toho ¢lovék naudi. Pro mé& je to skola Zivota,
ucim se trpélivosti, u¢im se rozuméet technice, a hlavné se u¢im zodpovédnosti za to auto.
Neni to o tom se jen piedvadét, ale o tom posouvat svoje hranice a hranice toho auta. To
neni faze, to je Zivotni styl. Vidim to na té€ch starSich klucich na srazech, ktery maji rodiny,
hypotéky, ale porad maji v garazi ten sviij projekt, kterej si piplaji. Je to jejich soucast.
Ten sen o drift'dku si splnim, 1 kdybych ho mél stavét po nocich ze Srotu. Tuning mé uci
discipling, vdéCnosti a tomu, Ze si musim na véci pockat. Neni to jen o vysledku, je to o
tom, kym se stanes, nez to auto dokoncis. A ja vim, ze bez aut bych to prosté nebyl ja.
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Abstrakt

HULMAKOVA, N. Tuning jako volnocasova aktivita ve véku 18-25 let. Bakalaiska
prace. Ceské Budgjovice: Jihoeska univerzita v Ceskych Bud&jovicich, Teologicka
fakulta, 2026.

Kli¢ova slova: Tuning, volny cCas, volnoCasova aktivita, pedagogika volného casu,
motivace, mladé dospélost, identita

Tato bakalaiska prace se zabyva fenoménem automobilového tuningu jako specifické
volnocCasové aktivity v obdobi mladé dospélosti ve véku 18-25 let se zaméfenim
na osobnostni, psychologické a socialni aspekty této Cinnosti. Cilem vyzkumu je najit
motivace, které jedince k tuningu vedou, analyzovat zpiisob, jak nakladaji s Casem
a financemi v kontextu tuningu, a zjistit, jakou roli mé v jejich Zivotnim stylu a identit¢.
DalSim cilem prace je analyzovat socialni rozmér tuningu. Vyzkum je realizovany
metodou polostrukturovaného rozhovoru s péti respondenty. Prace by meéla slouzit
k hlub$imu nahlédnuti do subjektivniho vnimani této specifické volnocasové aktivity.
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Abstract

Tuning as a Leisure Activity of Young Adults Aged 18-25.

Key words: Tuning, leisure time, leisure activity, leisure-time pedagogy, motivation,
young adulthood, identity

This bachelor thesis examines the phenomenon of car tuning as a specific leisure activity
during the period of young adulthood (aged 18-25), with a focus on its personal,
psychological, and social aspects. The aim of the research is to identify the motivations
that lead individuals to tuning, to analyze how they manage their time and finances
in the context of this hobby, and to determine the role it plays in their lifestyle and identity.
A further objective of the study is to analyze the social dimension of tuning. The research
was conducted using the method of semi-structured interviews with five respondents.
The thesis provides a deeper insight into the subjective perception of this specific leisure
aktivit.
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