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Vyvoj nehodovosti motocyklistu

Development of accident frequency with motorcyclist

Souhrn

Diplomova prace ,,Vyvoj nehodovosti motocyklisti®“ je zaméfena na analyzu
a vyhodnoceni problematiky tykajici se dopravnich nehod, jedné skupiny motoristické
vetfejnosti a to motocyklistl, respektive jejich casti pii dopravni nehodé Vv silnicnim
provozu. V této praci jsem vychazel z poznatkli obecné znamych, ze svych vlastnich
zkusenosti a v neposledni fadé ze skutenosti statistik Policie Ceské republiky, UAMK
a BESIP. Prace obsahuje skute¢ny stav vyvoje dopravnich nehod a jejich nasledkad,
v Ceské republice v letech 2006 az 2010 a porovnava ve stejném obdobi stav v jinych
statech Evropské unie. Je zde zcela patrné, kde je nejvétsi vyskyt externalit, jako je
napiiklad usmrceni osob vlivem dopravnich nehod motocyklistl, poziti alkoholickych
napoju pied jizdou apod. Prace v piesnych ciselnych udajich ukazuje problematiku
provozu téchto dopravnich prostredki, vcetné socialné — psychologického jevu,
vyskytujiciho se mezi uréitymi skupinami uzivatelit motocyklt. V této rovin€ jsem nejvice
vychazel ze své letité praxe, nejen v souvislosti s vykonem svého povolani, ale i uzivatele
a provozovatele motocyklu. Jednotlivé tidaje, zcela jasng, hlavné v grafické ¢asti prace,
ukazuji, jakym smérem se ubird vyvoj nehodovosti v poslednich péti letech a na zakladé
téchto poznatki lze v zavéru odhadnout vyvoj do budoucna. Na zavér prace a odhadu jiz
zminéného vyvoje jsem stanovil doporuceni pro budouci obdobi, ktera by vedla ke sniZeni
nehodovosti a hlavné usmrceni Gcastniki silni¢niho provozu a s tim spojené snizeni vydaji
Skod na zdravi, majetku a nakladl spojenych s Setfenim dopravnich nehod za tucasti

motocyklisty.

Summary

Diploma thesis "Development of motorcyclists accidents” is focused on analyzing

and evaluating issues related  to traffic accidents, one group ofthe  motoring



public and the motorcyclists, or its participation in a traffic accident on the road.
In thiswork, Ireliedon the knowledge generally known, from their own
experience and not least the fact the statistics Police of the Czech Republic, UAMK,
etc.. The work contains the actual state of traffic accidents and the ircon sequences,
in the Czech Republic from 2006 to 2010 and compares the situation in the same
period in  other European  Union  countries. It  is quite evident  here, where
the greatest incidence of externalities, such as the death of persons due to
traffic accidents, motorcyclists, ingestion of alcoholic beverages before  driving,
etc. The work in precise figures shows the traffic problems of transport, including
the social - psychological phenomenon, occurring among certain  motorcycle user
groups. At this level, | based most of his years of experience, not only in connection
with the exercise of their profession, but also the users and
operators motorcycle. Individual data, quite clearly, especially in the graphic part of
the work, show what direction is a step in the development of accidents in the last
five years and on the basis of these findings can predict the end of development for the
future. At the endof work and estimatethe above-mentioned developments,
| provided recommendations  for future periods, which would reduce accidents
and death mainly road and the associated reduction incosts of damage to health,
property and costs associated with the investigation of traffic

accidents involving motorcyclists.

Kli¢ova slova: motocykl, dopravni nehoda, zdravi, usmrceni osob, Skoda na majetku,

alkohol, vyvoj nehodovosti, bezpecnost silni¢ni dopravy

Keywords: motorcycle, accident, health, death to persons, damage to property, alcohol,
the development of accidents, road safety
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"Boze, miij Otce, svoji motorku musim ridit ja sam, ty vSak 7id mé srdce a mou mysl,
abych se bezohledné nesnazil dostat vzdy vpred, abych neriskoval prilis rychlou jizdou, dej
mi klidnou mysl, bdely zrak a pevnou ruku. Pripominej mi casto, Ze ohroZeni Zivota, at
mého ¢i druhych, je prilis velka cena za moji lehkovaznost. Posli mi svého andéla. at mne
provazi na vsech mych cestach a moje cesta Zivotem at jednou skonci u Tebe. Amen."

Modlitba motorkdre autor: nezndmy

1. Uvod

Motocykl, ¢lovek, doprava — neoddélitelné spojeni dnesniho Zivota, doprava s kazdym
&lovékem nasi spoleénosti, motocykl s téméF desetinou populace Ceské republiky.

Pojem doprava zahrnuje veskerou prepravu osob a materidlt, tedy v zékladnim pojeti,
doprava leteckd, vodni a pozemni. Dopravni infrastruktura po celém svéte je ekonomickym
zakladem vSech politik jednotlivych stati. Motocykl patii do pfepravy pozemni a pievazné
pfepravy osob.

Motocykl, jako dopravni prostfedek vznikajici v roce 1885, do dne$ni doby nabyl
mnoho podob a ucelovosti. Z dopravniho prostfedku pies sportovni vyuziti az k prostiedku
pro volnou chvili. V nasi republice respektive tehdejsi CSSR do 50. let se jednalo vétsinou
o dopravni prostfedek s minimalni nehodovosti. V dneSni dob& a nejen u nas,
ale 1 v zahrani¢i, m& motocyklismus pfevazné charakter zdjmovy oproti uzitkovému
a stimto vznika i charakter socialné psychologického jevu. S nartistem vyroby a zajmu
o tento dopravni prostfedek, nariistd i nehodovost a tim prudce vzrista pocet zranénych
a usmrcenych tc¢astnikl silni€niho provozu.

VySe uvedené klicové okruhy jsou tématem mé diplomové prace. PredevSim
problematika, ktera uzce souvisi s provozem motocykla v Ceské republice. Toto téma jsem
dopravnich nehod, ale pfedevsim proto, Ze dopravni prostfedek motocykl osobné pouzivam
spoustu let, pohybuji se v motocyklové ,,obci* a tomuto mému zajmu piizpisobuji cely

svlij Zivot.



V neposledni fadé¢ se domnivam, Ze tohoto tématu se doposud ve vétsi hloubce
problému, jest¢ nikdo nedotkl a v souvislosti stimto vim, Ze existuje fada myth

a polopravd.
2. Cil a metodika prace

Cilem této prace je popsat a posoudit jednotlivé vysledky statistik a skutecnosti vyvoje
dopravni nehodovosti motocyklistti v letech 2006 — 2010. Zda je nehodovost motocyklistl
vy$si neZ nehodovost ostatnich G¢astnikd silniéniho provozu. Jestli veskeré usili vlady CR
smétfuje k naplnéni ukolu Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu piijaté dne
28. 4. 2004, ¢. 394 a dale z dokumentu EU stéze cilem: White Paper on European
transport policy, schvalenym Evropskou komisi dne 12. zati 2001.

Na =zaklad¢ statistickych udaji nazorné¢ v hodnotich objasnit pfinos, ¢i opak
zavedeného tzv.:“bodového systému* v Ceské republice, s Géinnosti od 1. 7. 20086.
Zhodnotit, zda pripadna pravni uprava o zavedeni reflexnich vest, ¢i obleceni, v povinném
uziti v provozu motocyklisty, snizi nehodovost motocyklisti.

A Kk tomuto hodnoceni dopravnich piestupki i vlastnim vyzkumem ziskané stanovisko od
uzivatelt motocyklti v CR i v zahraniéi.

Pro posouzeni vysledkl jednotlivych kalendéainich let ve zminéném obdobi, jsem
vyuzil zdroje a statistiky dopravni nehodovosti Policie Ceské republiky, tyto jsem porovnal
s kazdoroénimi vysledky zvefejnéné BESIP a UAMK CR.

Préace popisuje soucasny stav a vyvoj nehodovosti, vlivu na vznik nehod, motocyklist
v Ceské republice a statech Evropské unie.

Obsahla a detailni informovanost o vyvoji nehodovosti, okolnostech vzniku
dopravnich nehod podpofi motocyklisty k odvraceni tragickych nasledki nehod, vé&tsi
ohleduplnosti a dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Ostatni ucastniky silniéniho provozu informuje o detailn€jSim pozndni provozu
motocykll, jejich stranky ucelové a stranky silni¢né-provozni.

Zda nehodovost motocyklistt je vyssi nez ostatnich motorovych vozidel
a dle vSeobecné kritiky motocyklistl, stran bezohlednosti a nehodovosti, tuto skute¢nost
vyvratit.

Cela prace je rozdélena do 8 kapitol, které se dale déli na podkapitoly, logicky na sebe

navazuji a vytvari spole¢né€ ucelenou studii.



Po uvodni casti, vymezeni cili a metodiky prace, je kapitola ¢. 3., zabyvajici se
velmi obsahly podil na vzniku nehodovosti a zde bez znalosti prostfedi motorkaiské obce,
by nebylo mozné tuto kapitolu podrobnéji popsat a ziskat podklady pro vyzkum a nasledné
dotaznikové Setieni.

Dalsi kapitoly se piimo dotykaji statistiky dopravnich nehod, jejich vyhodnoceni.
Grafické znazornéni, porovnava CR a EU v tematické oblasti, vénuje se nasledkiim
dopravnich nehod a nakladiim spojenych s Setienim téchto nehod.

Pti zpracovani této prace jsem v prvni fad¢ shromazdil informace, obsazené v kniznich
publikacich, odbornych casopisech, ale i informaci umistnénych na strankach internetu.
Nejobjektivngj§i informace jsem ziskal pii absolvovani diplomové praxe u Policie Ceské
republiky, Uzemniho odboru, co se statistik a vysetiovani zavaznych dopravnich nehod
tyce. V této Casti prace, byla pouzita metoda popisna

Poznatky a prameny literatury, internetu a intranetu jsem utfidil a rozd¢lil, do osnovy
V této praci. Zavérecnou piedstavu o postupu vyhotoveni prace, jsem ziskal po pouZiti

metody srovnavaci a analytické.



3. Motocyklismus, jako socialné - psychologicky jev

Tato kapitola je vénovana historickému vzniku a vyvoji motocyklt az do soucasnosti.
Dotyké se nejen zmény motocykl po technické strance, ale predevSim i1 zptsobu a ucelu
pouzivani. Kapitola se pfenasi od prvotniho ucelu pouzivani motocykli, tedy dopravniho
prosttedku, az po vznik a pachani trestné ¢innosti v souvislosti s motocykly, ale predevsim
S ptestupky v oblasti silni¢ni dopravy na pozemni komunikaci.

V ¢asti popisujici soucasnost, je zde podrobné rozepsana socidlné¢ psychologicka
stranka, tedy vzniku rtiznych klubii motocyklistt, jejich zivotniho stylu a na druhé stran€,

bézného uzivatele tohoto dopravniho prostiedku.

3.1 Historie a vyvoj motocyklu

Pise se rok 1885 a némecky vynalezce Gottlieb Wihelm Daimler sestrojil se svym
synem dvoukolku s pohonem na motor. Byl to Gplné prvni motocykl na svét¢ a G. W.
Daimler prvnim motocyklistou. Jak je zndzornéno na obrazku &. 1, jednalo se spiSe

0 bicykl pohanény motorovou silou.

Obrazek ¢. 1 Bicykl pohanény motorovou silou

Zdroj: www.czs0.cz — dne 12.5.2011

Teprve az o nékolik let pozdéji, tedy v roce 1893 byla vyrobend pouzitelnd a funkéni
motorova dvoukolka pohanéna spalovacim motorem. Autorem a vyrobcem tohoto vozidla

byli Hildebrand a Wolfmuller z Mnichova. Obrazek ¢. 2 znazorfiuje vysledek vyrobcu.


http://www.czso.cz/

Obrazek €. 2 Motorova dvoukolka

Zdroj: www.czso.cz - dne 12.5.2011

Az vroce 1897 zadind vznikat motocykl v pravém slova smyslu a s uskute¢nénou
mysSlenkou, pfiSel na svét motocykl, jehoZ autorem byli bratfi Wernerové, pochazejici
z Ruska a sidlici v PafiZi. Jejich vyrobek spatiil nds ¢esky konstruktér Slapacich kol Vaclav
Klemet a vroce 1898 zkonstruoval spolené Vaclavem Laurinem v tehdej$im
Rakousko-Uhersku motorku ,,Slavii®, ktera se az do roku 1904 zudastiiovala zavodnich

jizd. Obrazek €. 3 znazorfiuje uvedeny vyrobek v soutézni verzi.

Obrazek ¢. 3 Slavie

Zdroj: www.quido.cz/objevy/motocykl.htm - dne 12.5.2011

Zacatkem 20. stoleti se postupné¢ motocykl stavd béznym dopravnim prostiedkem.
Vyjimku tvoii v t¢ dobé pouze Amerika, kterd stale jesSté dava prednost vice automobilu.
Zacina vznikat pomalym tempem tovarna na motocykly znacky ,,Indian®, zaloZenou v roce

1901 George M. Hendee, kdy se pozdé&ji tato znacka stavd v motocyklové vetejnosti


http://www.czso.cz/
http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm

synonymem pro motocykly. Soucasné stouto znaCkou zalina vyvoj tovarny
,Harley-Davidson®, ktery se postupem ¢asu stal pojmem a je pojmem az do dnesni doby.

Viz obrazek ¢. 4 motocykl Indian, obrazek ¢. 5 Harley - Davidson

Obrazek ¢. 4 Indian

Zdroj: www.quido.cz/objevy/motocykl.htm - dne 12.5.2011

Obrazek ¢. 5 Harley - Davidson

Zdroj: www.quido.cz/objevy/motocykl.htm - dne 12.5.2011

V Ceskoslovensku, tedy v letech mezi svétovymi valkami vznikly dvé tovarny na
vyrobu motocykll. V roce 1929 znacka ,,JAWA* pod vedenim Frantiska Janecka a v roce
1932 ve Srakonicich znagky ,,CZ“. Tyto dvé znatky po druhé svétové valce zaznamenaly
obrovsky uspéch na celem svétovém trhu vcetné¢ Ameriky. Obrazek €. 6 znazoriiuje tehdy

uspesny motocykl roku 1954

10


http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm
http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm

Obrazek ¢. 6 Motocykl Jawa

Zdroj: www.quido.cz/objevy/motocykl.htm - dne 12.5.2011

3.2 Soucasnost, celosvétovy pohled

Od druhé poloviny 20. stoleti az k sou€asnosti, motocykl a jeho provoz doznal témét
vrcholového stddia, jak po strdnce technické, tak ucelu pouzivani. Motocykl se stal
V soucasnosti vice nez dopravnim prostfedkem, v pravém slova smyslu, ale pfedmétem,
ktery je vice vyuzivan pro volny Cas, tedy turistiku a v neposledni fadé pro sportovni ucely.
Tento vyvoj, pfindsi ze strany jednotlivych vyrobctli, véetné konkurenéniho vzijemného
boje, vysokou produkci vyrobkil. Soucasné s touto produkci vzriistd nabidka, kterd je dnes
vy$§i nez poptdvka a proto vyrobci v konkurenénim boji mezi sebou soutézi
Vv individualizaci svych vyrobkd. Tento smér, je tedy uréen motocyklovou vetejnosti,
soucasné s védeckotechnickym pokrokem a jiZ zminénou konkurenci.

Klesajici poptavku znazoriiuje graf ¢. 1 (dle evidence vozidel CR, nové a individualng

dovezené starSi motocykly)

11


http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm

Graf & 1 Prodejni statistiky motocyklii v Ceské republice v letech 2006 - 2010
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zdroj: evidence motorovych vozidel — dne 5. 4. 2011

Prodej novych motocykli je v poméru celkového prodeje a tedy prvni zaevidovani
v evidenci motorovych vozidel CR, podstatnd nizsi. Piesné poéty téchto jednostopych
vozidel znazoriuje graf ¢. 2, kde Sohledem na udaje v grafu ¢. 1, snadno zjistime,
ze v roce 2010 bylo zakazniky zakoupeno celkem 5318 jednostopych motorovych vozidel,

coz z celkového poctu v roce 2010 tvoii 28,82%.
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Graf ¢. 2 SloZeni trhu novych motocykli v roce 2010

SloZeni trhu novych motocyklid v roce 2010
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Pozn. Vlastni zpracovani dne: 1.5.2011
zdroj: www.uamk.cz —dne 5.4.2011

Z ptedchoziho je tedy patrné, Ze prodej jednostopych vozidel po roce 2008 klesa.
Tento sestupny trend je nejen vlivem naplnéni trhu, ale i krizi, ktera Ceskou republiku
zaséhla. Presto je v CR registrovano k 31.12 2010, celkem 7.200.148 motorovych vozidel
a z téchto tvoti 12,91% jednostopych vozidel, tedy motocykli vSech obsahovych kategorii.

Rozdé&leni je zndzornéno v grafu ¢. 3
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Graf &.3 Polet zaregistrovanych motorovych vozidel v CR do konce roku 2010

Pocet zaregistrovanych motorovych vozidel v
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pozn. vlastni zpracovani ze dne: 1.5.2011

Zdroj: http://edn.pcr.cz/statistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

3.2.1 Clenéni motocykli

Jako vSechna motorova vozidla, tak i motocykly maji své kategorie a ¢lenéni, dle ucelu
ke kterému jsou urceny. Zakladni ¢lenéni, dle obsahu valci motoru zndme do 50ccm,
do které nalezi motorova kola, mopedy a vétSina skutrii. Dalsi kategorie je do 125ccm,
tato skupina je v soucasnosti velmi rozsifena, hlavné proto, ze lze tyto motocykly jiz fidit
osobou od v&ku 16 let. Posledni skupinou je kategorie nad 125ccm, ktera je jiz dale
neomezena a je tedy nejrizikove;si.

Vzhledem k tématu této prace, motocykly ur¢ené pro sportovni ucely vynecham, nebot’
se Vv bézném provozu nevyskytuji a nemaji tedy podil na nehodovosti, ¢i socialné
psychologickém jevu ve spolecnosti.

Nejdulezitéjsi clenéni a zvIlasté pro samotné motocyklisty ,,motorkaie, je ,,styl”, tedy
kategorie. V motocyklové ,,obci* se rozd€luji do téchto zakladnich skupin. Jsou to: choper,

sportovni, sportovné cestovni, cestovni, klasické, enduro, ¢tyikolky, tfikolky.
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Skupina motocykli - chopper

Obrazek ¢. 7 znazoriiuje typ motocykll zastupujici tuto kategorii. Tato kategorie patii
mezi motocykly nad 125ccm ke skupiné s nejmensi nehodovosti a vSak z pohledu
socialné-psychologického k nejproblémovéjsim. Presto, ze tyto typy jsou zastoupeny
ve vSech vykonovych kategorii, vcetné téch nejvysSich, jsou to motocykly, kterych
potencialy, zpravidla jejich majitelé wuzivaji v nizSich dimenzich. Stranka

socialné-psychologicka bude ptesnéji popsana v dalSich kapitolach.

Obrazek ¢. 7 Chopper

pozn. vlastni fotografie - dne 12.5.2011

Skupina motocyklii - sportovni a cestovné-sportovni

Obrazek ¢. 8,9 znazorfuje typ motocykltl zastupujici tuto kategorii. Umyslné jsem tyto
motocykly sloucil do jedné kategorie, nebot’ maji mnoho spole¢nych ryst. Predev§im
velmi podobné tvary, ale v prvni fad€ silné a vykonné hnaci jednotky, pro které jsou
vyhledavané hlavné mladsi populaci. Tato kategorie dle ro¢nich statistik Policie Ceské
republiky patii do skupiny S nejvétsim podilem dopravnich nehod, mezi motocykly. V této
kategorii se stfetdvaji dva nejvétsi fenomény a to jsou silné vozidlo a mlady nezkuseny

jezdec. V této kategorii ma nejvétsi podil na dopravnich nehodach neptfiméiena rychlost.
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Obrazek ¢. 8 sportovni motocykl Obrazek €. 9 cestovné-sportovni

pozn. www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011 pozn. www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011

Skupina motocykli - cestovni

Obrazek ¢. 10 znazornuje typ motocykli zastupujici tuto kategorii. Tato kategorie patii
mezi nejluxusnéjs$i motocykly na svétovém trhu s nejvyssi pofizovaci cenou. UZ jen tato
ztizena dostupnost odrazuje mnoho zdkaznikl od jejich ndkupu a tato nedostupnost, piinasi
niz8i miru zavinéni dopravnich nehod v bézném provozu. VétSinou je nehoda zpusobena
druhym ucastnikem nehody a zcela vyjimeéné fidicem motocyklu této kategorie.
Motocykly pattici do této kategorie vétSinou provozuji starSi fidi¢i a prevazné

k ptekonavani dlouhych cest a stati na jednotlivych kontinentech.

Obrazek ¢€.10 Cestovni motocykl

Pozn. vlastni fotografie - dne 12.5.2011
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Skupina motocyklii - klasické

Obrazek ¢. 11 znazoriuje typ motocykli zastupujici tuto kategorii. Tato kategorie
zahrnuje motocykly, tak, jak i obrazek napovida v provedeni obvyklém a prvotnim. Tento
vzhled je nejblizsi v obecném pohledu na motocykl, motocyklu v dob¢ jeho vzniku. I v§ak
Vv této kategorii jsou zastoupeny motocykly s vysokym vykonem hnaciho agregétu, velmi
¢asto pouzivanych v kategorii motocyklu sportovnich. A proto i tato kategorie j v t€sném
zavésu Vramci podilu na dopravnich nehodéch, za kategorii sportovni a sportovné

cestovni. Rovnéz je Castéji vyhledavana mladsi populaci motocyklisti.

Obriazek ¢. 11 Klasicky motocykl

pozn. www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011

Skupina motocykli - enduro.

Obrazek ¢. 12 znazornuje typ motocyklii zastupujici tuto kategorii. Provedeni
motocykll v tomto stylu, je urené pro mensi terénni nerovnosti, horské nezpevnéné cesty
a jiné poSkozené silnice. Nejedné se o sportovni terénni motocykl a neni k tomuto Gcelu
ani uréen. A pravé proto se v menSim meéftitku vyskytuji fidici, ktefi tuto skute€nost vnimaji
protikladné a do té€Zkych az neptistupnych oblasti se na téchto motocyklech vydaji.

A pravé vtomto popsaném provozu se Vv této kategorii objevuji smrtelné urazy
I Snasledkem smrti. V bézném silni¢nim provozu, patii tato kategorie podilové v ucasti

na dopravnich nehodéch, k nejniz§im, co do poctu.
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Obrazek ¢. 12 Enduro

pozn. www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011

Skupina motocyklii - ¢tyikolky.

Obrazek ¢. 13 znazornuje typ motocykll zastupujici tuto kategorii. Z pivodné
sportovné soutéznich ptes pracovni se vyvinuly do soucasnosti i na vozidla provozovana
po vefejnych komunikacich v bézném silnicnim provozu. Tento ,hybrid“ mezi
automobilem a motocyklem je nejvice obliben v horskych oblastech pro sviij univerzalni
vyznam, ale zadina se vyskytovat i v niz$ich oblastech. Ugast téchto vozidel pti dopravnich
nehodach se blizi téméf k nulové hodnoté, hlavné v souvislosti se stietem s jinym
ucastnikem silniéniho provozu. Ve vétsiné piipadi se jednd o nehodu z divoda

nezvladnuti vozidla, nebo nespravného odhadnuti terénni prekazky a nasledné prevrhnuti.

Obrazek & 13 Ctyikolka

pozn.: www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011
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Skupina motocykli - tFikolky.

Obrazek ¢. 14 znazoriuje typ motocykli zastupujici tuto kategorii. Velmi zvlastni
kategorie motocykld. Tento motocykl je poprvé spatien v dobé vzniku klubu Hells Angeles
Vv USA v roce 1948. Jednalo se o vyrobu v tzv. ,,svépomoci® vojenskych letcli — veteranii
1. svétové valky, ktefi byli pohybové hendikepovéani, a proto si z ¢asti automobilu
a motocykll vyrobili trojkolku, aby mohli byt ¢lenem zminéného motocyklového klubu.
Timto se v pozdéjSich letech nechali inspirovat svétovi vyrobci a je jiz tento druh
motocyklu dnes dopravnim prostfedkem. I tento dopravni prosttedek patii, co se
dopravnich nehod tyce, do kategorie s mensi nehodovosti a imrtnosti osob témét nulovou.
Respektive vyjma roku 2010, kdy zemfel fidi¢ tohoto vozidla i ze spolujezdcem vlastni

vinou, nebyla zaznamenana dopravni nehoda s tragickym koncem.

Obrazek ¢. 14 Trikolovy motocykl

T

-4

Pozn. www.tipmoto.cz - dne 12.5.2011

3.3 Prestupky a trestna cinnost pachané v souvislosti s provozem

motocykli

Zde je nutné v prvni fad¢ rozlisit trestnou ¢innost umyslnou a netimyslnou, tedy
spachanou z nedbalosti.
Do druhé¢ kategorie, tedy spachanou z nedbalosti, patii vétSina poruseni zdkona ¢.361/2000

Sh.,! tedy piestupky, pachané v souvislosti v b&zném silni¢nim provozu v charakteru

1 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zékon o silni¢nim provozu)
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Spachani v nejveétsi mozné mife, tedy za hranici pfestupku, jako takového, v roviné
kvalifikované trestnym c¢inem. Ptresné vycty jednotlivych dopravnich ptestupkil
a statistické vy¢isleni a porovnani je vymezené v Kapitole €. 6.

Trestna ¢innost imyslnd, je Cinnosti védomou ze strany pachatele, v nékterych
ptipadech se miize jednat vzhledem k neznalosti pravnich norem aktérem, ze ¢innost, které

se dopousti, nevi, ze je Cinnosti trestnou.
3.3.1 Prestupky v silni¢nim provozu pachané motocyklisty

Prestupkti v silniéni dopravé se dopoustéji vSichni Ucastnici silnicniho provozu,
fidi¢i automobil, motocyklisté, cyklist¢é a chodci. Z pohledu vefejnosti na skupinu
motocyklistd, je zpravidla jednostranny a bohuzel neobjektivni. I kdyz statistiky, ukazuji,
ze 75% usmrcenych pii dopravnich nehoddch s ucasti motocyklisty, tvofi prave
motocyklisté, ne vzdy jsou pravé oni vinni. A vSak velké motocykly zavinénim
nehodovosti, absolutné vévodi oproti motocyklim malym a mopediim.

Jak jsem jiz uvedl, prestupkl v silnicni dopravé se dopousti bez rozdili vSichni
ucastnici provozu. Hlavni klicové slovo této prace ,,Motocyklisté®, jsou kategorii velmi
specifickou, ale spolecné s ostatnimi ucastniky se dopousti nékterych shodnych dopravnich
poruseni. MiZeme zde vyjmenovat napiiklad, nedostate¢nou povinnou vybavu motorového
vozidla, neddni v€asné signalizace o zméné sméru jizdy, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
nevénovani se fizeni vozidla apod. Takto bychom mohli vyjmenovat téméi veskera
ustanoveni zakona ¢. 361/2000Sb.,
prohieskill v silni¢ni dopravé v daleko vétsi mife a v té nejrizikovéjsi poloze. Nejcastéji se
jedna o nezvladnuti fizeni vozidla, nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovKy a nedani prednosti v jizdé. Tato vyjmenovana poruseni jsou nejéastéjsi ptic¢inou
dopravni nehody ze strany fidi¢l motocyklii s nasledkem velmi véazného poSkozeni
na zdravi, ¢i smrti, nékterého z ucastnikii nehody. Jak ukazuje statistika v kapitole €. 6,
kazda 4. dopravni nehoda zavinénad motocyklistou, byla vlivem nepfizplsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, kazdy 2. usmrceny pii dopravnich nehodach
zavinénych motocyklisty, byl vlivem nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému

stavu vozovky.
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V souladu zakona ¢. 361/200sb.,, dle ustanoveni §18 odst.1,: ,,Rychlost jizdy musi fidi¢
pfizplsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nékladu, pfedpoklddanému
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tfid¢,
povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je mozno piedvidat; smi jet jen
takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled*.

Obecné feceno, zpravidla se jednd o nepfiméfenou rychlost, tedy vyssi, nez je
Vv daném tuseku povolena a nasledny stiet s jinym ucastnikem silni¢niho provozu, nebo
nezvladnuti vozidla.

Je zde nutné pfipomenout, ze vétSina motocyklisti si neuvédomuje brzdnou drdhu
motocyklu pfi ur€ité rychlosti, s ohledem na velmi malou plochu styku pneumatik

s vozovkou, naproti dvoustopym vozidlim.

Tabulka €. 1 brzdna draha motocykli

=]

50 25

20 70
100 80
200 280

Zdroj: http://img.motorkari.cz/upload/images/cache/clanky/2011-02 - dne 18. 5. 2011

Tabulka uvadi rychlost v kilometrech za hodinu a brzdnou drdhu v jednotkach metru.
Reak¢ni doba fidice motocyklu je v normalnich podminkach 1 sekunda, tedy cas,
ktery uplyne, nez fidi¢ motocyklu sdhne po pacce brzdy. Existuji vSak jiné neZ normalni
podminky a to v zékladnim pojeti: dést, nocni hodiny, necistota na vozovce apod.

Ucastnik silni¢niho provozu se dopousti prestupku, ktery je kvalifikovan jiz zminénym
zakonem ¢. 361/2000Sb., do té roviny, kdy svym jednadnim neposkodil jiného na zdravi,
neusmrtil zacastnénou osobu, neposkodil vefejné prospésna zatizeni a nepozil pred jizdou
a béhem jizdy alkohol. V opaéném piipadé se dopousti Cinnosti trestné, a jak jiz bylo

v uvodu kapitoly uvedené, jedna se o trestnou ¢innost neumyslnou, tedy z nedbalosti.
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3.3.2 Trestna ¢innost motocyklistl - imyslna

Umyslné spachani trestného ¢inu je ¢innost takovd, o které aktér, tedy pachatel vi,
ze je nezakonnd, pro spolec¢nost nezddouci a ptesto se této ¢innosti dopousti, v nékterych
ptipadech i opakovang.

Velmi se li§i trestné ¢iny pachané motorkaii v CR, Evropé a USA nejen v celkovych

podtech, ale vdruhu trestné ¢&innosti. Z nasledujictho vyplyva, ze Ceskd republika

v

Vvewr

Vétsina trestnych ¢ini v CR neukazuje na jednani pachateli v tdsném spojeni
s motocyklem, ale jednani samostatna, charakterdi obecného. Nejblize pachana
protizakonna ¢innost v souvislosti s motocyklem byva hospodaiské kriminality,
kdy pachatel ve vétSiné piipadl svou Cinnosti se snazi ziskat financni prospéch pro
budouci nadkup motocyklu. Ostatni se vyskytuji neorganizované, tedy u jednotlivch

V mens$im méritku.

Druhy trestné ¢innosti v Ceské republice v souvislosti s provozem motocyklu:

e Nepfimétend rychlost (nebezpecné vysoka)

e Jizda pod vlivem alkoholu, ¢i jiné navykové latky
e Neposkytnuti pomoci

e Drobné kradeze

e Vloupani do motorovych vozidel

e Kraceni dan¢ a poplatku

e Obchod s drogami

Vyjmenovana trestnd ¢innost v CR je ¢innosti dil¢i, tedy zpravidla neorganizovanou

motocyklovymi skupinami oproti skupinam v zahranici.

Piiklad: v roce 2010 bylo na tizemi celé CR spachano celkem 313 387 kriminalnich &in,

Vv souvislosti v§ech tcastnikt silni¢niho provozu se dopustilo nedbalostnich trestnych ¢inti
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6637 osob, timyslnych trestnych ¢inti v dopravé 17 ptipadi. Alarmujici je vSak ¢islo 760,
které znaci pocet odcizenych jednostopych motorovych vozidel v uvedeném roce.

Mezi zédvazné poruseni zdkona v oblasti provozu motorovych vozidel, bezesporu
patii pozivani alkoholu pied a béhem jizdy. O vlivu pozivani je vzhledem k obecné
informovanosti, je zbyte¢né zde jakkoliv dale rozvadét i vCetné nasledkt. Nasledujici

tabulka ¢. 2 uvadi v % a v Ceské republice uzivani alkoholu u muzi a zen.

Tabulka €. 2 Uzivani alkoholu muZi, Zeny podle véku v procentech

Uzivani alkoholu muzi, zeny podle véku v procentech

vek Zeny nikdy vzinij zeny denné muzinikdy muzi 1x mésiéné muzi denné
mésicné

15-24 16,7 40,1 12 13,2 29,9 12

25-34 15,1 45,2 0 59 24,5 8,3

35-44 13,8 43,1 4,2 54 19,5 10,1

45-54 22,1 32,9 4,3 59 12,5 28,9

55-64 253 34,6 6,8 8,9 19 25,9

65-74 29 34 6 14,3 25,7 28,6
75 56,7 28,9 11 19,6 28,3 19,6

celkem 22,8 38 3,3 8,9 22,1 15,6

Zdroj: Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 4.5.2011
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Druhy trestné ¢innosti v ostatnich statech EU, v souvislosti s provozem motocyklu

e Obchod s drogami

e Zlocinna spolceni

e Vydirani

e Vrazdy

e Prani Spinavych penéz

e Prostituce

V ¢lenskych zemich dominuji pfedevSim v trestné Cinnosti stdty Spojené kralovstvi,
Dansko a Némecko. V té€chto jsou velmi silné kluby motocyklistii, ktefi napf. v Dansku

Vv

¢innosti. Jedna se o tzv. odnoz motocyklovych klubi USA.

Druhy trestné ¢innosti v USA, v souvislosti s provozem motocyklu

e Obchod s drogami

e Nasilna trestna ¢innost

e Zloc¢inna spolceni

e Vrazdy

e Vydirani

e Prostituce

e Prani §pinavych penéz

e Gangsterstvi

e Nedovolené ozbrojovani
e Obchod se zbranémi

e Tyrani osob

USA je velmi specifickou oblasti v motocyklovém sméru, vétSina klub motocyklistl jsou

velmi ortodoxni a vice nez loajalni ke svému klubu a ¢lenim. Pachana trestnd Cinnost
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¢lenti téchto klubli je velmi Casto z divodid podminek pfijeti za ¢lena a hlavné ziskani

finan¢nich prostiedkt pro klub. Podrobnéji v dalsich kapitolach.
3.4 Socialné negativni jevy

Zahajenim vyroby a vstupti motocykli do provozu bylo otdzkou casu a netrvalo
to delsi obdobi, kdy se zacnou formovat jednotlivé motocyklové kluby po celém svéte.
Motocykl se stal vice vozidlem pro volnou chvili, nez dopravnim prostiedkem a to pfineslo
spolcovani motocyklistli, vzajemné vyhledavani a zakladani svych organizaci. Nejdiive
to bylo na urovni ptatelské, spole¢nych technicky z4jmu, pozd¢ji zajmi ekonomickych
a v posledni dobé zajmi ucelovych. Na celém svété se tedy utvarely rizné skupiny, a aby
se odd¢lili mezi sebou a hlavné individualizovaly, pocali se oznacovat, respektive své
motocyklové odévy, ndpisy nazvli svych klubi, jak jej mezi sebou nazyvaji ,barvy®.
Obrazek ¢. 15 zndzornuje provedeni ,barev zloCineckého motocyklového klubu

,,Bandidos MC*

Obrazek ¢. 15 oznaéeni ¢lena klubu MC

Pozn. www.bandidos.com - dne 12.5.2011

Vznik téchto klubil, pozd€ji oznacovanych, jako nebezpe¢nych motocyklovych gangi,
se stal nejen negativnim patologickym jevem, ale i nezddouci pro spole¢nost. Samoziejme
vedle téchto gangii, bylo 1 spousta seskupeni motocyklistli, ktefi nechvalnou povést

nenesli, ale ¢asto je spole¢nost v pfimém styku do negativnich zaclenovala.
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3.4.1 Historie vzniku motocyklovych gangu

Vibec prvnim a dnes nejstar§im klubem na svété je: Hells Angels, (HA)[ang. hels
endzls] Pekelni andélé - motorkarsky klub, zalozeny 17. 5. 1948 v USA v kalifornském
mésté¢ Fontana. Néazev je patrné inspirovan filmem Hell's Angels (1930, rez. Howard
Hughes), ktery pojednava o letcich z 1. svét. valky; vznik organizace tak legendy casto
spojuji s letci - veterany. Podle jinych pramend se zakladatelé HA inspirovali klubem
The Booze Fighters, kteti v Cervenci 1947 terorizovali méstecko Hollister v Kalifornii.
HA jsou spojovani s fadou kriminalnich aktivit (distribuce drog, nasili, prani Spinavych
penéz aj.); jejich Spatnou povést zejména v pocatcich vydatné prizivil tisk (¢imz nalakal
mezi HA ftadu lidi), podporuji ji ale také zndmé piipady (nijezdy na jiné motorkaiské
kluby v 50. letech, ubodani Meredith Hunter na koncerté¢ Rolling Stones v 1969 ¢lenem
HA - ¢in byl pozdéji soudem kvalifikovan jako sebeobrana), a v neposledni fadé¢
sebeprezentace klubu (1% klub - tedy klub, ktery nejedna "spravné" jako 99% motorkaid;
budovani povésti "vyvrheld" atd.). Klub se déli na "chapters" a ma v souc¢asné dobé pies
1200 ¢lent v USA a kolem 600 v dalSich castech svéta. Ackoli neexistuje piesné
definovana hierarchie ¢leni, maji pobocky zpravidla prezidenta, vice-prezidenta,
pokladnika aj. Pro nepsana pravidla je charakteristicka velka loajalita ke klubu a dal§im
¢lentim.

Dnes patii mezi nejvétsi kluby na svéte, da se fici, Ze HA snad i nejvetSim klubem je.
Z pohledu Evropské unie, ma nejvétsi Clenskou zakladnu v Némecku. I tzv. ,,barvy®, byly
zachovany v nezménéné podobé.

Obrazek ¢. 16 identicky zndzornuje velmi piisné a detailni oznaCovani piislusniki
Klubu.

Tento nejstarSi motocyklovy klub na svété, vznikd pouhych 51 let od sestrojeni
pouzitelného motocyklu v historii jednostopych vozidel. Klub Hells Angels, se stal vzorem
pro vznik dal$ich klubii na celém svété, vznika mezi kluby soutézivost, v negativnim slova
smyslu, tedy v pachani trestné Cinnosti na ostatnim obyvatelstvu a nasledné i mezi
jednotlivymi kluby. Vznika zakon gangu, spory o tizemi, postaveni v klubu apod.

V roce 1966 v Texasu vznika klub ,,Bandidos®, (obrazek ¢. 15), ktery zalozil Don
Chambers a v dnesni dobé ma 2400 ¢lent po celém svéte. Paralelné vznika klub Zig Zag
Crev, ktery se v 80.tych letech 20. stoleti rozpada. V roce 1990 vznika v Kanad¢ klub Rock
Machine, ktery od roku 1994 do 2002 vede velmi ostré stiety s Klubem Hells Angels a tyto
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stiety si vyzadaly na 150 mrtvych osob. Tehdej$i média oznacovaly tento stret ,,valkou
motorkaia“.

Naopak historie zaznamenala i pozitivni postoje jmenovanych klubt, kdy se podileli
na pomoci obcCanim, zejména bezdomovcim a hendikepovanym détem, poradanim

riznych finan¢nich sbirek apod.

Obrazek €. 16 Oznaceni ¢lena klubu Hells Angels

HELLS ANGELS

& Hells Angels Motorcyele Club e jedndm ze WY nefwiich v, outls” motocyklowich kKubi (vedle BANDIDOS
MG a DUTLAWS MC). Clancwd tlichbo klubi fsou takti¥ aznatowind ko Jednoprocentnl, nebof na raadil od
viitdiny héEmich motocyklowich naddencl nectl oficidinl pravidia, z8kany a instituce
vitvofend majoritng spolelnosti,

® wuh wznikl pa 2. subtond vilce v LISA A zakddcapicim Sery byl byvall letcl
L5, Alr Fomce,

LB STRUKTLURA
DOodrad |efl wojenzky pivad 2 Jo vertikéing strukturovand. Je zalodena
na jasme foermidovangeh zkladnich sanech jpch dodriavini @ wru-
covano tiEkemi tresty, vietnd smeti

* PREZIDENT. mé pinou mnc nad zékedhostm| pabolky

it Elany

* | vPRES, | VCE-PREZIDENT: druhi v Fasmarchii, Zistupes presidenta
. SERETik PULIOMK

. SERGEANT-AT-ARMS = CETAR VE ZBRANI: Ju zudpwvicng
74 diseiplinu a pofddek v pobndce; whondvd tlesnd trasty,
Zdrovili e oodpavideg zi bezpetnost 2 akee profi oskainém

OMGCE a rivaliim

J ROAD CAPTAIN = KAPITAN JIZDY: Je zodpovidng za onge-
izl motocyklovich Truns" & Siroved sjistul iogistks
(mapavdn(, [idlo, ubybovani) BEhem técito udasti
® WEMBERS = GLENOVE: Js0u 2ndm[ jako "bratfi®, Kaluy Slen mussf platit
rofini poplatek wEeny na pravoz skupiy. May tidennl schizhy vand
“ehurch?,
. FROBATIONARY MEMEERS = ZKUSEBN[" ELENOVE
PROSPECT B
- nétkdy PROSPECT = CEKATEL, PROBATES =
WA ZXDUSKL nebo PROSPECTIVE = KANCHDAT,

= =

Zdroj: http://regiony.impuls.cz/zpravy/index_img.php?id=24684 — 19. 5. 2011

Tretim nejvétSsim klubem vedle Hells Angels MC a Bandidos MC, vznikd Outlaws
MC, s o néco mensim poctem vznika v Las Vegas Mongols MC, a v Australii Rebels MC.
Evropa zpocatku mirn€ zaostava, v Anglii vznikd klub ,,Valley Coalition Motorcycle
Group®, a v pozdégjsi dobé¢, tedy v letech 1970 v Némecku jiz zminéné Hells Angels MC.
Tehdejsi Ceskoslovensko v tomto sméru a v té dobé zaostava. Pod vlivem KSC je nejen
motocykl, respektive jeho vyroba druhofada, ale i ptipadny dovoz omezen téméf az k nule.
Par motocyklistii, ale vice sportovniho charakteru sdruzuje Svazarm CSSR a zbytek je

organizovan pod UAMK CSSR. Je sice zaregistrovano nékolik klubii, ale jsou motivovani

K vychové mladeze apod.
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3.4.2 Soucasnost, rozsah let 2006 - 2010

V Evropé ani v USA se stav oproti historii nezménil, pouze v poctech Cclenil
jednotlivych klubl a nékolik menSich klubli vzniklo.

Dnesni Ceska republika prosla ohromnymi zménami od roku 1989, v prvni fadé
Vv politickém prostfedi a v neposledni fadé¢ ekonomickém. Odstranénim tzv.: “Zelezné
opony“, je zpiistupnén trh s ostatnimi staty Evropy a mimo jiné zbozi 1 volny pfistup
k nakupu motocyklt novych i pouzitych. Kupni sila a poptavka nartsta vysokym tempem

a pocet vlastnik v CR stoupa. Viz: graf ¢. 4

Graf & 4 Prodejni statistiky motocykli v Ceské republice v letech 2006 - 2010
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pozn. vlastni zpracovani ze dne 6. 8. 2011

zdroj: www.uamk.cz — dne 5.4.2011

Do konce roku 2010 je jiz zaregistrovano celkem 922 206 jednostopych motorovych
vozidel. Tedy téméf kazdy desaty v CR provozuje néktery z kategorii a typti motocyklii.
Spole¢né s timto je v soudasnosti evidovano u Ministerstva vnitra Ceské republiky 514

motocyklovych klubtl, nejen zajmovych sdruzeni, ale v¢etné sportovnich organizaci.
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Uvedeny pocet sdruzeni vznikly na zaklad& zdkona O sdruZovani ob&ani &.83/1990 Sb.,
a jedna se tedy o kluby, které jsou evidovani, ale existuje i1 fada nezaregistrovanych klubti
motocyklistl a zpravidla se jedna 0 extremistické spolky. Mezi vazny extrém v CR patii
Klub s oznacenim ,,MC*, patfici pod Hells Angels MC a Chapter MC.

Ze vsech typt organizaci v motorkarské komunité se tradi¢ni MC vsech dalSich fazeni
vymykaji a predstavuji jeji nejvyssi uroven. Piehled struktury a filosofie tradi¢nich Law
Enforcement Motorcycle Clubs (LE MC) neni pIn¢ totozna s dal$imi jednotlivymi MC
kluby a mtze se ve svych detailech vice ¢i mén¢ lisit. Jde vSak o zdkladni porozumeéni lidi,
se kterymi se setkdvate a ktefi se hlasi ke hnuti tradiécniho LE MC. Dobfe informovani
znaji skute¢nou hloubku osobniho zavazku a sebeovladani, které jsou podminkou prava
obléci Barvy. Chapou, Ze pro muze se jednd o pohnutky rozmérem blizké vife a poslani.
Chapou Ze klubové Barvy jsou pfisné stieZeny a Clensky postup je dlouhy a obtiZny.
Dalsim faktorem je respekt k tomu, ¢im Patchholder prosel cestou k ziskani a udrzeni
prava na Barvy. Je to respekt plynouci z uznani odhodlani, Gsp&chu a schopnosti.)?

Tyto obecné zasady jsou v riznych klubech dopliiovany, hlavné co se pfijeti novych
¢lenti tyce. Velmi tvrdé dodrzuji, aby ostatni, tedy ne clenové klubu nenosili stejna
oznaceni, ¢i loga MC.

Jednotlivé kluby bez ohledu na ptislusnost, poradaji setkani motocyklistl tzv.“srazy*, které
jsou dvojiho typu. Prvni je vSeobecny, tedy zucastnit se mize Sirokd verejnost a druhé
klubové, tedy uzaviené s ucasti pouze ¢lenskou.

Pro ptiklad uvadim, ze v letosnim roce 2011 se na jednom z nejvétSich uzavienych
sraz CR v Luzanech, z(&astnilo 1900 osob, a na vefejném srazu v obci Ostruzné 1800

osob.

2
zdroj: http://aplikace.mvcr.cz/seznam-obcanskych-sdruzeni/SearchResult.aspx ze dne 7.9.2011

8 Ceska republika. Zakon &. 83. In Sbirka zakontl. 1990, 6, s. 1-7. o sdruzovani ob&anti, ve znéni pozd&jsich
predpist, nema charakter vefejného seznamu. Obsahuje proto pouze nazev, adresu sidla a identifika¢ni ¢islo sdruZeni.
Pokud jde o identifika¢ni &islo, je vZdy uvedeno u sdruzeni vzniklych po 1. lednu 2001, kdy jeho ptidéleni pieslo do

pusobnosti Ministerstva vnitra
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V Ceské republice v celém mnoZstvi motocyklovych klubd, tvoii jeden klub ,,MC*
vyjimku a to s nazvem ,,BLACK DOGS LE MC* (Cerni psi). Tento klub tvoii vyhradng
zamestnanci statni spravy, hasici, prislusnici ozbrojenych sil, zdchranafi, justice a veterani

predchozich. Jejich motem je jednat ve jménu prava a zakonnych norem.*

4. Porovnani situace v Ceské republice a Evropské unii

Evropska unie v blizké budoucnosti bude vice kontrolovat provoz na silnicich
se zaméfenim na motocyklisty. Sou€asnd vétSina kontrolnich systémi (radary, méfice
hluku), je vyvinuto predev§im na automobily. Dlouhodoba statistika ukazuje, ze pii
dopravnich nehodéch je riziko smrti fidice motocyklu 14x vyss$i nez u automobilt. Dalsi
udaj statistiky fika, Ze 70 % nehod motocykll se odehrava na silnici druhé tfidy a silnic
vedlejSich. Dalsi udaj nejvice alarmujici je, Ze 40 % nehod motocyklistli je bez Ucasti
druhého ucastnika silnicniho provozu, tedy, Ze si jej motocyklisté zplisobuji sami svou
rychlou, nebezpec¢nou jizdou.

V ramci Evropské unie byl vydan dkument White paper on European transport policy
(Bila kniha), schvaleném Evropskou komisi 12. Zati 2001, ze které vychdzi ukol pro
Ceskou republiku, a z Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu, schvalené
usnesenim vlady CR ze dne 28. Dubna 2004 ¢&. 394. Hlavnim cilem v tomto dokumentu je
strategie Vv oblasti bezpeé¢nosti silni¢ni dopravy v CR, sniZeni poétu usmrcenych osob
V silniénim provozu na 50 % trovné roku 2002 do roku 2010.

V 1ét¢ 2010 se EU zabyvala problematikou bezpecnosti silnicniho provozu ze strany
motocyklisti a stanovila si dlouhodoby cil do roku 2020, tedy snizit pocet mrtvych pfi
motocyklovych havariich na plnou polovinu. Z pohledu Ceské republiky by se tedy jednalo
oproti roku 2010, kdy zemielo pii dopravni nehod¢ s ucasti motocyklisty 753 osob, pak by

Vv roce 2020 zemielo méné jak 376 osob.

4 http://www.blackdogscz.com/info%20mc.htm - dne 7.9.2011
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4.1 Prehled databazi nehodovosti v silni¢ni dopravé.

Studium bezpecnosti v dopravé na pozemnich komunikacich vyuzivé fadu databazi
nehodovosti v CR i v zahraniéi.

V Ceské republice existuje zakladni databaze nehodovosti na Policejnim prezidiu CR,
kde jsou zaevidovany vsechny hldSené dopravni nehody v souladu pfislusnych zakond.
Tyto informace jsou pravidelnd aktualizovany a publikovany na webu Policie CR®
a vrogence ,,Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice,
vydavané Policii Ceské republiky.

Na mezinarodni urovni je nejdilezitéjsi databaze IRTAD a CARE. IERTAD
je spravovana Spole¢nym vyzkumnym centrem OECD/ITF. Jedna se databazi obsahujici
souhrnné udaje nehodovosti. Zahrnuje tdaje zemi z Evropy, USA, Asie a Austrélie.
Nekteré udaje jsou vefejné piistupné na webu ITF.

Dal3i v soutasnosti vzestupnou databazi na vladni urovni vytvari EHK-OSN a EU.°

4.2 Mezinarodni srovnani

Ceska republika se v roce 2001 fadila v ramci EU, &lenskymi a kandidatskymi staty
na 15. misto. Ukazatel umrtnosti v silni¢ni dopravé tehdy pirekracoval o 16 % evropsky
primér. Za CR tehdy byly staty: Spanélsko, Francie, Lucembursko, Portugalsko. Oproti
tomu se CR v roce 2009 propad4 na 18. misto, s poétem imrti pii dopravnich nehodach,
86 osob na jeden milion obyvatel v ramci zemi EU. Mira imrtnosti je v CR o 23 % vyssi
nez je evropsky prameér.

Celkové v EU vletech 2001 — 2010 dochazi kredukci poétu usmrcenych o0sob
v silni¢nim provozu o 43 %. Ceska republika redukovala ve stejném obdobi o 32 %. Zatim
co Francie, gpanélsko, Portugalsko, Litva, LotySsko, Estonsko na narodni urovni

V podstaté splnily tkol ,,Bilé¢ knihy*, kdy redukovaly o 50 %.

5 http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-872434.aspx - ze dne 7. 9. 2011

6 Zdroj: http://www.czrso.cz/index.php?id=35 — ze dne 7. 9. 2011
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Graf ¢. 5 znazoriiuje procentualni plnéni cila ,,Bilé knihy*, tedy zmény v poctu

usmrcenych osob stati EU.

Graf ¢. 5 Procentualni zména v po¢tu usmrcenych osob, v letech 2001 - 2010 ve

statech Evropské unie

Zd roj: Na zaklad¢ textu ,,Eight Countries Cut Road Deaths by More Than 50 % Since 2001 publikované

21.6.2011 v Brusselu zpracoval Ing. Petr Pokorny, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. —dne 6. 8. 2011

Zatim co graf ¢. 5 znazorfiuje delSi asové obdobi, graf ¢. 6, znazorfiuje imrtnost osob
vlivem dopravnich nehod v dil¢im obdobi, tedy v roce 2008 ve statech EU. Uvedeny jsou
usmrcené osoby vlivem vSech dopravnich nehod na pozemni komunikaci, bez rozd€leni

kategorii motorovych vozidel.
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Graf ¢. 6 Pocet usmrcenych osob pri dopravnich nehodach ve statech EU v 2008
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Zdroj: www.besip.cz — dne 2. 7. 2011

Celkem zemielo na silnicich pti dopravnich nehodach v roce 2008 v EU 38 791 osob.
V roce 2009 to jiz bylo v EU 34500 osob a v roce 2010 ve statech EU 30705 osob.

Celkové snizeni poctu usmrcenych osob v zemich EU pies 100 000 osob od roku 2001
predstavuje pozoruhodny vysledek s odhadovanymi ptfinosy pro spolecnost ve vysi
176 miliard Euro.” Tento vysledek piedstavuje nesmirny socialni piinos tsili o zvySovani
bezpecnosti silni¢niho provozu.

V roce 2008 piislo o zivot v CR 992 osob, v roce 2009 celkem 832 osob a v roce
2010 to bylo 753 osob. Presto, ze ma statistika iimrti klesajici tendenci i tak zastava ¢islo
velmi alarmuyjici.

V CR a ve viech statech EU, nese nejvétsi podil na dopravnich nehodach motocyklisti
nepfiméfena rychlost (40 %), a stim souvisejici nekazeii, arogance a v CR obzvlast,
agresivita nasich fidici.

Bezpecnost na evropskych silnicich, nadéale zistava zdvaznym tématem vSech statu EU

27. Jednim s kli¢h feSeni problému je identifikace pficin dopravnich nehod a soustfedéni

! Zdroj: http://www.cdv.cz — dne 2. 7. 2011
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na jejich odstranéni. Politika EU v oblasti bezpecnosti silni¢éniho provozu pro obdobi
do roku 2020 byla zvefejnéna v Cervenci 2010 ve Sdéleni Komise S nazvem ,,Smérem
k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011 - 2020.“ Tento dokument obsahuje navrh
zakladnich opatfeni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu na obdobi let 2011-2020,

* v 2 e W 4 r I o W v . ’ : L4 8,9
jez by méla prispét k vyraznému zvyseni urovné bezpecnosti na evropskych silnicich.

4.3 Metodika SUNflower

Metodika SUNflower™ slouzi k popisu a analyze spole¢nych a rozdilnych rysi
narodnich politik a strategii bezpecnosti silni¢niho provozu, a stejné tak vyvoje Grovné
bezpecnosti silni¢niho provozu v jednotlivych zemich s cilem pochopit, co se mizeme
jeden od druhého naucit. Analyzy ndrodnich politik bezpecnosti silni¢niho provozu a jejich
silnicnitho provozu, identifikovat pfilezitosti a pfedvidat budouci vyvoj. Analyza dat
nehodovosti tfech srovnavanych zemi pomahéd pochopit, jakym zpisobem se opatfeni
v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu promitaji do vyvoje nehodovosti. Detailngjsi
pohled na konkrétni problém pak vede k jeho hlub§imu pochopeni a navrhu optimalniho
feSeni.

Ve snaze identifikovat hlavni problémy bezpecnosti silni€niho provozu ve trech
zemich stiedni Evropy bylo vybrano celkem 7 oblasti, jez byly podrobeny hlubsi analyze
v tzv. piipadovych studiich. S ohledem na planovany rozsah studie a komplexitu problému
bezpecnosti silniéniho provozu nebylo bohuzel mozno poskytnout dostatek prostoru pro

mnoho dalSich zajimavych oblasti (napf. nadkladni vozidla, apod.). Nicméné realizované

8 Bil4 kniha - Evropska dopravni politika pro rok 2010 : Cas rozhodnout (European Transport Policy for 2010:
Time to Decide, COM(2001) 428 —dne 2. 8. 2011

9 . . . N . - o , ,
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru
regionti: Smérem k evropskému prostoru bezpec€nosti silni¢niho provozu:smeéry politiky v oblasti bezpeénosti silni¢niho

provozu v letech 2011-2020. - KOM (2010)389 v konecném znéni z 20. 7. 2010

10 http://www.czrso.cz dne 8. 9. 2011
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ptipadové studie byly vybrany co mozné nejcitlivéji s ohledem na jejich mozny pfinos
pro jednotlivé zemé&. Svou roli pfi vybéru témat hrala dale dostupnost a kvalita
srovnatelnych dat a 0daji vztahujicich se k problematice. Mimoto existovala snaha
zachovat kompatibilitu s ostatnimi partnery projektu a jejich vybérem piipadovych studii.

Ackoliv pfi identifikaci vhodnych témat pro ptipadové studie hlavni roli hraly
pfedevSim potfeby a ptrani statl ve skupin¢ Central, vybér ostatnich Sesti zemi hral také
svoji roli v z4jmu moznosti pozd€jsiho vzajemného mezi skupinové Ssrovnani, které muize
vyustit v nové a Casto prekvapivé zaveéry. Kromé nékolika spole¢nych ptipadovych studii
vSak skupina stati stfedni Evropy vybrala dvé témata, kterymi se dvé ostatni skupiny
rozhodly detailnéji nezabyvat.

Krom& mnoha spoleénych aspektli zde bezpochyby existuji spolecné a rozdilné
bilateralni a trilateralni ptekryvy pro kazdou ze tii zemi v kazdé ze skupin zicastnénych
stati. Tyto prekryvy jsou popsany a podrobné analyzovany v této studii za ucelem
identifikace jejich ptivodu a dopadu na troven bezpecnosti silni¢niho provozu v kazdé ze
zemi. Napftiklad stanoveni cile sniZit poc€et obéti v silni¢nim provozu je spoleCnym rysem
tii stath skupiny Central, nicméné v definici cild jednotlivych zemi existuji jasné rozdily
v jejich specifikaci pro rizné ucastniky silniéniho provozu ¢i ve zpusobu, jakym jich ma
byt dosazeno. Na druhou stranu lze stile identifikovat celou fadu spoleénych ryst
ve struktufe programii vedoucich k jejich dosaZeni. Tyto programy byly sice ve vSech tiech
zemich legalné pfijaty parlamentem, nicméné jejich realizace se miiZe stat od statu vyrazné
lisit.

Tato studie vénuje zvlastni pozornost:

o charakteristice kazdé ze tii zemi

o minulé, soucasné a planované politice bezpecnosti silni¢niho provozu,
dopravné-technicko-pravnimu pozadi a struktufe a organizaci vsech
subjektil zainteresovanych na poli bezpecnosti silni¢niho provozu

o vyvoji dopravy a riziku v silni¢nim provozu, a to od roku 1970

e specifickym oblastem analyzovanym v této zpravé v ramci tzv. ptipadovych studii,

kterymi jsou:

o bezpecnostni pasy v osobnich vozidlech

o nizkondkladova inzenyrska opatieni

o fizeni pod vlivem alkoholu

o mladi fidi¢i a jejich zvySené riziko v silnicnim provozu
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o chodci
o cyklisté
o rychlost
Na rozdil od zemi SUN (Svédsko, Velka Britanie a Nizozemsko), kde je dlouhodobé
pozorovan pokles rizika umrti v silnicnim provozu (umrti vztaZzend na pocet vozidly
najetych kilometrl), vykazuji zemé stiedni Evropy ve vyvoji nehodovosti mnohem
nestabilngjsi trend, ktery ma ale mnohé spolecné rysy: stabilni pokles rizika v silnicnim
provozu pied koncem 80. let, nasledny strmy nartist a stabilizace trendu. Poloha bodu
zvratu se vsak lisi zemé od zemé.
Hlavnimi otazkami, které zde vyvstavaji, jsou tyto:
1. co zpusobilo pozitivni vyvoj v sedmdesatych a osmdesatych letech
2. pro¢ doslo v CR a Mad’arsku po roce 1989 k vyraznému zhorseni situace, zatimco
ve Slovinsku ne
3. jak jednotlivé zemé& napliuji své vlastni cile a jak pfispivaji k dosazeni cile

definovaného v Bil¢ knize evropské dopravni politiky

Metodika této studie je zalozena na analyze vSech urovni pyramidy bezpecnosti
silnicniho provozu, kterd byla vyvinuta pro Narodni strategii bezpe€nosti silni¢niho
provozu Nového Zélandu. Tento koncept je vSeobecné uznavan a pouzivan jak Evropskou
radou bezpecnosti silnicniho provozu (ETSC), tak mnoha dalSimi odborniky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu a je ve vicemén¢ identické podobé pouZit i v soucasné dobé

pii budovani Evropské observatote bezpecnosti silni¢niho provozu.

Kazdd z Grovné pyramidy na obrazku miiZze byt ovlivnéna celou fadou externich
faktori. Témi jsou napfiklad rozdilné demografické ¢i klimatické podminky, jako napf.
dlouhotrvajici zima ve Slovinsku, nizinatd krajina v Mad’arsku ¢i podil nakladnich vozidel

na pfepravni praci.
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Graf ¢. 7 Pyramida externich faktori
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Zdroj: http://www.czrso.cz/index.php?id=525 — dne 5. 8. 2011

Hierarchie pro stanoveni cili v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu s ohledem na externi
faktory

Také zplsob zaznamendvani nehod se miize mezi tfemi stfedoevropskymi zemémi
znacéng lisit. Pocet zranénych, ktefi se viibec neobjevi v oficialnich policejnich statistikach,
se lisi zem od zemé, stejné jako se 1isi topologie nehod. Navic kazda ze zemi kvalifikuje
zavaznost zranéni jinym zpusobem.

Tyto rozdilné externi faktory, spolecné s rozdilnymi praktikami v podavani zprav
o nehodach, mohou vést k tomu, Ze jakékoliv srovnani mezi dvéma zemeémi se mize stat
nepfesnym ¢i dokonce neplatnym. Proto tato studie vénuje dostatek pozornosti piivodu,
kvalit¢ a srovnatelnosti prezentovanych udajii. Srovnani samotné se pak d&je ve tfech
dimenzich: vertikalni pro jednotlivé urovné pyramidy bezpecnosti silniéniho provozu,
horizontalni pro jednotlivé staty a konecné také v Case, pro zachyceni trendt.

Srovnani je na prvnim misté nutné provést v oblasti opatieni a programii bezpecnosti
silnicniho provozu k pochopeni, jak se tyto promitly do vyvoje nehodovosti v kazdé
ze zemi. Srovnani nepiimych ukazatelli bezpecnosti silni€niho provozu a nehodovostnich
statistik v sedmi piipadovych studiich pak vede k hlubsimu pochopeni efekti obecnych

politik na konkrétni uzivatele ¢i oblasti silnicniho provozu. Timto se dosdhne vysvétleni
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trendli vyvoje nehodovosti ve tiech zkoumanych stiedoevropskych zemich. Srovnéani
jednotlivych komponentli systému bezpecnosti silni¢niho provozu ve statech skupiny
Central a dalSich dvou skupinach je pak podkladem pro metodiku studie Otisku
bezpecnosti silni¢niho provozu, ve které bude srovnano vSech devét zemi ucastnicich se
projektu.

Protoze model v podobé pyramidy nemusi vzdy dostatecné jasné vystihnout dopady
a vztahy mezi jeho jednotlivymi prvky, mizeme si jej predstavit také jako fetézec, v némz
je kazdy prvek pevné svazan s okolnimi a jeho vykon je silné¢ ovlivnén pfedchozim
prvkem, stejn¢ jako on sdm ovliviiuje prvek nasledujici. V tomto fetézci byla na zacatek
polozena legislativa a opatfeni bezpecnosti silnicniho provozu jakozto ¢lanky
reprezentujici obecné operacni podminky pro bezpecnost silni¢éniho provozu. Jako piiklad
muizeme uvést bodovy systém zavedeny ve Slovinsku v roce 1998, ktery mé¢l na chovani
ucastnikti silni¢niho provozu podstatny dopad. Toto spadd také do oblasti operac¢nich
podminek bezpecnosti silni¢cniho provozu a mulze byt méfeno prostiednictvim
tzv. nepfimych ukazatelii bezpecnosti silnicniho provozu, tedy indikatort reflektujicich
ty operacni podminky systému bezpecného provozu na PK, které ovliviiuji vysledny vykon

celého systému.

Graf ¢. 8 Cilova pyramida bezpe¢nosti silni¢niho provozu
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Neptimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (téZ indikatory) se stavaji dilezitym
zdrojem informaci reflektujicich efektivnost a pfinosy téch opatieni bezpecnosti silni¢niho
provozu, které jsou zakotveny v legislativé a jejichz aplikace je kontrolovana
prostfednictvim prace Policie. Napiiklad vysoka mira pouzivani bezpecnostnich pasi
v osobnich automobilech ve Slovinsku je vysledkem pravidelnych kontrol a pokutovani
fidi¢t, zatimco nizka mira pouZivani past v CR a Madarsku je vysledkem nedostate¢ného

vymahani zakona policii.

Graf ¢ 9 Cilova pyramida bezpecnosti silniéniho provozu transformovana do
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Zdroj: http://www.czrso.cz/index.php?id=525— dne 5. 8. 2011

Dals$im ukazatelem, ktery byl nes¢etnekrat pouzit v této studii, jsou vystupy vyjadiené
pocty obéti a zranénych ucastnikii silnicniho provozu. Tyto by vSak nemély byt
analyzovany samotné bez hlubsiho porozuméni, které prvky systému ptipravily podminky
pro jejich vyskyt. Zatimco prvni ¢ast této studie se hloubé&ji zabyva levou stranou fetézce
(struktura, kultura, opatfeni a programy) ve svétle vystupl (obéti a zranéni v silni¢nim
provozu), druha Cast je zaloZzena na neptimych ukazatelich bezpecnosti silni¢niho provozu
a nehodovostnich statistikach, ovSem 1 zde studie neopomiji ostatni ¢lanky ve schématu.
Naptiklad rozmér problému nepfiméfené rychlosti je vyjadien poctem zranénych
v nehodach zpisobenych nepfimétenou rychlosti, pficemz zvySena pozornost je vénovana

operatnim podminkdm vyjadienym priamérnou rychlosti vozidel (nepiimy ukazatel
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bezpecnosti silniéniho provozu) na pozadi vyvoje maximalnich rychlostnich limith, aktivit

, . s NPT (11,12
vedoucich k jejich vymahani apod. v kazdé ze tii zemi.

5. Statistika nehodovosti motocyKklistu

U slova motocykl si kazdy predstavi néco jiného. Ten kdo motocykl pouziva, vidi
zabavu, adrenalin, sport anebo cestovani. Ostatni vefejnost vidi rychlost, hazardovani
se zivotem, a kdyz vidi nehodu, kde je ucastnik motocyklista, tak pravé v ném vidi vinika.

Statistiky uvadéji, Zze pfi dopravni nehod¢ s ucasti motocyklisty, tvofi fidi¢i motocyklu
V poctu usmrcenych 75 %, ale ne vzdy jsou na vin¢ pravé oni. V dopravnich nehodach
s ucasti motocyklisty vévodi velké motocykly proti malym ¢i mopedim. Je dano nejen

poétem mezi populaci v CR, ale i ve vykonu motocyklii a vékové kategorii osob motocykl

5.1 Podil nehodovosti motocyklii na dopravnich nehodach

Nejdiive si uved'me zakladni fakta, v Ceské republice je k 31. 12. 2010 registrovano
v evidenci motorovych vozidel celkem 7.492.834 motorovych vozidel. Motocykly ke
stejnému datu tvoii z tohoto poctu 12,91 % a to celkem 922.206 jednostopych vozidel.
(Pozn.: Na konci roku 1989 bylo registrovano v CSSR 4.039.606 motorovych vozidel)

Nasledujici graf ¢. 10 zndzorfiuje porovnani vSech dopravnich nehod, tedy vSech
motorovych vozidel s porovnanim s nehodami motocyklu, v letech 2006 — 2010.

V tomto obdobi se motocykly podilely na dopravnich nehodach v priméru 2,6%
z celkového poctu dopravnich nehod. Do konce roku 2008 se podileli motocyklisté pouze
v priméru 2 %, nasledujici roky se podil zvysil, nebot’ klesl o vic jak polovinu celkovy
pocet dopravnich nehod motorovych vozidel. Z uvedeného grafu je patrné, Ze pocet nehod
motocyklisti ma klesajici tendenci a vSak proti poklesu na celkovém poctu dopravnich

nehod je pokles mirngjsi. Pokles dopravnich nehod motocyklu je v roce 2010 o0 1091 nehod

1 Ing. Vojtéch Eksler (Centrum dopravniho vyzkumu Brno), srpen 2006 — online 8. 9. 2011

12 http://www.czrso.cz/index.php?id=525 dne 8. 9. 2011
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méng, oproti roku 2006. VVzhledem Kk tomu, ze se neustale zvySuje pocet zaregistrovanych
jednostopych vozidel v uvedenych letech, da se fici, Ze situace je mirn¢ ptizniva.

V roce 2010 bylo ucastnikem dopravni nehody 3,6 % motocykll, z celkového poctu
zaregistrovanych jednostopych motorovych vozidel k 31. 12. 2010.

Graf ¢ 10 Celkovy pocet dopravnich nehod vSech motorovych vozidel

s porovnanim s nehodami motocyklistii v letech 2006 — 2010 v Ceské republice
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Zdroj: http:/edn.pcr.cz/nehodyi/statistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

5.2 Utast motocyklistii pii dopravnich nehodach z hlediska zavinéni

Za obdobi, které je pfedmétem této prace, tedy obdobi 2006 — 2010, je statisticky

podlozeno, ze nejvétsi pri¢inou dopravni nehody, zavinénou ze strany fidice motocyklu je:

e Nepiiméfena rychlost (43 % vsech zavinéni)

e Nespravny zpiisob jizdy (42 % vSech zavinéni)
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e Nespravné ptedjizdéni (8 % vSech zavinéni)

e Nedani pfednosti v jizde (7 % vSech zavinéni)

Zavaznost dopravnich nehod, tedy jejich nésledkli, motocyklistii je az 8x vyssi nez
u osobnich automobild. U fidici malych motocykli ma nejvétsi podil na nehodovosti
nezvladnuti fizeni vozidla, z ¢ehoZz vyplyva jejich maléd zkuSenost a praxe v fizeni.

Graf ¢. 11 prehledné znazoriuje celkovy pocet dopravnich nehod, kde byl ucastnikem

motocyklista a z toho kolik dopravnich nehod fidi¢ motocyklu zpisobil vlastni vinou.

Graf ¢. 11 Pocet dopravnich nehod s uc¢asti motocyklisty a jeho zavinénim v letech

2006 — 2010 v Ceské republice.
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Zdroj: http:/edn.pcr.cz/nehodyi/statistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

Motocyklisté se tedy v priméru za vySe uvedené obdobi podileli na dopravnich
nehodéch s tcasti motocyklu, ze své vlastni viny z 61,1%. Pfi modelovém odmysleni poctu
zavinénych nehod motocyklisty, by pocet dopravnich nehod s tcéasti motocyklu, klesl
o vice jak polovinu celkového poctu, coz by naptiklad v roce 2010 obnasSelo pocet
1229 nehod.
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Nasledujici tabulka €. 3, porovnava kompletni tdaje nehodovosti v obdobi 2006—2010,

vcetné rozdé€leni kategorii jednostopych motorovych vozidel. V tabulce je kladen dlraz

o 24

Tabulka ¢. 3 Komplexni idaje nehodovosti v obdobi 2006 — 2010

MOPED.
POCET NEHOD

Usmrceno

Ranéno

NEPRIMERENA RYCHLOST
NESPRAVNE PREDJ{ZDENI
NEDANI PREDNOSTI
NESPRAVNY ZPUSOB JiZDY
Z toho pod vlivem alkoholu

MALY MOTO do 50ccm
POCET NEHOD

Usmrceno

Ranéno

NEPRIMERENA RYCHLOST
NESPRAVNE PREDJ{ZDENI
NEDANI PREDNOSTI
NESPRAVNY ZPUSOB JiZDY
Z toho pod vlivem alkoholu

MOTOCYKL
POCET NEHOD

Usmrceno

Ranéno

NEPRIMERENA RYCHLOST
NESPRAVNE PREDJ{ZDENI
NEDANI PREDNOSTI
NESPRAVNY ZPUSOB JiZDY
Z toho pod vlivem alkoholu

2006 2007 | 2008 2009 2010

109 | 98 97
2 3 1
89 ' 86 80
12 8 18
2 5 3
20 | 21 20
75 | 64 56
23 20 17
306 | 312 | 231
3 4 4
221 1219 172
57 | 47 41
15 | 10 2
58 | 67 50
176 | 188 | 138
26 21 30

1818 |2295 | 1868

75 | 86 71
1211 1500 1320
767 | 955 | 809
144 | 138 | 137
142 | 154 | 141
765 1048 | 781
114 1 138 | 108

96

87
15

20
59
14
155

143
34

33
80
17
1511

58
1414
715
113
107
576
115

99

77
18

24
52
15
114

94
32
11
31
40
14
1320

63
905
705
108

92
415

98

Pozn.: vlastni zpracovani — dne 21. 2. 2011

Zdroj: http://edn.pcr.cz/nehody/statistiky/rocni/rocni-2010/dn_cr.htm - dne 10. 2. 2011
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5.2.1 Dopravni nehody pod vlivem alkoholu

Vysoce nebezpecnou kategorii dopravnich nehod je jizda pod vlivem alkoholu ¢i jiné
navykové latky a jejich tragickych nésledkt. Takovi fidi¢i ohrozuji pfi jizd€ nejen sebe,
ale 1 ostatni Ucastniky silni¢éniho provozu. Kazdoro¢né je u fidict vSech motocyklld pii
dopravni nehod¢ zjistén alkohol primérné ve 154 piipadech. To jsou skutky zjisténé jiz
v dob¢ dopravnich nehod a jejich nasledka.

V roce 2010 byl béznou kontrolou zjistén alkohol v 18 ptipadech u fidi¢t motocykli.

Nasledujici graf €. 12 znazorfiuje vyvoj nehodovosti motocyklisti a jejich podil
zavinéni na dopravni nehodé pod vlivem alkoholu. Pocinaje rokem 2007 ma podil

nehodovosti pod vlivem alkoholu sestupnou tendenci a v§ak v mirném poctu.

Graf ¢. 12 Pocet dopravnich nehod s uc¢asti motocyklisty a jeho zavinénim v letech

2006 — 2010 pod vlivem alkoholu v Ceské republice
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Zdroj: http:/edn.pcr.cz/nehodyistatistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3.2011
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S uvedeného grafu ¢. 12 s porovnanim s tidaji v grafu ¢. 11 vyplyva, Ze v roce 2010
z celkového poctu zavinénych dopravnich nehod motocyklistou, mél u kazdého
dvanactého motocyklisty vliv alkohol.

Reakce opilého Cloveka se vyrazné zpomaluji, pfestadva vnimat okolni provoz a brat
zietel na dopravni pfedpisy, Spatné odhaduje vzdalenosti, Casto pieceniuje své sily
a v neposledni fad¢ je emociondlné nestabilni se sklonem k agresi. Totéz plati i pro fidice
pod vlivem drog, ktery mize ve svém stavu navic vnimat realitu velmi zkreslen¢.

Fenoménem jizdy na motocyklu pod vlivem alkoholu, je jizda bez ochranné pfilby.
Pfitom vétSina téchto motocyklisti bézné bez poziti alkoholu ptilbu uziva. To podporuje
tvrzeni, ze v podnapilosti nedohodnoti nasledky svého jednani a s pocitem vlastni
nedotknutelnosti — mozného urazu, se tohoto jednani dopousti.

Tabulka ¢. 4 znazorfiuje ve statistickych ¢islech nehodovost motocyklisti pod vlivem
alkoholu. Zajimavym faktem, vyplyvajicim z tabulky, je, Ze se vice tohoto jednani
v priméru dopoustéji fidi¢i malych motocyklt nez velkych. Zde je nutné ptipomenout fakt,
ze ve vétSim poctu zaujimaji v této kategorii motorovych vozidel, osoby mladSiho veku,
tedy do 18 let, jelikoZz vyssi kategorie fidi¢ského opravnéni jim neni dostupnd. Dalsi
skute¢nosti u malych motocykll, je vysoké podcenovani tohoto dopravniho prostiedku,
z hlediska vykonu hnaci jednotky ze strany uzivatele, coZ ma fatalni nasledky.

Maly motocykl je zpravidla uzivan vice jako dopravni prostfedek, nez prostredek
zajmovy, tedy pro volnou chvili a je tedy velmi rozsifen. I jeho cenovd dostupnost

v

je priznivéjsi neZ motocykly vyssi kategorie.
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Tabulka ¢. 4 Nehody motocyklistii s ochrannou pfilbou a bez pfilby pod vlivem

alkoholu

LEHKE ZRANENI

BEZ ZRANENI
MOPED RIDIC BEZ PRILBY LEHKE ZRANENI
BEZ ZRANENI

MALY MOTO do 50cem RIDIC S PRILBOU
USMRCEN

LEHKE ZRANEN{

BEZ ZRANENI

MALY MOTO do 50ccm RIDIC BEZ PVRVI LBY o
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANEN{

BEZ ZRANEN{

MALY MOTO do 50ccm SPOLUJEZDEC S’PRILBCV)U’
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANEN{

MOPED RIDIC S PRILBOU

BEZ ZRANENI

MOTOCYKLRIDICS PRILBOU USMRCEN
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANENI

BEZ ZRANENI

MOTOCYKL RIDIC BEZPRILBY o
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANENI

BEZ ZRANENTI

MOTOCYKL SPOLUJEZDEC S PRILBOU o
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANENI

BEZ ZRANENTI

MOTOCYKL SPOLUJEZDEC BEZ PRILBY o
TEZKE ZRANENI

LEHKE ZRANENI

BEZ ZRANENTI

2006 (2007 |2008 |2009 2010

7 12 8 6 7
2 4 1 2
3 5 5 2
2 1 3 2
0 0 1 0 0
19 13| 15 5
10 6 6 4
2 1 1 0 1
9 2
6 3
0 1 0 2 0
2 1 4 2 1
0 2 1 1 0
2006 (2007 |2008 |2009 2010
4 3 5 8 2
25 24 |17 39
44 64 62 67
31 46 41 29
3 8 2 4 2
22 23 8 13 6
5 6 4 3 1
3 3 4 3 1
412 13 7
6 9 2 4
3 5 4 1 2
8 413 3 1
2 2 2 2 0

Zdroj: http:/edn.pcr.cz/nehody/statistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011
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5.2.2 Prehled zavinénych dopravnich nehod podle véku Fidice motocyklu

Vek, kde je ta spravnd hranice? Kdy je osoba vyspéla a schopna zodpovédné fidit

motorové vozidlo? To jsou otdzky, které si fada odbornikt klade jiz n€kolik let. Na zaklad¢

téchto otazek a tragickych nasledkd dopravnich nehod je velmi &asto ménén zékon®™,

ktery posouvd veékovou hranici Zadateli o fidicskd opravnéni na jednotlivé kategorie

motocykll. Tabulka €. 5 znazornuje zavinéné dopravni nehody fidicem vSech motorovych

vozidel, podle dovrseného véku v dobé nehody v roce 2010.

Tabulka ¢&. 5 Prehled nehod podle véku Fidi¢e (vinika)v poétu a v %, v roce 2010

Celkem

Nezjisténo
Do 17 let
18-20 let
21-24 let
25-29 let
30-39 let
40-49 let
50-59 let
60-64 let
65-69 let
Nad 70 let

CR

67455

14411
298
3471
5857
7109
14664
9599
6961
2432
1173
1480

%

21,36
0,44
5,15
8,68

10,54

21,74

14,23

10,32
3,61
1,74
2,19

Pozn.: vlastni zpracovani — dne 5. 8. 2011

Zdroj: http://edn.pcr.cz/nehody/statistiky - dne 1. 5. 2011

V piedchozi tabulce je dle statistiky nejrizikovej$i hranice 30-39 let véku fidice,

kde podil nese v 21,74% na zavinénych dopravnich nehodach. Zde ziistava ovSem otazkou,

13 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu)
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zda se nejedna o v€kovou kategorii osob, kdy jednotlivec dosahuje lepSich vlastnich
ekonomickych vysledkii a maze si proto dovolit siln¢jsi motorové vozidlo, kterym si
tzv. rovna své ego. Nicméng¢ statistika hovoii v ¢islech a bezchybné, Ze se jedna vSeobecné

0 kategorii rizikovou.

5.2.3 Piehled zavinénych dopravnich nehod podle roku vyroby motocyklu

Jo 4

Tato zdanlivé nepodstatnd fakta o vlivu stafi motocyklu na dopravni nehodovost,
jsou ve skutecnosti velmi opodstatnénd. S postupnym vyvojem, technickym zdokonalenim
a hlavné konkuren¢ni soutézivosti vyrobci, dochazi k hroceni kvality vyrobku, zvlasté
u motocykld po strance vzhledové je nejvice kladen dliraz na vykonnostni kvality pohonné
jednotky motocyklu. Tato stranka je nejvice vyzadovana mladsi skupinou motocyklovych
uzivatelll a to zejména do véku 30 let. O jejich malé praxi, nezkusenosti jiz bylo zminéno
Vv ptredchozich statich.

Na grafu ¢. 13 je znazornéna procentualni ucast na dopravnich nehodach podle roku

vyroby motocyklu vinika dopravni nehody.

Graf. €. 13 Pocet zavinénych nehod podle roku vyroby motocyklu vinika

Pocet zavinénych nehod podle roku wyroby metocyklu vinika, CR, 2008

W rok wirohy 2005 az 2003
W rok wiroby 2000 ax 2004
@ rok wiroky 1395 af 1999
Erok wiroky 1990 a 1994
W rok wirohy 1985 az 1989
@rak wirohy 1330 af 1934
Erok wiroby 1975 a2 1979
Orok wiroky 1970 & 1974
W rok wirohy 1965 aZ 1969
| rok wiroky 1960 az 1964
Orak wiroby 1340 ax 1959

zdroj: www.besip.cz — dne 5.4.2011
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5.3. Nasledky dopravnich nehod z hlediska poSkozeni na zdravi

Motocyklisté patii  k nejzranitelnéjSim  UCastnikim provozu na pozemnich
komunikacich. Piipadny stfet s motorovym jinym vozidlem ¢i zjiné prekazky konci
vaznym poskozenim, nebo uUmrtim fidi¢e motocyklu. Nejcastéjsi urazy pifi nehodé

motocyklu:

¢ Oteviené zlomeniny koncetin — zpravidla komplikované
e Poskozeni oblicejové casti hlavy

e Velmi vazné poskozeni hlavy

e Zlomeniny panve

e Urazy patef

Naésledujici graf ¢. 14 porovnava pocet umrti motocyklistl s po¢tem umrti vSech
ucastnikd silniéniho provozu pfi dopravnich nehodach v uvedenych letech. Celkoveé
Vv tomto obdobi piislo o zivot v priméru 8,1 % motocyklisti z celkového pocétu tmrti.
Prevedeno na jednotlivce: primérné z celkového poctu, kazdy 12 zemiely pti dopravni

nehodé¢ je motocyklista, ptipadné spolujezdec.
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Graf ¢. 14 - Pocet umrti motocyklistii a celkovy pocet imrti pri dopravnich

nehodach v letech 2006 — 2010 v Ceské republice.

B Motocyklista  m Celkem vSechna umrti

1200 -

1123
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2006 2007 2008 2009 2010

pozn. vlastni zpracovani ze dne: 1.5.2011
Zdroj: http://edn.pcr.cz/nehodyistatistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

Jak jiz bylo v pfedchozim zminéno, velky pocet motocyklistli nejen zplisobi dopravni
nehodu svym jedndnim, ale zrovna tak, si zplisobi té¢Zkou Gjmu na zdravi, pfipadné smrt.

Jednim nejvyraznéj$im aspektem je jizda na motocyklu bez ochranné pfilby. Tabulka
¢. 6 znazoriuje vycet takovych jednani motocyklisty s dirazem na poskozeni zdravi fidice

a spolujezdce motocyklu v jednotlivych kategoriich.

Nejcastéjsi jizda bez pfilby bez ohledu na ptedchozi ¢i nésledujici udaje a nasledky,

je jizda spolujezdcu. Ve vétsin€ piipadt se jedna o nahodilou pfepravu osob.
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Tabulka ¢. 6 - Nehody motocyklisti s ochrannou prilbou a bez prilby, véetné

ostatnich ucastnikii dopravni nehody

MOPED RIDIC S PRILBOU USMRCENI OSOBY
TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANEN]
BEZ ZRANEN]
MOPED RIDIC BEZ PRILBY USMRCEN
TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANENI
BEZ ZRANEN]

MALY MOTO do 50cem  RIDIC S PRILBOU
USMRCENI{ OSOBY

TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANEN]
BEZ ZRANENI

MALY MOTO do 50cem RIDIC BEZ PRILBY’
USMRCENI OSOBY

TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANENI
BEZ ZRANENI
MALY MOTO do 50cem SPOLUJEZDEC S PRILBOU
TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANEN{
BEZ ZRANENI
MALY MOTO do 50cem SPOLUJEZDEC BEZ PRILBY
TEZKE ZRANENI
LEHKE ZRANENI
BEZ ZRANENTI
MOTOCYKL RIDIC S PRILBOU USMRCEN

2006 2007 2008 2009 2010

3 1
23 | 13
98 | 102
29 | 42
o 2
6| 2
23| 19
9 5
3 4
47| 55
233 | 204
191 | 101
1 4
11 10
36 | 42
20| 14
2|3
36 | 27
12 18
1 2
8 3
4 6
84 104

1
20
91
43

13

47
192
125

24
19

22
10

3
5
93

1 1
26 | 24
88 | 98
19 37

2

4

3 12

1

5
34 38

170 | 154
55| 87

0 0

3 4
26 | 22
24 | 18

10

0

0

0

73| 82

TEZKE ZRANENI | 430 | 487 481 | 473 | 495
LEHKE ZRANENI 1092 1334 1359 1369 1256
BEZ ZRANENI 1446 1787 1346 614 920
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2006 (2007 2008 2009 2010
MOTOCYKL RIDIC BEZ PRILBY USMRCEN 7011 8 3 2
TEZKE ZRANENI | 31 25 25| 29 | 43
LEHKE ZRANEN{| 51 61 31| 39 | 34
BEZ ZRANENI | 29 32 32 15 12

MOTOCYKLSPOLUJEZDEC S PRILBOU A 7 sl 4l 2
USMRCEN

TEZKE ZRANENI | 54 50 52| 49 67

LEHKE ZRANENI | 180 | 242 | 222 | 250 | 312

BEZ ZRANENI{ | 115 145 118 68 78

MOTOCYKL SPOLUJEZDEC
BEZ PRILBY USMRCEN

TEZKE ZRANENI 12 11 4 4 2
LEHKE ZRANENI | 28 20 14| 19 12

BEZ ZRANENT 5 8 4 5 3
Zdroj: http://edn.pcr.cz/nehody/statistiky/rocni/rocni - Policie Ceské republiky — dne 7. 6. 2011

1 1 1 0 1

Poéty za uvedené obdobi usmrcenych 0sob bez uziti piilby je celkem 53, naproti tomu
0s0b s tézkym zranénim je celkem 247. Nejen, Ze se jedna o nehody zbytecné, ale u tézce

zranénych osob je tfeba pocitat s naklady na oSetieni a naslednou 1écbu.

6. Naklady spojené s Setienim udalosti

Kazda dopravni nehoda, nejen motocyklisti si vyzaduje pritomnost slozek
integrovaného zachranného systému, ktery zastupuji slozky Policie ceské republiky,
Zdravotni zachranna sluzba, Hasi¢sky zachranny sbor, piipadné Technické sluzby spravct
komunikaci apod. O to vétSi diraz a dilezitost téchto slozek je pfi poSkozeni zdravi
smrtelnych dopravnich nehod ucastniki téchto udélosti. Mezi dalsi, tedy v likvidacich
nasledkit dopravnich nehod patii pokracujici zdravotni péfe a likvidace pojistnych
udalosti. Veskeré této nasledky s sbou nesou vydaje ze statniho rozpoctu prostiednictvim

danovych poplatniki a finan¢ni Castky slozené s poplatkli uzavienych pojistek osob.
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V této kapitole jsou jednotlivé Castky vynalozené jmenovanymi subjekty vycisleny
V priméru, ptipadajici na jednu dopravni nehodu s ohledem na druh této udalosti, tedy

miry poskozeni zdravi ucastnikii nehod na pozemni komunikaci v letech 2006 — 2010.

Obrazek €. 17 Iustracni fotografie dopravni nehody motocyklu

Zdroj: www.motorkari.cz - dne 15.9.2011

6.1. Naklady Policie Ceské republiky

Néklady ptimé, spojené s vySetfovanim a zpracovanim dopravnich nehod piislusSniky
nehodové sluzby dopravni policie jsou vycisleny na zakladé stiedni spotieby Casu na
1 nehodu, s rozdélenim na nehody s usmrcenim, téZkym a lehkym zranénim a nehody
pouze s hmotnou $kodou.™ Vysetieni na misté nehody provadgji zpravidla dva policisté,
dalsi zpracovani v€etné dodatecnych vyslecht svédki policista jeden.

Dalsi jsou primérmné néklady na pouzivana vozidla k vyjezdim k dopravnim nehodam
a primérna ujeta vzdalenost k jedné nehodé. Pro vypocet nakladli na nehody s usmrcenim
je v 80 % piipadd nutné provést soudni pitvu, jejiz cena kolisa podle rozsahu dopliiujicich
laboratornich vysetieni.

Policie Ceské republiky tyto primérné nédklady vycisluje bez ohledu na druh
motorového vozidla, které je ucastnikem dopravni nehody, jelikoz ndklady jsou totozné

V ptipad¢€ automobilu i motocyklu.

14 Zdroj: http://www.czrso.cz/index.php?id=12 — dne 15. 9. 2011
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Nehody s lehkym zranénim.
U téchto nehod je v praméru vyéislen niklad PCR na jednu dopravni nehodu
ve vysi 1.852,- K¢. Nasledujici tabulka ¢. 7 uvadi soucet v jednotlivych letech, finan¢nich

prostiedkil vynalozenych touto slozkou, pii dopravnich nehodach motocyklistt.

Tabulka &. 7 — Souéet vynaloZenych finanénich prostiedki PCR

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s lehkym 924 1311 1142 1197 782
zranénim

Naklady v K¢ 1.711.248 2.427.972 2.114.984 2.216.844 1.448.264

Nehody s tézkym zranénim.

Pozn.: vlastni zpracovani dne 15. 9. 2011
Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

U nehod s tézkym zranénim je v priméru vyéislen naklad PCR na jednu dopravni

nehodu ve vysi 3.887,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 8 uvadi soucet v jednotlivych letech,

finan¢nich prosttedkl vynaloZenych touto slozkou, pti dopravnich nehodach motocyklisti.

Tabulka &. 8 - Souet vynaloZenych finanénich prostiedki PCR

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s tézkym 597 494 430 447 287
zranénim

Naklady v K¢ 2.320.539 1.920.178 1.671.410 1.737.489 1.115.569

Nehody s usmrcenim ¢lovéka.

24

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 15. 9. 2011

Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

dopravni nehodu ve vysi 31.796,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 9 uvadi soucet v jednotlivych




letech, finan¢nich prostfedki vynalozenych touto slozkou, pii dopravnich nehodéch

motocyklisti.

Tabulka &. 9 - Souet vynaloZenych finanénich prostiedki PCR

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s usmrcenim 80 93 76 62 68
Clovéka

Naklady v K¢ 2.543.680 2.957.028 2.416.496 1.971.352 2.162.128

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 15. 9. 2011
Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

Tabulka ¢. 10 uvadi souhrn finan¢nich prostiedkd v uvedenych letech na vSechny

dopravni nehody motocyklistt, které vynaloZila Policie Ceské republiky k Setfeni t&chto

udalosti.

Tabulka ¢. 10 Souhrn finan¢nich prostifedki v letech 2006 - 2010

Rok

2006

2007

2008

2009

2010

Naklady
vynaloZené na
Setfeni
dopravnich

nehod (v K¢)

6.575.467

7.305.178

6.202.890

5.925.685

4.725.961

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 15. 9. 2011

Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

V téchto letech je v priméru vynaloZzeno 6.147.000,-K¢& ze strany PCR. Je to cena

napfiklad potiebna k ndkupu 1 ks mamografu™.

Zdroj: Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky (Specifické RTG zafizeni pro screening na poéinajici

rakovinu prsu.
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6.2 Naklady na zdravotni péci

Do vypoctu ekonomickych ztrat z hlediska zdravotnickych vydajii jsou zahrnuty

tyto naklady'® - naklady primé:

e Rychla zdravotnicka pomoc na misté dopravni nehody a pievozu

e Ustavni nemocniéni péée

e Nasledna ambulantni péce

e Osobni naklady (mzdy pracovnikil)

e Pohonné hmoty (vozidla, leteckd zachranna sluzba)

e L¢ky, zdravotnicky material

e Opravy

e Dispecink

Tyto naklady jsou spojené ke vS§em druhtim dopravnich nehod bez rozdilu dopravniho
prostfedku Gc¢astnika dopravni nehody. V dalsich kategoriich jsou jiz uvedeny statistické

udaje k nehodam s i¢asti motocyklu a motocyklistii.

Nehody s lehkym zranénim.

U téchto nehod je v priméru vycislen naklad na zdravotni péci k jedné dopravni
nehodé ve vysi 92.309,- K&. Nasledujici tabulka ¢. 11 uvadi soucet v jednotlivych letech,
finan¢nich prostiedkd  vynaloZzenych zdravotnictvim, pii dopravnich nehodéch

motocyklisti.

16 Rogenky Ceského statistického tifadu — dne 19. 9. 2011
Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 19. 9. 2011

Ceska asociace pojistoven — dne 19. 9. 2011
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Tabulka €. 11 — Soucet vynaloZenych finan¢nich prostiedki zdravotnictvim

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s lehkym 924 1311 1142 1197 782
zranénim

Naklady v K¢ 85.293.516 121.017.099 105.416.878 110.493.873 72.185.638

Nehody s tézkym zranénim.

Pozn.: vlastni zpracovani dne 19. 9. 2011

zdroj: Rodenky Ceského statistického tfadu — dne 19. 9. 2011
Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 19. 9. 2011

Ceska asociace pojistoven — dne 19. 9. 2011

U nehod s té¢Zkym zranénim je v praméru vy¢islen naklad v zdravotnictvi na jednu

dopravni nehodu ve vysi 839.819,-K¢. Nasledujici tabulka ¢.

12 uvadi

souclet

Vv jednotlivych letech, finan¢nich prostfedkti vynaloZzenych touto slozkou, pfi dopravnich

nehodéach motocyklisti.

Tabulka €. 12 - Soucet vynaloZenych financnich prostiedku zdravotnictvim

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s tézkym 597 494 430 447 287
zranénim

Naklady v K¢ 501.371.943 414.870.586 361.122.170 375.399.093 241.028.053

Nehody s usmrcenim ¢lovéka.

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011

zdroj: Rocenky Ceského statistického ufadu — dne 19. 9. 2011
Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 19. 9. 2011

Ceska asociace pojistoven — dne 19. 9. 2011

U skupiny s nejzavaznéj$imi nasledky je v priméru vyc¢islen naklad v zdravotnictvi

na jednu dopravni nehodu ve vysi 110.681,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 13 uvadi soucet
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V jednotlivych letech, finan¢nich prosttedkt vynalozenych touto slozkou, pfi dopravnich

nehodéach motocyklistt.

Tabulka €. 13 - Soucet vynaloZenych finan¢nich prostifedku zdravotnictvim

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s usmrcenim 80 93 76 62 68
Clovéka

Naklady v K¢ 8.854.480 10.293.333 8.411.756 6.862.222 7.526.308

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011
zdroj: Rogenky Ceského statistického ufadu — dne 19. 9. 2011

Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 19. 9. 2011

Ceska asociace pojistoven — dne 19. 9. 2011

Tabulka ¢. 14 uvadi souhrn finan¢nich prosttedki v uvedenych letech na vsechny

dopravni nehody motocyklistii, které byly vynalozeny zdravotnictvim Ceské republiky.

Tabulka ¢. 14 Souhrn finan¢nich prostiredki v letech 2006 - 2010

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Naklady
vynaloZené na

595.519.939 546.181.018 474.950.804 492.755.188 320.739.999

zdravotni péci

(v K¢)

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011

zdroj: Rocenky Ceského statistického ufadu — dne 19. 9. 2011

Ustav zdravotnickych informaci a statistiky — dne 19. 9. 2011

Ceska asociace pojistoven — dne 19. 9. 2011
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6.3 Hmotné Skody
Pro vypodet piimych $kod jsou pouzity udaje Ceské asociace pojistoven. Zahrnuty
jsou vysledky likvidaci udélosti zejména pro tyto druhy pojiéténi:17
e Havarijni pojisténi vozidel

e Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Plnéni ze strany pojistoven, tzv. , likvidace skody* zahrnuje nasledujici:
e Skoda na vozidle
e Skoda na vefejné prosp&sném zaiizeni
e Skoda zatizeni a pfedmétech zi¢astnénych osob
e Skoda na zdravi ziéastnénych osob
e Nahrada za pouziti nahradniho dopravniho prosttedku
e Jiné vydaje zucastnénych osob
V dalsich kategoriich jsou jiz uvedeny statistické udaje k nehodam s casti motocyklu
a motocyklistl, primér vynaloZzenych finan¢nich plnéni pojiStoven na jednu dopravni

nehodu v letech 2006 — 2010.

Nehody s lehkym zranénim.
U téchto nehod je v priméru vycislena hmotnd Skoda na jednu dopravni nehodu
ve vysi 139 510,- K¢. Nasledujici tabulka €. 15 uvadi soucet V jednotlivych letech,

finan¢nich prosttedkt vynalozenych, pti dopravnich nehodach motocyklista.

Tabulka €. 15 — Soucet vynaloZenych finan¢nich prostredkii likvidaci pojiSt'oven

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod
s lehkym 924 1311 1142 1197 782

zranénim

Naklady v K¢ 128.907.240 182.897.610 159.320.420 166.993.470 109.096.820

Pozn.: vlastni zpracovani dne 19. 9. 2011

Zdroj: Ceské asociace pojistoven (CAP) - — dne 5.8.2011

e Zdroj: Ceska asociace pojistoven (CAP) - — dne 5.8.2011
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Nehody s tézkym zranénim.

U nehod stézkym zranénim je v praméru vycislen naklad likvidace pojistné
udélosti na jednu dopravni nehodu ve vysi 178.966,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 16 uvadi
soucet v jednotlivych letech, financnich prostfedki vynalozenych, pfi dopravnich

nehodach motocyklistu.

Tabulka €. 16 - Soucet vynaloZenych finan¢nich prostiedku likvidaci pojiSt'oven

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod
s tézkym 597 494 430 447 287

zranénim

Naklady v K¢ 106.842.702 88.409.204 76.955.380 79.997.802 51.363.242

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011

Zdroj: Ceska asociace pojistoven (CAP) - — dne 5.8.2011

Nehody s usmrcenim ¢lovéka.

24

Skody na jednu dopravni nehodu ve vySi 314993,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 17 uvadi
soucet v jednotlivych letech, financnich prostfedkti vynalozenych, pfi dopravnich

nehodéach motocyklisti.

Tabulka €. 17 - Soucet vynaloZenych finan¢nich prostiredki likvidaci pojiSt'oven

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s usmrcenim 80 93 76 62 68
Clovéka

Naklady v K¢ 25.199.440 29.294.349 23.939.468 19.529.566 21.419.524

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011

Zdroj: Ceska asociace pojistoven (CAP) - — dne 5.8.2011
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Tabulka ¢. 18 uvadi souhrn finan¢nich prostiedkt v uvedenych letech na vSechny

dopravni nehody motocyklistti, které byly vynaloZzeny k likvidaci hmotnych S$kod

zpusobené nasledky dopravnich nehod.

Tabulka ¢. 18 Souhrn finan¢nich prostiedki v letech 2006 - 2010

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Néklady
vynalozené na

260.949.382 300.601.163 260.215.268 266.520.838 181.879.586

likvidaci Skod
(v K¢)

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011
Zdroj: Ceska asociace pojistoven (CAP) - — dne 5.8.2011

Zde je nutné pfipomenout jiz zminéné, ze motocyklisté se v tomto obdobi podileli

na dopravnich nehodéach v priméru 2,6 % celkového poctu dopravnich nehod.

Porovnani s ostatnimi ucastniky, ktefi se podileli v jednotlivych letech na dopravni

nehodé a ptispéli tak do celkového poctu hmotnych skod, znézoriiuje graf ¢. 15

Graf ¢. 15 — Celkové hmotné Skody vzniklé pfi dopravnich nehodach a skody na motocyklech
v letech 2006 — 2010 v Ceské republice. (x 100,-K¢)
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Ceska asociace pojistoven zahrnuje celkem 32 jednotlivych pojistoven, které se mimo
jiné, témito druhy pojisténi zabyvaji. V tabulce €. 19 pro ptiklad uvadim statistické udaje,
jedné z pojistoven se silnym postavenim na domacim trhu, kde jsem osobn¢ zjistil presné
vycty finan¢nich nakladi vynaloZenych v letech 2007 — 2010. Tabulka uvadi pocet
motocyklt, tedy téch, které byly ucastny na dopravni nehod¢ a celkovy souhrn Skod

Vv jednotlivych letech vyplacenych pojistovnou Kooperativa pojistovna a.s.

Tabulka ¢. 19 — VynaloZené prostiedky Kooperativa pojiStovna a.s. k likvidaci
pojistnych udalosti motocykli v letech 2007 — 2010.

Rok Pocet motocykld (udalosti) Celkova skoda (K¢)
2007 974 76.574.709
2008 1346 88.164.425
2009 1279 71.761.075

10 915 41.817.501

Pozn.: Vlastni zpracovani— dne 5. 8. 2011
Zdroj: Kooperativa pojistovna a.s.— dne 14.5..2011

Uvedené pocty udalosti a souhrn celkové Skody obsahuje pouze Skody tykajici se
ptimo vozidla (motocyklu), bez zdravotnich a jinych vydaji uvedené pojistovny k dilci

¢1 souhrnné nehodovosti.

6.4 Ztrata na produkci

,»Ztraty na produkei v diisledku usmrceni ¢i zranéni osob pii dopravnich nehodach tvofi z
ekonomického pohledu nejvyssi polozky nepfimych nakladi. Z tohoto hlediska je tfeba
vénovat zplsobu vypoctli maximalni pozornost a snahu o co nejptesnéjsi vysledky. Ty
vSak zavisi na stupni propracovanosti a podrobnosti statistickych ptehledi o nehodovosti v

silniénim provozu na celém uzemi Ceské republiky*.*®

18 Ing. Zdenék Konarek (Centrum dopravniho vyzkumu Brno), biezen 2006 — online 8.9.2011
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Pro vypolty ztrat na produkci se pouziva vySe hrubého domdaciho produktu (HDP)
vV bé&Znych cenach, kterd je uvadéna Ceskym statistickym ufadem. Pro uréeni HDP
na 1 obyvatele je smérodatny stiedni stav pocCtu obyvatel v produktivnim véku tj. muzi
ve véku 15 — 62 let a Zeny ve véku 15 — 60 let.

Hruby domaci produkt na jednoho obyvatele v produktivnim véku je tedy pomér
hrubého produktu v béznych cenach HDPy, a stfedni stav poctu obyvatel v produktivnim
véku st.st.Pp

Pro ucely ur€eni ztrdt na produkci jsou stanoveny vékové skupiny v souladu
s vekovymi skupinami ve statistice dopravnich nehod. Ke kazdé¢ vékové skupiné je
vypocitan pramérny pocet let predpokladané produktivni ¢innosti.

Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni cinnosti Clovéka,

ale 1 snizend moznost vydélku (tedy 1 produkce), vyplyvajici z nasledkti dopravni nehody.

Nehody s lehkym zranénim.
U téchto nehod je v priméru vycislena ztrata na produkci k jedné dopravni nehodé
ve vySi 61188,- K¢. Nasledujici tabulka ¢. 20 uvadi soucet v jednotlivych letech,

finan¢nich prostiedki ve ztrate, pii dopravnich nehodach motocyklisti.

Tabulka €. 20 — Soucet ztraty na produkci

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s lehkym 924 1311 1142 1197 782
zranénim

Ztrata v K¢ 56.537.712 80.217.468 69.876.696 73.242.036 47.849.016

Pozn.: vlastni zpracovani dne 19. 9. 2011

Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

Nehody s tézkym zranénim.
U nehod s tézkym zranénim je v priméru vycislena ztrata na produkci k jedné

dopravni nehodé, ve vysi 1.175.404,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 21 uvadi soucet
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V jednotlivych letech, finan¢nich prostfedkt ve ztraté, pii dopravnich nehodach

motocyklisti.

Tabulka €. 21 - Soucet ztraty na produkci

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s tézkym 597 494 430 447 287
zranénim

Ztrata v K¢ 701.716.188 580.649.576 505.423.720 525.405.588 337.340.948

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011
Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

Nehody s usmrcenim ¢lovéka.

wevr

Kk jedné dopravni nehodé naklad ve vysi 7.640.309,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 22 uvadi
soucet v jednotlivych letech, finan¢nich prostfedki ve ztraté, pifi dopravnich nehodach

motocyklistu.

Tabulka €. 22 - Soucet ztraty na produkei

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod

s usmrcenim 80 93 76 62 68
Clovéka

Naklady v K¢ 611.224.720 710.548.737 580.663.484 473.699.158 519.541.012

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011
Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

Tabulka ¢. 23 uvadi souhrn financnich prostfedkli ve ztrat€ na produkci
v uvedenych letech na vSechny dopravni nehody motocyklist, které byly zpiisobené

nasledky dopravnich nehod.
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Tabulka €. 23 Souhrn finanénich prostiredki ve ztraté na produkci, v letech 2006 -

2010
Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Ztrata na

1.369.478.620 | 1.371.415.781 | 1.155.963.900 | 1.072.346.782 | 904.730.976
produkci (v K¢)

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011
Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

6.5 Socialni vydaje

Do této oblasti dulezit¢ pro vypocet socidlnich vydaji v dasledku dopravni

nehodovosti se zapoc¢itavaji nasledujici polozky nepfimych naklada:

e Davky nemocenského pojisténi
e Vdovské a vdovecké diichody
e Sirotc¢i dichody

e Invalidni dichody

r~_r

Vypocet davek nemocenského pojisténi, vychdzi z primérného mési¢niho platu,
uvedeny Ceskym statistickym ufadem.

Na vdovské a vdovecké dichody vznika narok po smrti jednoho z manzell po urcitou
dobu, v souvislosti existence nezaopatfenych déti a s ohledem na vékovou skupinu
opravnéného.

Na sirot¢i diichod ma narok nezaopatiené dité, zemie-li rodi¢ ¢i osoba, kterd pievzala
péci rodich

Na invalidni dichod ma narok osoba télesn¢ postizena, dle zdravotni klasifikace

a hodnoceni zdravotni komise v sou¢innosti Socidlni péce.
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Nehody s lehkym zranénim.

U téchto nehod je v priméru vycislena castka na socidlni vydaje statu, k jedné

dopravni nehod¢, ve vysi 23.271,- K¢. Nasledujici tabulka ¢. 24 uvadi soucet

Vv jednotlivych letech, finan¢nich prostiedk, pii dopravnich nehodach motocyklisti.

Tabulka ¢. 24 — Soucet socialnich vydaji

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod
s lehkym 924 1311 1142 1197 782
zranénim
Socidlni

21.502.404 30.508.281 26.575.482 27.855.387 18.197.922
vydaje v K¢

Nehody s tézkym zranénim.

Pozn.: vlastni zpracovani dne 19. 9. 2011

Zdroj: http://www.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

U nehod s tézkym zranénim je v praméru vycislena ¢astka na socialni vydaje statu,

k jedné dopravni nehodé€, ve vysi 624.080,-K¢. Nasledujici tabulka ¢. 25 uvadi soucet

Vv jednotlivych letech, finan¢nich prosttedk, pti dopravnich nehodach motocyklisti.

Tabulka €. 25 - Soucet socialnich vydaja

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod
s téZkym 597 494 430 447 287
zranénim
Socialni

372.575.760 308.295.520 268.354.400 278.963.760 179.110.960
vydaje v K¢
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Nehody s usmrcenim ¢lovéka.

N 24

vydaje statu, kjedné dopravni nehod€, ve vySi 857.654,-K¢. Nasledujici tabulka

¢. 26 uvadi soucet v jednotlivych letech, finan¢nich prostiedkd, pii dopravnich nehodéach

motocyklista.

Tabulka €. 26 - Soucet socialnich vydaja

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet nehod
s usmrcenim 80 93 76 62 68
Clovéka
Socidlni

68.612.320 79.761.822 65.181.704 53.174.548 58.320.472
vydaje v K¢

Pozn.: vlastni zpracovani dne: 19. 9. 2011

Zdroj: http://lwww.czrso.cz/ — dne 15. 9. 2011

Tabulka ¢. 27 uvadi souhrn finanénich prostiedkll vynalozenych na socialni vydaje

statu, v uvedenych letech na vSechny dopravni nehody motocyklist, které byly zptisobené

nasledky dopravnich nehod.

Tabulka ¢&. 27 Souhrn finanénich prostiedkii na socialni vydaje, v letech 2006 - 2010

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Socialni  vydaje

k) 462.690.484 418.565.623 360.111.586 359.993.695 255.629.354
v K¢
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Vsechny vyse uvedené vydaje pfimé a nepfimé, spolu tvoii ned€litelnou soucast
finan¢nich prostiedki, respektive nékladi statniho rozpoctu, které¢ jsou vynalozeny pro
zachranu lidskych zivotu, Setfeni dopravnich nehod a v neposledni fadé, k likvidaci jejich
nasledk.

Jen za rok 2010, bylo v priméru celkem vynaloZeno 1,66 miliardy K¢ k udalostem
tohoto charakteru, v nehodovosti motocyklistii v Ceské republice. Pro porovnani uvadim,
ze planovany rozpocet mésta Pardubice bez méstskych obvodi je planovan pro rok 2011

ve vysi 1,9 milionu korun™®

/. Predpokladany vyvoj nehodovosti

7.1 Preventivni uloha statu

Piijetim Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu Vv dubnu 2004, vlada CR
jednoznacné potvrdila svlj zdmér podniknout ucinné kroky k zastaveni nehodovosti
v silni¢ni dopravé a piiblizit se statim EU. V souladu s nosnymi pilifi evropské dopravni
politiky, vyty¢enymi EU v Bilé knize®, se vlada CR ptipojila k zavazku, snizit pocet
usmrcenych osob v silnicnim provozu do roku 2010 na 50 % trovné roku 2002, tedy
celkové na 650 osob.

Dnem 1. 7. 2006 vstoupil v platnost tzv. ,,Bodovy systém?, ktery mé&l za ukol tento
cil naplnit. V prvnich mésicich se rapidné¢ nehodovost snizila a vSak po rizném

zpochybniovani a porusovéani i vladnich ciniteld nehodovost opét stoupla. Nic méné na

19 Statutarni mésto Pardubice rozpodet mésta Pardubic na rok 2011, ZmP 14. 12. 2010

20 Bila kniha - Evropska dopravni politika pro rok 2010 : Cas rozhodnout (European Transport Policy for 2010:
Time to Decide, COM (2001) 428

Ceska republika. O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zakont. In Shirka zdkonii.

2000, 123D, 361, s. 123b-123f.
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konci roku 2006, piispél tento systém ke snizeni usmrcenych osob pod hranici 1000 osob.
V pribéhu roku a v zévérecném statistickém hodnoceni na konci uvedeného roku byla
nehodovost v CR jesté vyssi o 17,6 % porovnani s rokem 2006. V zaii 2008 vlada provadi
revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecCnosti silnicniho provozu na obdobi
2008 — 2010 se zjisténim, ze ptivodni cil o snizeni usmrcenych osob o 50 % nesplni.

Ceska republika se v souvislosti s Evropskou unii®* zavazala a piijala Narodni
strategii bezpecnosti silnicniho provozu pro obdobi 2011 — 2020.

Dalsi rozvoj aktivit ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je rovnéz akcentovan
V programovém prohlaseni viady Ceské republiky ze 4. srpna 2010: ,, Vlada bude rozvijet
aktivity ke zvySeni bezpeCnosti silnicniho provozu, zvySovat informovanost ucastnikl
silnicniho provozu a zkvalithovat budovani infrastruktury. Bude klast diraz i na dalsi
komunikacni aktivity a zejména vychovu déti a mladeze. Vlada peclivé vyhodnoti u€¢innost
bodového systému ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich, odstrani neumérné
tvrdosti zdkona, zvysi postih za delikty spojené s agresivitou fidi¢i a pifimo ohrozujici
bezpec¢nost silni¢niho provozu a zpiesni pravidla, kde dochdzi k dvojimu moznému
vykladu. Vladda podpoii rozvoj cyklistické dopravy vcetné legislativnich opatfeni ve
prospéch cyklisti. Vldda bude podporovat a rozvijet inovacni technologie, zejména
navazné systémy druzicové navigace pro fizeni dopravniho provozu a pro organizaci
a zajiStetni mobility vedouci ke zvySeni efektivity a bezpeCnosti dopravy a lepsi
informovanosti jednotlivych skupin uZivatelti dopravy.*

Pro sniZzeni obrovskych zbytecnych ztrat zpisobenych dopravni nehodovosti jsou
hledana feSeni na svétové 1 evropské urovni. Organizace spojenych néarodi (OSN)
se na svém zasedani v fijnu 2009 v Moskve usnesla a na zasedani v bfeznu 2010 v New
Yorku potvrdila své vyhlaSeni dekady 2011-2020 jakoZzto Dekady akci pro vyssi
bezpecnost silni¢niho provozu ve svété. Dekada akci by méla pomoci zlepSit fizeni
bezpecnosti silnicniho provozu, zvysit bezpecnost vozidel i infrastruktury a ptsobit na
chovani ucastnikii silniéniho provozu. Obdobné zareagovaly 1 organy Evropské unie
vydanim Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému

a socialnimu vyboru a Vyboru regionii: Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti

22 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé€, Evropskému hospodarskému a socidlnimu vyboru a Vyboru

regionti: Smérem k evropskému prostoru bezpec¢nosti silni¢niho provozu:sméry politiky v oblasti bezpe€nosti silni¢niho

provozu v letech 2011-2020. - KOM (2010)389 v konecném znéni z 20. 7. 2010
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silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech
2011-2020, publikovaném v Cervenci 2010 a piijetim Zavérd Rady k tomuto Sdéleni
na prosincovém jednani Rady ministrG pro dopravu. 28. bfezna 2011 Evropska komise
zvetejnila Bilou knihu: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru na vytvoieni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajictho zdroje. Cilem EK
V oblasti bezpec¢nosti je do roku 2020 snizit pocet dopravnich nehod na polovinu a do roku
2050 snizit pocet umrti v silni¢ni dopravé témet na nulu. Zasadni obsah Knihy vyzadujici
dikladné prostudovani ze strany ptislusnych odborniki nemohl byt s ohledem na datum
jeji publikace zapracovan do nové Strategie. V kazdém ptipad¢ budou navrhované zasady

brany v potaz pfi tvorbé dalSich strategickych materiald.

K tomu, aby se novéa strategic v Ceské republice stala pro piisti dekadu skutecné
nastrojem pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, byly jiz ve stadiu ptipravy osloveny
vSechny subjekty (kraje, obce s rozsSifenou pisobnosti, autoskoly, dopravci, dopravni
podniky, velké firmy i soukromé subjekty, nevladdni organizace a obCanska sdruzeni), které
mohou svymi aktivitami ke sniZeni nehodovosti pfispét. Cilem je, aby tato strategie
reflektovala jejich potieby, moznosti i nezbytné podminky potiebné k realizaci napravnych

opatieni a vytvorily se podminky pro jeji naplnéni:

Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro obdobi 2011 — 2020, se zabyva:
- analyzou vyvoje nehodovosti v Ceské republice
- analyzou vyvoje nehodovosti v zahranici

- evropskym planem bezpecnosti silni¢niho provozu

Nérodni strategie se zejména zameétfuje na zavazné dopravni prestupky v silnicnim
provozu. Zejména na:
e sniZeni poctu nehod vlivem nepfiméfené rychlosti
e snizenim poctu nehod vlivem nedanim piednosti v jizde
e sniZzenim poctu nehod zavinénych pod vlivem navykovych latek
e snizeni vaznosti ndsledkli nehod zvySenym pouzivanim zadrznych systému
e zvySeni ochrany zranitelnych ucastniki silnicniho provozu

e vytvareni bezpecného dopravniho prostoru
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e zlepSeni opatfeni bezprostiedné po nehodé
e dopravni vychova

e zvyseni respektu ucastniki silni¢niho provozu k dodrzovani pravni upravy

Pro preventivni c¢innost je zaméfen pohled smérem k ucastniklim silni¢niho
provozu, zejména v oblasti intenzity a efektivity kontroly Policie Ceské republiky. Daldim
krokem je vyuzivani technickych prosttedki v silni¢ni dopravé a to zejména v kamerovém

dozoru a automatizovaném zptisobu kontroly.

V Némecku byl vyvinut pfistroj, specidlné¢ pro kontrolu motocyklist, jejich rychlosti
po pozemni komunikaci. Tento pfistroj umoziiuje fotografovat méfeny motocykl soucasné
zezadu a zeptedu. Podstata téchto fotografii spo¢iva vtom, ze je zadokumentovéana
registraéni znacka motocyklu a soucasn¢ tvar motocyklisty. Soucasna méfici technika toto
neumoznovala a motocyklistovi nemohl byt dodate¢né¢ prokazan ptestupek V silnicni

dopravé. Cilem je snizeni po¢tu nehod motocyklistl vlivem nepiimétené rychlosti.

vvvvv

ulohu, jak jiz bylo feCeno sehrava v oblasti legislativy, tedy pravnich norem a opatfeni.
Jednim z krokli na useku motocyklistli je zvySeni hranice veéku Zadatele, potfebného
k ziskani opravnéni pro nejvyssi vykonovou kategorii motocykli. Zptisnéni absolvovani

a zavérecné zkousky v autoskolach.

7.2 Piredpoklad vyvoje nehodovosti motocyklista

Na grafu €. 16 je patrny vyvoj nehodovosti v letech 2006 — 2010. Od roku 2007
ma tento vyvoj mirn¢ klesajici tendenci smérem ke snizeni dopravnich nehod zavinénych
motocyklisty. Primérmné tedy v letech 2007 — 2010 klesl podil zavinénych dopravnich

nehod motocyklisty o 390 nehod. Pokud budeme vychédzet z primérnych dat, v dalSim
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obdobi tedy v roce 2011, by klesl podil motocyklistii na zavinénych dopravnich nehodach

na ¢islo 1143 dopravnich nehod.

Graf ¢. 16 - Poéet dopravnich nehod zavinénych motocyklisty v letech 2006 — 2010

v Ceské republice.
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pozn. vlastni zpracovani ze dne: 1. 5. 2011

Zdroj: http:/edn.pcr.cz/nehody/statistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

Prognéza dopravnich nehod s umrtim v dalSich letech je na zaklad¢ ptedchoziho
obdobi tézko odhadnutelna. S piihlédnutim ke Strategickému planu vlady CR, jeho ciliim
a odhodlanosti k plnéni tohoto planu je mozné piedvidat zlepsSeni situace v tomto sméru.

S ohledem na statisticka ¢isla porovnana v grafu ¢. 17, byl vyvoj v letech 2007 — 2009
klesajici s primérnou hodnotou ubytku poctu umrti 15 osob. A vsak v roce 2010 jiz stoupl

oproti roku 2009 pocet umrti pii dopravnich nehodach motocyklist vlastni vinou o 6 osob.
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Graf €. 17 - Pocet Gmrti motocyklisti pii dopravnich nehodach v letech 2006 — 2010 v Ceské
republice.
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Zdroj: http://edn.pcr.cz/nehodyistatistiky - Policie Ceské republiky-dne 2. 3. 2011

7.3 Celkovy pohled na predpokladany vyvoj nehodovosti.

Nejen Ceska republika, ale i EU hled riizné cesty ke zlepseni situace na pozemnich
komunikacich.

Ceska republika byla jiz tfikrat prostfednictvim CDV zapojena do rozsihlych
prazkumt postojii a chovani fidi¢d, jejichz cilem je osvétlit pticiny, které vedou k vysoké
urovni nehodovosti v silniénim provozu. Zapojenim do mezindrodnich prizkuml
SARTRE 1, 2 a 3 (postoje a chovani evropskych tidi¢ii vzhledem k bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich) a IRTAD (pouzivani bezpecnostnich pasi) byla vytvorena

moznost porovndni postoji a chovani fidicli u nas a v zahranici.
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Pro oblast prevence je zapotiebi vyclenit dostate¢né prostfedky na ptipravu kvalitnich
medidlnich kampani, pfipravu novych metodik vyuky, tisk materidli urcenych pro
vychovu a ovliviiovani chovani tcastniki silni¢niho provozu. Vlozené finan¢ni prostfedky
se pak vrati formou snizeni nehodovosti a nasledné i snizenim vyse celospoleCenskych
Ztrat.

Ptiloha 1 znazoriiuje 1 veselejs$i formu prevence a to pomoci komiksovych letaku,
téchto nau¢nych letakli je pomoci internetu, pfi Skolenich fidict, autosSkolach, a jinych

preventivnich dopravnich akci.

7.4 Dotaznikové Setreni

Béhem mésict biezna az srpna 2011, jsem provedl dotaznikové Setieni pro zjisténi
postojii motocyklistii k upravam legislativy v Ceské republice. Dotaznik je zaméfen
k dopravnimu prostiedku motocykl, druh uzivani respondentli, kategorii, nehodovost,
postoj k bodovému systému a v neposledni fadé alkoholu ve spojeni s motocyklem.

Stejné Setfeni jsm provedl u fidi¢h motocykli v Némecku, vyjma bodového
systému, ktery jsem situoval pro Némeckého motocyklistu pii jizdé do Ceské republiky.
Pro srovnani obou zemi jsem zamérné oslovil stejny pocet motocyklistli, tedy na obou
stranach 44 0sob. V piiloze &. 2 je dotaznik uréeni pro motocyklisty z Ceské republiky
a v piiloze ¢. 3,4 je ptilozen dotaznik v Némecké verzi a prelozené do Ceského jazyka.

Vysledek otazky €. 1,2,3 je znazornén v grafu ¢. 18, kde je porovnan pomér mezi
obéma zemémi, co se typu vlastnictvi motocyklu tyce, uzivani motocyklu a obsahu motoru

vlastnéného motocyklu.

Na otazku €. 1, Styl motocyklu: odpovédélo z motocyklisth:

%

CR Némecko
Enduro 0 0
Cestovni 21 15
Sportovni 12 21
Chopper 11 8
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U otazky ¢. 2 doslo k zajimavému vysledku, nebot’ s osloveného poétu osob z CR,
plny pocet uziva motocykl pro volnou chvili, tedy motocykl vlastni pouze ze zajmovych
divodi. Z Némecké strany je tento ditvod z 28 ptipadt. Zbylych 16 mimo volného ¢asu
pouziva motocykl i k dopravé do zaméstnani apod..

Otazka ¢. 3 sméfovala k obsahu motoru vlastnéného motocyklu. Zde je nutné
vyzvednout, Ze nikdo z dotdzanych nevlastni motocykl niz§i nez o obsahu motoru

500 ccem, tedy vSichni pouzivaji motocykl v kategorii nejrizikovéjsi, co se vykonové tiidy

tyce.

CR Némecko
350 — 1000ccm 25 18
Nad 1000 ccm 19 26

Graf ¢. 18: Porovnané vysledky dotaznikového Setfeni, otazek 1,2,3
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Pozn.: vlastni zpracovani — dne 15. 9. 2011

Vysledek otazky €. 4,5,6 je znazornén Vv grafu ¢. 19, kde je porovnan pomér mezi
obéma zemémi, V zavinéné a nezavinéné dopravni nehod¢ pfi jizdé¢ na motocyklu a styl

Jizdy jednotlivych respondentii.
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Otazka ¢. 4 zjistovala u respondentu zda zavinili dopravni nehodu pii jizdé na

motocyklu:
CR Némecko
Zavinéna: 2 4
Nezavinéna 42 40

Otazka ¢. 5 zjistovala zavinéni dopravni nehody pfi jizdé na motocyklu s vlastni Gc¢asti

na dopravni nehod¢

CR Némecko
Ano 6 5
Ne 38 39

Otéazka €. 6 zjistovala u respondentu vlastni styl jizdy na motocyklu. Vysledky této

otazky jsou vice subjektivni, nez objektivni, nebot’ kazdy hodnotil sebe ze svého pohledu.

CR Némecko
Klidny (vyletni) 11 26
Svizny (bezpecny) 28 18
Rychly (sportovni) 5 0
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Graf ¢. 19: Porovnané vysledky dotaznikového Setreni, otazek 4,5,6
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Pozn.: vlastni zpracovani— dne 15. 9. 2011
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V silni¢nim provozu riskuji.

Vysledek otazky €. 7 je znazornén v grafu €. 20. Cilem této otdzky bylo zjistit
chovani fidi¢t v uvedenych zemich na zavedeny tzv. ,,Bodovy systém* v Ceské republice.
Zda tento systém oslovené fidice ovlivnil, ¢i nikoliv. Oslovené respondenty Némeckych
motocyklistl, se tato otdzka dotykd mirné€jsi formou, jelikoz jimi spachany dopravni
prestupek na uzemi Ceské republiky neni postihovan odebranim piislusného poétu bodii
v evidenci Fidi¢t CR, ale udélenim finanéni pokuty. Nicméné jsem v tomto piipadé zjistil,
pfi predkladani dotaznikd, Ze zavedeny Bodovy systém ma na cizince mirny psychologicky
G¢inek, nebot’ citi zpiisnéni postihii za dopravni piestupek v CR.

Otazka tedy byla poloZena: Zavedeny bodovy systém v CR té piinutil:

v

CR Némecko
K pomalejsi jizde 21 8
Bez zmén 15 36
Rychlejsi jizda 0 0
Bez omezeni 8 0
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Graf ¢. 20: Porovnané vysledky dotaznikového Seti‘eni, otazka ¢. 7
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Pozn: vlastni zpracovani— dne 15. 9. 2011

Vysledek této otazky a hlavné ze strany Ceskych motocyklistl je zcela patrny.
., Bodovy systém* zavedeny v Ceské republice s G&innosti od 1. 7. 2006%, témsf polovinu

Mevr oty

oslovenych motocyklistl prinutil k pomalejsi a bezpecnéjsi jizdé na motocyklu.

Zminéné odeéitani bodii bylo obsahem otazky &. 8 pro fidice Ceské republiky, kde
z dotazanych mélo odebrano do 4 bodi 18 fidict a do 8 bodd 5 fidich. Vysledek
koresponduje s otazkou piedchozi a to v poétu pomalejsi jizdy, kdy se tedy vzajemné
potvrzuji u€inky systému. K Némeckym fidi¢im byla otdzka €. 8 poloZena jinou formou,
a to co do poétu navitévnosti Ceské republiky po zavedeni systému. Bohuzel, odpovédélo

28 dotazanych, ze navitévuji CR méné a 6 viibec.

Vysledek otazky ¢. 9 je znazornén v grafu ¢. 21. Zde bylo cilem zjistit postoj

jednotlivych oslovenych osob k alkoholu v souvislosti s fizenim motocyklu. Ani u této

8 Ceska republika. O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii.

2000, 123b, 361, s. 123b-123f.
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otazky neni na misté pocitat s objektivni reakci, nebot’ kazdy popravdé neuvede, ze pozije
alkohol a usedne za fiditka motocyklu. Nicméné je zde zjiSténo samotné védomi
o pifipadném poruseni zékona** a ze alkohol do provozu na pozemnich komunikacich
nepatii. Pokud se podivame na pocet odpovédi v moznosti ,,nevim®, je zde nasnadé, Ze
tento pocet oslovenych se s pozitim alkoholu a nasledné jizdé na motocyklu jiz nekdy

setkali, ¢i maji ptimo vlastni zkusenost.

Graf ¢. 21: Porovnané vysledky dotaznikového Setreni, otazka ¢. 9
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Pozn.: vlastni zpracovani — dne 15. 9. 2011

Vysledek otazky €. 10 je znazornén v grafu ¢. 22. Cilem této otdzky bylo zjistit nazor
na ptipadné zavedeni reflexni vesty, ¢i jiného obleceni do provozu motocykll na vetejné
komunikaci. Zda povinné uziti vesty nejen dle nazoru oslovenych pfinese vétsi bezpecnost

jizdy na motocyklu, ale i zda v pfipadné povinnosti budou tuto vestu osloveni pouZzivat.

Ceska republika. O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti. In Shirka zdkoni.

2000,
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Velmi zajimavy vysledek pfinasi osloveni respondenti Némecka, kde motocyklovy provoz

je velmi rozsiten a s daleko bohatsi praxi a hustotou provozu, nez v Ceské republice.

%

CR Némecko
Souhlasim se zavedenim 0 2
Bezpecnost nezvysi 27 39
Zasadné proti uziti 17 3

Graf €. 22: Porovnané vysledky dotaznikového Setfeni, otazka c. 10
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Pozn.: Vlastni zpracovéni — dne 15. 9. 2011

7.4.1 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Vysledky tohoto priizkumu mohou slouzit jako podklad pro vyhodnoceni a zvéazeni

zmen legislativy hlavné v oblasti novych povinnosti fidi¢t motocykla.
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Dulezité je védét, ze nékteti motocyklisté na uvedenou problematiku pohlizi ucelove,
ale je zde i neopomenutelny fakt, Ze tito fidici maji ohromnou praxi v silni¢nim provozu za
fiditky motocyklu, nepouzivaji motocykl jen jako dopravni prostfedek, ale vice pro volnou
chvili. Z tohoto prameni bohaté zkuSenosti v silni¢nim provozu oproti automobiltim,
a ostatnim vozidlim, které jsou pouzivané vice ucelove a tedy méné Casto.

Porovnani vysledki s fidi¢i motocyklli v Némecku dava védet, ze i oni maji svij
nézor, ale hlavné podstatnd vétsi zkuSenosti neZ fidi¢i v CR a jejich stavajici legislativa je

zpracovana s co nejveétSimi ohledy na vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

Pozn.: V minulosti fidi¢i automobilti na izemi Némecka méli povinnost ve dne, uzivat
zapnuta potkavaci svétla, tak jak je tomu u nés, ale pozdéji tato povinnost pominula,

aby nedochézelo k piehlédnuti motocyklisty, ktery naopak mit zapnuté svétla musi.

Vysledek dotazniku na dalsi zbodi a to reflexni vesta, je téz opodstatnény,
coz ukazuje 1 vyvoj nehodovosti motocyklistli a charakter nejcastéjSich dopravnich nehod
s ucasti motocyklisty. To uz déale v zavéeru celé prace.

Stranka alkoholu ve vysledku dotazniku, jak uz bylo fedeno je velmi subjektivni. Ridi¢i
vSak védi, ze uzivat jej pred a béhem jizdy nemaji a pfipadna legislativa o zavedeni
povelné mirné¢ hladiny alkoholu je nesmyslnd. Samotni soucCasni uzivatel¢ jsou dnes
na hranici mozné budouci povolené hladiny, kterd vSak, kdyZ bude hranici legélni,

uzivatelé si svou, posunou o stupen vyse.

8. Zavér

Cilem diplomové¢ prace bylo:

zda nehodovost motocyklisti je vyS$i neZz ostatnich motorovych vozidel a dle
sdélovacich prostfedki a jejich vSeobecné kritiky motocyklistd stran bezohlednosti
a nehodovosti, tuto skutecnost vyvratit.

Vyvoj nehodovosti ve shora uvedenych cCislech jednozna¢né podil motocyklisti oproti
ostatnim ucastnikil silni€niho provozu zcela vyvraci. V prvni fad€ je nutné pfipomenout,

ze motocykli je evidovano v Ceské republice 12,91 % z celkového poétu registrovanych
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¢innost, byla v souvislosti s provozem dopravniho prosttedku, zcelkového poctu
krimindlnich ¢ind v roce 2010 pouze v 0,2 % vSech dopravnich prostiedkli. Naopak se
dopustil trestné ¢innosti viéi motocyklistim pachatelé, v roce 2010, kdy bylo odcizeno
760 jednostopych motorovych vozidel.

Dopravni nehody se motocyklisté v obdobi let 2006 — 2010 dopustili v silni¢ni dopravé
ve vysi 2,6 % z celkového poctu dopravnich nehod motorovych vozidel.

Nehodovost motocyklistil klesla od roku 2006 do roku 2010 o 1091 dopravnich nehod.

Vysoky podil nehodovosti motocyklistd v silni¢nim provozu se nepotvrdil.

Statistickym porovnanim nehodovosti motocyklista v letech 2006 - 2010
a porovnanim vyvoje Vv ramci Evropské unie, se podatilo beze zbytku. Statistické udaje
vyvoj nehodovosti zcela popisuji a piinasi vysledek stran motocyklistt, ze podil
nehodovosti je vramci Evropské unie téméf shodny. Trestna ¢innost motocyklisti je
v Ceské republice na nejniZzsi Girovni oproti nékterym evropskym statiim.

Vyssi podil nehodovosti motocyklisti v CR nez v EU se nepotvrdil.

K problematice zaméfeni, zda veskeré usili vlady CR sméfuje k naplnéni ukolu
Narodni strategie bezpec€nosti silni¢niho provozu pfijaté ze dne 28. 4. 2004, ¢. 394 a dale
z dokumentu EU s téze cilem: White Paper on EurOpean transport policy, schvalenym

Evropskou komisi dne 12.zafi 2001, se potvrdila.

Zavedeny ,,bodovy systém*“ v Ceské republice, S u¢innosti dnem 1. 7. 2006 nepfinesl
sniZeni poctu dopravnich nehod. Po uvedeném datu vyrazné klesla nehodovost, ale pouze
na kratké obdobi. Oc¢ekavany piinos ke snizeni poctu dopravnich nehod, nebyl naplnén

Snizeni dopravnich nehod zavedenim ,,bodového systému‘ se nepotvrdil.

Zavedeni reflexniho obleceni, Vv budoucim obdobi pro motocyklisty, vzhledem
k charakteru dopravnich nehod, nepovede K vyraznému snizeni dopravnich nehod s iCasti
motocyklu, coz vyplyva ze statistiky dopravnich nehod.
Charakter zavinénych dopravnich nehod, nepotvrzuje, Ze pouziti reflexniho obleceni

povede ke snizeni nehodovosti motocyklistt.
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Vzhledem kvyse uvedenym piestupkiim v silni¢ni dopravé pachanymi motocyklisty,
ale 1 ostatnimi uc€astniky silni¢niho provozu, nic nenasvédcuje, ze reflexni obleceni
by ptipadné nehod¢ zabranilo. Motocykl je vpiedu povinng i za dne osvétlen reflektorem,
tedy je jiz z velké dalky viditelny. Naraz do motocyklu ze zadni ¢ésti jinym vozidlem
je velmi, co do poctu nehod vyjimeény a naraz do motocyklu z bo¢ni strany, kdy by
reflexni obleceni bylo viditelné, je zpravidla pozd€ pro druhého ucastnika provozu a tedy

reflexni odév neucelny.
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zranénych 0sob vlivem
dopravni  nehodovosti  po
pozemnich komunikacich

Evidencni, statisticka a
preventivni ¢innost pro
motoristickou vefejnost Ceské
republiky

Sdruzuje fidice motorovych
vozidel, sportovnich a
podobnych klubtl, informacni
a preventivni ¢innost

Oznaceni republiky do 17. Zati
1989

Oznaceni motocyklové klubu v
USA

Vladni politicka strana
S totalitni moci do 17. Zafi
1989
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10. P¥ilohy

Piiloha 1: Druh preventivni osvéty pro bezpe¢nost motocyklové dopravy

—
A 7\ W\
\

& (>

AL SEIVYHNQUTPROBLENUNNAKY 2 OVATEERS <l

AST 2/3 VEECH MOTOCYKLOVICH HAVARIE SE
STANOU NA KRIZOVATCE VOBCI, KDE MEL
MOTOCYKL PREDNOST...

..TAKZE POKUD CHCENE PREDEIIT NEHODE, MISINE NEJPRVE KR12ovaTky ZPOZOROVAT. pivEd oE PO
H INACKACH A NICH TABULICH. DALE ST VIMET NAVESTE A DOPRAVNICH OSTROVKD..

.SLEDUJ TAKE POVRCH VOZOVKY, MOZNA BUDES MUSET
RYCHLE ZABRZDIT NEBO ZMENIT SMER! UVIDIS-LI STOPY
PO GMYKU, KRIZOVATKA JE AGT ZRADNA..,

..BUD VIDET A SNAZ SE POKUD MOZNO NAVAZAT
OCNE KONTAKT & OSTATNIMI MOTORISTY...

BLAHOPREJEME ! ZVLADL 391 TO! NA KRIZOVATCE
PROBLEMOM !
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3.

P¥iloha 2: Formula¥ dotazniku pro Fidi¢e motocyklu Ceska republika

DOTAZNIK

Kontaktni informace

Jméno a pfijmeni (nepovinné)

—

Vase emailova adresa (nepovinné)

W

Mésto (nebo okres)

Otazky:

Vlastnis motocykl, uved’ styl?

Enduro
Cestovni

Sportovni (superbike)

YYD

Choper

Pro jakou potFebu motocykl vyuzivas?

Ucelové (doprava do zaméstnani apod.)
k trdveni volného casu

pouze sportovni vyuziti

TN

kombinované

Uved’ kategorii (obsah motoru v cm) motocyklu, ktery viastnis
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B IEES BEES B

YYD

do 50 cm

od 50 do 350 cm
od 350 do 1000cm
nad 1000 cm

Mél jsi nékdy na motocyklu z Tvé strany ZAVINENOU dopravni nehodu?

Ano

Ne

Mél jsi nékdy na motocyklu z Tvé strany NEZAVINENOU dopravni nehodu?

Ano

Ne

Tvij styl jizdy je:

Klidny - vyletni

Svizny - bezpecny

Rychly - sportovni

Zavedeny bodovy systém v €R Té pFinutil:

k pomalejsi jizdé - dodrzovani zdkona
jizdu jsem nezménil, jezdim srovnatelné
jezdim rychleji, nez pred zavedenim bodového systému

nijak mé to neomezuje, jezdim dle nalady

Kolik boda Ti jiz bylo odebrano?

zadny

do 4 bod(
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10.

YYD

-

do 8 bod(
do 12 bodd

Alkohol a motocykl?
patfi k sobé
za fiditka motocyklu nepatfi

nékdy se spole¢nému uziti vyhnout nelze

nevim

Pripadné zavedeni povinného uziti reflexni vesty pri jizdé na motocyklu:

souhlasim a budu ji pouzivat
z pohledu fidi¢e i automobilu, nic nepfinese a bezpecnost nezvysi

jsem zasadné proti uziti reflexni vesty a pouzivat ji nebudu
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Pfiloha 3: Formulaf dotazniku pro fidice motocyklu Némecko

FRAGEBOGEN

Kontakt Information

Name und Familienname (optional)

Ihre E-Mail-Adresse (optional)

—

Die Stadt (Stadtbezirke)

—

Fragen:

1. Besitzen Sie ein Motorrad, geben Sie Stil?

Enduro

Reise

Sports (Superbike)
Choper

2. Denn was brauchen fiir Motorrader?

Zweck (das Recht auf Arbeit etc.)
fiir die Freizeit
nur den sportlichen Einsatz

kombiniert

3. Geben Kategorie (Hubraum in cm) Motorrad, das zu besitzen

C bis 50 cm

50 bis 350 cm

o
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© 350 bis 1000 cm

oberhalb von 1000 cm

4. Haben Sie schon einmal auf deiner Seite des Motorrad-Unfall SHULTHAFT?

I
Ja

Nein
5. Haben Sie schon einmal auf deiner Seite des Motorrad-Unfall WIDERRECHTLICHEN?

fJa

Nein

6 . lhr Fahrstil ist:

Ruhig - Lust

Geschmeidig - Sicher

Schnell - Sport

7. Wurde ein Punkte-System in der Czech Republik gezwungen Sie:

langsamer fahren - Strafverfolgung
Ich wusste nicht dndern reiten, reiten vergleichsweise
Ich fahre schneller als vor der Einfiihrung eines Punktesystems

schrinkt nicht mir, ich fahre nach Stimmung

8. Sobald das Punkte-System in der Czech Republik finden Sie auf der Republik:

verhéltnisméBig/gleich
selten (weniger)
mehrere

tiberhaupt
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9. Alkohol-und Motorrad?

zusammengehodren
Motorrad-Lenker nicht
manchmal gemeinsame Nutzung kann nicht vermieden werden

ich weil3 nicht

10. Mogliche Einfiihrung der obligatorischen Verwendung von reflektierenden Westen, wenn
ein Motorrad fahren:

Ich bin damit einverstanden, und ich werde es nutzen

aus der Perspektive der Fahrer und Auto, wird nichts bringen Sicherheit und erh6hen

Ich bin grundsitzlich gegen die Verwendung von reflektierenden Westen und
verwenden Sie es nicht
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11.

12,

13.

Piiloha 4: Formular dotazniku pro fidi¢e motocyklu Némecko (pieklad)

DOTAZNIK /Némecko/

Kontaktni informace

Jméno a pfijmeni (nepovinné)

—

Vase emailova adresa (nepovinné)

W

Mésto (nebo okres)

—

Otazky:
Vlastnis motocykl, uved’ styl?
© Enduro
i ,
Cestovni
r , .
Sportovni (superbike)
© Choper
Pro jakou potFebu motocykl vyuzivas?
S Y v
ucelove (doprava do zamestnani apod.)
i . , . M
k traveni volného casu
i , o
pouze sportovni vyuziti
C kombinované
Uved’ kategorii (obsah motoru v cm) motocyklu, ktery viastnis
(‘
do 50 cm
-
od 50 do 350 cm
-

od 350 do 1000cm
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14.

15.

16.

17.

18.

7YY D

YYD

nad 1000 cm

Mél jsi nékdy na motocyklu z Tvé strany ZAVINENOU dopravni nehodu?

Ano

Ne

Mél jsi nékdy na motocyklu z Tvé strany NEZAVINENOU dopravni nehodu?

Ano

Ne

Tvij styl jizdy je:

Klidny - vyletni

Svizny - bezpecny

Rychly - sportovni

Zavedeny bodovy systém v CR Té pFinutil:

k pomalejsi jizdé - dodrzovani zakona
jizdu jsem nezménil, jezdim srovnatelné
jezdim rychleji, nez pred zavedenim bodového systému

nijak mé to neomezuje, jezdim dle nalady

Po zavedeni bodového systému v CR, navstévuji tuto republiku:
srovnatelné

vyjimecné (méné)

Castéji

vibec

99



19. Alkohol a motocykl?

patfi k sobé
za fiditka motocyklu nepatfi

nékdy se spole¢nému uziti vyhnout nelze

YYD

nevim

20. Pripadné zavedeni povinného uziti reflexni vesty pri jizdé na motocyklu:

- , .. v
souhlasim a budu ji pouzivat
- v v . . .. Y s
z pohledu ridiCe i automobilu, nic neprinese a bezpecnost nezvysi
-

jsem zasadné proti uziti reflexni vesty a pouzivat ji nebudu

100



