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Anotace

Bakalafska prace je zaméfena na problematiku mimotadnych udalosti, vznikajicich
v podminkéach Zelezni¢ni dopravy Ceské republiky. Dale jsou analyzovany mozné
priCiny jejich vzniku a déleni z riznych hledisek. Nésledné jsou popsany jednotlivé
ukony vedouci k objasnéni okolnosti a pfic¢in jejich vzniku. Obecny postup je dale

aplikovan na konkrétni mimotadnou udalost.
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Uvod

Zelezni¢ni doprava je kazdodenn& vyuZivana jako zpiisob piemistovani po celém svéts.
Béhem obdobi rozvoje silni¢ni a letecké dopravy zazivala zeleznice utlum a obdobi
stagnace. V posledni dobé¢ se vSak zelezni¢ni doprava stava opét konkurenceschopnou
ato zejména v disledku modernizace trati ivozidel. Nachazi Siroké uplatnéni jak

v osobni, tak v ndkladni sféte dopravy.

Nedilnou soucasti provozu na zeleznici jsou vSak bohuzel i mimotfadné udalosti
a ani Zeleznice na Gzemi Ceské republiky neni vyjimkou. Jejich vlivem dochézi &asto
k omezeni nebo Uplnému pieruseni dopravy. To mé za nasledek naruseni plynulosti
dopravy, ktera je v dnesni uspéchané dob¢ klicova. Je proto dilezité odhalit jejich
pfi¢inu a okolnosti vzniku, aby se udalostem podobného charakteru dalo v budoucnu

ptedejit.

Téma bakalarské prace je zaméteno na problematiku, tykajici se mimotradnych udalosti
v zelezniéni dopravé a jejich nasledné vySetfovani. V uvodu teoretické c¢asti je
pfedstavena zelezni¢ni doprava jako celek a popsany prostiedky, které umoziuji plnit
jeji funkci. Dale jsou struéné popsany subjekty, ptisobici v Zelezni¢ni dopraveé na uzemi
Ceské republiky a dokumenty, regulujici jejich innost. Ve druhé ¢asti jsou definovany
pojmy, tykajici se krizovych jevl, déle pfi¢iny mimotaddnych udélosti a jejich dé€leni.
Treti a zaroven posledni teoretickd Cast je zaméfena na postup pii vySetfovani
mimotfadné udalosti. V praktické casti bakalaiské prace je nasledné feSena fiktivni

mimoiadna udalost, za pomoci aplikovani obecnych postupt, stanovenych dle predpisu.

1

Cilem prace je predstavit mozné pfi¢iny vzniku mimotaddnych udalosti v Zelezni¢ni
dopravée a na zdklad¢ teoretickych znalosti aplikovat obecny postup na Setifeni konkrétni
mimofadné udélosti. Naslednym zhodnocenim postupu pak odhalit prostor pro jeho

zlepSeni.
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1 Teoreticka vychodiska dopravniho systému a logistiky

Zelezni¢ni dopravy

Doprava je ¢ast narodniho hospodafstvi, ve které dochazi k uskute¢novani premist'ovani
osob i véci a tim se zajistuje ekonomicky rozvoj a vSeobecné i zvySovani zivotni
urovné. Zasahuje do vSech oblasti ¢innosti fyzickych i1 pravnickych osob. Tento sektor
je velice finan¢né€ naroc¢ny, zaroven je vSak velkou podporou ptijmu vetejnych rozpocti.
Cim vy$si urovné doprava dosahuje, tim vy$§ jsou piedpoklady
k bezprosttednéj$im a tésn&jSim spolecenskym vztahiim, k rozvoji védy a techniky
ak vSestrann¢ bohat§Sim zivotim lidi. Dominantni funkce dopravy spociva
v pfemistovani osob a zboZzi. Potfebu dopravy na ur¢itém Uzemi lze oznacit za vstupni
vliv dopravy. Dopravou vyvolané naroky na osidleni a Gizemi samotné Ize oznacit za
vlivy vystupni. Tyto vlivy dohromady tvofi dopravni systém. Ten je tvofen jednotlivymi

druhy dopravy a infrastrukturou. [1]

1.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je provozovana na zelezni¢nich drahach, pomoci zelezni¢nich
dopravnich prostfedkil. Zelezni¢ni dopravu muzeme také popsat jako soubor ¢innosti
a prostedkd, jimiZ se zajiSt'uje peprava osob, zvifat a véci, vozidly uzpisobenymi pro

provoz na draze a premistovani vozidel samotnych. [1]

Podle § 3 Zékona ¢.266/1994 Sb. v platném znéni, 1ze Zelezni¢ni drahy délit podle

vyznamu, ucelu a technickych podminek na Ctyti kategorie:

e draha celostatni je draha, slouZici mezindrodni a celostatni vetejné Zelezni¢ni
dopravé,

e drdha regionalni je draha regiondlni nebo mistniho charakteru, ktera slouzi
vefejné zeleznicni dopravé a je zatsténa do celostatni nebo jiné regiondlni
drahy,

e vlecka je draha, slouzici vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele

a je zausténa do celostatni nebo regionalni drdhy, nebo jiné vlecky,
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e specialni dréha je drdha, slouzici primarn¢ k zajisténi dopravni obsluznosti. [2]

1.2 Technicka zakladna

Pro zajisténi zakladnich funkci dopravy, jako napf. pieprava osob nebo nakladu, je
nezbytné disponovat prostiedky, diky kterym lze tyto ¢innosti uskutecnovat. Hromadné
1ze soubor veskeré¢ho technického vybaveni a vSech prostfedkli umoziujicich vykonavat

¢innost dopravy oznacit jako technickou zakladnu dopravy.
Technické zakladna se sklada ze dvou ¢asti:

e mobilni technicka zakladna,

e stabilni technické zékladna.[ 1]

1.2.1 Mobilni technicka zakladna

Mobilni technickou zékladnu ptedstavuji dopravni prostiedky, tedy Zelezni¢ni vozidla.
»Zeleznicni kolejové vozidlo je definovano jako drazni vozidlo nesené a vedené pri svém

pohybu zeleznicni koleji.* 3, s.32]

Zelezni¢ni vozidla se d&li podle moznosti vlastniho pohybu na hnaci, hnana a specialni.
Hnaci vozidla jsou vozidla, ktera jsou schopna vyvijet taznou silu. Jejich ucelem je
vozba vlakil pro pfepravu osob ¢i nakladu nebo pohyb s ostatnimi kolejovymi vozidly.
Hnana vozidla jsou vozidla, ktera nejsou konstrukéné uzplisobena vyvijet taznou silu

a vyuzivaji se k ptepravé osob a nakladu.

Jako specialni vozidla jsou oznaCovana vozidla, kterd slouzi k opravam, udrzbé
a rekonstrukci dréhy, pro kontrolu stavu drahy, méfeni a odstranovani nasledki nehod

nebo mimotadnych udalosti. [3]

1.2.2 Stabilni technicka zakladna

Stabilni cast technické zékladny ptedstavuje infrastruktura. Ta je tvofena dopravnimi
cestami, ur¢enymi pro pohyb dopravnich prostfedkli, v€etné pevnych zatizeni. Kromé
infrastruktury sem patii také manipulaéni prostfedky, pfepravni jednotky, pfepravni

pomtucky a ostatni technicka zatizeni.
13



Mezi prvky stabilni technické zdkladny lze tedy zatadit i Zelezni¢ni piejezdy, stavby
apevna zafizeni, sd¢lovaci zafizeni, zabezpeCovaci zafizeni, zafizeni pro meéfeni,

udrzbu a opravy dréhy, budovy, pozemky.[1]

1.3 Zeleznic¢ni sit’

Zelezniéni sit Ceské republiky tvoii neodmyslitelnou ¢ast evropského Zzelezni¢niho
systému. Ceska republika se fadi spolu s Némeckem a Belgii mezi zemé s nejvétsi
hustotou Zelezni¢ni sit¢ na svété. Aktudlni vzhled sité k roku 2019 je zobrazen na

obrazku 1.1. [4]

Obrazek 1.1 Zelezniéni sit’ Ceské republiky
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Zdroj: [5]

Délka a vzhled Zeleznic¢ni sité Ceské republiky se v poslednich letech nezménil, jelikoz
nedochazi k vystavbé novych trati. Dochdzi pouze k modernizaci trati stavajicich.
Maximalni povolena rychlost, kterou se mohou zelezni¢ni vozidla po draze pohybovat

je 160 km/h. [4]
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Naprosta vétsina Zelezni¢nich dopravnich cest v CR je spravovana Spravou Zelezni¢ni
dopravni cesty (dile ,,SZDC®). V tabulce 1.1 jsou shrnuty zakladni &iselné udaje
o téchto drahach.

Tabulka 1.1 Celostatni trat¢ zatazené do transevropského zelezni¢niho systému

Celostatni traté zaiazené do transevropského systému - koridorové

Celkova délka trati (km) 1330

Stavebni délka koleji (km) 3776

Celostatni traté zaiazené do transevropského systému - ostatni

Celkova délka trati (km) 1266

Stavebni délka koleji (km) 2978

Celostatni traté zairazené do evropského systému

Celkova délka trati (km) 2283

Stavebni délka koleji (km) 3433

Traté regionalnich drah

Celkova délka trati (km) 4 493

Stavebni délka koleji (km) 5109
Vlecky

Celkova délka trati (km) 34

Stavebni délka koleji (km) 58

Zdroj: vlastni zpracovani podle [6]

1.4 Tranzitni koridory

Pojem tranzitni koridory pfedstavuje nejdilezitéjsi Zelezniéni traté Ceské republiky.
Tyto traté¢ jsou napojeny na vykonné zahrani¢ni Zzeleznice a tvoii tzv. kostru
vnitrostatniho spojeni. Témto tratim je vénovana nejvétsi pozornost, co se tykd otazky
modernizace. Celkova délka koridorti ¢ini 1286 km a jejich poloha je zobrazena na

obrazku 1.2. [1]
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Obrazek 1.2 Prehled tranzitnich koridori CR

Tranzitni koridory / Railway transit corridors

OHIANHN!

wien U BRATISLAVA

Zdroj: [7]
Tranzitni koridory se v nékterych ¢astech prolinaji a vedou ptes:

L. hranice Némecka - D&in - Usti nad Labem - Praha - Pardubice - Cesk4
Ttebova - Brno - Bieclav — hranice Rakouska a Slovenska (Cervend)

II. hranice Polska a dale Ostrava - Pferov — Bfeclav nebo Ostrava — Pierov —
Olomouc — Ceska Tiebova a hranice Rakouska (Zlutd)

I11. hranice Némecka — Plzeii — Praha — Ceska Ttebova — Pierov — Ostrava —
hranice Polska a Slovenska (zelend)

IV.  hranice Némecka — D&&in — Praha — Veseli nad LuZnici — Ceské Budgjovice

— Horni Dvofisté — hranice Rakouska (modrd) [1]

1.5 Legislativa
Stejné jako ve vSech odvétvich, 1 provoz a fungovani Zelezni¢ni dopravy je regulovano

zakony a predpisy, které maji vliv na cely jeji provoz. V této kapitole budou popsany

vvvvvv
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https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-infrastruktura/Tranzitni-zeleznicni-koridory

Smérnice 2004/49/ES — bezpecnost Zeleznic EU

Cilem smérnice je vytvoreni bezpecného a konkurence schopného systému Zeleznic.
Zahrnuje bezpec¢nostni pozadavky na zelezni¢ni systémy zemi Evropské unie. Kazda
zem¢ Evropské unie musi mit nezavisly organ, odpovédny za bezpe¢nostni dohled.
Vzéijemné musi uzndvat osvédceni o bezpecnosti a vyuzivat spolecné bezpecnostni
ukazatele, pro posouzeni plnéni spolecnych cilii. Jsou zde také spole¢na pravidla pro

vysetiovani z hlediska bezpecnosti. [§]

Zakon o drahach

Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, podle ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy,
2017) obsahuje predpisy, stanovené Evropskou unii. Obsahem tohoto zakona jsou
podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych, lanovych a také
vSech staveb, které snimi souvisi. Jsou zde vymezeny zékladni pojmy, tykajici se

subjektl, pasobicich v zelezni¢ni doprave. [2]

§33 tohoto zdkona ukladd povinnost provozovateli drdhy vypracovat a zvetejnit
dokument ,,Prohlaseni o draze*. Obsahem tohoto dokumentu, ktery je vydavan rok pied
vydanim nového jizdniho tadu, jsou informace o draze, vcetné technickych vlastnosti
drahy, mistni a kategorialni ureni, vymezeni kapacity, stanoveni pravidel pro pfistup,

uvedeni pravidel pro vypocet ceny za vyuziti drahy, véetné jeji vyse.[2]

Vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Tato vyhlaska, obsahuje ptredpisy Evropské unie, o systému bezpe€nosti provozovani
dréhy a draZni dopravy a postupech pii vzniku mimotfddné udalosti na drahéch.
Obsahem vyhlasky jsou vzory zadosti o osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy
a provozovatele drazni dopravy, obsah vyro¢nich zprav, vzor pritkkazu inspektora Drazni
inspekce, postup pii vzniku mimofadné udalosti a v neposledni fad€ jsou zde popsany

prvky zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.[9]
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/AUTO/?uri=celex:32004L0049
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=LEGISSUM%3Al24201a

Piedpis SZDC D1

Piedpis SZDC D1, je zakladnim vnitinim piedpisem statni organizace SZDC. Jsou zde
obsazeny povinnosti, které jsou provozovatel¢ drah a provozovatelé drazni dopravy
povinni dodrzovat a vnitrostatni bezpe¢nostni predpisy, slouzici pro provozovani

a organizovani drazni dopravy na drahach, provozovanych SZDC.[10]

1.6 Subjekty piisobici v Zelezni¢ni dopravé

Na provozovani drahy se v Ceské republice, jako vlastnik drtivé vétSiny ZelezniCnich
dopravnich cest, podili spolecnost Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.. Na stran¢
provozovatele drazni dopravy se jako narodni dopravce tcastni spole¢nost Ceské drahy

a.s.. Otazkami bezpecnosti se zabyva Drazni inspekce a Drazni urad.

1.6.1 Drazni urad

Zakonem stanovenym organem k dozoru na drdhach a vykonavani rozhodovacich
pravomoci je Drazni ufad, se sidlem v Praze. Je podfizen Ministerstvu dopravy. Podle
zakonu o drahach vykonava statni spravu ve vécech drah. Vykonava dozor¢i funkei nad
vyrobky, stanovenymi pro provoz drahy a drazni dopravy, nad draznimi vozidly,
technickymi zafizenimi a provoznimi subsystémy. Projedndva spravni delikty,
s vyjimkou téch, které jsou projednavany Drazni inspekci nebo které jsou projednavany
pfislusnou obci. Obecni Ufady maji funkci draZniho Gfadu ve vécech, tykajicich se drah

specialnich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych. [11]

DalSimi ¢innostmi DraZzniho Gfadu je vybirani pokut za piestupky a delikty, vydavani
povoleni, osvéd¢eni a licenci, funkce stavebniho Ufadu pro stavby drahy, zabezpecuje
areguluje provozovani drah a drazni dopravy dle evropskych smérnic a dohlizi na

dodrzovani prav a povinnosti cestujicich.[11]

1.6.2 Drazni inspekce

Drazni inspekce je nezavislé statni instituce, kterd vznikla 1. ledna 2003 ustanovenim
zékona €. 77/2002 Sb. jejimz prvoradym tkolem je odborné Setieni pfic¢in a okolnosti
mimotradnych udélosti. Zjistuje pti¢inu vzniku mimoiaddné udélosti s cilem zabranit
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jejimu opakovani. Davd doporuceni draznim ufadu, ke kterym je pfihlizeno pfi
vydavani povoleni, osvédceni a licenci. Ma 39 zaméstnanci v péti méstech Ceské

republiky (Ostrava, Brno, Praha, Plzeti, Ceské Budgjovice).[12]

1.6.3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty vznikla 1. ledna 2003, jako jeden ze subjektli ptivodni
statni organizace Ceské drahy, na zakladé zakona 77/2002 Sb. Pfedmétem jeji &innosti
je hospodareni s majetkem statu, ktery je tvoren piredevsim zelezni¢ni dopravni cestou.
Vlastni vétSinu Zelezni¢nich dopravnich cest a zajistuje jejich provozuschopnost,

modernizaci a rozvoj.[13]

1.6.4 Ceské drahy a.s.

Ceské drahy jsou akciova spole¢nost, ktera vznikla stejné, jako SZDC 1. ledna 2003
jako jeden ze subjektli pivodni statni organizace Ceské drihy, na zakladé zakona
77/2002 Sb. Na trhu i pfes rostouci konkurenci zastdva jako narodni dopravce
dominantni postaveni. Zajistuje sluzby v osobni dopravé a prostiednictvim dcefiné

spole¢nosti CD Cargo a. s. také v dopravé nékladni. [14]
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2 Analyza pri¢in a dusledki krizovych jevii v podminkach

Zelezni¢ni dopravy

vvvvvv

je zékon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nekterych zdkonu (dale ,.krizovy
zédkon®), ve znéni pozd¢jSich predpisi. Tento zdkon vymezuje zékladni pojmy,
stanovuje Cinnosti statnich orgdnti a uzemnich samospravnych celki a préva
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfii pfipraveé na krizové situace, s vyjimkou

vojenskych krizovych situaci. [15]

2.1 Krizova situace

Za krizovou situaci je dle krizového zdkona povazovana ,,mimordadna uddlost podle
zdakona o integrovaném zdchranném systému, naruSeni kritické infrastruktury nebo jina
nebezpeci, pri nichz je vyhlasen stav nebezpeci, nouzovy stav nebo stav ohroZeni statu

nebo mimoradna udalost valecného charakteru®. [15, § 35]

V podminkach Zeleznicni dopravy je mimotadnd udalost definovana dle zakonu
o drahach jako ,,nehoda nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy na draze nebo pohybem drazniho vozidla na drdaze nebo v obvodu drahy
a které ohrozily nebo narusily bezpecnost drazni dopravy, bezpecnost osob, bezpecnou

funkci staveb nebo zarizeni, nebo Zivotni prostiedi.*. 2, §49]

2.2 Kiriticka infrastruktura

Kritickd infrastruktura, kterd je dle krizového zakona popisovéna jako prvek ¢i skupina
prvkil, jejichZ naruSenim muze dojit k zavaznému narusSeni bezpecnosti, zabezpeceni
zakladnich Zivotnich potieb obyvatelstva, zdravi osob nebo ekonomiky statu. Jestlize by
naru$enim funkce prvku leZiciho na tizemi Ceské republiky, byl ovlivnén i dalsi ¢lensky
stat Evropské unie, pak by mél byt prvek zatfazen do Evropské kritické infrastruktury.
Mezi prvky kritické infrastruktury fadime stavby, zafizeni, prostfedky nebo vetejnou

infrastrukturu. [15]
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Prvky kritické infrastruktury jsou ur€ovany na zéklad¢ kritérii, obsazenych v Nafizeni

vlady €. 432/2010 Sb., natizeni o kritériich pro urceni prvku kritické infrastruktury.

2.3 Krizovy stav

Pojem krizovy stav je pouzivan ve chvili, kdy dojde k vyhldSeni stavu nebezpedi,
nouzového stavu nebo stavu ohrozeni statu. Krizovymi stavy mohou byt stav nebezpeci,

nouzovy stav, stav ohroZeni statu nebo valec¢ny stav. [15]

2.3.1 Stav nebezpeci

Stav nebezpec¢i byva vyhlasen, jsou-li ohrozeny zivoty, zdravi, majetek nebo zivotni
prostfedi. Miize ho vyhlasit hejtman kraje jen na nezbytné¢ nutnou dobu, nejvice na
30 dnti, bud’ pro celé tizemi kraje, nebo jenom jeho ¢ast. Rozhodnuti o vyhlaseni stavu

musi obsahovat diivod vyhlaseni. [15]

2.3.2 Nouzovy stav

K vyhlaseni nouzového stavu dochazi v ptipadé¢ zivelnych pohrom, ekologickych nebo
primyslovych havarii, nebo jiného nebezpeci, které ohrozuje zivoty a zdravi obcant,
majetkové hodnoty a také dojde-li k naruSeni vnitfniho pofadku a bezpecnosti. Jde
o stav vyhlageny vladou CR, poptipadé jejim piedsedou, pro uréité uzemi a to
suvedenim divodu, na dobu s maximalnim trvanim 30 dnd, tato doba muze byt

prodlouZena jen s pfedchozim souhlasem Poslanecké snémovny. [16]

2.3.3 Stav ohrozZeni statu

Stav ohrozeni statu se vyhlasuje na zéklad¢ navrhu vlady parlamentem. K vyhlaSeni je
nutny souhlas nadpolovi¢ni vétSiny poslancii a nadpoloviéni vétSiny senator. Diivodem
k vyhlaSeni je bezprostfedni ohroZeni svrchovanosti statu, uzemni celistvosti stat ¢i

demokratickych zékladi. [16]

2.3.4 Vailecny stav

Valeény stav je vyhlasovan Parlamentem Ceské republiky. Za valeény stav je

oznacovan stav, ke kterému dojde mezi znepfatelenymi stranami vypuknutim
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ozbrojeného konfliktu a to bez ohledu na to jestli valka byla vypovézena. Ustava Ceské
republiky tento stav definuje jako situaci, kdy je Ceska republika napadena, nebo je-li

potfeba plnit mezinarodni smluvni zdvazky o spolecné obran¢ proti napadeni. [17]

2.4 Pric¢iny vzniku mimoradnych udalosti
Zakladnimi skupinami pfi¢in mimoiadnych udalosti jsou:

e pfiCiny naturogenni,

e pficiny antropogenni. [18]

Jako pfic¢iny naturogenni, tedy zptisobené ptirodnimi vlivy, mizeme oznacit naptiklad
pocasi (vichfice, namraza, sné¢hové kalamity) nebo volné pobihajici zvéf. Komplexné
lze o téchto pfic¢indch fict, Ze neni mozné jim zabrdnit. Lze jim vSak ptfedchézet

¢1 zmirnit jejich nasledky (naptiklad sledovanim ptedpovédi pocasi).

Antropogennimi udélostmi jsou udalosti, zpisobené Cinnosti ¢lovéka. Zde se jedna

napftiklad o fidi¢e dopravnich prostredkil, poskozenim technickych zatizeni, atp.

V podminkach dopravy lze také rozdélit pri¢iny podle toho, zda vznikaji vn€ nebo

uvnitt dopravniho systému.

Pfi¢inami vznikajicimi vné dopravniho sytému mohou byt jiz zminéné ptirodni

podminky, ale také tfeba sebevrazi nebo valka.

Za pftic¢iny vzniku udélosti uvnitt dopravniho systému lze oznacit ¢lov€ka (na misté
obsluhy dopravnich prostfedkil nebo zdroj informaci), dopravni prostfedek (technicky
stav dopravniho prostfedku), dopravni cesta (technicky stav dopravni cesty), dopravni

technologie nebo dopravni informace. [18]

2.5 Déleni mimoradnych udalosti

Mimotadné udalosti 1ze v Zelezni¢ni dopravé délit podle okolnosti vzniku, velikosti
zasazeného Uzemi, rozsahu nasledki a podle jejich zavaznosti do skupin, pro statistické
potieby.
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2.5.1 Déleni podle okolnosti vzniku

Na zékladé okolnosti vzniku jsou mimotadné udalosti rozdéleny na druhy:

srazka draznich vozidel

e srazka drazniho vozidla s ptekazkou,

e srazka drazniho vozidla s technickym zafizenim drahy,
e stfetnuti na prejezdu,

e stfet s osobou,

e (jma na zdravi cestujiciho,

e pozar drazniho vozidla,

e selhani navéstnich a zabezpecovacich systémil,
e nedovolena jizda,

e nekontrolovana jizda,

e roziiznuti vyhybky,

e vyboceni koleje,

e lom kolejnice,

e lom napravy,

e roztrzeni vlaku,

e zavada trak¢niho vedeni,

e vandalismus, imyslny ¢in,

e jind mimotadna udélost. [19]

2.5.2 Déleni podle velikosti zasaZeného uzemi

Podle rozsahu izemi, na které ma mimotadné udalost dopad, je Ize rozdé¢lit na:

e lokalni — dopad na ¢ast, ptipadné celu obec,

e regionalni — dopad na Cast kraje, cely kraj, pfipadné pftilehlé obce kraji
sousednich,

e celostatni — dopad na ¢ast, ptipadné vétSinu statu, vyjimecné cely stat,

e globalni — dopad na vice statd, ptipadné celou zemi. [18]
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2.5.3 Déleni podle rozsahu nasledki

Hranice mezi jednotlivymi typy udalosti nelze pfesné urcit, pfiblizné jsou vSak

stanoveny, tak je k vidéni v tabulce 2.1.

Tabulka 2.1 Rozdéleni mimotadnych udalosti podle rozsahu nésledki

Stupent | Cislo a typ mimofadné | Ztraty na Zivotech, na zdravi Materialni ztraty
udalosti

(v osobach) (v K¢)
L 1. Zavada 7adné 10"
I. 2. Vada Z4dné, dil¢i ohrozeni zdravi 10107
I1. 3. Porucha Z4dné, diléi ohrozeni zdravi 10°-10~
II. 4. Nehoda Jedinec, hromadné ohroZeni zdravi 10
1. 5. Havérie Nekolik jedinci 1 avice
1. 6. Zavazna havarie Desitky osob 1-10
1. 7. Pohroma Desitky az stovky osob 10-10°
Iv. 8. Katastrofa Stovky az tisice osob 10%-10°
Iv. 9. Kataklyzma Desetitisice az statisice osob 10°-10"
Iv. 10. Apokalypsa Miliony a vice 10° a vice
Zdroj: [20]

2.5.4 Déleni podle zavazZnosti pro statistické potieby

Po ukonceni Setfeni mimoradné udalosti, je kazda udalost zafazena pro statistické

potteby do ptislusné skupiny, podle stupn¢ zavaznosti:

zavazné nehody, tedy udalosti, pfi nichz do§lo k Gmrti nebo ujmé& na zdravi
nejméné péti osob nebo doslo k materialni skodé velkého rozsahu,

nehody, které maji za nasledek znacné poskozeni majetku nebo Gjmy na zdravi
nebo Zivoté v mensim rozsahu nez udalosti skupiny A,

ohroZenimi v draZzni dopravé€, nasledky nejsou tak zavazné, jako u pfedchozich

skupin. [21]

Jednotlivé druhy mimotadnych udélosti, zatazenych do skupin jsou zobrazeny v tabulce

2.2.
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Tabulka 2.2 Rozdé&leni mimo#adnych udélosti do skupin dle SZDC

Skupina

Typ udalosti

A — Zéavazné nehody

srazka draznich vozidel, vykolejeni drazniho vozidla nebo srazka

drézniho vozidla na dopravni cest¢

B — Nehody

srazka draznich vozidel, vykolejeni drazniho vozidla, srazka
drazniho vozidla na dopravni cesté, stiety se silni¢nimi vozidly,
chodci, pozary draznich vozidel, blize nespecifikované udalosti,

vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel

C — Ohrozeni

srazka draznich vozidel ¢i vozidla s prekazkou, vykolejeni
drazniho vozidla, stfety se silni¢nimi vozidly a chodci na
uroviiovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci, nedovolend jizda
za navéstidlo, pozary, pfedCasna zména navestniho znaku hlavniho
navéstidla, lom kolejnice, vyboceni koleje, lom kola nebo napravy,
nezajisténa jizda drazniho vozidla, ujeti draZzniho vozidla, jizda ptu
otevieném piejezdu, roztrzeni vlaku osobni dopravy, selhani
navéstnich zabezpecovacich systémi, unik nebezpecné véci pfi jeji
piepraveé, ohrozeni Uniku pii prepravé nebezpecné véci, blize
nespecifikované udalosti vzniklé v nebo bez souvislosti s pohybem

drazniho vozidla

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22]
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3 Postupy uplatiované pri vySetfovani mimoradnych

udalosti v Zelezni¢ni dopravé

V ptipadech kdy dojde ke vzniku mimotadné udélosti, jsou prioritami:

e zachrana zdravi a zachrana zivota,
e zabranéni vzniku dalSich skod,

e 7ajisténa obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy. [10]

Vysetfovani pfic¢in a vzniku mimotadnych udalosti je slozity proces, na némz se podili
nckolik subjekti. Na vySetfovani se podili osoby za subjekt provozovatele drahy,
provozovatele drazni dopravy a jako nezavisly vySetfovaci orgadn drdzni inspekce.
Vysetirovani probiha podle stanovenych pfedpisti provozovateli drahy a drazni dopravy,

které jsou vypracovany v souladu s Vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.1 OhlaSeni

Kazdy zaméstnanec, ktery je svédkem nebo se dozvi o vzniku mimotadné udalosti je
povinen tuto udalost nahlasit pfislusnému OhlaSovacimu pracovisti. Pfi ohlaSovani

uvede vzdy:

e pfijmeni, pracovni zafazeni, organiza¢ni sloZzku a misto odkud vola,
e misto vzniku udalosti,

e povétrnostni podminky. [10]
Déle uvede, pokud jsou mu zndmé, informace o:

e druhu a ¢islech vlaka,

e rozsah nasledku,

e rozsah nesjizdnosti,

¢ na elektrifikovanych tratich, zda je nutné vypnout napéti trakéniho vedenti,

e dalsi informace, které povazuje za uzitecné. [10]
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Zaméstnanec ohlasovaciho pracovisté, kterymi jsou pracovisté obsazend zaméstnanci
SZDC s odbornou zpusobilosti pro pracovni ¢innost vypravciho, pak provede ohlaseni

prislusnym organtim podle Ohlasovaciho rozvrhu. [19]

3.2 Postup pri Setieni

Popis postupu pfi Setieni mimoradnych udalost je stanoven v dokumentu ,,Pfedpis pro
hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti“ (dale jako ,,pfedpis D-17°). Doplitkkem pro
tento dokument je ,,Provadéci opatieni k ptedpisu pro hlaseni a Setfeni mimoiadnych
udalosti“ (dale jako ,,D-17/1). Jedna se o dokument, obsahujici navody, postupy, vzory
tiskopisti a zapisti. Znalost téchto dokumentt je vyzadovéana po zaméstnancich SZDC,
ktefi jsou povéfenymi zastupci statutirniho organu SZDC nebo osobami povéfenymi

zjistovanim pficin a okolnosti vzniku mimotadné udalosti. [19]

Vsechny ¢innosti, které by mohly mit za nésledek vliv na misto mimotadné udalosti,
jako napftiklad manipulace nebo pfemist'ovani ovladacich prvki nebo obsluha zatizeni,
jsou zakazany, az do chvile, kdy dojde k souhlasu se zahajenim odklizecich praci.
Vyjimkou jsou piipady, ve kterych je to vyzadovano z divodu zéichrannych praci.

V téchto ptipadech o moznosti manipulace vyda rozhodnuti velitel zdsahu. [19]

3.2.1 Ohledani mista vzniku

VSechny ¢innosti provadéné na misté vzniku mimotfadné udalosti musi byt provadény
tak, aby nedoslo ke znehodnoceni stop a dikazii. Zjisténé informace jsou zapsany do

formulare ,,Zéapis o ohleddni mista vzniku MU*, viz ptiloha A. [19]

3.2.2 Shromazdéni dokumentace a zaznamu

Na misté se provede zajisténi veSkeré dokumentace, nutné pro potieby vySetfovani (t;.
dopravni deniky, zapisniky, apod.). Dale se provede vyjmuti zdznamu z rychlomért. Pti
vyjimani nesmi dojit k poskozeni zaznamu a je provadéno osobou odborné zpisobilou

k vyjmuti zdznamu. O vyjmuti je proveden zapis. [22]
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3.2.3 Méreni, komisionalni prohlidky a zapisy

V mist¢ udélosti dojde ke kontrole technického stavu zafizeni dréhy a drazniho vozidla.
Zatizeni drahy je kontrolovano podle charakteru mimoradné udalosti. Pti kontrole
technického stavu drazniho vozidla jsou provedeny jen takové kontroly, které nejsou
naroné na vybaveni. Piedmétem kontroly jsou naptiklad brzdy ¢i lokomotivni
houkacka. Dukladnéjsi provéteni technického stavu je provedeno pozdgji pfi
komisionalni prohlidce. Zjisténé skuteCnosti jsou zaznamenany do ,,Zapisu
z komisiondlni prohlidky technického stavu drazniho vozidla (drazniho zafizeni).“, viz

ptiloha B. [22]

3.2.4 Sepsani zapisi se zaméstnancem

K sepsani zapisu je zaméstnanec vyzvan piimo v misté¢ vzniku mimoiadné udalosti.
Jestlize vyhotoveni zapisu neni mozné s ohledem na jeho zdravotni stav, bude zapis
doplnén pozdéji. V ptipadech, kdy zaméstnanec vypoveéd odmitne, je tato skute¢nost
zaznamenana. V ostatnich pifipadech dojde k vyslechnuti zaméstnance a jeho vypovéd

je zaznamenana do formulare ,,Zapis se zaméstnancem®, viz ptiloha C. [19]

Zameéstnanci je umoznéno, aby souvisle, bez pferuseni popsal mimofadnou situaci
z vlastniho pohledu. Osoba provad¢jici zapis se zaméstnancem pak muze pokladat
doplilyjici otdzky, které sméfuji k objasnéni pfiiny vzniku udalosti. Jsou-li jiStény
rozpory mezi vypovéd'mi Uc€astnikli nebo vypovédi a zjisténymi skuteCnostmi, lze
provést konfrontaci, o které je rovnéz proveden zapis. Zapis o konfrontaci je obsahem

piilohy 4. [19]

3.2.5 Zjisténi Skody

Prvotni odhad Skody je odhad, provedeny na mist¢ vzniku udalosti, slouZici

k prvotnimu hlaseni a pro odhad rozsahu udélosti.

Kone¢né zjisténi Skody na majetku provozovatele drahy, je provedeno vedoucim
zameéstnancem organizacni jednotky na Zadost povéiené osoby. Vyse Skody musi byt
vycislena nejpozde€ji do 20 dnli od vzniku mimotadné udalosti. Urceni vySe Skody na
draznim vozidle, ktera vznikla provozovateli dopravy, je provedeno béhem

komisionalni technické kontroly. [19]
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3.2.6 Vyhodnocenizaznami

Vyhodnoceni odebranych zaznamt ze zdznamovych zafizeni je provadéno objektivng,
odborné zpusobilym zaméstnancem. Zaznamy jsou pievadény na textové vystupy a za

jejich presnost nese odpoveédnost zaméstnanec, ktery prepis vyhotovil. [22]

3.2.7 Stanoveni pri¢iny a odpovédnosti

Stanoveni pfi¢iny a odpovédnosti je findlnim vysledkem Setfeni. Za bezprostfedni
pricinu se uvede konkrétni skute¢nost, ktera vznik udalosti zptsobila. Pfedpokladem
pro jeji stanoveni, je presné a peclivé provedeni predchézejicich krokli postupu.

Podklady jsou tvoteny:

e vysledky ohledani mista vzniku,
e 7zajiSténymi zdznamy a dokumentaci,
e vysledky provedenych kontrol a méteni,

e zapisy se zucastnénymi. [19]

3.2.8 Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti

Mrwe

Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimotfadné udélosti je pisemné vyjadieni
o stanovenych pfic¢inach a okolnostech. Je tvofeno zjisténymi a zadokumentovanymi

skutecnostmi, zjiSténymi v pribehu Setfeni. Témi jsou:

e druh a oznaceni mimoradné udalosti, datum, ¢as a misto vzniku,

e popis udalosti, véetné ¢innosti sloZzek zasahujicich na mist¢,

e zdikladni identifika¢ni idaje o ucastnicich mimotadné udalosti, idaje o draznich
vozidlech, zafizenich a ostatnich technickych a dopravnich prostfedcich

e nasledky na zdravi osob, vycisleni Skody na majetku podle jednotlivych
vlastnikd,

e informace pferuSeni ¢i omezeni provozu,

e zplsob obnoveni provozu,

e pfiCiny a okolnosti vzniku, v¢etné urceni odpoveédnosti,

e navrhovana opatfeni,
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e datum a misto vyhotoveni vyhodnoceni, jméno, pfijmeni a podpis povérené
osoby,
e datum a podpis statutarniho organu provozovatele drahy nebo drazni dopravy

podle vécné ptislusnosti. [19]

Vyhodnoceni piicin a odpoveédnosti je ihned po vyhotoveni zaslano elektronickou
formou piislusSnym orgadntim, napt. Drazni inspekci, Draznimu tradu, ptisluSnému

provozovateli drahy a dal§im. [22]

3.3 Spis mimoradné udalosti

O kazdé mimotfadné udalosti musi byt zalozZen spis, ktery zaklada, vede a ukoncuje
povéiend osoba provozovatele drahy nebo drazni dopravy. Spisy maji vlastni spisové
Cislo a musi obsahovat informace podle vécného charakteru mimotadné udalosti, coz
jsou doklady a skutecnosti zajiSténé v souvislosti s vySetfovanim pfi¢in a okolnosti
vzniku mimotadné udalosti. Nahlizet do n€j miiZze pouze statutarni organ provozovatele

drahy, drazni dopravy nebo jimi povéieni zaméestnanci.

Spis se sklad4d z obalu spisu, kde jsou uvedeny zdkladni informace, viz ptiloha D,
obsahu spisu, viz ptiloha E, coz je souhrn pomucek, tiskopisti a dalSich dokument,
které muze spis podle charakteru mimotfaddné udélosti obsahovat a dale pak

z dokumentti samotnych. [19]
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4 Navrh postupu vySetrovani konkrétni mimoradné udalosti

a jeho zhodnoceni

Vznik mimotadnych udalosti v dopravé muize byt disledkem riznych pfic¢in. Podle
statistik drazni inspekce tvoii velkou ¢ast mimotfadnych uddlosti udélosti, ke kterym
doslo na Zelezni¢nich piejezdech. Tyto mimotradné udalosti mivaji ve vétSiné piipadi
tragické nasledky. Na vin¢ je nejcastéji lidsky faktor, konkrétné fidi¢i silni¢nich
vozidel, kteti nerespektuji pravidla silni¢niho provozu a ptednost zelezni¢ni dopravy na
mistech uroviiového kiizeni pozemni komunikace s drahou. Vyvoj po¢tu mimoiradnych

udélosti na Zelezni¢nich ptejezdech za poslednich 15 let je zobrazen na grafu 4.1.

Graf 4.1Vyvoj poctu mimotadnych udélosti na piejezdech v letech 2003 — 2018
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Zdroj: vlastni zpracovani podle [23]

Na zaklad¢ zpracovanych dat zobrazenych v grafu 4.1 mizZeme fict, Ze pocet
mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich pifejezdech mél za uplynulych 15 let klesajici
tendenci. Vyjimkou je rok 2010, kdy na Zelezni¢nich piejezdech doSlo ke 275

mimotfadnym udélostem. Nejméne¢ jich pak bylo v roce 2015 a to 165.
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V souvislosti s problematikou mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech, bude
prakticka cast bakalarské prace zamétena na navrh postupu pii vysetfovani simulované
mimotfadné udalosti. Popisovana udélost bude pfedstavovat pravé stfet silni¢niho

vozidla s draznim vozidlem na Zelezni¢nim piejezdu.

Na mimotadnou udalost budou aplikovany obecné zasady a piedpisy postupu
vysetiovani, které jsou obsazeny v piedpisu D-17 a v provadécim opatieni k piedpisu
D-17/1, které obsahuje metodické navody a tiskopisy. Tyto pfedpisy jsou platné na
drahach provozovanych SZDC a jsou zavazné pro viechny jejich zaméstnance. Postup
¢innosti  jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému je shrnut
v Katalogovém  souboru typové ¢innosti STC — 08/1ZS — Dopravni nehoda
a Katalogovém souboru typové &innosti STC — 09/1ZS — Zasah slozek IZS u mimoiadné

udalosti s velkym po¢tem zranénych osob.

Bude popsan postup zajisténi mista nehody a funkce jednotlivych slozek integrovaného
zachranného systému. Dale budou popsdny cinnosti vySetfovani probihajici na misté

a jejich nasledné vyhodnoceni s navrhovanymi opatienimi.

Soucasti praktické c¢asti bakalafské prace bude zhodnoceni, postupu vysetfovani

a navrhy na zlepSenti, jejichz implementace by mohla postup zefektivnit.

4.1 Popis mimoradné udalosti

Dne 20. 3. 2019 v 9:09 doslo ke vzniku mimotfadné udalosti na Zelezni¢nim piejezdu.
Osobni automobil znacky Skoda, jedouci po ulici Rybaiska, ve sméru od ulice
Pfichystalova, ve mést¢ Olomouc, vjel na Zelezni¢ni piejezd, a to ve chvili, kdy se

k Zelezni¢nimu ptejezdu bliZil osobni vlak.

Na obrazku 4.1 je Cervené je znazornéna jizda osobniho automobilu. Modra Sipka
predstavuje smér jizdy, kterym se pohyboval vlak. Bily symbol oznacuje misto, kde

doslo ke stfetu vozidel.
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Obrazek 4.1 Znazornéni mista mimoradné udalosti

Zdroj: vlastni zpracovani podle [24]

Osobni vlak R 912 Bouzov zapocal svou jizdu ve stanici Sumperk, ze které odjizdél
8:09 a jeho konecnou stanici méla byt stanice Brno — Kralovo Pole. Ptijezd do cilové
stanice mél byt podle jizdniho tadu v 10:45. V dob& kdy doSlo k néarazu, cestovalo

vlakem 87 cestujicich. Déle se ve vlaku nachézel strojvedouci a vlakvedouci.

Druhym ucastnikem této mimotadné udalosti byl osobni automobil, ve kterém cestovaly
dvé osoby. Kromé fidi¢e se v automobilu nachédzela jest¢ jedna osoba na sedadle

spolujezdce.

Mistem, kde doSlo ke stfetu, byl zelezni¢ni pfejezd na ulici Rybatska. Identifikacni
oznadeni Zelezni¢niho piejezdu je ZP P7599. Jedna se o jednokolejny piejezd, ktery je
zabezpecen svételnou a zvukovou vystraznou signalizaci, bez doplnéni zavorovymi

bfevny.

Silni¢ni pozemni komunikace, po které se pohyboval osobni automobil, neni rozdélena
vodici ¢arou na jednotlivé jizdni pruhy. V useku, kde se nachazi zelezni¢ni piejezd je
rychlost upravena dopravnim znacenim, které se nachdzi cca 100m pted zelezni¢nim
ptejezdem. Rychlost je zde snizena na maximalni povolenou rychlost 30km/h.
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Ptestoze strojvedouci zahdjil brzdéni vlaku ihned, jakmile osobni automobil vjizdé&jici
na Zelezni¢ni piejezd zpozoroval, bylo jiz ptili§ pozd¢ a srazce nebylo mozné zabranit.
Vlak narazil do automobilu z pravé strany, pfednim ¢elem vlaku. Vlivem rychlosti byl
osobni automobil vlakem tlacen jest¢ né€kolik metrd. Po uplném zastaveni zstal

automobil ¢astecné zaklinén pod predni ¢asti vlaku.

Vlivem narazu doslo ke zranénim nejen u posadky automobilu, ale také u cestujicich ve
vlaku. Zranéno bylo celkem 25 cestujicich. U 16 z nich byla zranéni pouze lehka,
u 7 znich se jednalo o stiedné tézka zranéni a dalsi dva cestujici byli zranéni tézce.
Lehce zranény byl rovnéz strojvedouci. Vzhledem k charakteru jeho zranéni byl
schopen okamzité nahlasit vznik mimotfadné udalosti usekovému dispeCerovi a tim
zamezit moznym dal$im tragickym nasledkiim. Hiife dopadla situace pro fidice a jeho
spolujezdce z osobniho automobilu. Spolujezdec na misté podlehl t€Zkym zranénim.
Ridi¢ byl s tézkymi zranénimi transportovan rychlou zachrannou sluzbou do nemocnice.
Pribéh ¢innosti, nédsledujicich v misté udalosti po jejim vzniku je zndzornén na obrazku

4.2

Obrazek 4.2 Cinnosti probihajici v misté¢ vzniku mimotadné udalosti
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Zdroj: vlastni zpracovani

4.2 Ohlaseni

Prvotni ohléseni vzniku mimotadné udalosti provedl strojvedouci vlaku bezprostiedné
po jejim vzniku. Ohléseni bylo provedeno telefonicky ohlasovacimu pracovisti, kterym

bylo centralniho dispecerského pracovisté (dale ,,CDP*) Pierov.
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Do hléseni strojvedouci uvedl:

e pfijmeni, pracovni zafazeni, organizacni slozku a misto odkud vola,

e misto vzniku udalosti a jeji stru¢ny popis,

e druh a ¢isla postizenych vlaki,

e pocet zranénych,

e poskozeni zafizeni,

e rozsah nesjizdnosti koleji. [10]
Informace byla na ohlasovacim pracovisti ptijata usekovym dispecerem CDP. Dispecer
si vSechny nahlasené idaje zapsal a okamzité provedl opatfeni, branici vzniku dalSich
Skod. Timto opatfenim bylo zastaveni vlaki, blizicich se k mistu udalosti, pomoci

funkce ,,Generalni stop®. Tato funkce umoznuje vypravéim provést zastaveni vlakl

v ur€itém okruhu bez soucinnosti strojvedoucich.

Dale pak ptedal hlaSeni dle ohlasovaciho rozvrhu Nehodové pohotovosti Oblastniho
feditelstvi (dale ,,OR*) Olomouc, vedoucimu dispederovi a Hasi¢skému zachrannému
sboru (dale ,,HZS*) SZDC, ktery zajistil ohlaSeni slozce 1ZS HZS CR. Vzhledem ke

zranénim na mist¢ ohlasil udélost také Zdravotnické zachranné sluzbé (dale ,,ZZS%)

a Policii CR. Schématické znazornéni ohlaseni je na obrazku 4.3.

Obrazek 4.3 Ohlaseni mimotadné udalosti podle ohlasSovaciho rozvrhu
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Do hléseni tstfedni dispecer uvedl datum, ¢as a misto vzniku mimotadné udalosti, popis
jejiho prubéhu a nasledky, tj. pocet usmrcenych a zranénych osob, predbézny odhad
Skody a pfedpokladana omezeni nebo zastaveni drazni dopravy, jméno a piijmeni
ohlasovatele a kontaktni spojeni na négj, nazev provozovatele drdhy a nazev

provozovatele drazni dopravy.

Vedouci dispecer, ktery jeho hlaSeni pfevzal, informoval dle Svolavaciho rozvrhu
zaméstnance nehodové pohotovosti Odboru systému bezpecnosti provozovani dréhy
(dale ,,018%) Ostrava, do jehoz oblasti piisobnosti Olomouc spadd, viz obrazek 4.4.
Dale informoval ustfedniho dispecera, elektrodispecera Spravy elektrotechniky
a energetiky (dale ,,SEE®). Drazni inspekce byla informovana piisluSnym

zameéstnancem O18.

Obrazek 4.4 Mapa ptsobnosti tzemnich pracovist’ O18
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Zdroj: vlastni zpracovani podle [25]
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4.3 Slozky integrovaného zachranného systému

Na zéklad¢ informaci, dostupnych z mista udalosti, bylo na misto poslano odhadované
mnozstvi sil, potfebnych pro zachranné a likvidacni prace. Byl vyhlaSen druhy stupen
poplachu a zévaznost nehody vyzadovala na misté ucast vSech slozek integrovaného
zachranného systému (dale ,,IZS*). Na zachran¢ a odklizeni nasledka se tedy podilely

slozky hasi¢ského, zachranného 1 policejniho sboru.

Jako prvni na misto nehody dorazila jednotka HZS Olomouckého kraje, ktera vyjizdéla
znedaleké hasic¢ské stanice, ktera sidli na ulici Schweitzerova, a to v 9.13h, tedy
4 minuty po vzniku mimoiadné udalosti. O par okamziki pozdéji na misto dorazila ZZS
Olomouckého kraje a Policie CR. Jako posledni, vzhledem k nejvétsi dojezdové
vzdalenosti, na misto dorazila jednotka pozarni ochrany HZS SZDC, ktera vyjizdéla

z Prerova. Plisobnost HZS SZDC Pferov je k vidéni na obrazku 4.5.

Obrazek 4.5 Mapa zasahového obvodu HZS SZDC Pierov
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Velitelem zasahu byl na misté urcen velitel jednotky HZS Olomouckého kraje, ktery byl
oznacen vestou s napisem ,,Velitel zdsahu“. Thned po pfijezdu k zasahu vizudlné
prozkoumal okoli mimofadné udélosti, piicemz zjistil kouf, vychéazejici z osobniho
vozidla. Naridil jeho okamzité zajisténi. Dale zjistil, zda nehrozi néjaky dalsi zdroj
nebezpedi, jako napftiklad elektrické vedeni. Mezitim Policie CR provedla uzavieni

okoli mista nehody a prilehlé cesty.

Pti ohledani rovnéz zjistil, ze prvotni informace, které byly predany ohlaSovatelem, tedy
strojvedoucim, z mista vzniku nehody, nebyly zcela dostacujici. Na misté¢ bylo
nékolikandsobné veEtsSi mnozstvi zranénych osob. Situace byla feSena okamzitym
ohlasenim na dispeCink rychlé zachranné sluzby a pozadavkem na vyslani dalSich
jednotek. V dany ¢as zasahovaly vSechny dalsi jednotky u jinych pifipadi a nebyla
moznost je z mista jejich akce odvolat. Zmobilizovany tak byly jednotky zachranné

sluzby Zlinského kraje.

Velitel zadsahu v ndvaznosti na zjiSténi téchto skutecnosti rozhodl o roz¢lenéni mista na
jednotlivé sektory a roztfidéni zranénych podle rozsahu jejich zranéni. Cilem tohoto
kroku bylo zefektivnit praci vSech zachrannych slozek a urychlit tak postup pii péci

0 zranéné.

4.3.1 Rozdéleni na sektory

Jelikoz se jednalo o mimotadnou udalost s velkym poctem obéti, bylo nutné dodrzet
organizovanost a zajistit dostatené mnoZstvi sil pro minimalizaci poctu obéti
a zmirnéni trvalych nasledkt u zranénych osob. Pfi zasahu byl vyuzit takticky pfistup,
jehoz zasadami je jiSténi zachrandil, omezeni Sifeni ucinkli mimotadné udalosti,
vypro§téni osob, stabilizace ranénych a jejich tfidéni podle charakteru zranéni
a transport ranénych. [26] Na zdklad¢ téchto principi bylo misto vzniku udélosti

rozdéleno na jednotlivé sektory, viz obrazek 4.6.
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Obrazek 4.6 Rozd¢leni mista na sektory I1ZS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [24]

Sektor uréeny pro jednotky pozarni ochrany je na obrdzku zobrazen oranzovou barvou.
Jejich cCinnosti bylo pfevzit fizeni zdsahu a rozclenéni na jednotlivé sektory. Dale
zamezit Sifeni G¢inkll udalosti, jako jsou pozary, Gnik nebezpe¢nych latek a soubézné
provadét Cinnosti pii zachrané ranénych osob. Soucasti byla také pomoc pfi tiidéni

0s0b.[27]

Sektor zdravotnickych zachrannych jednotek, ktery je na obrazku vyznacen zlutou
barvou, byl organizovan velitelem zdravotnické slozky. Skladal se ze stanovisté
ttidicich skupin, stanovisté pfednemocni¢ni neodkladné péce (déle ,,PNP*) a stanoviste,
ze kterého probihal odsun zranénych. Na stanovisti PNP dochdzi k prvotnimu oSetfeni
osob. Na vystupu ze stanovist¢ PNP bylo zfizeno stanovisté odsunu. Misto bylo
stanoveno na zaklad¢ nutnosti odstaveni vozidel, moznosti naloZzen zranénych a odsunu

do zdravotnického zatizeni. [27]
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Piislugnici policie CR, jejichz sektor je na obrazku zobrazen modrou barvou, méli
zajistit uzavieni mista a regulaci dopravy v okoli mimotadné udalosti. Jejich stanovisté
byla umisténa v obou smérech na piijezdovych cestach k uzaviené zoné. Zabezpecovali
tak realizaci rezimovych opatieni na vstupech a vystupech zony. Provadéli také

identifikace ucastnikti udalosti a jejich evidenci. [27]

4.3.2 Rozdéleni zranénych - metoda START

Jeden ze zplsobi, kterymi lze minimalizovat trvald zranéni, a ktery byl pouzit u této
udalosti, je poskytnuti odpovidajici prvni pomoci a maximalni mozné piednemocnicni
péce. Vzhledem k nedostatecnému mnozstvi zdravotnickych zachrannych sil na misté
udalosti bezprostfedné po vzniku nehody, bylo provedeno laické tfidéni ranénych osob
metodou START (Snadné Ttidéni A Rychld Terapie). Schéma metody START je
zobrazeno na nasledujicim obrazku 4.7. Po ptijezdu dal§iho zdravotnického personalu

bylo nésledné provedeno odbornéjsi tiidéni. [27]

Obrazek 4.7 Metoda START

START
Lehce ranéni
[ |
Ano Ne

I I

Priichodnost dycha:[:ich cest po zaklonu hlavy

1

Ano

|
Ne

Neodkladna pomoc

Tep na zapésti

Kapilarni pinéni

Hmatny

>2sec.| | < 2sec I—D

Stav védomi

Na jednoduchou vyzvu

Neodkladna pomoc

Reaguje

QOdloZitelna pomoc

Neodkladna pomoc

Zdroj:[28]
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Prioritou v téchto pfipadech jsou ranéni, u kterych je nutné provedeni PNP, tedy téch
s nejzavaznéj$imi poranénimi. Rozdélovani podle principu metody START bylo na
misté provedeno ve spolupraci piislusniku jednotlivych slozek IZS, ktefi byli dikladné

proskoleni. [27]
Probéhlo tedy rozdé€leni do 4 kategorii, za pomoci barevnych pasek:

e (ervena - pacienti snejvyS$i prioritou, u kterych dochéazelo k selhdvani
zivotnich funkei,
e 7lIuta - byla ptid€lena tém, ktefi nebyli za pomoci vlastnich sil schopni pohybu,
e zelend - oznaCovala sobéstacné osoby, které utrpély pouze lehka zranéni,
e Cernd - osoby, bez jakychkoliv znamek zivotnich funkci. [27]
Pacienti byli podle stupné priority pfivadéni na stanovisté PNP. Do posledni kategorie
byl zatfazen pouze jeden ucastnik nehody, a to spolujezdec z osobniho automobilu, Tato

osoba byla prozatim ponechéna na misté. Ostatni zranéni byli soustfedéni do stanovisté

tiidicich skupin a nasledné v ptipad€ nutnosti transportovani do nemocnice.

4.4 Operativni Fizeni Zelezni¢niho provozu pri MU

Béhem vysetfovani mimorddné wudalosti a naslednych pracich, souvisejicich
s odklizenim nésledkd byl v tomto tseku ptferusen provoz. S ohledem na odhadovanou
dobu pteruSeni provozu, bylo nutné provést opatieni, kterd by minimalizovala dopad na

celkovy provoz. Pislusni dispeceti byli informovani o kazdé zméné situace.

O vzniku mimotadné udalosti byli informovani vSichni dopravci, kterych se preruSeni
provozu dotklo. Béhem pteruSeni provozu jim byly pribézné piedavany informace

o aktualnim stavu a o predpokladané dob¢, po kterou bude jesté provoz pierusen.

Na vznik mimotfadné udalosti a pferuseni provozu byli upozornéni rovnéz cestujici.
O této situaci byli informovani pomoci informac¢ni tabule na nadrazich a za pomoci
webovych stranek. Pfislusny dispecer v radmci svych pravomoci organizoval

odklonovou dopravu a spolupracoval s dopravcem pii organizaci ndhradni dopravy.
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4.5 Prvni etapa vySetfovani

Prvotni Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimotadné udalosti bylo na misté provedeno
povéfenymi osobami provozovatele drahy a Drazni inspekci. Za provozovatele drazni
dopravy bylo Setfeni v mist¢ udalosti na zakladé Smlouvy o spolupraci pii Setfeni
mimotadnych udalosti v drazni dopravé provedeno povéienou osobou SZDC, ktera
nasledn¢ predala informace povéfené osob¢ za stranu provozovatele drazni dopravy.
Tato osoba, konkrétné zaméstnanec Inspektoratu bezpecnosti zelezni¢ni dopravy (dale
LIBZD%), pak provadéla veskeré dal§i ukony, spojené s Setienim pfi¢in a okolnosti

vzniku mimotadné udalosti za stranu provozovatele drazni dopravy. [29]

Za stranu provozovatele drahy byl vySetfovanim na misté povéfen zaméstnanec (dale
»poverena osoba®) O18. Funkci povefené osoby je zajisténi mista mimotadné udalosti,
pofizeni dokumentace postupu pii zabezpeceni a obsluze drahy a organizace drazni
dopravy, stavu stavby drahy, stavby na draze a drazni vozidla. [19]

Za stranu provozovatele drahy byla na misté také osoba, povéfena provadénim
zajiStovacich utkont. Tato funkce je vykonavdna zaméstnancem mistné piislusné

Organizac¢ni jednotky, ktery je zafazen do nehodové pohotovosti. V tomto ptipad¢ bylo

Organizac¢ni jednotkou OR Olomouc. [19]

VySetiovani na misté se UcCastnil také inspektor Drazni inspekce Ostravského
inspektoratu, do jehoZ tizemni piisobnosti mésto Olomouc spada. Setfeni, provadéné
Dréznim inspektorem, se nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in a smyslem Setfeni
nebylo nalezeni vinika. Jeho tkolem bylo odhalit rizika a bezpecnostni mezery
anasledné¢ vydat doporuceni k eliminaci té€chto rizik do budoucna. Pii pozadani
povéiené osoby bylo inspektorovi umoznéno nahlizet do vSech dokumentt,

souvisejicich se vznikem udalosti. [12]

Vsechny osoby, Gcastnici se vySetfovani se ithned po pfijezdu na misto udalosti hlasily u
velitele zasahu. Povéiend osoba i osoba urcena k provadeéni zajistovacich ukont, byly
oznaéeny prikazem ,POVERENA OSOBA - NEHODOVA POHOTOVOST<.

Vysetiovani bylo zahéjeno osobou urcenou k provadeéni zajistovacich ukont. [19]

Po vzajemné dohodé mezi Policii CR a dalsimi ucastniky vysetfovani byly nékteré
ukony pfi Setfeni provedeny spole¢né a jejich dokumentace byla zatazena do spisu
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udélosti. U strojvedouciho byla provedena dechova zkouska na alkohol nebo poziti
jinych navykovych latek. U fidie osobniho automobilu to vzhledem k véznosti jeho
zranéni nebylo mozné. VSechny ¢innosti, provadéné v misté udalosti byly vykondvany
v souladu se zdsadami bezpecné prace, a takovym zplusobem, ktery nenaruSoval prib¢h

zachrannych praci.

4.5.1 Ohledani mista

Ohledani mista vzniku mimoiadné udalosti bylo provedeno povéfenou osobou
a draznim inspektorem. Skutecnosti, zjiSténé pii ohledani mista udalosti jsou jednou
o0 ohledani mista mimotadné udalosti“, ktery byl zalozen do Spisu mimotadné udalosti.
Ohledani mista mimofadné udélosti bylo provedeno ve sméru jizdy drdzniho vozidla.

Byly provedeny fotografie, nakresy, zvukové a video zadznamy. [22]

Zelezniéni prejezd P7599 je jednokolejny piejezd na Zelezniéni trati 301 Nezamyslice —
Olomouc. Prejezd lezi na kilometru 99,184. Jednd se o celostatni, jednokolejnou,
elektrifikovanou trat. Piejezd je opatfen svislymi dopravnimi znackami A 32a
,»Vystrazny kiiz pro zelezniéni piejezd jednokolejny”, umisténym na stozaru
vystrazniku, ktery se nachazi na po pravé stran¢ ucelové komunikace. Pod vystraznym
kfizem je umisténa svételna skiin prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (déle jako

»ZPP%), které je doplnénou tabulkou ,,POZOR VLAK*".

Zelezni¢ni prejezd je zabezpeten ZPP se svételnou a zvukovou signalizaci, bez
doplnéni zavorovymi bievny. Svételna skiinn byla vytocena pod tthlem cca 70° vlevo
k ose prejezdové vozovky. Rubové strany svételnych skiini byly opatfeny samolepici
folii, nesouci oznaceni Zelezni¢niho ptejezdu alfanumerickym identifikaénim kodem

P7599. ZPP na misté vzniku mimotadné udalosti je k vidéni na obrazku 4.8.
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Obrazek 4.8 ZPP na ptejezdu P7599

Zdroj: [30]

Prejezd kiizuje ucelovou komunikaci ulice Rybarska, ktera je propojenim sidlistnich
celkd s napojenim na silnici [1/435 s navaznosti i na silnici D/I 35. Sitka komunikace je
ve vzdalenosti 2,5m od osy koleje 5,0m, dale 4,7m. Uhel kiizeni drihy s pozemni

komunikaci je 75°. Trat'ova rychlost je v tomto tseku 90 km/h.

Vlak byl brzdén pribéZznou samocinnou tlakovou brzdou, ovlddanou ze stanovisté
strojvedouciho. Naslednou zkouSkou, nebyly zjiStény Z4dné zévady na brzdicim
systému. Zadné zavady nebyly rovnéz zjistény pii prezkouseni lokomotivni houkagky.
Dalsi zjistovani technického stavu drazniho vozidla bylo s ohledem na naroc¢nost na
mefidla a dalsi pomicky provedeno formou komisiondlni kontroly. Kontrolou ZPP také

nedoslo ke zjisténi naruseni funkénosti.

Predni celo vlaku bylo oznaeno navésti ,,Zacatek vlaku“, dvéma bilymi svétly
pozicnich svitilen ve stejné vysi, doplnéno bilym svétlem stiedni reflektorové svitilny.
Konec vlaku byl oznacen navésti ,,Konec vlaku®, dvéma cervenymi svétly pozicnich

svitilen ve stejné vysi.

Pfedni celo vlaku se v okamziku konecného zastaveni po néarazu do osobniho
automobilu nachazelo vkm 99,402, tj. 218m za mistem, kde doslo ke stfetu. Pfi

mimotadné udalosti nedoslo k vykolejeni vlaku. Doslo k poskozeni pfedni ¢asti hnaciho
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drazniho vozidla, vcetné¢ kabiny strojvedouciho. Vlivem ndrazu doSlo rovnéz

k poskozeni ¢asti interiéru drazniho vozidla. Ostatni ¢asti vlaku nebyly poskozeny.

Povrch komunikace byl v okamziku vzniku mimoradné udalosti mokry. Nebyly zjistény
zadné stopy pneumatik po brzdéni. V dobé vzniku dopravniho nehody se teplota
pohybovala okolo 9 °C. Bylo bezvétii. Viditelnost byla znacné snizena vlivem mlhy
adrobného mrholeni. Zelezni¢ni piejezd je situovan na mimném horizontu
a bezprostiedné pred nim fidi¢ projizdi zatackou. Rozhled na trat’ byl tedy znacné

omezen.

4.5.2 Shromazdéni dokumentace

Aby nedoslo ke ztraté, znehodnoceni nebo dodatecné tuprave, provedla osoba povérena
provedenim zajiStovacich ukonil na mist¢ shromézdéni vSech dostupnych pisemnych
dokladt, nahravek zdznamovych zafizeni pouzivanych pfi provozovani drahy a drazni
dopravy a zaznaml zrychloméri. Vyjmuti zdznaml z technickych zatizeni bylo
provedeno zaméstnancem, odborné zplsobilym k vyjmuti zdznami, za ptitomnosti

povétené osoby.[22]

Pti vyjmuti zdznamu z rychloméru byly zaznamenany vsechny potfebné udaje, jako
jsou Cas vyjmuti, tedy cas, ve kterém bylo zahédjeno posunuti rychlomérného prouzku
a misto zastaveni. Tedy piesnd kilometricka poloha, ve které se po narazu nachézelo

¢elo drazniho vozidla.

Dopravni deniky, zapisniky, zdznamniky, kontrolni knihy a vSechny dalsi dokumenty
byly vedeny v papirové form¢. Zaméstnanec, ktery vykonaval dopravni sluzbu, byl na
vyjmuti listii z nich upozornén a mohl si tak v klidu ptepsat dilezité dopravni idaje na

Cisté listy. Na pfedni stranu obalu dokumentace byl proveden zapis o vyjmuti. [22]

r rw

4.5.3 Zapisy vypovédi ucastnikii udalosti

Pti provadéni zapist se strojvedoucim a vlakvedoucim byla pfitomna povérend osoba

provozovatele drahy, povéfena osoba provozovatele drazni dopravy a inspektora Drazni

inspekce. Zapisy byly provedeny pfimo na mist€ udalosti.
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Strojvedouci i1 vlakvedouci byli vyzvani, k souvislému popisu mimoiadné udalosti
zjejich pohledu. Celé jejich vysvétleni situace bylo zaznamenano doslovné do
formulare Zapis se zaméestnancem (dale jen ,,Zapis®). [22] Nasledn¢ jim byly poloZeny
dopliujici otazky. Jejich vypoveédi nebyly v rozporu a ani informace v nich obsazené

nebyly v rozporu se zjisténymi skute¢nostmi.

Zapis s fidicem osobniho automobilu nebylo s ohledem na jeho zdravotni stav mozné
provést piimo na misté udalosti. Zapis byl vyhotoven dodate¢né Policii CR ihned,

jakmile to jeho zdravotni stav umoznil.

4.5.4 Odklizovaci prace

Po zdokumentovani vSech skutecnosti, potfebnych pro vySetfovani a ukonceni
dokumentace, byl vydan souhlas Drazni inspekce se zahdjenim odklizovacich praci.
Souhlas byl piedan povérené osobé. Ta o ném dale informovala velitele zasahu,
dispe¢era CDP Prerov, velitele zadsahu a ptislusnika nehodové pohotovosti SEE. [19]

Informacni tok souhlasu je zobrazen na obrazku 4.9.

Obrazek 4.9 Informacni tok souhlasu se zahajenim odklizovacich praci

Drazni inspekce

Povéiena osoba -

| ]
Nehodova pohotovot SEE Velitel zasahu Dispecer CDP

Zdroj: vlastni zpracovani

Zajisténi nehodovych pomocnych prostfedkli provedl dispecer CDP Prerov, na zakladé
pozadavku velitele zasahu HZS SZDC, kontaktovanim Depa kolejovych vozidel

Olomouc. Po ukonceni odklizovacich praci byla odborné zplisobilymi zaméstnanci
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posouzena provozuschopnost drahy. Vysledek tohoto posouzeni byl zadokumentovan.

[19]

4.6 Druha etapa vySetrovani

Po ukonceni prvotniho Setfeni povéiend osoba jesté v ten den, na zékladé podklada,
které¢ obdrzela od osoby povérené zajisStovacimi ukony, sepsala HlaSenku (viz ptiloha
E). Original Hlasenky byl zaloZen do spisu, vedeného k vysetiovani, spolu se seznamem

subjekti, které obdrzely kopie. Kopie byly zaslany v elektronické formé:

e Utvaru GR SZDC, zabyvajicim se personalni a zamé&stnaneckou agendou
e vSem organizacnim jednotkdm, které se ucastnily Setfeni,
e Oblastnimu feditelstvi Olomouc
e provozovateli drazni dopravy,
e jednotce pozarni ochrany HZS SZDC. [22]
Dalsi etapou vysetfovani bylo vyhodnoceni zaznamt a dokumentace, zajisténé v miste

udalosti, komisiondlni technickd prohlidka, vycisleni Skody wvzniklé dopravcei

a provozovateli drahy a stanoveni pficiny a odpovédnosti vzniku mimotadné udalosti.

4.6.1 Vyhodnoceni zaiznamu

Vyhodnoceni zaznamii, zajisténych na misté udalosti bylo vyhotoveno objektivné,
odborn¢ zplsobilymi zaméstnanci. Zaznamy byly pfevedeny do pisemné podoby

a jejich originaly byly zalozeny do spisu mimotadné udélosti.

Za provozovatele drahy bylo vyhodnoceni zajiSt€énych zdznami provedeno
zaméstnancem o O18, ktery byl k této ¢innosti odborné zpiisobily. [19] Vyhodnoceni
zaznami ze strany provozovatele drazni dopravy bylo provedeno zaméstnancem IBZD,
rovnéz zpusobilym ktéto cinnosti. [29] Vyhodnocenim zdznaml zajisténych

z mechanického rychloméru nebylo zjisténo nedodrzeni pfedepsanych rychlosti.

4.6.2 Komisionalni technicka prohlidka

Na misté¢ udalosti byla provedena pouze zbézna technickd kontrola drazniho vozidla,
vzhledem k naro¢nosti na vybaveni. Dikladnd technickd kontrola tak byla provedena
pozdéji, komisionalné.
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Komise byla svolana dopravcem a sestavala z:

e odpovédného zastupce provozovatele drazniho vozidla,

e povéreného zaméstnance Oblastniho centra tdrzby,

e povérené osoby, Setfici udalost. [22]
Do zépisu bylo uvedeno, Ze vSechny naméfené hodnoty, zjisténé prohlidkou drazniho
vozidla, jsou v toleranci a technicky stav vozidla nebyl pfi¢inou vzniku mimoiadné

udalosti. Zapis z prohlidky byl pfedan odpovédnym osobam.

Soucésti komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla je vycisleni skody

na draznim vozidle, vzniklé v disledku mimoradné udalosti.

4.6.3 Odhad skody

Pisemné vycisleni Skody bylo vyhotoveno ve stanovené lhut¢ do 20 dnti ode dne vzniku
mimotradné udalosti. Na vycisleni Skody se podilela komise odbornikli. Byl vyhotoven
odhad $kody, ktera vznikla provozovateli drahy a odhad skody, vzniklé provozovateli

drazni dopravy. [22]

Na zéklad€ komisionalni zkouSky byla Skoda na draznim vozidle vycislena na
1 342 768 K¢. Vyse Skody, vzniklé na zatizeni infrastruktury drahy ¢inni 53 128 K¢.
Celkova skoda vyse skody, ktera vznikla provozovateli drahy a dopravci pfi mimoradné

udalosti je tedy 1 395 896K&.

Skoda, ktera vznikla na osobnim automobilu, byla likviddtorem pojistovny vyéislena na
230 000 K¢&. Na zavazadlech a jiném majetku cestujicich osobniho vlaku, vznikla Skoda
10 000 K¢&. Celkem tedy Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

¢inila 240 000 K¢.

4.6.4 Stanoveni pric¢iny a odpovédnosti

Ke stanoveni pfi¢iny a odpovédnosti vzniku mimoifadné udalosti bylo provedeno
zhodnoceni  skute¢nosti, zjiSténych ohledanim mista mimofadné udalosti,
vyhodnocenim dokumentace a zajiSténych zaznamil. Dale byly soucésti vysledky
kontroly technického stavu drazniho vozidla, zabezpecCovaciho zafizeni a stavu drahy

azapisy vypovédi zucastnénych osob. Konenda vyhodnoceni vyhotovil za
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provozovatele drahy feditel O18. [19] Za provozovatele drazni dopravy provedl

vyhodnoceni feditel IBZD. [29]

Kontrolou brzdového systému, ktera byla provedena jiz na misté udalosti, nebyly
zjistény zadné technické zévady. Technicka zédvada nebyla zjisténa ani na lokomotivni
houkacéce. Vysledky zajisténé komisiondlni technickou prohlidkou drazniho vozidla
také neodhalily zadnou zavadu, ktera by mohla byt pfic¢inou vzniku udélosti. Rovnéz
zaznamy odebrané z mechanického rychloméru neukédzaly pochybeni na strané

strojvedouciho, kterym by bylo nedodrzeni ptedepsané rychlosti, v daném useku.

Zabezpecovaci zafizeni zelezni¢niho piejezdu P7599 v okamziku vzniku mimotradné
udalosti vykazovalo normalni c¢innost. Bylo provozovéno s platnymi prikazy

zpusobilosti a v technickém stavu, ktery témto pritkaziim odpovidal.

Za bezprostfedni pficinou, jejimz nasledkem byl stfet drazniho vozidla se silni¢nim
vozidlem v Grovni kiizeni drdhy a silni¢ni pozemni komunikace, bylo ureno vsSemi
vySetfujicimi subjekty nerespektovani svételné a zvukové signalizace a neopatrné
po¢inani si fidi¢e osobniho automobilu. Na blizici se Zelezni¢ni piejezd fidice
upozoriiovalo dopravni znaceni, oznamujici Zeleznicni piejezd bez zavor ve vzdalenosti
80 m od tohoto znaceni. Dopravni znaceni na misté je zobrazeno na obrazku 4.10. Bylo
také zjiSténo, Ze fidi€¢ rovnéz nedodrZel pfedepsanou maximalni rychlost 30km/h
v useku, ve kterém se Zeleznini pfejezd nachédzi. PfiCina stfetu ze strany systému

bezpecnosti nebyla zji$téna ani vySetfovanim provedenym DraZni inspekci.
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Obrazek 4.10 Dopravni znaceni na misté

Zdroj: vlastni zpracovani podle [31]

4.6.5 Vyhodnoceni provozovatele drahy a provozovatelem drazni dopravy

Stanoveni pfi¢in a odpov&dnosti byla vypracovana kazdym subjektem a jejich
stanoviska slouzila jako podklad pisemnych vyhodnoceni. Za provozovatele drahy bylo
vyhodnoceni vyhotoveno feditelem O18 [19] a za provozovatele drazni dopravy ho
provedl feditel IBZD [29]. Stanoveni piigin a odpovédnosti bylo vyuzito jako zéklad
pro navrZeni preventivnich opatfeni, branicim opakovani vzniku udalosti podobného

charakteru.

Za provozovatele drahy vypracovala vyhodnoceni povéfena osoba, kterd jako pricinu
vzniku oznacila fidice osobniho vozidla, a zafadila mimofddnou udélost podle
vybranych kritérii do skupiny A — zavazné nehody. Navrhovand odpovédnost byla
projednana s vedoucim OR Olomouc. Ten zaroveni provedl doplnéni Vyhodnoceni
o navrh na opatfeni Zelezni¢niho pifejezdu zavorovymi bievny a termin pfedpokladané
realizace na konec roku 2019. Vyhodnoceni podepsané feditelem O18 bylo zaslano
Drazni inspekci a Draznimu spravnimu ufadu v predepsané lhaté 60 dni od vzniku

udalosti. [19]

50



Za provozovatele drazni dopravy vypracovala vyhodnoceni povéfend osoba, kterd jako
pti¢inu vzniku oznacila rovnéz fidi¢e osobniho vozidla. Navrhovana odpovédnost byla
projednana s vedoucim Useku osobni dopravy. Ze strany provozovatele drazni dopravy
nebyla navrzena zadna opatfeni. Navrh vyhodnoceni zaslala povéfena osoba fediteli
IBZD ve stanovené lhité 30 dnd. Po odsouhlaseni a podepsani feditelem IBZD bylo
vyhodnoceni vcetné¢ podpisu povéfené osoby odeslano povéienou osobou Dréazni

inspekci a Draznimu spravnimu ufadu ve stanovené lhité 60 dnti. [29]

4.6.6 Vyhodnoceni Drazni inspekce

Pro vypracovani ndvrhi na preventivni opatieni ze strany Drézni inspekce bylo
podkladem stanoveni pfi¢iny mimoiadné udalosti od provozovatele drahy a drazni
dopravy a vysledky vlastniho Setfeni. DraZzni inspekce vydala na zdkladé ur€eni pficiny
a okolnosti vzniku udalosti bezpecnostni doporuceni urcené Draznimu uradu. Tomu
doporucila, aby sohledem na jiz difive vydand opatfeni, slouzici pro zvyseni
bezpecnosti a piedchdzeni vzniku mimofadnych udélosti na piejezdech, byla
instalovdna pouze ptejezdové zabezpecovaci zafizeni svétlené doplnéné zévorovymi
bfevny. Timto opatfenim by se méli fidit jak pfi projektovdni novych Zzelezni¢nich

ptejezdd, tak pfi rekonstrukcich a modernizacich.

Tohle doporuceni plati i u tohoto konkrétniho Zelezni¢niho piejezdu. Zavorova bievna
slouZzici jako optickd a fyzické4 zébrana by v pfipad¢ nerespektovani svételné a zvukové

signalizace snizila riziko, Ze by fidi€ na Zelezni¢ni piejezd vjel.

4.7 Zhodnoceni postupu

Vysetfovani mimofadné udalosti je sloZity proces a je proto nutné, béhem né¢j presné
dodrzet ptfedepsany postup. Porovndnim piedpisu D17, ktery postup stanovuje,
s postupem uplatnénym u této udalosti bylo zjisténo, ze vySetfovani prob&hlo v souladu

s predpisem.

Prostor pro zlepSeni bych vSak vidéla vupravé postupu pii prvotnim ohlaseni
mimotadné udalosti strojvedoucim. Informace o vaznosti situace, konkrétn€ o poctu

zranénych, zna¢né podhodnocovaly danou situaci.
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Strojvedouci podal informace v takové rozsahu, jaky byl ve chvili ohlaSovani schopen
zajistit. AvSak bezprostfedné poté, co zjistil, Zze je situace vaznéjsi, neprovedl jiz
aktualizaci informaci. To zptisobilo, ze usekovy dispecer CDP Pierov nepozadoval
dostate¢né mnozstvi jednotek ZZS. Ptijezd zachranait povolanych ze Zlinského kraje

se mohl v ptipadé, ze by byli povolani okamzité, zna¢né urychlit.

Pokud by mezi povinnosti ohlaSovatele, v tomto ptipad¢ strojvedouciho vlaku, pattilo
nejen provést prvotni ohlaseni, ale také reagovat okamzité na nové zjisténé skuteCnosti,
kontaktovanim ohlasovaciho pracovisté, mohlo dojit k v€asnéj$i mobilizaci
zdravotnickych slozek Zlinského kraje a zejména pii zachrané lidskych zivotd hraje

kazda vtefina rozhodujici roli.

Cast¢jsi simulace mimotadnych udalosti, kde by si mohli ucastnici, at’ uz ze strany
ohlasovateld, dispecert nebo zadchrannych slozek na vlastni klizi vyzkousSet, jaké je, se
takové situace Ui€astnit, by mohly pfinést zlepSeni schopnosti reagovat v ptipad¢ vzniku

realné mimotradné udalosti a tim zlep$it koordinaci ¢innosti vSech zii¢astnénych.
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Z.avér

Cilem bakalaiské prace bylo charakterizovat dopravni systém Zelezni¢ni dopravy na
tizemi Ceské republiky, analyzovat p¥i¢iny krizovych jevii a dale na zékladé teoretické
znalosti postupu vySetfovani mimoradnych udalosti navrhnout postup feSeni konkrétni

mimotadné udalosti a provést jeho zhodnoceni.

Prvni ¢ast bakalaiské prace obsahuje obecné informace o Zelezni¢ni dopravé. Jsou zde
popsany technické prostfedky potifebné pro zajisténi jejich zakladnich funkci a charakter
zelezni¢ni sit€. Dale byly strucné popsany subjekty plisobici na Ceskych zeleznicich

a nejvyznamngéjsi zakony, vyhlasky a predpisy, které jejich ptisobnost upravuji.

Druh4 ¢ast je vénovana definovani zakladnich pojmu, jako jsou krizova situace, kriticka
infrastruktura, krizovy stav a popisy jednotlivych krizovych stavi, které mohou nastat.
Nasledné jsou zde analyzovany pfi¢iny vzniku mimotadnych udélosti na obecné urovni,

v podminkach dopravy a moznosti déleni mimotadnych udalosti z riiznych hledisek.

Posledni teoreticky zaméfend cast bakalarské prace obsahuje seznameni s postupem,
ktery je uplatiovan v pfipadé vzniku mimofadnych udalosti. Jsou zde popsany
jednotlivé tkony, které je tfeba pfi vySetfovani provést, aby bylo mozné urcit pficiny

jejich vzniku.

V praktické casti byly vyuZity obecné zéisady vySetfovani, které byly popsany
v teoretické Casti a aplikovany pfi navrhu vySetfovani fiktivni mimofadné udalosti. V
navrhovaném postupu jsou popsany c¢innosti subjektl od prvotniho ohlaseni vzniku

%

mimotadné udalosti az po vyhodnoceni pti¢in a okolnosti jejiho vzniku.

V zavéru této prace bylo provedeno zhodnoceni navrZzeného postupu. Ten byl
vypracovan v souladu se stanovenym piedpisem, presto byl odhalen prostor pro jeho
vylepSeni. Ten spociva ve zlepSeni kvality podavani prvotnich informaci z mista vzniku
udalosti, za pomoci kterych by bylo zajisténo povolani zachrannych slozek ve spravném
sloZeni a poctu. Dale byly navrZzeny Cast¢jsi simulace mimotadnych udalosti, za pomoci
kterych by bylo mozné pfipravit potencialni G€astniky mimotadnych udélosti a zajistit
tak, v ptipadé vzniku redlné mimotadné udalosti, jejich lepsi koordinaci.
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Priloha A Zapis o ohleddni mista mimotadné udalosti

Pfiloha 10 - Zapis o ohledini mista mimofadné udalosti
fvzar)
Uil chlednl: ... (MU = wphaiaienl pf posunu)
Mishe: .. (2T .., 5. manpulatnl kede))
Draluen & Eas ableddni: ____ jdoe____ od ___ do . hadin)
Postup pli ohleddnl: . jod S smirem ke stanitnl budavd)

Podminky ohisddnic ... jundd odwdbenl, mibs, wddeinosf 20 m, feploks
=5 'C)

Poufilé lechnicke prostfediy: ... (pofizen wdeozdmam & stusdini ndknas)
Ol eddni pravedi: .................. (pfedrasta PO, Palicie CR)

Oihleddnil plilomn ... ... {vrchnd misds traf), ndvésing mist, )

T Ohiedanim zjisténo:
A) Stav koleje 8 witybek:

B) Stav dri¥nich vecride:

C) Stav zabernefavacho zafizeni

[ R

Prdpisy

Zdroj: [22]



Priloha B Zapis o komisionalni prohlidce drazniho vozidla

Piloha 13 « Zapis r komisiondini prohlidky technickiho stavu
draZniho voridla (drakniho zafizeni)

{wzar]

Datum a pledmit prohlidky: datum a cznadenl dradniho voadis
Dhirvod prohlidky: po MU_. 28 dne _.v_.._

Plitomni: jména a pfijmeni, funkee & OJ S2DC, plipadnd sladek S20C & siodek
sstatnich mdasndnyeh Serd hamise

Provazni technicka data driniho vozidla: rak vimby, wyrobn) dislo, virobee, rok
dodani, techmcksbemednostni owtka pofirowaci hodnota, rustathovd hodnots,
ammmmmummpmmmm
(predapsand & skutetnd), vasinik nebe provazovale) drddnibo vozidla

Rozrsah pofkoreni popis, uwési rda je soudAs!t opravileing & nwoll Zde mong
wvaaEl | vysiadky méfeni,

Ddhad Ekody: malsdioed rdkiady, paciod marmahodin, od visladkr Aufng odeé-
Eisf amartizac & pfipadny malecdiovy Vansk.

Zprovazndni: mde uvés! s bude dridd vozids mdeno & odhad dafs jeho zpro-
voamdnl misoh & misfo provedean) aprav.

Zawdr: wwdsf, e Fpfldnd Shufednost jSou v Soulsdy & normdeym SEved, Asbo
uves! sprdvné hodnody & odofihy. Pro zapisovind naméfenych hodnof e powkival
liskapisy dle pfedpisd S2DC, pfipadnd dopravce (Wasinika). Ty pak hofi nedinou
pfifohu Z4prEu

Prohlidka ukondena: dalum & podpity e komike

Zdroj: [22]



Priloha C Zapis se zaméstnancem

Pfilaha 14 . Zépis =e zaméstnancem
{Bekapis / vooe)

SHH-H‘I!.I l:ht e W . O

Jirena uprﬁrr'r_-nr unﬁm
We smalnd od . et eeannmeneeeeneeee (A OEIN R pled smdnow ...
Ukivars IH.]- . Pakili alkobaiu ..ol
Jireia nnrrjnur F|.l'|kn! H'.LI E: !d-d:ha Smﬂmﬁm provadiiciho zdpis .

Pauden:
Zambsinanec j& powinen poddval polfebnd vysestieni o pritdbu phdnl sech pra-
covnith pavinnosdi svdmu nadfizendmy, pfipadnd deldim dazardim a konfrolaim or-

géndm SZDC, kierd jeou cprdvndnd fakove vysvitlan] pofadaval vyima plipsd, key
58 FAmasinanes v pAME souwisiost £ mimoisdnoy LOSIOs neckl schapan vysvafeni

poskytrout.
5 shledem na paladaviy twadend v vphiddoe J7TE2006 Sb, v plafndm mdnl, mky

byl ViE peravoini stay & cssbni stusce [visind plssbeni fysickéhs & pepchickéhs
stresu) ped wenikem MUF

Jirenovarg uvadl: (Souvisl popis udslast x pohiedy zamésinance. Po skandeni po-
Jadit dephuyic] 8 pfipadnd rozpary objasiuicl atazky).

Na shvdr vidy poloBi nasisduici ofazky.
1) Cheste k uvedendnu plipady jedis nioa dodal?
2) Potadujete po pletteni zdpmy opravy?

Ziiwdinefind formuwace:
Se ménim zépisu souhlasim.

Zhpis ukonden v ... hodin

podpis zamésinance podpis pitormné psoby podpis rapisavabele

Zdroj: [22]



Priloha D Obal spisu mimofadné udalosti

Sprdiv e Beleanitinl depr oy il e, sEilinl &efsin i e

OBAL SPISU MIMORADNE UDALOSTI

C. spisu: |5 ... /201X-018

Daturs mioben sstau:

Mimofddnd udilost skupiny X venikla dre Termin vyfismni aplbs
Vig: | DDMM BRRR na trati XXXY mezi XO6K a ¥y
w km 00,000 — obvaod OR ZZ7F

Dlirlum vyl & e

Pracovitis
TEL
Zoracovabel: Fax
T
504
LElsdaci zrak: Skariaini Dnak a IkOka: f =10

SpEmavng = dodla dine:

Fodais:

Dakumenty & spisy plipoEnd (2 k

Dokumenty & spisy Souwadsejic (£.0

KONTROLU SPISU PROVEDL:

(méno, pfijmeand, furskca)

SOUHLAS & ARCHNACI ARG
e e TR AT TR YT

S

@ o il

Zdroj: [22]




Piiloha E Obsah dokumentti ve spisu

OBSAH DOKUMENTU VE SPISU N . I o S R ]

o L B Ea

g

1.| Vyhodnooeni pfiiny vamilo MU, zda o= pednd & nejednd o nosd rzko

Lpravy o pindnl ulcdemych a phjatych opattend

Wyhodnooeni pfifin a okolnost wzniks mimoéadng udalost SF0C

Migrerh Wyhiodnooen | phidin a okolnost vaniku MU pro smiuvnidho parnera

Planek, natriek misia MU, I1:-'.-:|g':|.ﬁ=, radearaznaem)|

Lapes o ohiedand miska 8U, phipadngé zaps o chiedanl P22

NG| ] b || b

Lapisy == ahiasinénymi Zamesinanc

Magrstofonowe O |ne Zacnamy nebo jejich ovihens prepesy, ocngindly audia
8. | nebo wideo karsf, dskety, CU, DD, zonamry = rychicomén mebo g formy
ZAZrEmU vyjmubych e marnamovych zalizend

4. | Dopravnl dokumentace

10. | Dokumentans o viaku, neohiomémmy ziemam a jeho rozhor {posouzeni)

Vysiedek technickiho vydetten| beleznitniho swku nebo jiny
pbsahow# shodny dokument,

Soupes skutkowe podsiaty nebo pny obsahowd shodmy dolkument,
@ o u wkech phpadl sseinubl

11, | Komisonalni zapisy o staw drdniho maftzenl

14. | Dalsi zdpisy

15. | Visiedek riowlky na akohol nebo e imocke oy

Duklady o vysi dkody - komisiondini odhad: u MU bez nasked i doklad o
o, 22 Skoda nevamikla

17.| Skoda venikis doprawel ze zpodd®ni viaki osobni dopravy

18. | Seznam zranérrych, plipadné usmicenyoh osob

9. | Dt doklsdy = komisonalnl zapes echnickeha stavuy drdniho vazidis

20. | Dokiady o phipadnsm namitcoyvem fosnl

21. | Ossaini:

22| Pizm=mneé hlagenl MU HiaSenka)

i  Rodadomn o mwedos akisiind poatir cofaSrad apom, venke WL, pronsafrne Eoairody
20 Foper viradky | e o urede dy prinlaimich sy iraid doprmoer, e ra rmy) a eae bismarece

Dol
B Ddkdos’ mod e urede die obdsd deha Soomeko o ckardadeko plae SN

Ji Fothad' o ot o detunramn o gmaw 8 smackas v sy . omma dals o w oarde ol Adiuha
okl
X N oy dgh SAINC & 2 Savaorer Fad i dobed sclvalimd dohoto pémdeo ar bo Boa! 717 iokoda Addul pr

FONEEIT ey ey sy detenck dolumrmt arbo s @ ek Snd eaacine. Dot v onaoee
17 pebaby o Ir TPa BT civ s, O B a1 sk sdadne i phmadlnek Lo dodminer-
- v o et poalle prach fepmckh vasrh

Zdroj: [22]



Priloha F Hlasenka

Priloha 11 - Pisemng hldSzni mimofadng udalosti - HidEenka

i

sortiskopis) _
V pfipadé nedostathy mista uvedte vdaje na pflofeny ist papiru.

Pizommd hiddoni mémolfddne vodlosd - Hidsonka

Cislo jednaci:
Skupina MU:

Datwm, fas wzril-
kML
Misio vzniicuc

(Odfa, fraf dle prohiten o drdze, die TTP, OF PO mez ConmVIam = e

smdru jizdy viakw, km, druh zabezpedovaciho zafizen)

Strut
St riy popis

Prowazovatel drahy |
dopravoo:
Viakowé (posunoet) naleditastt

fioreni wiak / drufy viak)

W & Provozoya-
bed:
Siroredowci: Dopiroe:
Obshua wiaku: Dopiranoe:
Wlak {posun) me- naprav: fun: PR/ ¥
il D0 E SH%:
Postr Provozo- Strafe- bo-
HOW & wvarlel: e paNTE:

Ditastnd- (zamésinanc provozocvareie drahy, doprevoe / osiadnl, naps. Ade sinitnibo voodi, .
mil:

Maslediy: (SH0C / dopravos / cstami)

Lbsminceno: «fals yma na sdafs odeifena: «f =l
o rar:
i afals ostaind adads podkoreno  -f-[- ostainich  -/-0-
mﬁ ()T Hing: oA

Pl ML Eryio: pobkozeno OV (Livest omid Slsla viech poskozenych a u}va:mpnj-m.ﬂh'. prdadng
fodany weind wasinio)

Byta pfepravosdna neberpsing wic 7 ANG = NE. Dobio k Onilu neberpesing wiol 7 AND = NE
Dotio k ohrmdend bezprostednim rzikem dniku neberpedne wiol? AR - NE

Udaje o siniénim (A2, majes), pojfdibwna)

wozele:

Prvotni odhady SO woaw,- KE J dopranoe: won - BE | pstatnk oo K

Zastaveni a omazeni dragni fod = dho, dnvad, ...}

daopravy:

Marufoni GVID:

Prvotni Sstfoni proved]:

Za man:

Vyhodn pfigina okoincsti 23 provozoatele drdiy:

wznilou MU wypda: Za dopravoe:

Riz: (Potas), onentatnl dechova Zkousks, mstaveni tals HDV a idenm Sanowitiém v deke

mé:  wiaky odchyika Téznamovych Zafzenl od plesného fasu, koo provids) odideovaci price,
Cas chigSanl MU DI a das SvoieTy 5 CONOVETANT provozy [Zahdpnim ooklzoveoich pracl],
zoia DI proscioéda na raishE vandor MU stated dozor vwe whoech orah, zoa phipad St Police

Lmskd repubiky a pod @kpm £), .}

HilkSanku Zpracos
walk B 420 oo K i, Fo 420 e oo o, W 420 XK o ao,
E-ax src.CE

ID dato sohwanky: ucooym

Zdroj: [22]



Tabulka pro potreby evidence pro knihovnu

Autorka Dominika Svoboda
Nizev BP Vysetfovani mimotadnych udalosti jako soucast feseni
krizovych jevl v zelezni¢ni doprave
Studijni obor DOL
Rok obhajoby 2019
Pocet stran 43
Pocet priloh 6
Vedouci BP prof. Ing. Miloslav Seidl, Ph.D
Bakalarska prace je zaméfena na problematiku mimotadnych
udalosti, vznikajicich v podminkéch Zelezni¢ni dopravy Ceské
republiky. Déle jsou analyzovany mozné pticiny jejich vzniku
Anotace a déleni z riznych hledisek. Nasledné jsou popsany jednotlivé

ukony vedouci k objasnéni okolnosti a pfi€in jejich vzniku.
Obecny postup je dale aplikovan na konkrétni mimoradnou

udalost.

Klicova slova

zelezni¢ni doprava, mimotadna udalost, krizova situace,

vySetfovani

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pierové

Signatura




