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Hodnoceni stavu elektrovozidel a automobilii s hybridnim
pohonem

Abstrakt

Bakalaiska prace cili K vytvoreni literarni reserse, ktera popise hodnoceni technického stavu
vozidel s navaznosti na vozidla s ¢isté elektrickym pohonem nebo hybridnim. Bakalarska
prace se opira o ¢eskou i zahrani¢ni legislativu, pfedpisy a nafizeni, hodnoceni stavu mimo

statni aparat, soucasné téz sleduje dlouhodobou spolehlivost a postupy jejich sledovani.

Klic¢ova slova: technicky stav, drzba, hybridni pohon, elektricky pohon

The assessment of electro-vehicles and vehicles with

hybrid-drive cars

Abstract

The bachelor thesis aims to create a search that describes the evaluation of the technical
condition of vehicles in relation to vehicles with a purely electric drive or hybrid. The
bachelor thesis is based on Czech and foreign legislation, ordinance and regulations, status
assessment outside the state apparatus, and also follows long-term reliability and procedures

for its monitoring.

Keywords: technical condition, maintenance, hybrid drive, electric drive
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1 Uvod

V soucasné dobé dynamicky roste na silnicich pocet vozidel s pohonem c¢isté na
elektiinu nebo s hybridnim pohonem, dle statistiky Ministerstva dopravy Ceské
republiky (1) je v tuto chvili registrovano v Ceské republice 10.857 vozidel s pohonem
Cisté nebo ¢astecné na elektricky pohon, tj. meziro¢ni narast 7.019 registrovanych vozidel.
Nové registrovana vozidla jsou pfevazné ve vlastnictvi podnikatelskych subjekti, které
uzivaji vozidla k béznym piepravam, ale ¢ast téchto vozidel je uzivana pro carsharing
(sdileni automobili). Divodim k zméné v pofizovani vozidel s elektrickym pohonem je
hned né¢kolik, jsou jimi $ir$i nabidka automobilli i motocykld, tlak na zlepSovani Zivotniho
prostiedi, zména piedpisti na obecni urovni v ramci napt. parkovani, postupné rozsifovana
sit’ nabijecich stanic a jako zédsadni se jevi 1 ekonomicky faktor, kdy TCO se nakladové
ptiblizuje k vozidlim s tradi¢nimi palivy. (2) V nakladech se tak nejen projevi nakupni i
zustatkova cena vozidla, ale naklady na provoz, opravy, servis, soucasné téz i daiiové tlevy

a poplatky spojené s provozem.

Vzhledem k ptfedpokladu, Ze pocty takovych vozidel budou stale rist, je na misté
zabyvat se otazkou hodnoceni technického stavu a realném vyuzivani v budoucnosti. Pouze

technicky zputsobila vozidla mohou zajistit bezpecny provoz na silni¢nich komunikacich.



2 Cil prace

Cilem prace je shrnout metody a postupy pouzivané k hodnoceni technického stavu
vozidel se zaméfenim na specifiku elektrovozidel a vozidel s hybridnim pohonem.
Bakalaiské prace se bude zabyvat realnym hodnocenim technického stavu vozidel dle
soudasné legislativy Ceské republiky i ostatnich zemi, ale také nezavislych zkusebnich
organtl v ramci jejich ¢innosti, tzn. hodnocenim zkusebnich laboratofi nebo znalcti. ReSersni
¢innost bude navazana na zkuSenosti realného hodnoceni konkrétniho hybridniho vozidla,
ale také zkuSenosti samotného autora, ktery se provozem vozidel zabyva v pracovnim Case.
Cilem by tak mél byt souhrn vSech dostupnych informaci, jejich zhodnoceni a také

porovnani, zdali v soucasné dobé dochazi k hodnoceni v dostatecném rozsahu.



3 Metodika prace

Tato bakalaiska prace na téma ,,Hodnoceni stavu elektrovozidel a automobill s
hybridnim pohonem bude pséana jako literarni reSerSe S pouzitim vSech dostupnych zdroji.
Pti zpracovani této bakalatské prace je pouzito vSech dostupnych zdroji, tzn. legislativnich
predpisti a norem, clanki v odborné literature, dat poskytnutych statnimi organy nebo
skupinami vytvarejici databazi, analyz nezavislych organti a internetu. Veskeré zdroje jsou

uvedeny v seznamu literatury.

Pomoci literatury je popsano technické hodnoceni vozidel s vazbou na jejich pohon

a vady, které se vyskytuji v ramci celého provozniho Zivota téchto vozidel.
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4 Hodnoceni stavu vozidel

Hodnoceni vSech produktt je pfirozenosti lidstva, piesto je vzdy nezbytné zkoumat
stav tohoto produktu jako splnéni pozadavku souborem inherentnich charakteristik (znaki),
potom spolehlivost je definovdna jako souhrnny termin pouzivany pro popis pohotovosti
a Cinitelt, které ji ovlivilyji: bezporuchovosti, udrzovatelnosti a zajiSténosti udrzby. (3)
Z tohoto divodu se tato bakalaiska prace bude zabyvat pouze legitimnimi podklady jako je

legislativni ramec a realné vystupy ze svétovych statistik hodnoceni stavu vozidel.

Co je vozidlo s elektrickym nebo hybridnim pohonem

V soucasné dob¢ masivné pfevazuje vyroba vozidel s pohonnym tstrojim, které uziva
motory s vnitinim spalovanim (4). Jedna se o motory, kde spalovanim paliva (benzinu nebo
motorové nafty) dochazi k pfemén¢ tepelné energie na energii pohybovou — pist se pohybuje
ve valci a nasledné pies mechanické prvky motoru, spojky a prevodovky dochazi k pohybu
vozidla. ,,Slovnim spojenim ,, hybridni pohon* se rozumi pohon, ktery vyuziva kombinace
nekolika zdroju energie pro pohon jednoho dopravniho prostiedku. Miize se jednat o ruzné
kombinace, napr. o spalovaci motor — elektromotor — akumulator, palivovy clanek —
elektromotor — akumulator, spalovaci motor — setrvacnik apod. Nejrozsirenejsi koncepci je

kombinace spalovaci motor — elektromotor — akumulator. ** (5)

Typy hybridnich a elektricky pohanénych vozidel

Historie pohonu vozidel je pomérné bohatd na rlizné varianty, prvni Cisté elektrické
roce 1995, kdy spolecnost Toyota piedstavila svlj model Prius, ktery byl predstavitelem
HSD technologie (6)

e Paralelni hybrid (Honda IMA) - Elektromotor je tady pouze jeden, umistény
zpravidla v ose klikového hridele se spalovacim motorem. Paralelnimu hybridu se
také nékdy rika mild-hybrid, ¢ili ,, polovicni hybrid* (6)

e Seriovy hybrid (Toyota HSD) - Tento pohon se v zdakladnich rysech velmi podoba
hnacimu retezci diesel-elektrickych lokomotiv. U nich je pouzit spalovaci motor
pouze v roli pohonu generdtoru proudu, ktery napdji akumulator. Samotny pohon

szajistuje vyhradné elektromotor. (6)
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e Kombinovany hybrid - Nejvyspélejsim hybridnim pohonem je kombinovany hybrid.
Nekdy se mu také vika strong hybrid, pripadné full hybrid. Zakladni myslenou je fakt,
Ze hnaci napravu miize roztacet jak spalovaci motor samostatné, tak také
elektromotor, pripadné kombinace obou (6)

e Micro hybrid - wuziti elektriny omezuje pouze na systém stop/start s moznosti
rekuperace brzdné energie. Spalovaci motor tady neni opétovné spoustén startérem,
nybrz takzvanym reverzibilnim alterndatorem pres remen pohonu prislusenstvi (6)

e Plug-in hybrid - miize byt viastné kterykoliv z predchozich typu, snad s vyjimkou
micro hybridu. Jeho hlavni odlisnost od vyse uvedenych systémii spociva v moznosti
dobijet trakcni akumuldtor ze sité. Takto udélané hybridy maji za timto ucelem
baterie zpravidla lithium-iontové, pricemz umoziuji ujet na elektrinu podstatné delsi
vzdalenost nez klasické hybridy (6)

e Vozidlo s pohonem na elektfinu pouziva k pohonu pouze elektromotor, nejcastéji
induk¢éni asynchronni, ale u poslednich modelii znacek Tesla, BMW a dalsich, se

vyuziva elektromotor s permanentnimi magnety, které jsou efektivngjsi v nizkych a

sttednich otackach, soucasné i cenové dostupnéjsi

Obrazek 1 - motor Tesla (7)

Diilezitost pravidelnych kontrol

vvvvv

presto stale existuje velké mnozstvi ptipadii, kdy bylo mozné piedejit nehodé¢ pouhym

dobrym technickym stavem, proto muzeme povazovat technicky stav vozidla za jeden
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z nejdilezitéjsich prvku. Dle analyzy Centra dopravniho vyzkumu (8) je procento zavinéni
pouze technickym stavem vozidla ve vysi 1% vSech dopravnich nehod, 5% zavinéni nese
spoluvina fidi¢e a technického stavu, 1% spoluptisobeni fidice, pozemni komunikace a
technického stavu. Rozptyly a rlznost zavinéni je zplsobena nemoznosti vzdy zcela

jednoznaéné ukazat na zavinéni konkrétniho Cinitele.

Analyza dopravnich nehod (8) dale fesi samostatné technicky stav vozidel ve vazbé
na dopravni nehodu. Jednim z hlavnich prvkem, ktery nejcastéji nese zavinéni je stav
pneumatik, v dlouhodobych testech jsou pneumatiky porovnavany dle stafi, které ve velké
mite ovliviiyje jejich chovani na vozovce, ¢im jsou pneumatiky starsi, tim vice klesa jejich
ptilnavost, schopnost odvadét vodu &i snih, ale také roste nachylnost na poskozeni. Castokrat
také mlizeme narazit na pneumatiky, které bychom dle staii nebo hloubky mohli povazovat
za pouZitelné, ale jejich nerovnomérné opotiebeni nebo poSkozeni vnitini konstrukce mize

znamenat nebezpeci pro posadky i ostatni ucastniky provozu.
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Obrazek 2- stafi pneumatik (8)

Mezi dalsi prvky, které nejcastéji zpiisobuji dopravni nehody, patii zdvady na
zaveSeni (opotfebené tlumice, uvolnéné Cepy a pruzné dily), zdvady brzdového systému a

fizeni. VSechny tyto prvky Ize snadno kontrolovat a piedejit tak dopravnim nehodam. (8)
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DalS§im dobrym diivodem, pro¢ udrzovat vozidlo v dobrém technickém stavu je
z pohledu financi a odpovédnosti za Skody. Dle zakona ¢. 168/1999 Sb. Zakon o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla, je povinen kazdy provozovatel
vozidla mit vozidlo fadn¢ pojisténé, zaroven vsak musi byt vozidlo v dobrém technickému.
V ptipadé, ze tato podminka nebude naplnéna, mize pojistovna kratit pojistné plnéni viici

poskozenému, nebo mlze tzv. regresem ndrokovat Skodu po provozovateli vozidla.
Obsah pravidelnych kontrol

Pravidelné kontroly vozidel jsou provadény nékolika zptisoby. Kazdy fidi¢ ma za
povinnost podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich si vozidlo
pted jizdou fadné zkontrolovat, tak aby svym stavem vozidla neohrozil sebe, ale ani jiné

ucastniky provozu na pozemnich komunikacich a m¢l vozidlo v fadném technickém stavu.

Dalsi pravidelnou kontrolu stanovuje samotny vyrobce vozidla (9). Nejcastéjsim
hlediskem je pocet najetych kilometri nebo uplynuld doba od posledni prohlidky.
Provozovatel by tak mé¢l vyrobce uposlechnout a vzdy piistavit své vozidlo do servisniho

zazemli, které zajisti kontrolu a udrzbu predepsanou k danému obdobi.

Kontrola jez uklada zakon je popsana v bod¢ 4.1.2., jedna se pravidelné prohlidky na
stanicich technické kontroly a méfeni emisi, ty je nezbytné navstévovat a udrzovat tak
vozidlo, aby vzdy bylo hodnoceno jako provozovatelné, tzn. neméla by se vyskytnout zddna

vazna zavada.
Hodnoceni stavu novych vozidel dle automobilek

V soucasné dobé automobilky provadéji velké mmnozstvi testli pfed samotnou
produkci, ktera se dostava ke koncovému zakaznikovi, tak i produkci, kterou uz zédkaznik
uziva. V prvni fazi dochazi k vyrobé prvnich prototypt (EGV) (10), tyto prototypy jsou pak
testovany v laboratornich podminkach automobilky, tak na vefejnych komunikacich
automobilkou nebo jejim smluvnim partnerem. Zde jsou provadény testy v rtiznych
podminkach a oblastech. Vystup z téchto testl nejsou zvefejiiovany a jsou pouze internimi
zélezitostmi kazdé automobilky.

Dalsi fazi je vystupni kontrola jiz sériové vyrabénych novych modelt. Ta funguje
jako finélni test vSech skupin vozidla, od ovladacich prvkid po pohonné ustroji spojeny

s kratkou jizdou po testovacim polygonu vedle vyrobni linky.
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Tteti fazi jsou svolavaci akce automobilek. Svolavaci akce vzdy aktivuje samotna
automobilka na zakladé zjisténi z pribéznych testl a servisnich ukonl na sériové vyrobg.
Doba sledovani vozidel a pfipadnou aktivaci neni omezena pouze na vozidla nova ¢i
zanovni, ale 1 na vozidla vyznamné¢ star$i, n€kdy az do deseti let stafi. (11) Nejcastéji se
jednd o drobné zavady, kterymi piedchazi automobilka nebezpeci vétsi zdvady nebo
ohrozeni Zivota cestujicich. Proto kazda automobilka eviduje vlastniky svych vozidel a
Vv ptipad¢ zjisténi, ze praveé konkrétni automobil miize obsahovat technickou zavadu, pozve
vlastnika do svého servisniho zdzemi, kde dojde k oprave. V Evropské unii funguje systém
sledovani svolavacich akci nejen pro automobilky, tento systém ma nazev ,,Rapid Alert
System Statistics* a byl zaloZen pii Evropské komisi v roce 2010 jako néstroj pro sledovani
rizik na zdravi a bezpecnosti, pozd¢€ji rozsifen i na rizika vici zivotnimu prostiedi. Tento
systém zaznamenal za rok 2019 475 svolavacich akci a za ro 2018 428 svolavacich akei.
(12) Bohuzel se statistiky nezminuji o rozpadu na jednotlivé automobilové modely. Tento
vystup pouzivd 1 Ceskd spoleCnost, kterd se zabyva vyhradné svolavacimi akcemi
automobilek, je ji Svolavacky.cz, ta zajistuje prehledy i statistiky pro Ceskou republiku od
roku 2016. V roce 2017 v Ceské republice bylo rozeslano 105.000 dopisi se svolavaci akci.
(11) Podobné spolecnosti funguji také v USA, tj. spole¢nost National Highway Traffic
Safety Administration a ve Spojeném kralovstvi - Britska Driver and Vehicle Standards
Agency. Ob¢ tyto spoleCnosti ziskdvaji informace obdobnym zplsobem, pouze jejich
ziizovatel je na statni trovni. V Ceské republice zatim nebyl zaznamenan zadny pozadavek

na sledovani zavad vozidel do prvni technické kontroly.

Ze statistik spolecnosti Svolavacky.cz mlizeme vycist, ze procento zdvad na
vozidlech s hybridnim nebo zcela elektrickym pohonem za roky 2018 a 2019 je téméf

mizivi. (11)

Tabulka 1 Prehled zavad na alternativnim pohonu

(11)
-018 pro’cento 2019 pro’cento
zavad zavad
Celkovy pocet svolavacich akci 428 100% 475 100%
Automobilka Tesla - pouze el. vozidla 0 0,00% 0 0,00%
Automobilka Toyota - pfevazné hybridni vozidla 6 1,40% 1 0,21%
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Hodnoceni stavu vozidel dle pravniho ramce CR

V Ceské republice probiha kontrola technického stavu v rAmci stanic technickych
kontrol a nezavislych instituci. Pravni raimec, kterym je hodnoceni technického stavu vozidel

ohraniceno tvofi zékony:

e Vyhlaska ¢.211/2018 Sh. o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel
— tato vyhlaska upravuje postup, rozsah a hodnoceni technickych prohlidek
pro vSechna vozidla (nahradila vyhlasku 302/2001 Sb., ktera byla soucasti
zadani této bakalarské prace) (13)

e Zakon ¢.56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich (14)

e Zakon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (15)

e Vyhlaska ¢€.82/2012 Sb. - Vyhlaska o provadéni kontrol technického stavu
vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich (16)

e VyhlaSka ¢.341/2014 Sb. - o schvalovani technické zplsobilosti a
0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

7)

Souhrn téchto pravnich predpisit popisuje komplexné provoz vozidel na pozemnich
komunikacich a vytyCuje hranice zpusobilosti pro provoz. I piesto, Ze u vSech téchto
pravnich pifedpisti dochédzi k pravidelné aktualizaci (napf. zdkon ¢. 361/2000 Sb. byl
novelizovan vice nez dvacetkrat), neodrazi uvedené zakony narist vozidel s elektrickym

nebo hybridnim pohonem.

4.1.1 Vyhlaska ¢.211/2018 Sh. (13)

Uvedeny pravni ptedpis popisuje rozsah a postup provadéni technickych prohlidek,
identifikaci vozidel, kontrolni a zkuSebni postupy. Soucasné piedepisuje podminky
hodnoceni a vysledky kontrol. Krom ukond, které provadi stanice kontrol, udava i v§echny
administrativni kroky, které je nezbytné ucinit v radmci kontrol vozidel, tzn. zapisy,
protokoly, nezbytné vybaveni, ovéieni plnéni podminek, Skoleni a dal$i nalezZitosti. Vice o

této vyhlasce bude popsano v bod¢ provadéni kontrol.
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4.1.2  Zakon & 56/2001 Sb. (14)

Zékon o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich upravuje obecné
provoz na pozemnich komunikacich. Pro nase potieby je nezbytné zminit, Ze v uvedeném
pravnim piedpisu je vymezeno, co je povazovadno za stav nezpisobily k provozu na

pozemnich komunikacich a tj.:

e vozidlo, jez bezprostfedné ohrozuje provoz na pozemnich komunikacich,
e vozidlo, jez ohrozuje piimo Zivotni prostiedi,
e nema platnost technickou kontrolu,

e na vozidle provedena neschvalend zména

Pravni predpis také uvadi, vjakém casovém intervalu maji byt pfistavena vozidla

k pravidelné technické prohlidce dle ptedpisu ¢. 211/2018 Sb.

Tabulka 2 Intervaly STK v letech

od uvedeni do provozu od predchozi TK

M1 (osobnivozy do 3,5 tuny)

N1 (dodavky do 3,5 tuny)

N2,N3 (nakladni vozidla nad 3,5 tuny)
01 - pfivésy nebrzdéné

01,2 - pfivésy brzdéné

L - motocykly

(X~ e ) NNl I S
AN IRLRIN|N

Intervaly technickych kontrol se v tuto chvili neli§i v ndvaznosti na typ paliva nebo pohonu,
vyjimka je pouze u vozidel spohonem LPG nebo CNG, kde je piedpis kontroly
alternativniho pohonu kazdy rok. (13)

Tento zakon byl novelizovan vice nez tticetkrat.

413 Zakon & 361/2000 Sb. (15)

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich upravuje prava a povinnosti tcastnikl
na pozemnich komunikacich, pravidla a fizeni provozu ale také pisobnost organli statni
spravy a Policie Ceské republiky. Tento pravni piedpis byl novelizovan &tyficet osmkrat.
Pro ucely této bakalatské prace je nezbytné zminit § 6a — Technicka silni¢ni kontrola. Tento
paragraf navazuje na zdkon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu na pozemnich

komunikacich, hovoii tedy o samotné kontrole vozidla béhem provozu na pozemni
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komunikaci, kdy pfislusny orgén smi provést kontrolu technického stavu — jeho systémd,

konstrukénich ¢asti nebo samostatnych konstrukénich celki. (15)

Samotny provadéci ptedpis je popsan ve vyhlasce ¢. 82/2012 Sb. v ptipadé€, ze by policista
nebyl vybaven potfebnym vybavenim, mize nafidit pfesun do mobilni stanice technické
kontroly nebo stanice métfeni emisi, podminkou je vSak cesta krat§i nez Sestnact kilometrt
pro ob¢ cesty dohromady. Néklady s prohlidkou nese v piipadé nepotvrzeni zavady
nafizujici organ, v opacném piipad¢ provozovatel vozidla. V ptipade zjiSténi nebezpecné
zévady zadrzi policista OsvédCeni o registraci vozidla (tzv. maly technicky prikaz) a
vyhotovi o tom protokol. Osvédceni o registraci vozidla je navraceno, az po piedlozeni

potvrzeni z STK o bezzavadnosti vozidla. (16)

4.1.4 Vyhlaska ¢.341/2014 Sb.

Vyhléaska o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich (17) popisuje pravni vztah k schvalovani a technické
zpusobilosti a podminkach k provozu na pozemnich komunikacich, zaroven stanovuje
zékladni pojmy problematiky, a dopodrobna popisuje konstrukéni a technické pozadavky,
zaroven stanovuje kategorizaci zavad, kterou se budeme zabyvat v dalSich castech. Tento

ptedpis také harmonizuje pravni predpisy s ostatnimi staty v ramci Evropy i celého svéta.

4.1.5 Pravidelna kontrola STK

Tento odstavec navazuje na bod 4.1.2., kde je popsan legislativni ramec
Kk pravidelnym prohlidkdm na stanicich technické kontroly. Jak jiz bylo popsano, zakon
stanovuje jednotlivé kategorie vozidel a soucasné stanovuje i intervaly kontrol, dle nich je
provozovatel vozidla povinen vozidlo pravidelné pfistavit vozidlo na kteroukoli stanici

technické kontroly, ktera zajisti veSkeré tikony.

Provozovatel je povinen mit vozidlo pfipravené (demontované kryty kol), Cisté a je
nezbytné, aby k nému mél pfipraveny oba dily technického prikazu, tj. Osvédéeni o
registraci vozidla ¢ast 11 2. Provozovatel uhradi ¢astku, ktera je dana sazebnikem konkrétni
stanice STK a ME, rozlisnost v cené technické prohlidky mezi tradi¢nimi palivy a hybridy
u ¢eskych STK neni, pfi méfeni emisi jsou hybridy zafazeny mezi alternativni paliva jako je
LPG a CNG a proto jsou nejcastéji v nejvyssi sazbé. OdlisSnost samotného méfeni je témer

minimalni, vyjma odliSnosti pii méfeni regulace volnobéznych otacek.
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Hodnoceni zavad dle vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.:

e Zavadatypu A - patii do kategorie lehkych zdvad. Nemaji vliv na zplisobilost
pti TP

e Zavadatypu B - patii do kategorie vaznych zavad. Vozidlo s témito zdvadami
je zptisobilé pouze na 30 dni

e Zavada typu C - patii do kategorie nebezpecnych zavad. Vozidlo s témito

zavadami je dale nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich
Méreni emisi:

M¢fteni emisi je popsano v metodickém pokynu Ministerstva dopravy (18), ktery
popisuje postup méteni spalin, nacteni elektronicky chyb vozidla a doporuceni piistrojové
techniky. Stanice méfeni emisi tak musi byt vybaveny nejen standardnim vybavenim pro
meéfeni zplodin z vyfuku, ale také diagnostickym pfistroji, které budou komunikovat
S pokrocilymi systémy automobili. Uvedené vybaveni podléhd zvlaStnimu ptedpisu o

vybaveni stanic mé&feni emisi. (18)

Obriazek 3 - Stanice ME (19)

Postup je rozdé€len na vozidla bez fizeni systému (v¢etné vozidel bez OBD2), kde se
provede pouze vizudlni kontrola fizeni motoru, a na vozidla vybavena diagnostickou

zasuvkou OBD2. Elektromobily testu méfeni nepodléhaji podle vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.
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Postup je tedy stanoven jako:

o identifikace vozidla — kontrola identifika¢nich znakd vozidla jako je VIN
(Cislo karoserie), vyrobniho stitku a typ motoru

e vizudlni kontrola vyfuku (netésnost, chybéjici dily, unikaji provozni kapaliny),
palivové soustavy (nadrze, vedeni, uniku vypart, chybéji ochranné kryty,
odvétrani), sani motoru (Upravy nebo chybéjici ¢i zaslepené EGR ventily), fizeni
motoru a elektroinstalace (naruseni, poskozeni izolace)

e nacteni diagnostickych zdvad — v prvni fazi dochézi k identifikaci softwarové
verze fidici jednotky motoru
a nasledné¢ je provedena
kontrola souctti (hovotime o
nateni  parametri  pro
kontrolu,  zdali  nebylo

manipulovano s fidici

jednotkou motoru), v druhé

Obrazek 4 - Diagnosticky adaptér OBD zdroj (19)
fazi dojde ke kontrole funkénosti MIL — kontrolka chybné funkce motoru na

palubni desce, dalsi krok stanovuje nacteni Readiness kodt — testy jednotlivych
casti diagnostiky (tzn. kontroluje, zda-li diagnostika je schopna provétit vSechny
skupiny v ramci diagnostiky vyjma klimatizace), finalni faze je nacteni samotnych
zéavad v fizeni motoru, v ptipad¢ zjisténi zavady je uvedena chyba hodnocena jako
B a tudiz vozidlo nespliiuje podminky provozu a neni mozné dale pokraCovat

v dal$im méreni
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e mcéteni Skodlivin ve spalinach, resp. koufivosti u vznétovych motora — v této fazi
dochazi k samotnému méfeni $kodlivin, | — \
které vychazeji z vyfuku, motor musi byt
prohiaty (min 60°C), piipojeni OBD
diagnostiky a nasledna kontrola regulace
volnobéhu (tento test se neprovadi u
vozidel shybridnim pohonem) — test
probihd od 3 do 300 sekund, pokud test
probéhne v potadku, pfejde se na méteni
Skodlivin, kdy dojde na dobu 15 — 300
sekund k zvyseni volnobéznych otacek,
posledni test pak probiha pti volnobéznych
otackach 40 — 300 sekund; limity méfeni
jsou stanoveny tabulkami vyrobctu dle
vyhlasky ¢. 211/2018 Sh.; v ptipadg, ze

vozidlo produkuje Skodliviny vyssi, je

.
J
2
/

hodnoceno jako nevyhovujici

Obrazek 5 - MéFeni emisi Actigas
zdroj (19)

e 7 celého méteni vznikne zaznam, viz piiloha ¢islo 2, do kterého jsou zaznamenany
vysledky diagnostiky, tak i samotného méfeni, protokol o meéfeni je predan

provozovateli a zaroven spravci informacniho systému

Z vySe uvedeného vyplyva, ze v souc¢asné dobé je metodika pro hybridni vozidla bez
rozséahlejsiho Setfeni, vyjma vynechani testu kontroly regulace, ktery z technického hlediska

neni mozné provadet, je postup totozny pro vSechny typy pohont.
Technicka prohlidka:

Technicka prohlidka vozidla je podminéna splnénim podminek méfeni emisi.

Upravuje ji vyhlaska ¢. 211/2018 Sbh. o technickych prohlidkach vozidel, ktera v tuto chvili
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nebyla od roku 2018 novelizovana. Technické prohlidky se li§i na prohlidky v plném a

¢astetném rozsahu (eviden¢ni prohlidky a opakované TK).

—

@ —
-
ii

Obrazek 6 - Prijezdova linka STK zdroj (19)

Kazda stanice technické kontroly musi byt vybavena certifikovanym vybavenim
véetné platnych kalibraci dle metrologickych zasad, piedpis (13) stanovuje tento rozsah na

uvedené vybaveni:

e pfistrojem na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikdch s moZnosti husténi
(dale jen ,,husti¢ pneumatik®),

e zafizenim na kontrolu vili napravy,

e pfistrojem na kontrolu geometrie fizené napravy,

e zafizenim na kontrolu hazivosti kol,

e piistrojem na kontrolu sefizeni svétlometi,

e valcovou zkusebnou brzd,

e pfistrojem na zjiSt'ovani pritomnosti uhlovodikového plynu,

e zvedidkem do pracovni jAmy ke zdvizeni napravy vozidla,

e zafizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zafizeni,

e zafizenim na meéfeni opotiebeni spojovacich zatizeni vozidel pro osobni
automobily,

e zafizenim na mé&feni prostupu svétla,
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e pfistrojem na méfeni hloubky dezénu pneumatik,

e hlukomérem,

e zafizenim k pfipojeni elektronického rozhrani vozidla,

e pfistrojem na méfeni otacek motoru,

e pfistrojem na méfeni teploty motoru,

e pfistrojem pro méfeni emisi vyfukovych plynl zaZehovych motorid
schvaleného typu,

e piistrojem k méfeni koufivosti vznétovych motort (opacimetr) schvaleného
typu,

e piistrojem pro kontrolu funkce fidicich jednotek emisniho systému a
komunikaci s nimi (tester fidicich systémt motoru),

e testerem fidicich systémil vznétového motoru a

e testerem fidicich systémil plynového pohonu

Jak je patrné z tohoto soupisu a z dalSich bodu, které zde nejsou uvedeny, nejsou
stanice technickych kontrol zatim nuceny mit pfipraveno zadné zvlastni vybaveni pro

vozidla s hybridnim nebo elektrickym pohonem.
Postup kontroly vozidla:

>  IDENTIFIKACNI ZNAKY - pro tuto kontrolu se pouziva pouze zrak a porovnava se
s tdaji v Osvédceni o technickém prikazu a udaji vyrobce, kontroluje se tabulka
registracni znacky, vyrobni Cislo karoserie (VIN — sedmnactimistny kod od vyrobce)
a povinny S$titek (netyka se dalsi doplikovych $titki), v ptipad¢€, ze bude u kterékoli
Casti zaznamenana zavada, bude hodnocena jako B, jako nejcastéj$i zavada se

poskozeni VIN korozi, zvlasté u nakladnich vozidel (20)
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BRZDOVE ZARIZENI — pro kontrolu této
skupiny je nezbytné pouzivat valcovnou
zkuSebni stolici, ktera pracuje na principu

dynamometru s elektricky ovladanou frikéni

spojkou, kterd dokaze spolehlivé zméfit

brzdny ucinek kazdého kola zvlast’, technik
také zaroven vizudlné¢ kontroluje vSechny
brzdové prvky od pedali, pies pohonné
ustroji brzdového systému az po samotné
brzdové tieci segmenty, vSechny zavady,
které se tykaji této stati se fadi do kategorie B
a C, nejCast¢jsi zavada, kterou STK
zaznamenavaji je vadné brzdové oblozeni

nebo vadna hydraulika, v posledni dob¢ roste

Obrazek 7 - Vystupni display brzdové stolice
zdroj (19)

i pocet vozidel s nadmérnou korozi brzdovych trubek (20)

RIZENI — tuto ¢4st kontroluje technik prevazné zrakové, ¢epy a dalsi pohyblivé dily

zatizenim pro kontrolu vili néprav, volant a ty¢ fizeni vlastni silou, do této skupiny se

také fadi kontrola posilovace fizeni, i zde vyjma netésnosti jsou vSechny zdvady fazeny

do kategorie B a C, nejcastéjsi zavada byva vile na axialnich tahlech nebo samotnych

¢epech ftizeni (20)

VYHLEDY - do skupiny vyhledii se fadi viechna okna i se stéra¢i a zp&tna zrcétka,

z tohoto ditvodu se nejvice pouziva zrak, k méfeni omezeni vyhledu ma kazda stanice

Tintmeter, ktery pracuje na principu odrazu svétla, zavady jsou nejéastéji v kategorii

A a B a jako nejhor$i zdvadu lze povazovat poSkozeni skla do miry ohroZujici

bezpeénosﬂ
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Obriazek 8 - Tint meter (19)

SVITILNY, SVETLOMETY, ODRAZKY A ELEKTRICKE
ZARIZENI - i zde jako hlavni ukazatel je zrak, zaroveri ma
technik k dispozici regloskop, kterym méfeni odraz svételného
sloupce od paraboly svétlometu, vétsSina zavad je v kategorii B,
pouze zavad nerozsvicenych brzdovych svétel je zatazena do
kategorie C, jako nejCastéjsi zavadou jsou nesvitici svétla nebo
chybné sefizena, sefizeni provadi nejcasteji samotny technik, zde
je prvni bod, ktery se ¢astecné zabyva elektronikou hybridnich a
elektrickych vozidel a tim je akumulator, pro vozidla s hybridnim
vysokonapétovych kabelt, oba komponenty mohou pfi

poskozeni zpisobit zahoteni (20)

Obriazek 10 — Regloskop zdroj (19)
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>  NAPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVESENI NAPRAYV - tuto ¢ast kontroluje
technik pievazné zrakove, Cepy a pruzné dily zafizenim pro kontrolu vili naprav, i zde
vyjma netésnosti jsou vSechny zavady fazeny do kategorie B a C, nejcastéjsi zavada
byva viile pruznych gumovych dill, nedostateénou funkei tlumict pérovani nebo vadnych
pneumatik (20)

> PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU - tato oblast je kontrolovana
zmontazni jamy, zrakov€ se prochazi vSechny prvky, které nebyly uvedeny
v predchozich odstavcich, tzn. Vedeni, pomocné ramy, stav podvozku, palivové
potrubi, zarovenn sem patii 1 sedadla, zavady jsou zde v kategorii A az C a jako
nejproblematictéj$i bod mizeme oznadit korozi, ktera i u relativné novych vozidel (do
8 let stari) buji ve velkém rozsahu (20)

>  JINE VYBAVENI - do této kategorie jsou zafazeny bezpe¢nostni prvky jakymi jsou
pasy, hasici zafizeni, povinna vybava, zdznamy v této kategorii se fadi nejCastéji do
skupiny B a krom bezpe¢nostnich prvki zde nejsou zadné ohrozujici prvky

>  OBTEZOVANI OKOLIi — kategorie v nichz probiha kontrola tlumic¢ti hluku, emisi
z vyfuku a elektromagnetické odruseni a ochrana Zivotniho prostfedi, kazda stanice
technické kontroly ma ve vybaveni hlukomér, jako nejcastéjsi zavada patii nadmérny
unik kapalin a poSkozeni vyfukového systému (20)

>  DALSI PROHLIDKY VOZIDEL K DOPRAVE OSOB KATEGORIE M2 A M3 — tato

kapitola se nezvtahuje Kk této bakalaiské praci

Nestandardni technickou prohlidkou mtize byt mobilni, kterou zdkon popisuje v §34,
jedna se o totoznou prohlidku jako je ve stanici technické kontroly, pouze je nezbytné ucinit
nckteré testy jako kontrolni jizdu, kdy je napf. uCinek brzd testovan na volné ploSe.
Ministerstvo dopravy planovalo nakup mobilnich stanic podobnych, jaké uziva policie

v Némecku, bohuzel k tomuto ndkupu zatim nedoslo.

Vysledek technické prohlidky se zapisuje ru¢né do Osvédceni o technickém prikazu
¢ast II a vylepeni kontrolni znacky na registraéni znacku vozidla. Technik zaroven vystavi
protokol o technické prohlidce, ktery podepise a preda provozovateli vozidla viz ptiloha ¢.3.
Veskeré zdznamy o technickych prohlidkach jsou zéaroven elektronicky zaslany podle
zvlastniho predpisu ihned po kontrole spravci informacniho systému, kterym je v tuto chvili

Ministerstvo dopravy.
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4.1.6 Kontrola technického stavu v zahranici
NEMECKO, RAKOUSKO

Spolkova republika Némecko bylo mezi prvnimi, které zacalo s provadénim
technickych prohlidek jiz vroce 1951, nazev némecké STK se zkracuje na HU —
die Hauptuntersuchung. Provadénim technickych prohlidek je povéfena spole¢nost TUV
(20). Osobni vozidla jsou piistavovana poprvé po tiech letech, dale pak pravidelné po dvou.
Kategorie jsou rozdéleny podobné jako v Ceské republice, zaroven si kazdy provozovatel

muze provést predbéznou kontrolu sdm. Cena prohlidky se pohybuje kolem 115 Eur.

Zvlastnosti v Némecku je také uziti mobilnich stanic, které pravidelné kontroluji
vozidla ptfimo na vetejnych komunikacich. Tyto stanice obsahuji vSechny ukony, které¢ jsou
totozné se stacionarni stanici a to véetné brzdové zkousky. V poslednich letech se tyto
kontroly nejvice zaméfili na upravena vozidla tzv. pozéry, kterd ohrozuji bezpe€nost

provozu. Usp&snost takovych akei je piiblizné 19% zadrzenych vozidel z vytipovanych. (21)
VELKA BRITANIE

V této zemi provadi testovani stanice technické kontroly, kterym se fika MOT (22),
jejich postup je stanovy vladou od roku 1977 (v Ceskoslovensku byly zavedené technické
prohlidky az o néco pozdé¢ji). Systém kontroly je podobny, ale osobni vozidla jsou
pristavovana na technickou prohlidku kazdé tii roky, zaroven systém je stanoveny tak, zZe
technickou prohlidku miize délat kazdé autorizované servisni sttedisko, jakym miize byt
napf. autorizovany servis vyrobce, tim je se pocet mist, kde je mozné provést technickou
prohlidku rozsifil na pfiblizn¢ 53.000 (23). Samotné testovani pak probiha podobné,
nezbytny je test emisi, ale bez nutnosti pfipojeni diagnostiky, dalsi ¢asti jsou také obdobné,
zavady jsou rozdélené do kategorii, tak jak technik prochazi vozidlo, vysledek ale neni
rozd¢len do tfech kategorii, ale pouze vyhovuje nebo nevyhovuje. Rozsah kontroly je o néco
mensi nez stanovuje Cesky predpis a zaroven také nezahrnuje specialni kontroly

elektrovozidel.
SLOVENSKA REPUBLIKA

Kontroly technického stavu jsou téméf totozné jako v Ceské republice, odlisnosti
jsou pouze drobné a to v nenacitani diagnostickych chyb u méfeni emisi a jinym zpiisobem

znacCeni platnosti TK na vozidle.
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POLSKO

Pravni ptedpis Polska popisuje kontroly a provoz obdobné¢ jako V jinych zemich,
zakon popisujici procesy se nazyva ,,Prawo o0 ruchu drogowym< (24), kontroly pak zajistuje
polska STK a jako podptirnou organizaci je Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow. OdliSnosti
technicky kontrol je samostatné meéfeni emisi pro vozidla s alternativnimi palivy, dalsi

odli$nosti je povinnost technické prohlidky po vazné dopravni nehodg¢.

Kontrola vozidla pred jizdou Fidicem

Dle zdkona musi fidi¢ pied kazdou jizdou provést kontrolu vozidla, obecné je
popsana tato kontrola v § 5 velmi jednoduse. NiZe je uvedeno nékolik doporuéeni, které by

kazdy fidi¢ pred jizdou mél provést.

e kontrola povinné a doporucené vybavy, u elektrovozidel i kontrolu nabijeciho
adaptéru

¢ kontrola stavu pneumatik (stavu vzorku, nahusténi) a diskd,

e kontrola kapalin — oleje, chladici kapaliny a paliva

e U elektrovozidel — kontrolu nabiti akumulatoru

e kontrolu osvétleni — Cistota a funk¢énost

e kontrolu Cistoty, pfipadné poskozeni vyhledovych ploch a zpétnych zrcatek

e kontrola zajisténi nakladu

e kontrola vSech prvki jizdy — brzd, zavéSeni, fizeni

e pritomnost vSech nezbytnych dokladi

e Vv piirucce pro vozidla znacky Tesla je dile — kontrola panelu a hlaseni vad,
kontrola bezpec¢nostnich pasi, kontrola laku a odstranéni korozivnich prvk,

kontrola klimatizace

Servisni prohlidky

Jak jiz bylo zminéno, kazdy vyrobce stanovuje pro konkrétni vozidlo nebo model
predepsané servisni ukony (9). Zakladni servisni ukony se servisnim planem (ptedpis
vyrobce, kdy bude kterd operace provadéna) jsou nejcastéji pro uzivatele vozidla
zaznamenany v servisni knize, ta je dnes u novych vozidel témét vzdy vedena elektronicky,

tak aby kazdé servisni misto mélo historii vozidla a plan pro dalsi ukony k dispozici. Zaroven
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se tak do jisté miry odstranil neSvar, kdy u ojetych vozidel byla dodavéana falzifikovana
servisni kniha prodejcem. DalSim dobrym diivodem, pro¢ doslo k zménam u servisnich knih
je také dodrzovani podminky zaruky, tak aby ob¢ strany prodeje mély feSeni zarucni opravy

snazsi.

Piehled servisnich ukont, které jsou v ramci servisni prohlidky provadény uvadi
ptiloha ¢islo 1 (25), zde je popsana tdrzba vozidla Ford C-MAX Hybrid pii 200.000 km.
Jak je z pfilohy patrné, prohlidka se déli na jednotlivé oblasti, kde postupné mechanik
pracuje, vnitini 1 vnéj$i ¢ast vozidla, kde provede pouze kontroly, nasledné za¢ne provadét
piipravné prace pro vymeénu oleje, filtri a dalSich obvyklych tkond. V rdmci hybridniho
pohonu se provadi pouze kontrola vysokonapétového kabelu a akumulatoru, nicméné jen
vizualni cestou, dalsi zavady, které by tento systém mohl zaznamenat budou zobrazeny na
pfipojené diagnostice. V ptiloze také chybi informace o kontrole na svolavaci akce, kterou

provadi ptijimaci technik. Hodinova sazba je 970,-K¢.

Kontrola pln¢ elektrického vozidla znacky Tesla model 3 hovoii o servisnim
intervalu 2 roky pro vyménu brzdové kapaliny a vzduchového filtru, €isténi brzdovych
ttment kazdych 20.000 km a kazdych 6 let vyména vysouSece klimatizace. Nestandardnim
ukonem je doporuceni zdmény pneumatik kazdych 20.000 km, ptipadné pokud rozdil
V dezénu je vétsi nez 1,5mm. Aktualizace softwaru fizeni je provadéno dalkové, tzn. Pouze
odeslanim aktualizace pfes internet, kterym je kazdé vozidlo spole¢nosti Tesla vybaveno.
Tento strohy vycet je zpusoben modernim pohledem automobilky Tesla na provoz a zaroven

i odpadajicimi vyménami motorového oleje. Hodinova sazba je piiblizné 60 Eur. (9)

Z vyse uvedeného mize zhodnotit, ze ndklad spojeni s idrzbou a kontrolou obou

vozidel na alternativni pohon je v cenové hlading totozné, jako s tradi¢nimi palivy.

Kontrola technického stavu u nezavislych subjekta

Krom stanic technickych kontrol provadi kontroly dals$i nezavislé subjekty, at’ uz to
jsou znalci, autobazary, autoservisy nebo subjekty, ktery se zabyvaji poradenstvim. Tyto
kontroly nejcastéji slouzi pro ucely nadkupu ¢i prodeje vozidla a vyjma znalcli nemaji pravni
vahu takovou jako ma kontrola ve stanici technické kontroly. Zaroven z postupu, ktery
umoziuje tento zpusob hodnoceni ani neni mozné zajistit kontrolu vSech prvka v plném

rozsahu, pouze se celd kontrola eliminuje na prvky, které je mozné kontrolovat

29



vvvvvv

Jako jejich podkladem je kromé¢ jiz zminovanych pravnich pfedpisti i Znalecky standard

1/2005 (26), ktery popisuje postup ocenovani vozidel ve vazbé k jejich aktualnimu stavu.
Kontroly vozidel probihaji v ramci téchto segmenti:

e Identifikatort

e Historie (pocty kilometr(, servisnich ukonti)
e Karoserie

e Podvozek

e Pohonné ustroji

e Elektrickd vybava

e BezpecCnostni vybava

e Budouci naklady

Vyse uvedenou Cinnost provadi i autor této bakalafské prace pro ucely nakupu
vozidel klientim, ktefi maji zajem o hlubsi informace pted samotnou koupi vozidla.
Nejcastejsi postup celého poradenského tikonu je zahdjen samotnou analyzou pozadavkil a
moznosti klienta. Klient sd€li svoje finanéni moznosti, pfedstavu o vozidle, jeho uziti a
predpokladanou dobu, po kterou bude vozidlo dale uzivat. Podrobny souhrn téchto informaci
poradce analyzuje a vytipuje vhodna vozidla nebo piipadné zane provéiovat vozidla

vytipovana samotnym kupujicim.

V prvni fazi poradce provéii zakladni informace jiz v inzeratu, typ, model a rok musi
korespondovat s fotografiemi i dal§imi informacemi, které jsou v inzeratu podany, nasledné
kontaktovanim prodavajicitho zjisti nezbytné informace pro pfipravnou fazi fyzické
prohlidky. Jako nejdilezitéjsi je ziskani Cisla karoserie (VIN), jméno a zékladni informace
o prodavajicim a dal$i informace o samotném vozidle, které je mozné provéfit. Prodavajici
by jiz také mél sdélit zadkladni vady vozidla, historii, probéhlé dopravni nehody ptipadné jiné

relevantni informace.

Druha faze spociva v ziskdni maxima informaci o daném vozidle a prodejci. Podle

¢isla karoserie provéii zdali:

¢ vozidlo neni odcizené v CR nebo jiné zemi,
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e neni registrovano jako souc¢ésti dluht,

e neni registrovano u finan¢nich spolecnosti,

e historii servisnich zasahtl,

e historii dopravnich nehod,

e historie kilometrového probéhu podle vice pramentl,

e parametry vozidla pfi vyrobé — motorizace, vybava, barva,

e aktudlni stav splnéni svolavacich akci,

e platnost STK,

e historie vozidla na internetu — pfedchozi prodeje nebo jiné relevantni
podklady

e piedpis vyrobce o identifika¢nich znacich

Dalsi informace o samotném kupujicim mohou slouzit k provéteni jeho bezdluznosti a tim
eliminaci rizika budouciho odebrani vozidla skutecnym vlastnikem. VSechny ziskané
informace tak mohou slouzit K ziskani kvalitniho obrazu o vozidle a k spravnému

rozhodnuti, zdali dale investovat Cas fyzickou prohlidkou vozidla.

Treti faze spociva ve fyzické prohlidce vozidla. Prodavajici ptedlozi vSechny
dokumenty, které k vozidlu vlastni, a které mohou napomoci pfi prohlidce, jako jsou oba
dily Osvédceni o technickém priikazu, servisni knihu, potvrzeni o schvaleni jednotlivych
dild jako jsou napf. typovy list pro tazné zafizeni, typovy list pro neoriginalni kola, doklady
o piedchozich technickych prohlidkach, dokumenty k alternativnim palivim (LPG, CNG),
faktury z prob&hlych oprav ¢i zaiznamy o nehodach. Dokumenty poradce projde a ovéri, zdali

koresponduji s informacemi, které si vyhledal v rdmci druh¢ faze.

Fyzicka kontrola je zahdjena prohlidkou vozidla z vétsi vzdalenosti, kontrolou spasovani
karosafskych dil, barevné stejnomérnosti a zjevnych vad. Nasledn¢ probéhne kontrola
identifikac¢nich znaki jako je ¢islo karoserie, vyrobnich $titkli, znakid stanovené vyrobce a
vSech dalsich polozek, které jsou v Osvédceni o technickém pritkkazu a to véetné rozmeérii

pneumatik.

Kontrola karoserie je zahdjena méfenim hloubky laku. Ta je méfena zafizenim pro méfeni
laku s kalibraci, ta je provadéna pfilozenym etalonem nebo muize obsluha pouzit jako etalon

dil karoserie, ktery s nejvétsi pravdépodobnosti neni lakovany (nejcastéji stfecha vozidla).
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Postup méteni je dan smérem od stiechy dolii a nasledné po obvodu vozidla, doporuceno je
méfeni minimalné deseti bodii na kazdém karosarském dilu, tak aby bylo mozné zaznamenat
tzv. rozsttiky, coz je prechod plvodniho laku s pielakovanim. Uvedena data se zapisi
do protokolu a zaroven se piejde k dalsi ¢asti, coz je kontrola zaskleni, aktualniho poskozeni,
stav osvétleni a rozsah koroze jednotlivych dilii véetné ¢asti, které jsou pod vozidlem nebo

hure pristupné.

Obriazek 11 - Neodborna oprava po havarii (19)

Motor je Casti, které je kontrolovan ve dvou krocich, prvni krok je motor zcela studeny a
nebyl vtento den jest¢ startovan, druhy je za provozni teploty. Kontrola je zahajena
vizualnim pohledem na kompletnost, originalitu, t€snost a stav potrubi a elektrické kabeldze.
Zaroven s motorem dojde ke kontrole stavu ostatnich komponenti, které jsou umistény
V motorovém prostoru jako je chladi¢, ventilatory, palivova soustava, stav zavéSeni, Casti
brzdové soustavy nebo elektrické komponenty. Nezbytnou soucasti je také kontrola
vyfukového potrubi, zde je provedena kontrola funkcnosti, kompletnosti a schvéleni
zpusobilosti namontované¢ho vyfuku. V ptipadé, ze je vozidlo vybaveno alternativnim
palivem jako je LPG nebo CNG, je nezbytné provést i kontrola tohoto zatizeni. Ke témto
kontroldam se wuzije prisluSenstvi jako je diagnostické zrcatko s osvétlenim nebo

endoskopicka kamera. Nasledné probéhne kontrola kapalin — olejt, chladici kapaliny,
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brzdové kapaliny; z ni vyplynou dalsi mozné zavady, jako je poskozeni t€snéni pod hlavou.
Az po vsech ovétenych komponentech se piejde ke startu motoru, kde poradce nasloucha
V motorovém prostoru samotnému startu za studena, ktery mize byt dobrou indikaci stavu
celého pohonného ustroji. V ptipadé indikace zavad v této oblasti je mozné pouzit zatizeni
pro méteni cizich latek v chladici kapaliné (CO), refraktometr, snima¢ uniku palivového

systému, nebo zatfizeni pro méfeni vody v brzdové kapaling.

Pohonné ustroji je kontrolovano z hlediska tuniku kapalin, stavu pruznych dilt jako jsou
silentbloky, manzety, hydraulika spojky, fazeni a dalsi souvisejici dily. Samotna kontrola

funkcnosti spojky se provede béhem testovaci jizdy.

Podvozek je kontrolovan nejdiive pouze pohledove, tzn. zac¢ind se s kontrolou stavu
pneumatik (dezén, poSkozeni vnitini konstrukce), disku, stav zavéSeni a gumovych dild.
Kontrola tlumicich jednotek se provadi pouze stlatenim a sledovanim reakce. Pro dal$i
kontrolu je nezbytné vozidlo zvednout a pouzit vhodné ptipravky jakou pacidla nebo

fonendoskop pro loziska. Vice informaci o podvozku ziskame zkusebni jizdou.

Obrazek 12 - Vazina koroze pomocného ramu zdroj (19)
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Brzdové ustroji bude kontrolovano z hlediska stavu brzdového obloZzeni — kotouct a
brzdovych desti¢ek, stavu hadic, gumovych komponentt a brzdovych trubek. Kontrola je

vizualni, dynamické zkouska je provedena pti zkuSebni jizde.

&

Obriazek 13 - Opotiebeni brzdového obloZeni pod toleranci vyrobcem (19)

V interiéru zacneme kontrolou sedadel, bezpe¢nostnich past a upevnéni vSech dild. Zaroven
probéhne vizudlni kontrola pod izolacemi (zdali vozidlo netrpi korozi nebo nebylo
vyplaveno). Pokracuje se kontrolou vSech ovladacich prvka, které je mozné provéfit i

bez jizdy.

Zkusebni jizda by méla prob&hnout az s jistotou, ze vozidlo nema zadné vady, které mohou
ohrozovat vSechny ucastniky provozu. Za volant usedne poradce a postupné provadi

jednotlivé testy, kdy zkuSebni jizda by m¢la mit pfiblizn¢ 15 — 20 km:

e vSechny funkéni komponenty v interiéru, které jsou zavislé na funkci motoru, napf.
klimatizace

e spojky a ptevodovky (rozjezd, prefazovani)

e motoru pfi plném zahrati

e podvozku na nekvalitnim povrchu

e brzd na kvalitnim povrchu
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e pfipadné proveden jiné testy ve vazbe€ na konkrétni vozidlo

Béhem jizdy jsou sledovany parametry, o kterych informuje vozidlo. V ptipadé, Ze se projevi
zévada, test se opakuje, aby byla odstranéna mozna chyba vlivem okoli. Na zavér zkuSebni
jizdy je piipojena diagnostika, ktera vyhodnoti stav vozidla po jizd¢. Z diagnostického
nastroje jsou ziskavany nejen informace o nactenych zavadach, ale také aktudlni stav hodnot,
jako jsou teplota chladici kapaliny a oleje, stav mazani motoru, nabijeci napéti a proud nebo
hodnoty tizeni motoru jako jsou napf. hodnoty lambda sondy. U vozidel s elektrickym nebo
hybridnim pohonem jsou zjistény i informace o stavu a kapacit¢ akumulatort, Stavu
vysokonapét'ovych obvodii i fyzicky stav bateriovych moduli. Pro tuto kontrolu je nezbytné,

aby kontrolor mé¢l opravnéni § 9 vyhlasky 50/1978 Sb.

- Ridici obvod varovné kontrolky Pporuchy motoru - chybna ful
-V minulosti :

- Vetrak chladice

-V minulosti

153002 - Neznamy chybovy kod

- Snimac teploty chiadici kapaliny - zkrat na plus-pi’:l bal

- pritomen

MG - MGF - 2002 -

18K16 1.8L - Mems 3 (80 pin ecu) -

Obrazek 14 - Vystup diagnostiky zdroj: (19)

Jako vystup z celé prohlidky slouzi protokol o kontrole vozidla, ktery je fadné vypliovan

béhem celého procesu. Tento protokol soucasné slouzi jako dalsi podklad pro klienta.

Ctvrta faze je vystupem pro klienta, kdy dojde k souhrn viech ziskanych informaci,

doporuceni ke koupi a zaroven predbéznou kalkulaci oprav nebo jinych nékladi, které budou
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souviset s pofizenim konkrétniho vozidla. Cena celé sluzby se odviji od cena a naro¢nosti

celého ukonu, za¢ina na 2.000,- K¢ bez DPH.

Kontrola pohonnych akumulatori nezavislymi subjekty

Akumulatory slouzi k pohonu vozidla a tvoti jednu z nejdrazsich polozek v ramci oprav
hybridnich vozidel a elektrovozidel. Zaroven jejich poskozeni nebo zavada muze zpusobit
rozsahly pozar, ktery neni snadné uhasit béznymi hasicimi prostiedky. (27) Automobilka
Toyota Vv tuto chvili poskytuje na svoje bateriové jednotky zaruku 5 let nebo 100.000 km,
pii dodrzeni pravidelnych kontrol (diagnosticky test v servisnim stfedisku Toyota) po 15.000
km nebo jednom roce. (28) U vozidla Toyota Prius je cena bateriové jednotky ve vysi
65.000,-K¢ bez DPH (29) .

V soucasné dobé& neexistuje v ramci legislativnich Gprav pro stanice technické kontroly
zadny piedpis, jak maji byt akumulédtory nebo bateriové moduly kontrolovéany. Pozitivni
zménu pii harmonizaci testovani, norem pro konektivitu, komunikacni standardy a
technologie lze spatfit ve smluvni spolupraci Ministerstva energetiky Spojenych sttt
americkych a Evropské komise. Utastnici smlouvy v listopadu 2011 podepsali amluvu
0 spolupraci. Na zaklad¢ této umluvy vzniklo né€kolik testovacich center (laboratofi) ve
Spojenych statech americkych a v Evropé. (30) Tyto testy maji hodnotit spolehlivost a

kvalitu bateriovych moduld ve v§ech moznych prostiedi, ale i zatizeni.

Tyto laboratofe jsou specialné pfipraveny pro testovani hybridnich a plné elektrickych
vozidel, umoznuji provadét testy na dynamometru s maximalnim vykonem 300 kW na
napravu, maximalni rychlosti 260 km/h nebo maximalnim zrychlenim 10 m/s?, zaroven je
laboratof vybavena pfivodem vzduchu, ktery nejen zajistuje chlazeni ¢i topeni (rozsah je -

30 az + 50 °C), ale také simuluje obtok vzduchu.

V roce 2018 byl v publikaci Electric and hybrid vehicle testing (30) popsan test
sériového hybridu BMW 13, ktery je vybaven spalovacim motorem a elektrickym motorem
S permanentnimi magnety. Test probihd na dynamometru, kde je snimano vice nez 400
signall o rychlosti, teploté, tlaku, vlhkosti, vysokého napéti stejnosmérného i stiidavého pro
bateriovou sit, nabijeni, vytapéni, nizkonapétovou sit’, teploty chlazeni v jednotlivych

Castech vozidla. Zaroven jsou méfeny teploty v kabiné na sedmi mistech, teploty oleje,
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katalyzétoru, oblast motoru a vystupu chladice. Nedilnou soucasti je také sledovani vystupt

diagnostiky.

Dynamicky test je modifikovany test SAE J1634, ktery stanovuje dosazené rychlosti

Vv pribéhu Casu, tento test Ize vykreslit v grafu viz nize.

Tabulka 3 - Pribéh dynamického testu (zdroj: 23)

Multi Cycle Test

140

Speed [km/h]
e
5= &8 28 B 8 B

(=]

o 2000 4000 &000 8000 10000
time [s]

Dalsim testem (23) je test tepelného komfortu, kdy je vyuzity cely teplotni rozsah

cwwr

k zapinani a vypinani ventila¢ni a vytapéci soustavy, sleduje se porovnani se standardnim

provozem béhem béZného testu.
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5 Vlastni vysledky Setfeni v realnych podminkach STK

Pro realnou zkuSenost s vozidlem vybavenym hybridnim pohonem bylo zvoleno
vozidlo Honda CR-Z (viz obrazek 14). Jedna se mild-hybrid (typ IMA), ktery byl na trh
uveden v roce 2010. V prvnich letech byla poskytovana zaruka na hybridni tstroji v délce
osmi let, pozdé&ji jen 5 let. (31) Konkrétni vozidlo bylo uvedeno do provozu v srpnu roku
2010. | tohoto vozidla se tykala svolavaci akce na moznost dalsi jizdy i pfes vypnuty motor

v disledku chyby fidice. Dalsi svolavaci akce pro tento model nejsou evidovany.

Obriazek 15 Honda CR-Z (19)

Technicka prohlidka dle zakona probé&hla 18. zafi 2019 v STK ¢. 3225 — Jistab, a.s.
Horomeétice. Samotné prohlidce predchazel pouze bézny servis, ktery je urovan

proménlivym intervalem vozidla. V

Tabulka 4 jsou uvedeny informaci o0 pozadovanych a provedenych servisnich tikonech.
Jak je patrné, vozidlo i pfes pravidelné jizdy na velmi kratké tseky (do 10 kilometrt)
nevykazuje zvlastni zavady. Pravidelné kratké useky jizdy se projevuji i mirné vyssi

spotiebou, kterd je za posledni rok ptiblizné€ 6,6 litru na sto ujetych kilometra. Dle statistiky
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prumérnych spotieb portalu Spritmonitor.de (32) je pro tento model primérna spotieba 6,48

litru na sto ujetych kilometri.

Obriazek 16 — motor se zdrojem IMA (19)

Tabulka 4 — piehled servisnich ukoni (33)

12. dubna 2011 — 14.850 km — pravidelny servis

13. tinora 2012 — 27.590 km — pravidelny servis

22. listopadu 2012 — 39.462 km — pravidelny servis

12. zafi 2013 — 49.807 km — pravidelny servis a svolavaci akce

21. srpna 2014 — 60.615 km — pravidelny servis

24. ¢ervence 2015 — 73.266 km — pravidelny servis
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2. kvétna 2016 — 88.662 km — pravidelny servis, brzdova kapalina, kontrola ulozeni

motoru

24. srpna 2017 — 110.000 km — pravidelna servisni prohlidka a vyména ¢elniho skla

10. dubna 2018 — 125.000 km pravidelna servisni prohlidka rozsifena o zapalovaci

svicky a desinfekce klimatizace

26. listopadu 2018 — 153.000 km - pravidelny servis

8. srpna 2019 — 162.000 km pravidelny servis a brzdové desti¢ky na obou napravach

18. tnora 2020 — 179.000 km pravidelny servis

Emisni kontrola:

Na vozidle byla provedena fadna emisni kontrola ve stanici méfeni emisi ¢. 42.10.24
(¢islo protokolu CZ-421024-19-09-0707), ktera byla provedena dle postupu v bodé 4.1.5.
Na zacatku bylo vozidlo napojeno na diagnostické zafizeni znacky Bosch, kontrola provedla
vSechny diagnostické procedury, kde nebyla shledana zadna zavada branici dalSimu postupu.
Meéfteni vyfukovych plynu bylo provedeno taktéz dle pfedepsaného postupu mimo kontroly

stabilizace volnob&znych otacek, ktery tento postup pro vozidla s hybridnim pohonem rusi.

Hodnoty namétené spektrometrem byly pod mezni hodnotou udavanou vyrobce. Funkce

vSech prvki jako je katalyzator, zapalovani i hybridni pohon béhem testu byla v poradku.
Technicka prohlidka

Technicka prohlidka nasledovala ihned po provedeni emisni kontroly, postup byl

realizovan zcela dle bodu 4.1.5. s ohledem na moji bakalaiskou praci
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>  IDENTIFIKACNI ZNAKY - identifika¢ni znaky byly porovnany s Osvédéenim o
technickém prikazu, nestandardnim prvkem je typovy Stitek na prahu levych dveftich,
ktery nejevil znaky zasahu

>  BRZDOVE ZARIZENI - zcela v poradku, odchylka G¢inku jednotlivych brzd do 5%,
tento stav byl pravdépodobné zplisoben novym brzdovym oblozenim, které bylo
instalovano srpnu téhoz roku, mirné koroze zadnich celisti

>  RIZENI — bez villi a po§kozeni

>  VYHLEDY - vyhledové plochy bez zavad, tint metrem byl provéien prisvit, ktery byl
na vSech oknech v normé&, zadni okna byla zatmavena jiz vyrobcem

>  SVITILNY, SVETLOMETY, ODRAZKY A ELEKTRICKE ZARIZENIi - vSechny
prvKy bez zavad, u ptednich hlavnich svétlometi doslo k jejich sefizeni regloskopem

>  NAPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVESENI NAPRAV - zde pouze mirna
koroze podvozkovych dild, kterd nebrani funkci, vile na komponentech nebyla
zjisténa

>  PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU - i zde byla zji$téna mirna
koroze podvozkovych dilti, nebranila v dal$im uziti

>  JINE VYBAVENI - kontrola hybridniho pohonu byla provedena vizualng, prohlidka
byla vedena od piedni ¢asti, kde podél vyfukové soustavy vede vysokonapét'ovy kabel,
ktery je u zadni napravy propojen k bateriovému modulu, ktery je zakryty; zadny
Z uvedenych prvki nejevil znamky vétsiho poskozeni (mirné poSkozeni krycich plasti
nemélo vliv na dalsi uziti); pro kontrolu hybridniho pohonu neni Zadny dalsi predpis,
zaroven ani technik nemél opravnéni pro kontrolu vysokonapétovych okruhti a
bateriovych modult;

>  OBTEZOVANI OKOLI — pfi prohlidce nebyla zji§téna 7adna zavada, kterd by

zpusobovala obtézovani okoli

Nezavislou diagnostikou byl také kontrolovan stav akumulatort, ktery zhodnotil, Ze stav

bateriovych jednotek je kapacitné v poradku, tzn. kapacita je vyssi nez 80%.

Celkové zhodnoceni technické prohlidky bylo kvalifikovano jako zcela bez zavad, zaroven

zadny z dilt nejevi predpoklad, ze by v blizké dobé mél podstoupit servisni zasah.
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6 Diskuse a zavér.

V této bakalaiské praci doslo k shrnuti hodnoceni stavu elektrovozidel a automobild
s hybridnim pohonem, rozsah této problematiky bohuzel neumoznil hlubsi popis vSech
aspektl,, které jsou soucasti veskerych hodnoceni. Piesto je patrné, ze problematika
hodnoceni a spolehlivosti je brdna jako velmi dilezitd a jednotlivé subjekty vyrazné
prohlubuji diiraz na odborné hodnoceni ze vSech pohledt. Diky jejich ¢innosti nadéle roste
kvalita hodnoceni, spolehlivost vozidel, ale v neposledni fad¢€ i bezpecnost provozu v ramci
vSech ucastnikli. Ze souhrnu, ktery tato bakalaiské prace pfinasi mizeme zodpovédné fici,
7ze hodnoceni hybridnich a elektrickych vozidel probihd na vysoké trovni a soucasné
vylucuje rizika souvisejici s moderni technologii, kterou tato vozidla obsahuji. Hodnoceni
se zabyvaji jak staty z hlediska legislativy a samotnych kontrol ve stanicich technické

kontroly, tak zaroven nezavislé subjekty.

Jako problematickou &ast hodnoceni vozidel mize spatfovat v roli legislativni Ceské
republiky, kdy soucasné pravni normy nepftili§ odrazeni skutecnost vyrazné zvysujiciho se
poctu vozidel s hybridnim nebo elektrickym pohonem na ¢eskych silnicich. Jako nejvétsi
problém tak lze spatfovovat v chybé&jicim metodickém pokynu, pro kontrolu a hodnoceni
vozidel s hybridnim a elektrickym pohonem, ten by mél odrazet jiné konstrukéni feSeni
pohonu a zaroven bezpeény postup pii kontrolach vysokonapétového vedeni, fizeni
hybridniho nebo elektrického pohonu, bateriovych moduli, elektrickych motorech a
generatorech. Proti této problematické casti naopak miZeme vyzdvihnout Cc¢innost
nezavislych subjekta v zahranici, které intenzivné testuji kazdy novy model, ktery ptichazi

na trh.

Cést bakalaiské prace obsahuji realné hodnoceni hybridniho vozidla obsahuje test
Hondy CR-Z (r. v. 2010 se stavem tachometru 168.475 km), ktery popisuje cely provozni
¢as vozidla az do posledni technické kontroly. Z hodnoceni tohoto vozidla vyplynulo, ze
systémy vcetné hybridnich jsou naprosto spolehlivé a vozidlo diky pravidelné provadénému
servisu nejevi zddné znamky poruchovosti nebo snizené spolehlivosti. Z ekonomického
hlediska se tak jevi pofizeni hybridniho vozidla jako vhodné, kupujici nemusi mit obavy

Z jejich provozu.
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10 Prehled zkratek

EGV — oddéleni pro testy predsériové vyroby

EV — elektricka vozidla

VIN — identifikacni ¢islo karoserie vozidla

r.v. — rok vyroby

STK — stanice technické kontroly

ME - stanice méfeni emisi

LPG, CNG - vozidla s pohonem na zkapalnény a stlaceny zemni plyn
TCO (total cost of ownership) — celkové naklady za provozni ¢as vozidla
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11 Ptilohy

Priloha dislo 1:

Model C-MAX Hybrid

Interval 10 Roky (200000 km)

Varianta 2.0L DURATEC TI-VCT (HYBRID) (07/2014 -)

C. opravy/zakazky
Reg. ¢.

Reg. datum

Kéd radia

Pocet ujetych kilometri

km

Zkontrolujte piipadné nevyrizené servisni ikony pomoci OASIS a ujistéte se, Ze byly dokon¢eny

L - pracovni polozka - faktura za dodatecné naklady

Pristaveni vozidla do dilny

[Ukazatele pristrojového
panelu,kontrolky a houkacka

Kontrola ¢innosti

Celni sklo, ostrikovace, sterace

Zkontrolujte fungovani a stav a v ptipad¢ potieby
sefid’te/opravte/vyménte (vyzadovana samostatna objednavka)

Vnitiek vozidla

'Vnéjsi osvétleni a prislusné kontrolky,
osvétleni piistrojové desky

Kontrola ¢innosti/stavu

(Ukazatel servisniho intervalu

Obnovit po zmene kazde olej

Rucni brzda

Kontrola ¢innosti/serizeni, v pripade potreby

Bezpecnostni pasy, prezky a uchyty

Kontrola ¢innosti/stavu

Pachovy filtr

Vymena

Vystrazna vesta

Kontrola dostupnosti - pokud se tyka

Kontrola dostupnosti a datum ukonéeni platnosti - pokud se

Autolékarnicka s

tyka
Vystrazny trojuhelnik Kontrola dostupnosti - pokud se tyka
Vnéjsek vozidla

Zavesy a bezpecnostni zapadky kapoty +

Kontrola ¢innosti/promazani

Technicka kontrola

Kontrola ptistiho data technické kontroly - pokud se tyka

Test emisi

Kontrola pfistiho data testu emisi - pokud se tyka

Pod kapotou motoru

Kabely, potrubi, hadice, vedeni paliva a
oleje

Kontrola vedeni, poSkozeni, odreni a netesnosti

Motor, podtlakové ¢erpadlo, topeni a
chladic¢

Kontrola poskozeni a netesnosti

Chladici kapalina

Kontrola koncentrace nemrznouci smesi: °C

Vyrovnavaci nadrzka chladiva, nadrzka
ostiikovace a akumulator

Kontrola a doplneni kapaliny, je-li treba - v pripade
nadmerného uniku kapaliny je potreba na vySetreni a opravu
zavady vystavit zvlastni objednavku

Vizualni kontrola — K ¢isténi a mazani je vyZzadovana

Poly akumulatoru (12V) samostatna objednavka. (operace 31 214 4)
Vizualni kontrola netésnosti - v pripade nadmerného tniku
Akumulator (12V) kapaliny je potreba na vySetreni a opravu zavady vystavit

zvlastni objednavku (operace 31 214 4)
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Sefizeni svétlomet

Kontrola — sefizeni, je-li nezbytné

Brzdova kapalina

Kontrola a doplneni kapaliny, je-li treba - v pripade
nadmerného tuniku kapaliny je potreba na vySetreni a opravu
zavady vystavit zvlastni objednavku

Pod vozidlem

Motor

Vypusteni oleje a vymena filtru (pouzijte to¢ivy moment 25
Nm)

Rizeni, ramena, kulové cepy,
homokinetické klouby, manzety

Kontrola poskozeni, opotrebeni, zajiSteni a zpuchreni pryze

Motor, prevodovka, zadni naprava

Kontrola poskozeni a netesnosti

Potrubi, hadice, kabely, vedeni paliva a
oleje, vyfuk

Kontrola vedeni, poskozeni, odreni a netesnosti

Spodek karosérie +

Kontrola stavu antikorozni ochrany

Pneumatiky

Zkontrolujte stav a opotiebeni, zvlasté boku pneumatiky,
zaznamenejte hloubku vzorku

PP mm, LP mm, LZ mm, PZ mm

Brzdovy systém +

S demontovanymi koly zkontrolujte brzdové desticky,
opotiebeni obloZeni a stav brzdovych valci: zkontrolujte
pryZové soucasti na starnuti

Vnejsek vozidla

Motor

Znovu naplnte motorovym olejem

Pneumatiky

Serizeni tlaku

Systém okamzité mobility

Kontrola zarucni lhuty tesniciho pripravku na pneumatiky (je-li
vhodné)

[Nahradni kolo

Serizeni tlaku, kontrola opotrebeni - stav (zaznamenejte
hloubku vzorku)

mm

Monitorovani tlaku v pneumatikach

Uprava tlaku v pneumatikach, op&tovné nahusténi v ptipadé
potieby

Nabijeci kabel

Zkontrolujte, zda neni kabel poskozeny ani opotiebeny a zda
nema napraskly plast’.

Svetlo zavazadlového prostoru +

Kontrola ¢innosti - je-li to mozné

Utahnéte spravnym momentem a zkontrolujte spravny typ.

Matice kola Zkontrolujte poskozeni rafku (pouZijte to¢ivy moment 135
Nm)
Kryty kol Kontrola poskozeni, zvlaste u zadrzného systému

Zaznam servisu a nalepka s
pfipomenutim

Aktualizace zdznamu servisu vozidla (servisni knizka /
elektronicka servisni knizka (DSR)) a pfilepeni nalepky na
sloupek B na strang tidice

Bezpecnostni prohlidka

Bezpecénostni prohlidka se zkusebni
jizdou

Fizeni, zavéSeni, Cepy fizeni, spojovaci tyCe fizeni, Celni sklo,
tlumice a odpruzeni, kontrola vSech pryZovych soucasti proti
defektu a opotiebeni (zaslepky, kryty, chranicky, pneu)

Hybridni systém

Vysokonapétovy akumulator a kabely

Kontrola vedeni, poskozeni, odreni a netesnosti

Prodlouzena udrzba

Brzdovy systém

Kazdé 2 roky - vyména brzdové kapailny (operace 12 154 4)

Klimatizace

Kazdé 3 roky - kontrola teploty z vystupni trubky vyparniku.
Kontrola poskozeni a netesnosti vedeni klimatizace (operace 34

619 1) (TSI 67/2002)
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Chladici soustava motoru

Kazdych 10 let - vypusteni, vyplach a nové naplneni tmave
cervenou kapalinou Super Plus(operace 24 122 4)

Systém chlazeni

Kazdych deset let - Vypust'te, proplachnéte a znovu napliite
kapalinou Super Plus(operace 24 122 4)

Chladici kapalina elektrické hnaci
jednotky

Prvni vymeéna za 6 let nebo po ujeti 160 000 km. Po prvni
vyméné kazdych 3 let nebo po ujeti 80 000 km - Vypust'te,
proplachnéte a znovu napliite kapalinou Super Plus (operace 24
122 4)

Automaticka prevodovka

Kazdych 240.000 km / 12 let - vymena kapaliny HF35, musi se
vystavit zvlastni objednavka (operace 17 115 5)

'Vizualni kontrola karosérie a laku

Kazdych 12 nebo 24 mésici dle typu vozidla a roku
vyroby/data registrace.Provést béhem operace oznacené nahoie
(+) - viz ptislu$ny podrobny Kontrolni list (LTS 54 555 1 +)

uctovano samostatné)

Zvlastni sluzby a dodatecné nabidky * (na prani - dle pozadavku zakaznika /

Balicek udrzby klimatizace

Kontrola systému klimatizace. Do rozvadéciho systému
vzduchu aplikujte desinfekci klimatizace. (operace 54 552 4)

Pachovy filtr plus aktualizace pachového filtru na pachovy filtr plus.
Zkusebni jizda
Zkusebni jizda |Provedeni zkuSebni jizdy po pravidelné servisni prohlidce

] =

I

Tl R ol

=l

+ Vizualni kontrola karosérie a laku by méla byt provedena béhem téchto operaci
u vozidel vyrobenych od 03/2002 - viz pfislusny podrobny Kontrolni list.
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Piiloha ¢.2 — Protokol o méfeni emisi (19)

)

AU
L
SME &. 42.02.19 Nézev provozovatele: IE0: 62954741
Tel.: 311637777 A-Z Beroun s.r.0., Zapsan v OR u KOS Praha  DIC: CZE2954741
odd, C, viofka 40343,
Sidlo firmy:

E-mail: stk3228@seznam. ¢z Pod Hajem 372, Kraliv Dvir, 26701

PROTOKOL &. CZ-420219-1 8-04-0103
o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem

Tovérnl znatka: MG Druh vozidla: OSOBN| AUTOMOEIL
Cbchodni cznaceni (typ): MGF TROPHY 160 Kategorie vozidla: M1

Typ motom: 18K4K Fegistraini znaéka: -

Wyrobni €. motoru *); + YIN: SARRDZBPN2ZDEI3390

Stav potitate ujeté vedalenasti (km): 186582 Datum pryni registrace: 18.12.2001
Typ emisniho systému: Rizeny s OBD Druh paliva: BA

Provozovatel vozidla (jméno, adresa)

EONTROLA:
Wysledek vizuaini kontroky: wvyhovuje

. . ) nedplng
Wysledek kontroly readiness kadd: MIL. nesvit
Wiysledek kontroly zavad fidicl jednotky motoru -
Wyhednaceni stavu fidici jednothy: bez zévad
Wisledek kontroly tésnosti plynového zafizeni **):. ---

Méfene ¢ Pfadepsana Maméfeng hodnoty 5 palivem
ErEne parametry hodnoty zakladnim alternativnim
Otagky [min™] 750 - 950 826 —

P valnebend "5 san CO [7) max 0,30 0,217 —

i Otalky [min™] 2500 - 3000 2928 =%
wvigeryen | Obsah CO [%) max 0,20 0.039 -—
elagkach [ — lambda [1) 0,97 - 1,03 1.023 —

Pouiity analyzator (wyrobce, typ): Bosch, BEADED, KTS560, V1.21, BEADSD V1.14 GETISEEC / AMM
BE F548

MNaméfené hodnoly jsou pfimym cn-line zaznamem méfeni analyzatory,

Foznambky: Detailni vwwpis wsledkd kontraly emisi je uvedan v piiloze toholo protokalu
Typ matoru instalovanéne ve vozidle souhlasi 2 typem motory uvedenym v dokladech

Vozidlo z hlediska méfeni emisi vwhovuje
P&t méfeni emisi v terminu de 05 04 2020
Méfeni emisi proved! Josef Puchmeltr, osvédéeni ev. £.- BNASEE4

Datum provedeni méfeni emisi: 05.04.2018 Za spravnost
Protokol vystaven dne: 05.04.2018

*} Pouze, je-li uvedenc v TP vozidia
**) Pouze pro vozidla vwbavens zafizenim pro plynovy pohan
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Datum a &as méfeni; &, protokolu; WIN:

05.04. 2018 10:01:00 CZ-420219-18-04-0103 SARRDZBPNZDS33390
Kemunikafni pratokol: 120 K-Lina

|dentifikadni fetézoa:

CALID:  ksr3p'd CWM, BBTIT233 YIN: RRODZBPNZDS3900020

Stay Readiness (Odaje mimo J193%

comp | Fuel Misf 'f-;,.'::'l,r.tf" S:g m AC SAS Evep | HCal F'f;i
Podparovang i A CE x Il v ¥ x ¥ X P
Ofeshovans L o El Y A ] | v N ] ¥
Wijpis OTC: —-. Celkem 0 zavad.
Wzdalenost ujsta pfi aktivai DTC: O km Stav MIL: nesviti
Palivg: BA
Status fi wydsténi o CO= HC Lambda 03 Cbonr MO,
[min"'] [] [%] | [pom] [ el [%] [opm]
Méreno B28 1 0.217 8,96 0 —- 510 0,331 [n]
Limit | 750 - 950 e rnax - max 0 - - -
0,30
MM&feno 2928 1 0,039 14,62 1] 1,023 0.56 0,040 0
Limnit 2500 - - M e max 0 0,57 - - - -
3000 0,20 1.03
‘Wysladky doplikowvych testd (Sirokopasmova sonoaj;
n-[min-"] sonda Rozsah signalu [V, mé, N
BT L 0 -0645

Piiloha ¢.3 - Protokol z STK (19)
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Piiloha ¢.4 — VYNATEK ZE SEZNAMU KONTROLNICH UKONU (13)
pro kontrolu a hodnoceni technického stavu vozidla pfi technické prohlidce
Oznaceni stupnil zavad:

A - lehka zavada

B - vazna zavada

C - nebezpecna zavada

Skupina kontrolnich ukoni

Cislo KU Kontrolni | Metoda kontroly
ukon
Cislo a zakladni popis zavady Cislo KU v IS TP Podrobny popis zavady
se stupném hodnoceni

0. IDENTIFIKACE VOZIDLA

0.1 Registra¢ni zna¢ky (jsou-li vyZadovany)

0.1 Registra¢ni znacky (jsou-li Vizualni kontrola.
vyzadovany)

0.11 011 Vozidlo, které podlé¢ha
registraci, neni
opatfeno predepsanym
poctem tabulek
registracnich znacek.

Vozidlo, které podléha registraci, neni
opatfeno piedepsanym poctem tabulek
registracnich znacek

Uchyceni tabulky registracni znacky 0.1.2.2 Uchyceni tabulky
je uvolnéné nebo neni spolehlive, registracni znacky neni
takze tabulka registrani znacky mize spolehlivé, takze
upadnout nebo zplisob uchyceni tabulka registracni
neodpovidéd pozadavkim znacky muze
upadnout.
0.1.2.3 Zpusob uchyceni

tabulky registracni
znacky neodpovida
pozadavkiim nebo
snizuje jeji Citelnost.

Tabulka registra¢ni znacky je 0.1.3.2 Poskozeni nékterého
poskozena nebo deformovana nebo pismenného nebo
necitelnd, nebo je upraven jeji rozmér ¢iselného znaku
nebo jeji nepovolena tprava snizuje registracni znacky,
jeji Citelnost které sniZzuje jeji

¢itelnost nebo
poskozeni, ¢i
deformace (napf.
ohnuti) tabulky
registracni znacky,
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které snizuji jeji
¢itelnost.

0.1.3.3

Nepovolena Uiprava
(napf. zmensSeni
rozméra) tabulky
registracni znacky.

0.14

Udaje uvedené na tabulce registraéni
znacky neodpovidaji udajim
uvedenych v dokladech vozidla

0.1.4

Udaje uvedené na
tabulce registra¢ni
znacky neodpovidaji
udajim uvedenych v
predloZenych
dokladech od vozidla.

0.15

0.151

Neschvalena uprava
umisténi tabulky
registracni znacky na
vozidle vzhledem k
minimalni nebo
maximalni vySce nad
vozovkou nebo
umisténi tabulky
registracni znacky
vzhledem k podélné
sttedni rovin€ vozidla
(vlevo nebo na stied)
neodpovida
pozadavkiim a tyto
Zmény umisténi nejsou
zapsany ve vyjimee v
technickém prukazu
vozidla.

Umisténi tabulky registracni znacky
na vozidle nebo uhly geometrické
viditelnosti tabulky registra¢ni znacky
neodpovidaji poZzadavkiim

0.15.2

Tabulka registracni
znacky neni umisténa
kolmo k podélné
stiedni roving€ vozidla
(vychyleni do boku)
nebo neni jeji spodni
hrana ptiblizné
vodorovna s vozovkou
nebo thly naklopeni
tabulky registracni
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znacky (od vozovky
nebo k vozovce)
prekracuji povolené
hodnoty.

0.1.5.3

Poloha umisténi
registracni znacky na
vozidle nebo dodatecné
upravy na vozidle
zapticinuji
nedostate¢nou
viditelnost tabulky
registracni znacky v
nékterém z
vymezenych uhli
geometrické
viditelnosti.

0.1.6

Pouziti neschvalené tabulky
registracni znacky (vlastni vyroba)

0.1.6

Pouziti neschvalené
tabulky registracni
znacky (vlastni
vyroba).

0.2 Identifikace vozidla / identifika¢ni ¢islo /vyrobni ¢islo a povinny Stitek vyrobce

0.2.1 Identifika¢ni Cislo / vyrobni Cislo

Vizualni kontrola.

0211

Vyrazené identifika¢ni ¢islo / vyrobni
¢islo vozidla nebo vyménného
samostatné¢ho technického celku
(vyménna nastavba, pracovni stroj
neseny) chybi, nebo je nelze najit

0211

Vyrazené identifika¢ni
¢islo / vyrobni Cislo
vozidla nebo
vyménného
samostatného
technického celku
(vymeénna nastavba,
pracovni stroj neseny)
chybi, nebo je nelze
najit.
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0.2.1.2

Identifikac¢ni ¢islo / vyrobni ¢islo je
netplné nebo necitelné nebo vyrezlé
nebo jinak poskozené

0.21.2

Identifikacni ¢islo /
vyrobni ¢islo je
neuplné nebo necitelné
nebo vyrezlé nebo
jinak poskozené.

0.2.1.3

Identifikaéni Cislo / vyrobni ¢islo
neodpovidé udajim uvedenych v
dokladech vozidla nebo vyménného
samostatného technického celku
(vyménna nastavba, pracovni stroj
neseny)

0.2.1.3

Identifikacni ¢islo /
vyrobni ¢islo
neodpovida udajim
uvedenych v dokladech
vozidla nebo v
dokladech vyménného
samostatného
technického celku
(vymeénna nastavba,
pracovni stroj neseny).

0.2.14

02141

Ve struktufe
vyrazeného
identifika¢niho ¢isla /
vyrobniho ¢isla nebo v
jeho okoli, jsou patrné
zmeény (pferazeni
jiného ¢isla, navareni
¢asti karoserie z jiného
vozidla) svédcici o
jeho pozménéni.

Ve struktufe vyrazeného
identifikac¢niho Cisla / vyrobniho Cisla
nebo v jeho okoli, jsou patrné zmény
sveédcici o jeho pozménéni nebo je
¢islo vyraZeno neschvélenym,
neoriginalnim zpsobem

0.2.1.4.2

Identifikac¢ni ¢islo /
vyrobni €islo je
vyrazeno
neschvalenym,
neoriginalnim
zptusobem nebo zplsob
razby nebo umisténi
razby zjevné
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neodpovida provedeni
vyrobce vozidla nebo
vyménného
samostatného
technického celku,
pficemz v dokladech
vozidla nebo
dokladech od
vyménného
samostatného
technického celku
chybi zapis spravniho
ufadu o obnoveni
puvodniho VIN
nahradni technologii
nebo o vyrazeni
pridéleného utredniho
Cisla.

02143

Velikost znakd nebo B
zpusob razby nebo
umisténi razby
obnoveného ptivodniho
VIN néhradni
technologii nebo
pridéleného uredniho
¢isla neodpovida
pozadavkiim nebo
neodpovida tidajim,
uvedenym Vv dokladech
vozidla nebo v
dokladech vyménného
samostatného
technického celku
(vyménna nastavba,
pracovni stroj neseny).

0.2.2

Povinny Stitek vyrobce

Vizualni kontrola.

1. BRZDOVE ZARIZENI

1.1 Mechanicky stav a funkce

01.01.2001

UloZeni pedalu provozni brzdy /
rucni paka brzdy

Vizualni kontrola ¢asti pti
ovladani brzdového
systému.

Poznédmka: Vozidla
vybavena brzdovym
systémem s posilovacem je
tteba kontrolovat i s
vypnutym motorem.
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1.1.11 11111 U motocyklu je ru¢ni B
paka brzdy obtizné
pohybliva, zjevné
prekracuje stanovené
hodnoty pro jeho
ovladani (maximalni
ovladaci silu).

Ovladaci prvek provozni brzdy 11112 Ovladaci prvek C

obtizn¢ pohyblivy provozni brzdy neni
zjevn¢ pohyblivy.

1112 1.1.1.2 Nadmérné opotiebeni | B
nebo nadmérna vile v
ovladacim prvku
provozni brzdy.

Nadmérné opotiebeni nebo nadmérna

vule v ovladacim prvku provozni

brzdy

01.01.2002 Stav brzdového pedélu/rucni Vizualni kontrola ¢asti pti

ovladaci paky brzdy a zdvih
ovladaciho prvku provozni brzdy

ovladani brzdového
systému.

Poznédmka: Vozidla
vybavena brzdovym
systémem s posilovacem je
tteba kontrolovat i s
vypnutym motorem.

1121

11211

Nadmeérnd vile na B
pocatku zdvihu
ovladaciho prvku
brzdy (mrtvy chod).

Nadmérny zdvih nebo nedostatecna
rezerva zdvihu ovladaciho prvku
provozni brzdy

1.1.21.2

Nedostatecna viile na B
pocatku zdvihu

ovladaciho prvku
kapalinov¢ brzdy.

11213

Nedostatecna B
vzdalenost od podlahy
(rezerva) na konci
zdvihu ovladaciho
prvku kapalinové
brzdy.

11214

K vyvolani brzdného C
ucinku je nutné
opakované seslapnuti /
zmacknuti ovladaciho
prvku provozni brzdy
(napf. pfi
zavzdusnéni).
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1.1.2.2 11221 Ovladaci prvek
provozni brzdy se po
odbrzdéni spravné
neuvolnuje.

Ovladaci prvek provozni brzdy se 11222 Ovléadaci prvek

spravné neuvoliuje provozni brzdy se po
odbrzdéni nevraci do
puvodni polohy a
kola/o trvale ptibrzd’yj
i/e (je zablokovano).

1.1.2.3 1.1.2.3 Protiskluzové pokryti
pedalu provozni brzdy
chybi, je volné nebo
opotiebené tak, ze
neplni svou funkei.

Protiskluzové pokryti pedalu provozni

brzdy chybi, je volné nebo opotiebené

tak, Ze je hladkeé

1124 1124 U traktoru, ktery je
vybaven zdvojenym
brzdovym pedélem,
chybi zafizeni pro jeho
spojeni nebo zafizeni
neni funkéni.

U traktoru, ktery je vybaven

zdvojenym brzdovym pedalem, chybi

zafizeni pro jeho spojeni nebo zatizeni

neni funkéni

1125 11251 U motocyklu na konci
paky ru¢ni brzdy chybi
piedepsané
bezpecnostni zaobleni.

Ovladaci zatizeni provozni brzdy 1.1.25.2 Ovlada¢ provozni

poskozené nebo neodpovida brzdy (nozni pedal,

pozadavkim rucni paka)
deformovany, ale
brzda Ize ovladat.

1.1.253 Ovlada¢ provozni

brzdy (nozni pedal,
rucni paka) napraskly
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nebo ulomeny nebo se
nedé brzda spolehlivé
ovladat.

1.1.254

U motocyklu nelze B
nastavitelnou packu
nebo pedal provozni
brzdy aretovat v
pozadované poloze, ale
brzda lze ovladat.

1.1.255

U motocyklu nelze C
nastavitelnou packu
nebo pedal provozni
brzdy aretovat v
pozadované poloze a
provozni brzda nelze
ovladat.

1.1.2.6

1.1.26.1

Systém ovladani B
provozni brzdy vozidla
neodpovida
pozadavkiim (napf. u
motocykli kat. LS, L6,
L7).

Systém ovladani provozni brzdy 1.12.6.2

vozidla neodpovida pozadavkim nebo
nékteré predepsané ovladaci prvky
provozni brzdy chybi nebo byly

demontovany

Nekteré predepsané C
ovladaci prvky
provozni brzdy chybi
nebo byly z vozidla
demontovany (napf. u
motocyklu)

01.01.2003

Vyvéva nebo kompresor a jejich
ptislusenstvi

Vizudlni kontrola souc¢asti
za normalniho pracovniho
tlaku. Zkontrolovat ¢as pro
dosazeni podtlaku nebo
tlaku potitebného pro
bezpeéné u¢inné brzdéni a
funkei vystrazné
signalizace,
viceokruhového jisticiho
ventilu a pretlakového
ventilu.

1.1.31

11311

Tlak vzduchu/podtlak | B
je nedostatecny k
zaji$téni nejméné 4
brzdéni po vstupu
vystrazného zatizeni v
¢innost (nebo je
ru¢icka manometru v
poli nebezpeci).
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Tlak vzduchu/podtlak je nedostate¢ny | 1.1.3.1.2 Tlak vzduchu/podtlak

k zajisténi nejméné dvou bezpecné je nedostatecny k

ucinnych brzdéni s plnym zdvihem zajisténi nejméne 2

ovladaciho orgénu provozniho brzdéni brzdéni po vstupu

po vstupu vystrazného zatizeni do vystrazného zatizeni v

¢innosti (nebo je rucicka manometru v ¢innost (nebo je

poli nebezpeci). ru¢icka manometru v
poli nebezpeci).

1.1.32 1132 Cas pro dosazeni
tlaku/podtlaku
pottebného pro
bezpecné ucinné
brzdéni je podle
pozadavku piilis

Cas pro dosazeni tlaku/podtlaku dlouhy.

potiebného pro bezpecné G€inné

brzdéni neni v souladu s pozadavky

1.1.33 11331 Viceokruhovy jistici
ventil nebo pretlakovy
ventil brzdové
soustavy neni funk¢ni.

Viceokruhovy jisti¢i ventil nebo

ptetlakovy ventil nefunguje

1134 1.134.1 Slysitelny unik
vzduchu z kompresoru
nebo viceokruhového
jisticiho ventilu nebo
pretlakového ventilu.

Unik vzduchu piisobici znatelny 1.1.34.2 Unik vzduchu z

pokles tlaku nebo slySitelny tnik kompresoru nebo

vzduchu viceokruhového
jisticiho ventilu nebo
ptetlakového ventilu,
zpusobuje znatelny
pokles tlaku vzduchu v
brzdovém systému.

1.1.35 1.1.351 Vnéjsi poskozeni

kompresoru nebo
viceokruhového
jisticiho ventilu nebo
pietlakového ventilu
nebo jejich uchyceni,
které mize ovlivnit
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funkci brzdového
systému.

Vnéjsi poskozeni, které muze ovlivnit
funkci brzdového systému

1.1.35.2

Vnéjsi poskozeni
kompresoru nebo
viceokruhového
Jisticiho ventilu nebo
pietlakového ventilu
nebo jejich uchyceni,
které bezprostiedné
ohrozuje funkci
brzdového systému.

1.1.353

Nedostatecny ucinek
nouzového brzdéni.

1.1.3.6

Nepovolena uprava spocivajici v
odbéru tlaku vzduchu z brzdové
soustavy pro vedlejsi spotiebice

1.1.3.6

Nepovolena zména
spocivajici v odbéru
tlaku vzduchu pro
vedlejsi spottebice z
potrubi nebo ze
zafizeni, které je
umisténé pied
viceokruhovym
Jisticim ventilem nebo
odbér tlaku vzduchu z
nekterého brzdového
okruhu.

01.01.2004 Vystrazna signalizace nizkého

tlaku, manometr

Kontrola funkénosti.

1141

11411

Neéktery manometr je
vadny, avsak vystrazna
signalizace nizkého
tlaku vzduchuje plné
funk¢ni.

Nespravna funkce nebo porucha
manometru nebo vystrazné signalizace
nizkého tlaku vzduchu

11412

Opticka kontrolka
signalizace nizkého
tlaku vzduchu se pfi
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ovéteni funkEnosti
neuvede v ¢innost
(napt. vadna zarovka),
ale akusticka
signalizace, je-li
instalovéna, je plné
funkéni nebo naopak.

1.1.4.1.3 Signalizace nizkého C
tlaku vzduchu se pfi
ovéieni funkénosti
neuvede v ¢innost nebo
nefunguje spravné
nebo néktery
manometr je vadny ¢i
chybi a signalizace
nizkého tlaku vzduchu

nefunguje.

01.01.2005 Ruc¢né ovladany brzdic Vizuélni kontrola ¢asti pti
¢innosti brzdového
systému.

1151 1151 Ovladaci prvky ru¢né¢ | B

ovladdaného brzdice
jsou poskozené nebo
prasklé, nebo
nadmérn¢ opotiebené.

Ovladac ru¢n¢ ovladaného brzdice je
praskly, poSkozeny nebo je nadmérné

opotiebeny
1.152 11521 Ovléadani ru¢né B
ovladaného brzdice
neni spolehlivé nebo
ruén¢ ovladany brzdic
neni spolehlivy.
Rucné ovladany brzdic je 1.15.2.2 Ovladani rucné B
nespolehlivy nebo jeho ovladani je ovladaného brzdice je
nespolehlivé obtizné nebo ovladaci

prvky brzdice jsou pro
fidice obtizné pristupné
(nepovolend tprava).

1153 1.153.1 U ru¢n¢ ovladaného B
brzdice slySitelny tnik
vzduchu ze systému.

U ru¢né ovladaného brzdic¢e unik 1.1.5.3.2 Unik vzduchu z ruéng | C

vzduchu ze systému ovladaného brzdice
zpusobuje znatelny
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pokles tlaku vzduchu v
brzdovém systému.

1154 1154 Ruc¢né ovladany brzdic
neni funkéni.

U ru¢né ovladaného brzdice

nevyhovujici funkce

2. RIZENI

2.1 Mechanicky stav

2111 21111 Pienos ovladaci sily v
pfevodce fizeni neni
rovnomérny v celém
rozsahu rejdu, v
n¢které poloze
natoceni volantu (napf.
krajni) zjevné zvySeny
odpor.

Zvyseny odpor v pievodce fizeni 21.11.2 Zvyseny odpor v
prevodu prevodky
fizeni, ovladaci sila na
volant, ktera je nutna k
natoceni kol, zjevné
prekracuje stanovené
hodnoty.

2112 2112 Opotiebené drazkovani
htidele pfevodky fizeni
nebo jakékoliv ville ve
spojeni hiidele
ptevodky fizeni s
hlavni pakou fizeni.

Opotiebované drazkovani nebo

jakakoliv radialni vile ve spojeni

htidele pfevodky fizeni s hlavni pakou

fizeni

2.1.1.3 2.1.1.31 V ptevodu prevodky
fizeni vlle vEtsi nez
provozni,

Nadmérna vile v prevodu pirevodky 2.1.1.3.2 V pievodu prevodky

fizeni, deformace dilt pfevodky fizeni
nebo prevodka fizeni nespolehliva

fizeni jsou natolik
velké vile, ze je
bezprostredné
ohroZeno bezpecné
ovladani vozidla.
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2.1.1.3.3

Pievod pievodky fizeni
je v natolik zhorSeném
technickém stavu
(napf. vaznuti,
pfeskakovani nebo
ptevod neni funkéni v
celém rozsahu rejdu),
ze je bezprostiedné
ohroZeno bezpecné
ovladéni vozidla.

2114

21141

V ulozeni hiidele
(loziska) nebo v
ulozeni hiebenovych
ty¢i (pouzdra)
prevodky fizeni vile
vEtsi neZ provozni.

Nadmeérna vule v uloZeni hiidelt nebo
hiebenovych ty¢i prevodky tizeni

2.1.1.4.2

V ulozeni hiidele
(loziska) nebo v
ulozeni ozubenych ty¢i
(pouzdra) ptevodky
fizeni jsou natolik
velké vile, zZe je
bezprostfedné
ohrozeno bezpetné
ovladani vozidla.

2116

2.116.1

Kloubové nebo pruzné
spojeni hiidele volantu
s hiideli prevodky
fizeni je nadmérné
opotifebované, nebo
poskozené nebo
Spojovaci prvky, je-li
vyzadovano, nejsou
viditelné zajistény.

Kloubové spojeni hiidele volantu s
htideli pfevodky fizeni opotiebované
nebo neni spolehlivé

2.1.1.6.2

Kloubové nebo pruzné
spojeni hiidele volantu
s hiideli ptevodky
fizeni je v natolik
zhorseném technickém
stavu (napf.
opotfebované nebo
poskozené), Ze je
bezprostiedné
ohrozeno bezpecné
ovladani vozidla.

2.1.1.7

211.7.1

Neodborna oprava
nebo zména pievodky
fizeni nebo spojeni
ptevodky fizeni s
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htideli volantu nebo s
hlavni pakou fizeni.

Neodborna oprava nebo zména
pfevodky fizeni nebo kloubového
spojeni ptevodky fizeni s hiideli
volantu nebo spojeni hiidele prevodky
s hlavni pakou fizeni

2.1.1.7.2

Neodborna oprava
nebo zména pievodky
fizeni nebo spojeni
pievodky fizeni s
hiideli volantu nebo s
hlavni pakou fizeni,
ktera bezprostiedné
ohrozuje bezpecné
ovladani vozidla.

2121

21211

Néktery spoj upevnéni
pievodky fizeni je
uvolnény.

Pievodka fizeni neni nalezité
upevnéna

21212

Néktery spoj upevnéni
prevodky fizeni je
uvolnény a v disledku
toho se ptevodka fizeni
pohybuje.

2122

21221

Neéktery montazni
otvor pro upevnéni
pfevodky fizeni na
podvozku nebo
karosérii je zjevné
vymackany nebo
vytluceny.

LozZe na podvozku / karosérii pro
upevnéni prevodky fizeni prasklé
nebo montazni otvory protahlé

21222

Na podvozku nebo na
karosérii je misto pro
uloZeni ptevodky
fizeni prasklé (loze) a
pievodka fizeni se v
disledku toho
pohybuje.

2.1.2.3

21231

Chybé¢jici nebo utrzeny
upeviiovaci Sroub
prevodky fizeni.

Chyb¢jici nebo prasklé upeviovaci
Srouby

21232

Chybé¢jici nebo utrzeny
upeviiovaci Sroub a
prevodka tizeni se v
disledku toho
pohybuje.

2.1.2.4 Praskla skiin prevodky fizeni

21241

Ne&ktery uchyt skiiné
prevodky fizeni je
praskly.

21242

Néktery uchyt skiing
pievodky fizeni je
praskly a prevodka
fizeni se v disledku
toho pohybuje.
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2131

21311

V pohyblivém spoji
pakového mechanismu
tfizeni (napt. kulovy
¢ep, kloub, pouzdro) je
veétsi vile nez
montazni.

Nevhodna viile v pohyblivych spojich
pakového mechanismu fizeni

2.13.1.2

V pohyblivém spoji
pakového mechanismu
fizeni (napt. kulovy
¢ep, kloub, pouzdro)
jsou natolik velké viile,
7e je bezprostredné
ohrozena bezpe¢nost
jizdy vozidla
(nebezpeci rozpojeni).

2.1.3.1.3

Vicenasobny pocet
vetsich vali (vEétsi nez
montazni) v
pohyblivych spojich
pakového mechanismu
fizeni v kone¢ném
disledku
bezprostfedné ohrozuje
bezpecnost jizdy
vozidla.

2.1.3.2

21321

Uvolnéné nebo
opotiebené spoje (napf.
uchyceni ¢epu, spojeni
na spojovaci nebo
fidici ty¢i), které maji
vliv na spolehlivost
pakového mechanismu
fizeni.

Uvolnéné nebo nadmérné opotiebené
spoje u pakového mechanismu fizeni

2.13.2.2

Otvor pro uchyceni
¢epu pakového

mechanismu fizeni
zjevn¢ vymackany.

2.1.3.2.3

Uvolnéné nebo
nadmérné opotiebené
spoje pakového
mechanismu fizeni
(napf. uchyceni Cepu,
spojeni na fidici nebo
spojovaci tyci), které
bezprostiedné ohrozuji
bezpecnost jizdy
vozidla.

2.1.3.3

2.133.1

Zjevné ohnuti fidici
nebo spojovaci tyce
fizeni.
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Praskliny na jakékoli ¢asti nebo
deformace jakékoli ¢ésti pakového
mechanismu fizeni

2.1.3.3.2

Praskliny u jakékoli
casti pakového
mechanismu fizeni
(¢epy, paky, fidici
nebo spojovaci tyce)
nebo deformace
jakékoli ¢asti pakového
mechanismu fizeni
(tidici nebo spojovaci
tyce), které
bezprostiedné ohrozuji
bezpecnost jizdy.

2.3 Viile v Fizeni

02.03.2001

Nadmérna vile v fizeni v rozporu s
pozadavky

02.03.2001

U vozidel schvalenych
pred 1. 1. 2002,
nestanovi-li vyrobce
jinak, mechanicka
obvodova vile volantu,
ptesahuje pfi nastaveni
kol do ptimého sméru:

- 36° u vozidel s
konstrukéni rychlosti
do 40 km/h

- 27°u vozidel s
konstrukéni rychlosti
do 100 km/h

- 18° u vozidel s
konstruk¢ni rychlosti
nad 100 km/h

U vozidel schvéalenych
po 1.1.2002, nestanovi-
li vyrobce jinak,
mechanické obvodova
vile volantu presahuje
pii nastaveni kol do
pfimého sméru jednu
pétinu priméru volantu
(méfeno na obvodu
vénce volantu).

4.11 Elektroinstalace vozidla

04.11.2001 Stav a funkce elektroinstalace

vozidla

Vizualni kontrola a
zkouska ¢innosti.

04.11.2001

411.1.1

Uchyceni elektrickych
kabel neodpovida
pozadavkiim, avsak
nehrozi jejich
poskozeni nebo
prerusSeni.
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Elektrické kabely nespolehlivé
ptipevnény k vozidlu nebo nevhodné
vedeny

411.1.2

U vozidel uréenych pro
piepravu
nebezpecnych véci
(ADR), vedeni nebo
ochrana elektrickych
kabelii neodpovida
pozadavkim.

411.1.3

Uchyceni nebo zptisob
montaze (napt. vedeni)
elektrickych kabelt
neodpovida
pozadavktm, hrozi
nebezpeci jejich
poskozeni nebo
pferuseni.

4111.4

Elektrické kabely
nevhodné vedeny nebo
nespolehlive
pripevnény, hrozi
bezprostiedni
nebezpeci vzniku
elektrického zkratu
nebo pozaru v
disledku jejich
poskozeni.

04.11.2002

411.2.1

Svorkovnice ¢aste¢né
poskozend, netplna

(napf. chybi kryt).

Zhorseny stav elektroinstalace

411.2.2

Zpusob spojeni
elektrickych kabell
neodpovida
pozadavkim (napf.
mimo svorkovnici
vozidla) nebo hrozi
nebezpeci preruseni
spojeni.

411.2.3

Zpusob spojeni
elektrickych kabelti
neodpovida
pozadavkim (napf.
mimo svorkovnici
vozidla), hrozi
bezprostiedni
nebezpeci vzniku
elektrického zkratu
nebo pozaru.

04.11.2003

4113.1

Izolace elektrického
kabelu ve zhorSeném
stavu.

72




Izolace elektrického kabelu poskozena
nebo ve zhorSeném stavu

4.11.3.2

Elektricky kabel nebo
jeho izolace poskozena
tak, ze poskozeni
zjevné ovliviiyje jeho
spolehlivost nebo hrozi
nebezpeci vzniku
elektrického zkratu.

4.11.3.3

Izolace elektrického
kabelu je natolik
poskozena (obnazeny
vodic), ze hrozi
bezprostiedni
nebezpeci vzniku
elektrického zkratu
nebo pozaru.

4.11.3.4

Zjevné poskozeni
izolace kabelu,
svédcici o jeho
zna¢ném proudovém
pretéZovani (napf.
roztavena izolace
kabelu u svétlometu),
hrozi bezprostiedni
nebezpedi vzniku
poZzaru.

04.11.2004

411.4.1

Neodborna zména
nebo oprava
elektroinstalace, ktera
ma vliv na jeji
spolehlivost nebo pfi
které hrozi nebezpeci
vzniku elektrického
zkratu.

Neodborna zména nebo oprava
elektroinstalace

411.4.2

Neodborna zména
nebo oprava
elektroinstalace, pti
které hrozi
bezprostiedni
nebezpeci vzniku
elektrického zkratu
nebo pozaru.

4.13 Akumulator

V.13 Akumulator

Vizualni kontrola.

413.1

Vadny nebo nespolehlivy akumulator

4.13.1

Vozidlo nelze
spolehlivé nastartovat.

4.13.2

413.2.1

Akumulator
nedostatecné utésnén,
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avsak elektrolyt

nevytéka

Akumulator je poskozen nebo z 4.13.2.2 Akumulator je

akumulatoru vytéka elektrolyt poskozen, z
akumulatoru vytéka
elektrolyt.

4.13.3 4.13.3.1 Odpojovac
akumulatoru je
nespolehlivy nebo je-li
vyzadovan, chybi nebo
neodpovida
pozadavkiim.

Odpojova¢ akumulatoru, je-li 4.13.3.2 Ptistup k odpojovaci

vyzadovan, chybi nebo neni akumulatoru omezen.

spolehlivy nebo neodpovida

pozadavkiim

4.13.3.3 Nespolehlivé uchyceni
odpojovace
akumulatoru k vozidlu
nebo uvolnéné spojeni
elektrickych kabell s
odpojovacem
akumulatoru.

4134 4.13.4 Zjevna vada
pojistky/ek nebo
zjevna neodborna
oprava / zména
pojistky/ek.

Vadné pojistky (jsou-li pozadovany)

nebo neodbornd oprava nebo zména

pojistek

4.13.5 4.13.5 Odvétrani akumulatoru
mimo prostor pro
fidice a cestujici je
zjevné nedostatecné
nebo chybi.

Odvétrani akumulatoru chybi nebo je

nedostate¢né

4.13.6 4.13.6.1 Akumulator neni

dostate¢n¢ uchycen
nebo jeho upevnéni
neni spolehlivé nebo
jeho umisténi
neodpovida
pozadavkim.
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Akumulator neni uchycen nebo je
nespolehliveé uchycen a jeho pohyb
muze zpusobit zkrat

4.13.6.2

Akumulator neni
uchycen nebo jeho
upevnéni neni
spolehlivé nebo jeho
umisténi neodpovida
pozadavklim a miize
zpusobit zkrat nebo
pozar.

4.13.7

Kabely k akumulatoru jsou uvolnéné
nebo vyvody kabeld, je-li
vyzadovano, nejsou chranény proti
zkratu

4.13.7

Spojeni kabelt s
akumulatorem je
uvolnéné nebo vyvody
kabell jsou nadmérné
zoxidovany nebo je-li
vyzadovano, nejsou
kabely chranény proti
zkratu.

5.NAPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVESENI NAPRAV

5.1 Napravy
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05.01.2001 Napravy, vidlice

Vizualni kontrola, u
zdvihatelné napravy, je-li
to mozné, oveéii se 1 funkce
zvedani napravy. Vozidlo
se umisti nad montdzni
jdmu nebo na zvedak a
zafizenim na kontrolu vili
naprav se na kazdé¢ kolo
vyvine sila ve svislém nebo
bo¢nim sméru a sleduje se
mira pohyblivosti
napravnice viuci ¢epu
napravy. U motocyklu se
kontroluje spojeni pfedni a
zadni vidlice s rAmem pfi
pojizdéni a pribrzd’ovani
brzdami, piipadné
ptizdvihovanim
piedni/zadni casti
motocyklu.

5.1.11

Praskla nebo deformovana nebo
nadmérné zkorodovana néaprava,
vidlice

5111

Praskla, deformovana | C
nebo nadmérné
zkorodovana naprava,
vidlice.

5112

51121

Néktery spojovaci B
prvek upevnéni
napravy uvolnény,
praskly nebo chybi
nebo v oto¢ném
ulozeni napravy (napf-.
¢ep / pouzdro u
vodicich ty¢i / vykyvna
pfedni néprava
traktoru) jsou vétsi
vile nez provozni.

V uchyceni napravy nebo vidlice jsou
vile nebo nékteré spojovaci prvky
uchyceni napravy nebo vidlice jsou
uvolnéné nebo prasklé nebo chybi
nebo uchyceni napravy je
nespolehlivé

51122

Upevnéni napravy je C
natolik nespolehlivé
(spojovaci prvky
uvolnéné, prasklé nebo
chybi) nebo v otocném
ulozeni napravy (napf.
¢ep / pouzdro u
vodicich ty¢i / vykyvna
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pfedni naprava
traktoru) jsou natolik
velké vile, zZe je
bezprostiedné
ohroZena bezpecnost
jizdy vozidla.

51123

Zvétsena vile v
oto¢ném ulozeni
vidlice motocyklu,
ktera ma vliv na jeho
provozni vlastnosti.

51124

V oto¢ném ulozeni
vidlice motocyklu jsou
natolik velké viile, Ze
je bezprostifedné
ohrozena bezpe¢nost
jizdy vozidla.

5.1.1.25

ZhorsSena stabilita,
narusena funkcénost,
nedostate¢ny odstup od
jinych ¢asti vozidla
nebo od zemé.

5.1.1.3

5.113.1

Neodborna oprava
nebo zména u napravy
nebo vidlice, ktera
ovliviiuje provozni
vlastnosti vozidla.

Neodborna oprava nebo zména
napravy nebo vidlice

51132

Neodborna oprava
nebo zména napravy
nebo vidlice, ktera
bezprostfedné ohrozuje
bezpecnost jizdy
vozidla.

5.1.1.4

51141

Ze zafizeni pro
zdvihani / spousténi
napravy nadmérné
unikd médium.

Ze zafizeni pro zdvihani/spousténi
napravy nadmérné€ unikd médium
nebo je zatizeni popraskané nebo
deformované nebo opotfebované nebo
neni funkéni

51142

Zatizeni pro zdvihani /
spousténi ndpravy je
popraskang,
deformované nebo
nadmérné zkorodované
nebo v oto¢ném
ulozeni jsou vétsi vile
nez provozni nebo
zatizeni pro zdvihani /
spousténi napravy neni
funk¢ni.

5.1.1.43

Nekteré spojovaci
prvky upevnéni
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zatizeni pro zdvihani /
spousténi napravy jsou
uvolnéné nebo chybi.

5.1.15 5.1.15.1 Netésnost napravy. A

Z napravy unika mazivo 5.1.15.2 Z napravy odkapava B
mazivo na vozovku.

05.01.2002 Cepy naprav Vizuélni kontrola za

pouziti detektorii vile v
fizeni, jsou-li k dispozici.
Na kazdé kolo se vyvine
sila ve svislém nebo
bo¢nim sméru a sleduje se
mira pohyblivosti
napravnice vuci ¢epu
napravy.

5.1.2.1 5.1.2.1 Cep népravy s C
prasklinami.

Cep napravy s prasklinami

5.1.2.2 51221 U rejdového cepu B
radialni vile vétsi nez
provozni.

Nadmérna radialni viile rejdového 51222 U rejdového Cepu je C
cepu natolik velka radialni
vile, Ze je
bezprostiedné
ohrozena bezpecnost
jizdy vozidla.

5123 51.23.1 U rejdového cepu B
axialni vile veétsi nez
provozni.

Nadmérna axialni vile rejdového ¢epu | 5.1.2.3.2 U rejdového Cepu je C
natolik velka axialni
vule, ze je
bezprostiedné
ohroZena bezpecnost
jizdy vozidla.

5124 51241 Nektery spojovaci B
prvek upevnéni Cepu
napravy je uvolnény
nebo upevnéni Cepu
neodpovida
pozadavkim.

Spojovaci prvky uchyceni ¢epu 5.1.24.2 Upevnéni epu C
napravy k naprave jsou uvolnéné nebo napravy je natolik
chybi nebo uchyceni cepu népravy k nespolehlivé (néktery
napravé neni spolehlivé nebo spojovaci prvek
neodpovidé pozadavkim nadmérné uvolnény,
praskly nebo chybi) Ze
je bezprostredné

78




ohrozena bezpecnost
jizdy vozidla.

5125

5125

Viditelné zajisténi Cepu napravy, je-li
vyZzadovano, chybi nebo neni

spolehlivé

Viditelné zajisténi B
upevnéni ¢epu napravy
(napft. zavlackou), je-li
vyzadovano, chybi
nebo neni spolehlivé.

05.01.2003

UlozZeni kol

Vizualni kontrola.
Pohybuje se kolem nebo se
vyviji sila na kazdé¢ kolo z
boku a sleduje se mira
pohyblivosti kola smérem
nahoru vii¢i Cepu napravy.

5.131

51311

V ulozeni kola vétsi B
viule nez provozni.

Nadmeérna vule v lozisku kola 5.1.3.1.2

V ulozeni kola je C
natolik velka viile, Ze
je bezprostiedné
ohroZena bezpecnost
jizdy vozidla.

5.1.3.2

51321

V uloZeni kola je B
nedostate¢na montdzni
vile, kolo je obtizné
pohyblivé.

Lozisko kola obtizn€ pohyblivé, 5.1.3.2.2

zadfené

Lozisko kola zadfené, | C
pfi otaceni kola drhne,
(nebezpeci prehrati).

6. PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU

6.1 Podvozek nebo ram a ¢asti k nim pripojené

06.01.2001 Celkovy stav podvozku nebo ramu | Vizualni kontrola, vozidlo
a Casti k nim ptipojenych se umisti nad montdzni
jamu nebo na zvedak.
6.1.1.1 6.1.1.1.1 Zjevné deformace, B

praskliny nebo lomy
ramu, pomocného
rdmu nebo jiné nosné
konstrukce vozidla.
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Praskliny nebo deformace jakékoliv
¢asti konstrukéniho prvku rdmu nebo
pomocného ramu nebo jiné nosné
konstrukce vozidla

6.1.1.1.2

Réam nebo pomocny
rdm je v tak zhorSeném
technickém stavu
(napt. nadmérné
deformace, praskliny
nebo zlomy), Ze je
bezprostiedné
ohrozena bezpecnost
Jizdy vozidla.

6.1.1.2

6.1.1.2.1

Nekteré spojovaci
prvky (Srouby) ramu
jsou zjevné uvolnéné,
ale tato zavada nema
vliv na pevnost
konstrukce ramu.

Nekteré spojovaci prvky nebo
vystuzné desky ramu jsou uvolnéné
nebo prasklé nebo chybi nebo jsou
nespolehlivé

6.1.1.2.2

Néekteré spojovaci
prvky (Srouby, nyty,
svary) nebo vystuzné
desky ramu jsou zjevné
uvolnéné, prasklé nebo
chybi.

6.1.1.2.3

Spojeni ramu nebo
pomocného ramu je
natolik nespolehlivé
(spojovaci prvky nebo
vystuzné desky ramu
jsou zjevné uvolnéné,
poskozené, prasklé
nebo chybi), Ze je
bezprostiedné
ohroZena bezpecnost
jizdy vozidla.

6.1.1.3

6.1.1.3.1

Povrchova koroze
ramu nebo pomocného
ramu vozidla, ktera
nema vliv na pevnost
konstrukce vozidla.

Nadmérna koroze jakékoli ¢asti
konstruk¢niho prvku samonosné
karosérie nebo ramu nebo pomocného
ramu vozidla, ktera ma vliv na
pevnost konstrukce vozidla

6.1.1.3.2

Koroze ¢asti ramu
nebo pomocného ramu
vozidla, ktera naruSuje
celkovou pevnost a
spolehlivost
konstrukce vozidla.

6.1.1.3.3

Pevnost ramu nebo
pomocného ramu
vozidla je natolik
narusena korozi, Ze je
zjevn¢ bezprostiedné
ohrozena bezpe¢nost
jizdy vozidla.
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8.2 Emise z vyfuku

8.2.1 Emise zaZehovych motori

8.2.11

Zatizeni k omezeni emisi z vyfuku

Vizualni kontrola.

8.2.1.1

82111

Zatizeni k omezeni B
emisi namontované
vyrobcem chybi, je
zménéno nebo je
zjevne poskozené.

Zatizeni k omezeni emisi

namontované vyrobcem chybi, je
zménéno nebo je zjevné poskozené

8.2.1.1.2

Netésnost zafizeni k B
omezeni emisi, ktera
by méla vliv na méfeni
emisi.

8.2.1.2

Plynné emise

Méfeni emisi se provadi v
souladu s metodikou na
zakladé hodnot,
stanovenych vyrobcem
vozidla, neni-li stanoveno
jinak.

8.2.1.2

82121

Emise prekracuji B
urcené hodnoty udané
vyrobcem

Emise ptekracuji urc¢ené hodnoty

udané vyrobcem

8.2.1.2.2

Nejsou-li tidaje B
vyrobce k dispozici a
je ptekrocena povolena
hodnota emisi CO:

a) Zazehové motory s
nefizenym emisnim
systémem

a) 4,5% oxidu
uhelnatého a 1 200
ppm nespéalenych
uhlovodiki u vozidel
poprvé registrovanych
do 31. prosince 1985,

b) 3,5% oxidu
uhelnatého a 800 ppm
nespalenych
uhlovodikil u vozidel
poprvé registrovanych
od 1. ledna 1986.

Vyse uvedené
ptipustné hodnoty se
vztahuji i na vozidla
vybavena nefizenym
emisnim systémem s
katalyzatorem.
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b) Zazehové motory s
fizenym emisnim
systémem a
katalyzdtorem

a) - 0,5 % obj. oxidu
uhelnatého pfi
volnobéznych otackach
u vozidel poprveé
registrovanych do 30.
Cervna 2002

b) 0,3 % obj. oxidu
uhelnatého pii
volnobéznych otackach
u vozidel poprvé
registrovanych od 1.
cervence 2002

c) 0,3 % obj. oxidu
uhelnatého pii
zvysenych otackach u
vozidel poprvé
registrovanych do 30.
Cervna 2002

d) 0,2 % obj. oxidu
uhelnatého pfi
zvySenych otackach u
vozidel poprvé
registrovanych od 1.
Cervence 2002.
Soucinitel prebytku
vzduchu lambda
pfitom musi dosahovat
hodnoty 1 £ 0,03.

8.2.1.2.3 Lambda koeficient je
mimo rozpéti 1 + 0,03
nebo neodpovida
specifikaci vyrobce.

8.21.2.4 Zjisténi z OBD znaci

zjevné nespravnou
funkci.

8.4 Ostatni polozky tykajici se Zivotniho prostredi

08.04.2001

Uniky kapalin

Vizualni kontrola.

8.4.11

84.11.1

Unik provoznich nebo
jinych kapalin (které
nejsou uvedeny v
ostatnich jednotlivych
zavadach), ktery by
mohl poskodit zivotni
prostfedi nebo
predstavovat
bezpecnostni riziko pro
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ostatni ucCastniky
silni¢niho provozu.

Jakykoli nadmérny unik kapalin, ktery
by mohl poskodit Zivotni prostiedi
nebo predstavovat bezpecnostni riziko
pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu

8.4.1.1.2

Nadmérny unik
provoznich nebo jinych
kapalin (které nejsou
uvedeny v ostatnich
jednotlivych
zavadach), ktery
bezprostfedné
poskozuje zivotni
prostiedi nebo
bezprosttedné ohrozuje
ostatni u€astniky
silni¢niho provozu.
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