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Navrh zpétného odbéru pouzitych pneumatik

Souhrn

Diplomova prace se zabyva problematikou pouzitych pneumatik. Je zaméfena na
legislativni opatfeni upravujici povinnosti a naleZitosti, které tato ¢innost obnasSi. Zakonna
opatfeni jednotlivych statti se navzdjem liSi, ovSem, slouzi ke stejnému ucelu. Na tzemi
Ceské republiky, byl doposud zpétny sbér pneumatik, fesen jen okrajové a zakladni pravni
uprava, vychazi z pravnich ptredpisti Evropské unie. Po vzoru ostatnich komodit, na které se
zpétny odbér vztahuje, se piipravuje navrh nového zakona, upravujici ptimo zpétny odbér
pneumatik. Cilem této prace je predlozit navrh, na vytvoreni systému, ktery by umoznoval
daslednou kontrolu a zaroven, by byl schopen zpracovavat pouzité pneumatiky, za ucelem
pfedchazeni jejich odkladani na mistech, kam nepatii. Zasadnim krokem k fungujicimu
systému, je piedevSim legislativni podpora, kontrola povéfenych organti a motivace
poveétenych osob a spotiebiteld.

Planované zmény v legislativé, do budoucna, umozni zalozeni kolektivniho systému,
v oblasti zpétného sbéru pneumatik. V dob& vzniku této prace, byl jiz do poslanecké
snémovny poslan navrh na zménu zakona, ktery zpétny odbér nekterych vyrobk fesi. Vlastni
navrh tedy ptimo feSi zalozeni kolektivniho systému, jako nejptijateln€js$i varianty na sbér
pouzitych pneumatik. Pfi tvorbé prace bylo ¢erpano, jak z legislativnich ptedpist pro zpétny
odbér nékterych vyrobkd, tak z navrhu zédkona a z informaci, ziskanych ptimo od dotéenych
subjektl této problematiky, Ministerstva zivotniho prostfedi a nékterych prodejcii pneumatik
v Ceské republice. Vyhody a naleZitosti spojené se zalozenim kolektivniho systému, jsou
v projektové ¢asti dopodrobna probrany, stejné tak, jako naklady a mozné nevyhody.

Diplomova prace dale pfiblizuje zplsoby zpracovani a nakladéni s pouzitymi

pneumatikami, v rdmci Spojenych statii americkych a Evropské unie.
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Pouzité pneumatiky, zpétny odbér vyrobki, povinna osoba, kolektivni systém, navrh zakona



Suggestion for collecting end-of-life tires

Summary

Diploma thesis deals with end-of-life tires(scrap tyres) issue. This topic is focused on
legislative procaution governing duties and requisites which are projected in this topic.
Legislative procautins of each countries are different, however, they are used to same target.
In the territory of Czech Republic was collecting end-of-life tires dealt only in marginally way
and the basic legislative comes from directives and laws of European Union. According to
systems of collection for others end-of-life commodities, is new law suggestion just being
prepared. This thesis aims for suggesting the system, which is able to deal with proper
controlling and treat with scrap tyres, in the way, which is leading to avoid leaving scrap tyres
on wrong places, like black dumps and forrests. A crucial step to make a functioning system
is, first of all, legislative background, supervising of authorised subjects and motivation for all
participants.

Planned changes in legislation will permit the establishment of a collective system of
collecting back tires. During the time of proccesing this work, suggestion to amend the law
for taking back some products has already been sent to the Chamber of Deputies. Own
suggestion therefore directly addresses the establishment of a collective system, the most
reasonable choice for the collection of used tires. Informations needed for creating this work
were drawn from the legislative background for the return of certain products, also from the
suggestion of a new law regulation, furthermore informations were obtained directly from the
affected subjects of this issue, the Ministry of Environment and some tire dealers in the Czech
Republic. Advantages and formalities connected with the foundation of the collective system
are discussed in the detail part of this project, as well as the costs and possible drawbacks.

The thesis also describes the methods of processing and disposal of used tires within

the United States and the European Union.

Key words
End-of-life tires, scrap tyres, products takeback, Liable person or entity, colective system,

draft law
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1 Uvod

Odlozené pneumatiky predstavuji celosvétovy problém, ktery je potieba fesit.
Legislativni zdzemi jednotlivych zemi nabizi rlzné zplsoby nakladani s pouZitymi
pneumatikami (déale jen ,,PP*). Nejvétsi problém piedstavuji odlozené PP vrozvojovych
zemich. Da se predpokladat, Ze spolu srozvojem, je snad jen otazkou cCasu, nez se touto
problematikou za¢nou dotcené zemé a narody zabyvat.

Situace s PP, se vramci Ceské republiky, kone¢n& dostava do bodu, kdy by méla
nastat zména a s pomoci legislativnich prostiedkil, bude umoznéno diisledné feSeni nakladéani
s PP. Soucasna situace a moznosti jsou v diplomové praci postupné popsany a vysvétleny.
V souvislosti s legislativou, upravujici zpétny odbér nékterych vyrobkd, je navrzeno mozné
feSeni, opirajici se jak o informace z instituci, pfimo povéfenych k nakladani s odpady,
tak o informace poskytnuté od subjekti, kterych se problematika pfimo dotyka.

Navrhované vychodisko spociva v zalozeni kolektivniho systému na zpétny odbér
pneumatik. Pfedpoklada se, Ze kolektivni systém, zahrnujici vétSinu vyrobcl/dovozcu
pneumatik v Ceské republice dokaZze bezpeéné odebrat a zpracovat minimalni mnoZstvi
(35 % hmotnosti na trh uvedenych pneumatik) s rezervami na budouci navySeni na
planovanych 70 — 80 %. Dusledny zpétny odbér pouzitych pneumatik ulevi Zivotnimu

prostiedi, stejné€ jako obecnim rozpoctim.



2 Cile prace

JO A

Cilem této prace je sezndmeni Ctenait s problematikou PP, nastinéni mozného
zpracovani nebo jejich jiného vyuziti. Popsani legislativnich povinnosti a platnych pravnich
predpisti, stejné tak, jako vysvétleni funkci kolektivnich systémut, fungujicich v Ceské
Republice, je stézejnim bodem prace. V neposledni ftad¢, jsou piiblizeny metody
vyuziti a zpracovani pneumatik v zahrani¢i. V projektové ¢asti prace, bude ¢tendi obeznamen
se zpusoby skuteCného naklddani spouzitymi pneumatikami na tuzemském trhu
a nezbytnostmi, potiebnymi pro zalozeni kolektivniho systému.

Bude vysvétlena a popsana soucasna legislativni situace, ktera s moznym vznikem
kolektivniho systému, zabyvajicim se zpétnym odbérem pneumatik, izce souvisi. Projektova
¢ast, zaroven vychazi z informaci, ziskanych od subjekti, kterych se dana problematika pifimo
tyka. Otazky byly diskutovany na Ministerstvu zivotniho prostfedi a také s nékterymi

z nejvétsich producenttl pneumatik na tizemi Ceské republiky.



3 Literarni reserse
3.1 Vyvoj pneumatik

Pneumatiku, v dne$ni podobé&, provazi hned dva vyznamné objevy, vyndlez

kola a objev vulkanizovaného kaucuku. Prvni zminky o vynalezu kola se datuji do roku 3500
pt. Kr.
Pocatecni podoba kola spocivala, v podkladani sani dievénymi kmeny, cilem bylo pienést
tfeci odpor, na valivy, pii kterém je zapotiebi vynalozeni mensi sily. Netrvalo dlouho a plny
kus dieva, o menSim prifezu, byl nahrazen skladanym kolem, o vétSim priméru. Kolo tak
bylo leh¢i a umozZnilo vznik vozu (CONTINENTAL-TRUCK, 2015).

Nevyhodou dievénych kol shladkym béhounem byl fakt, Zze se na dlazbach
nekontrolovatelné smykala 1 pti nizSich rychlostech a jizda byla nepohodlna a nebezpecna.
Prvni pokusy obalovani béhounu kiizi a silnou vrstvou plsti, za ufelem ,,zmekceni a zvétSeni
pfilnavosti, vedly ke gumovym smésim. Tento materidl v chladném pocasi
kiehnul a v horkém se lepil. Pfidanim siry do roztaveného latexu, vznikl vulkanizovany
kaucuk. Objev vulkanizace kaucuku, je datovdn do roku 1844 a pfipisovan Charlesi
Goodyearovi. Neustalé vylepSovani, za ucelem zmenSeni hluku a zvySeni adheze,
nevyhnutelné¢ vedlo k vyvoji pneumatiky. Roku 1891, se v Pafizi objevuje zastoupeni
pneumatik firmy Dunlop. Do vyvoje v této dob¢ také vstupuji bratii Michelinové, ktefi pies
pocatecni neuspeéchy, vybuduji gumdrensky gigant a roku 1948, uvadéji na trh prvni,
prakticky pouzitelnou radialni pneumatiku (CELJAK, 2015).

Od svého vzniku pneumatiky prodélaly mnoho zmén, jednou z nejdileZitéjsSich, bylo
nahrazeni diagondlni konstrukce, konstrukci radialni. Neustdlym vyvojem také prochézelo
slozeni smési, vraznych cCéastech pneumatiky a material, pouzity pro vyrobu vldken

(CELJAK, 2015).

3.2 Klasifikace PP

PP jsou, v katalogu odpadii, zatazeny pod ¢islem 160103. Pouzitelnost pneumatiky je
specifikovana v § 21 ¢. 341/2002 Sb., zimni pneumatiky jsou upraveny § 41a ¢.133/2011 Sb..
Predmétem téchto pravnich predpist je stanoveni minimalni hloubky dezénovych drazek. Po
opotiebeni pneumatiky, na minimalni stanovenou hloubku dezénovych drazek, piestava byt
pneumatika zptisobild pro dalsi provoz. V ptipad¢, ze PP stale spliuje legislativni povinnosti

(hloubka dezénu), mize byt dale prodana, jako zbozi z druhé ruky. V ptipad¢ odevzdani



povinné osob¢, subjektu, ktery je odpovédny za jeji zpracovani, se PP stavd odpadem

(SDRUZENI VYROBCU PROTEKTORU, 2015).

3.3 Zpusoby zpracovani

Po ukonceni Zivotnosti pneumatik, je vhodné nalézt jejich dal§i vyuziti. Diky

nejnoveéjSim technologiim, je téchto moznosti mnoho. Cilem je nalézt takové, kde bude zpétné

v w7

e Protektorovani
e Recyklace
e Spalovani (energetické vyuziti)

e Chemické zpracovani

Nejlepsi variantou je navratit pneumatiky zpét, do zivotniho cyklu, protektorovanim.
V tomto piipad¢, zalezi na kvalité¢ kostry pneumatiky, ktera je pro vlastni protektorovani
pouzita. Vyuziti technologii jako jsou, ultrazvuk a sherografické kamery', umoZiuje
obnovovat pneumatiky v kvalit, odpovidajici novému vyrobku (SDRUZENI VYROBCU
PROTEKTORU, 2015).

3.3.1 Protektorovani

Samotné protektorovani by mohlo ptfedstavovat nejvyhodnéjsi zptsob recyklace PP. Je
nezbytné, vzit v potaz, faktor starnuti pneumatik. Také nepouZzivand, pneumatika podléha
degradacnim procesiim a béhem 6 — 7 let, mizZe byt, z hlediska bezpecnosti, nevyhovujici.
Nabizi se pouzivat k protektorovani pneumatiky nakladnich automobilii, u kterych proces
starnuti probihd, v mnohem mensi mife. Neustalym provozem se pln€ opotiebuji v pomérné
kratké dob& a zaroven pocatecni naklady, na pofizeni nové pneumatiky, prevySuji cenu

pneumatiky protektorované (NOVAK A BARTOS, 2015), (ECOTREND, 2004).

! Princip méfeni je zalozen na elektronickém fazovém stfihovém postupu ktery odhali i nepatrna poskozeni kostry, urci
misto a velikost zavady a tam, kde se zavady vyskytuji, na monitoru poCitace zobrazi pneumatiku s jejich vyznacenim.
Dale je pfistroj schopen vytisknout celkovy obraz kontroly s oznaéenymi zavadami, datem, €islem pneu. i pfipadné
jménem zékaznika. Nedilnou soucasti kontroly je vstupni i vystupni vizualni kontrola (WETEST-PNEU, 2008).
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3.3.1.1 Kostra

Kostrou pneumatiky rozumime jeji kordovou vlozku, slozenou z rovnobéznych kordovych
niti, z riznych materiali. Kostra je obalena smési z kaucuku. Jedna se o zakladni Cast, na
kterou jsou nasledné nanaSeny dalSi vrstvy, pomoci vulkanizace. Vrstvy se skladaji z pryze,
mohou byt 1 nékolikanasobné, v zavislosti na vyuZziti pneumatiky. Kostra zajiSt'uje nosnost
samotné pneumatiky, pfenos hmotnosti a akceleracni sily zkola na b&houn pneumatiky

(Motejl et al., 2001).

3.3.1.2 Teplé Protektorovani

Proces teplého protektorovani je velice podobny vyrobé nové pneumatiky. Material
behounu je davkovan, ptimo vytlaCovacim strojem a pokladan na odrdsanou plochu kostry
pneumatiky. Kostra, se surovym b&hounem, je nasledné¢ vloZzena do wvulkaniza¢ni
pece, s tvarem pozadovaného dezénu, ktery je na b&houn vytlacen. Dezén béhounu je
vytvofen béhem vulkanizaéniho procesu, podobné¢ jako u nové pneumatiky

(CONTINENTAL, 2015).

3.3.1.3 Studené protektorovani

Metoda studeného protektorovani spociva v aplikaci JiZ
vylisovaného a predvulkanizovaného béhounu, na ptipravenou kostru. Péas béhounu je
spole¢né vrstvou vulkaniza¢nich c¢inidel poloZen, na pfipravenou a odrasanou kostru
pneumatiky. Takto pfipravend pneumatika, je nasledné vlozena do autoklavu, kde, za pomoci

tlaku a teploty, dochazi ke spojeni jednotlivych ¢asti (CONTINENTAL, 2015).

3.3.1.4 Predpisy

V souladu s pravnimi ptedpisy EU, zabyvajicimi se protektorovanymi pneumatikami
(ptedpis EHK OSN ¢. 109), ptijatymi Evropskou unii, rozhodnutim Rady 44312006/ES musi
byt, pfi protektorovani, dodrZzovany nasledujici ptedpisy, tykajici se oznafeni plvodni
pneumatiky.

e Pokud jsou po protektorovani n€kterd z pivodnich oznaeni Citelna (rychlostni
omezeni, hmotnostni index), povazuji se za specifika firmy, ktera protektorovani
provedla. Tato firma za né¢ také nese veskerou zodpovédnost.

e Veskera oznaceni, kterd po protektorovani nejsou aktudlni, neshoduji se s vlastnostmi

pneumatiky, musi byt odstranény.



e Plvodni oznaceni o schvaleni, ,,E“ nebo ,,e*, musi byt odstran¢no.
e Musi byt oznacen rozmér, konstrukce (radial, diagonal), zatézovy index, rychlostni

index, udaje o dusi (tubeless), datum protektorovani, oznaceni protektoru, znacka

schvaleni (BRIDGESTONE CR, 2015).

3.3.2 Recyklace

V souvislosti s vyuzitim vulkanizace, existuje fada postupty, které dokazi zpracovat
starou pryz na regenerat. Mezi nejstar§i metody, patfi mechanické rozemilani staré pryze na
jemny prach, ktery se pfimichavd do novych smési. Novejsi metody byly doplnény
o tepelné a chemické zpracovani (pusobeni vodnich par, alkalii, oleji). Olej plni funkci
zmékcovadla. Regenerace probiha v autoklavu. Nova vulkanizace je umoznéna trhanim sité,
zkracenim fetézcli a vzniku dvojnych vazeb. PP se skladaji z vice materiald, které je potieba
oddgélit.

e 70 % pryz
o 15 % textil

e 15 9% ocelové draty

V zéasadé, jsou k recyklaci PP pouzity dvé metody, mechanické a kryogenni drceni.
Vyhody pouziti kryogenni metody spocivaji ve vynaloZeni zlomku energie, potfebné pro
drceni za normalni teploty (cca. 10 %). PP se ochladi kapalnym dusikem. Pfi teploté

-80 °C, je material natolik kiehky, Ze je, pomérné snadno, rozsekan sekacim strojem.

Oddélovani textilu a oceli je dokonalejsi a vysledny granulat je podstatné &istsi (ODPADOVE

Vyse plateb za prijem pneumatik velkododavatelu

FORUM, 2004).

nd 3000 £ 800,- K€
od 5000 t 600,- K¢|

Obrazek ¢. 1, vyse plateb za ptijem pneumatik zdroj:http://www.gumoeko.cz




Obrazek ¢. 2, kanalovy poklop z pryZového regeneratu, zdroj:http://www.gelpo.cz/produkty/pryzove-
mrize-a-poklopy-2

Vykupem PP, pro recyklaci, se zabyva napt. spolecnost GUMOEKO. Zamétuje se na
ekologickou likvidaci PP a vyrobu gumovych smési. Pro ptedstavu, jsou na obrazku
¢. 1 znazornény ceny vykupu PP. Obrazek ¢. 2 predstavuje dal$i mozné vyuziti pryZového
recyklatu.

Neustale se zvysujici tlak, ze strany ekologt, predpokladal, Ze regenerace pryze projde
vyznamnym rozvojem, hlavné ve vyrob¢ novych vyrobki. Nanestésti se diky pozadavkiim na
vysokou kvalitu vyrobkt, z gumarenského primyslu, od pouziti regeneratu, ve vyrobé

pneumatik, znaéné upustilo (DUCHACEK, 2006).

3.3.3 Spalovani

Vyhtevnost pryze, z pneumatik, je cca 30 MJIkg". V nékterych pripadech, se PP
pouzivaji jako palivo pro elektrarny a teplarny (Némecko, Velkd Britanie). V CR, ma
spalovani pneumatik hlavni vyuziti pfevdzné v cementaiském pramyslu. V cementarnach,
jsou PP vyuzivany, jak energeticky, tak materidlové, obsahuji fadu oxidi a prvkl. Zbyla
popelovina je zabudovana do slinkovych minerdlti, kde pomaha odolavat plsobeni
rozkladnych reakci. Cementarny se 1isi od spaloven, hlavn& teplotou hofeni® a faktem, Ze jak
popel, tak Skvara jsou vyuzity a spalovani se stava téméf bezodpadovym (GEMRICH
A JUNGMANN, 2009).

Pneumatiky se, po vstupu do rotacni pece, velmi rychle ohieji a pti teploté cca 350 °C, se
povrch zapali. ProtoZe je parcialni tlak kysliku, v koufovych plynech nizky, dochazi

k pyrolytickému rozkladu. Vznikne veliky pocet organickych slou€enin, v plynném stavu

? Teplota v plameni dosahuje 2100 °C a délka plamene az 15 m. Doba zdrZeni hoticiho paliva v plameni je pii
béznych rychlostech proudéni plynii v rotacni peci asi 2 — 5 sekund pii teploté proudici vzdusSiny nad 1200 °C
podle velikosti zafizeni (GEMRICH A JUNGMANN, 2009).
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a oxid uhelnaty. Tim je vytvofeno, lokalné siln¢ redukéni, prostiedi, které mize redukovat
oxidy dusiku a sniZovat tak jejich koncentraci, v koufovych plynech. Organické slou€eniny
a oxid uhelnaty, nésledné, v cykldénovém vymeéniku shofi. Teplo se piredava, v misté kalcinace
(nejvetsi spotieby), za podminek spalovani, pti nizSich teplotach, nez na hlavnim hotaku.
Emise NOx, jsou tak vyrazné nizsi, nez kdyby byla energie, doddvana hlavnim hotékem.
Vysledkem, je uspofené palivo, hlavniho hotédku, snizeni spotieby paliv, na vypal slinku
a snizeni celkového mnoZstvi emisi. Zelezné draty a ostatni anorganické slozky, zreaguji se
surovinou a stanou se soucasti slinkovych minerali a mezerni mineralni hmoty.

Ocelovy kord z PP nahrazuje, jinak ptidavané zelezité korekce a snizuje teplotu, pfi
které vznikd prvni tavenina (energetickd Uspora). Z jednoho kg PP se ziskava cca 5 - 7 %

popela, ktery je zabudovan do slinkovych mineraltt (SVAZ VYROBCU CEMENTU, 2009).

Soucasné technologie umoziuji bezodpadové vyuziti, bez negativnich dopadi, na
zivotni prostfedi. Vysoké teplota v rotacni peci a dlouhd doba zdrZeni hofticiho paliva,
v pasmu teplot nad 1200 °C, zarucuji dokonalé spaleni i takovych latek jako PCB.

Ptesto, Ze jsou PP do cementarny piijimany ke spaleni za poplatek, nckdy je
cementarna nucena PP pievzit bezuplatné, kvili potiebé a vyhodam tohoto alternativniho
paliva. Také zéalezi na tom, zda je cementdrna schopna spalovat celé pneumatiky nebo jen

granulat. Vyroba granulatu je energeticky velice naro¢na (ROLL, 2014, in verb.).

3.3.4 Chemické zpracovani

V zésadé se jedna o pyrolyzu, kterou lze ziskat smés uhlovodika a sazi. V nékterych
procesech, je pouzivana pyrolyza spojena s hydrogenaci, za vzniku smési nasycenych
uhlovodik, kdy je sira prevedena na H,S. KdyzZ jsou pneumatiky, pii teploté 400 °C a tlaku
4 MPa, vystaveny pusobeni NaOH, vzniké olejovita smes uhlovodikli o dlouhych fetézcich.
Dalsi moZné zpracovani se nabizi, pfi vyuziti mikroorganismu (dale jen ,,MO*). Material z PP
se smicha s vhodnymi MO, v kyselém prostiedi, pfi teploté cca 70 °C, dochazi k narusSeni
vazeb mezi uhlikem a sirou a material je pripraven k novému pouziti (NOVAK A BARTOS,

2015).

3.3.5 Ostatni vyuziti

ProtoZe je problematika PP celosvétoveé aktudlni, vedle pouzivani celych pneumatik,

se vymysleji stale novéjsi technologie, na jejich zpracovani nebo opétovné pouziti.



Za zminku urCit¢ stoji pouziti PP v Asii. PP jsou odrasdny, nastiithany

a slepeny/sesroubovany, za i¢elem vyroby odpadkovych kost, viz obrazek ¢. 3.

e

Obrazek ¢. 3, odpadkosll}'l kos z pbuiitych pnéur;)é ik, zdroj: ‘Vlastni foto, Siem Reap, Kambodza, 2015

3.3.6 Ozonova degradace PP

Pneumatiky nemusi byt nijak mechanicky upravovany, tim jsou energetické naroky
snizeny na minimum. Principem metody je nabourani dvojnych vazeb v pryzi, ozénem,
pneumatika se tak postupné rozpada. Prakticky, diky ozénu, dochazi k urychlenému starnuti
materialu. PP jsou vystaveny vysoce koncentrované ozonové atmosfére, nasleduje rychly
rozpad pneumatiky. Vysledkem jsou rozpadlé kousky gumy a kovova kostra. Kousky se dale
drti a jsou pouzivany na vyrobu dlazdic nebo smési na stavbu vozovek. Nejjemnéjsi prach je,

diky porovitosti, pouzivan jako sorbent (PIZA, 2008).



4 Situace ve svété

4.1 Prehled

Kumulace PP ptredstavuje hrozbu po celém svété. Nejbéznéjsi problémy a ohrozeni
spojované s PP, jsou pozary skladek a idedlni podminky pro mnozeni hmyzu a hlodavct.
Mimo jedovaté latky jako je oxid uhelnaty, polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH),
benzen, styren, fenoly a butadien, obsahuje kouf také popilek.

Nekontrolované hotfeni pneumatiky, zarovenn zpusobuje UuUnik ropé podobného
materidlu. Kazdy milion pneumatik, konzumovany nekontrolovatelnym ohném, tak odpovida
zhruba 245 000 litrim uniklého materialu, ktery se mize dostat do Zivotniho prosttedi, pokud
neni, né¢jakym zpisobem, od¢erpavan nebo sbiran. Tento material je zaroven vysoce hoflavy

(EPA, 2013).

Obrazek ¢. 4, 5 mil. Hoficich pnu., Kuvajt, 2012, z_droj: tp://cidcow.corn/pics/3 1755-kuwait-tire-

fire-7-pics-video.html
Komafi jsou vyznamni ptfenaSeci nemoci. Odlozené pneumatiky komarim umozuji

pohodlné rozmnozovani. Kazd4 odlozend pneumatika, mize byt zivnou plidou, pro rizné

druhy onemocnéni, jako je horecka Dengue nebo malarie (RESCHNER, 2002).
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Obrazek ¢. 5, larvy komard ve starych pneumatikach,
zdroj:http://blogs.tallahassee.com/community/2014/04/08/steps-you-can-take-to-reduce-mosquitoes-

in-your-yard/

Mezi dal$i mozné problémy mutzeme tadit estetickou stranku véci a také fakt, ze neni
mozné, u pouzité pneumatiky, zmensit jeji objem, pokud neni mechanicky nebo chemicky
degradovana (EPA, 2010).

V souvislosti s PP se diskutuje také unik nebezpecnych latek. Ackoliv, pneumatiky
samotné neuvoliuji toxiny, v piipadé skladkovéani, maji potencial ovlivnit vyplavovani
ostatnich odpadii. Vyluhovani je definovano, jako proces rozpousténi skodlivych latek nebo
materiali z pevné faze. Plyny, vznikajici skladkovanim, se mohou nahromadit v prostorech
mezi pneumatikami a mechanicky ovliviiovat strukturu skladky. Porusenim kompaktnosti je

umoznéno, ostatnim toxickym latkam, unikat do okolniho prostiedi (PRICE et al., 2006).

Nebezpeci, spojena s PP, jsou zesilena prostym mnozstvim vytazenych pneumatik za
rok. Pro cely svét, se toto Cislo odhaduje na 1 miliardu (ELBABA et al., 2010). Globalni
market pfedpovida nartst vyroby pneumatik o 5 % v letech 2011 - 2015 (GLOBAL TIRE
MARKET, 2012).

S rostouci populaci a jeji postupnou industrializaci, mnozstvi produkovanych
pneumatik roste rapidn€. Graf na obrdzku ¢. 6 znazorfiuje svétové vyuZziti kaucuku. Jeho
vétSina je pouzita praveé k vyrobé pneumatik. Experti ptedpovidaji, Ze vyrobené pneumatiky

za rok 2015, celosvétove, dosdhnou 3,3 miliard kusi (RUBBER WORLD, 2012).
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Obrazek ¢. 6, svétové vyuziti kaucuku v tis.t., 2000 - *¢erven 2014, zdroj:
http://www.lgm.gov.my/nrstat/nrstats.pdf

4.2 Historicka perspektiva

Nutno podotknout, Ze recyklace gumy jde ruku v ruce s jeji vyrobou. V roce 1910, se
cena pfirodniho kaucuku pohybovala na urovni ceny sttibra. V této dobé, se objem
recyklované gumy dostal na 50 %. V Sedesatych letech minulého stoleti, se toto ¢islo snizilo
na 20 %. Divodem byla levna importovana ropa, Sir§i vyuziti syntetické gumy a vyvoj
konstrukce pneumatiky. V devadesatych letech, vyrobci pneumatik a gumarny vyuzivali
pouze kolem dvou procent recyklovaného materialu. Nicméné, v poslednich dvou dekadach,
zaziva odvétvi recyklace pneumatiky obrovsky nartst. Diky vytvofeni pravniho ramce, ktery
dohlizi na bezpecné zpracovani vyrazenych pneumatik, dostupnost spolehlivych technologii

a ekonomicky vyhodné vyuziti recyklatu (RESCHNER, 2002).
4.3 Systémy likvidace pouzitych pneumatik

V rdmci boje proti problémiim zptisobenych PP, je funk¢ni systém sbéru/zpracovani
kritickou zalezitosti. Program OSN pro Zivotni prostfedi vytvofil rozsahlou zpravu, kterad
definuje a stanovi obecné nakladani s odpady. OSN upozoriiuje na pét kliCovych faktord,

které musi provazet odpadové hospodaistvi.
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e  pravni pfedpisy

e  podplrné instituce

e funk¢ni finanéni mechanizmy

e  zapojeni zainteresovanych stran

e  podpurné technologie

Pravni predpisy a politika jsou zdkladem pro nakladani s PP. Musi byt piesné
stanovené a pripravené tak, aby byly efektivni a akceptovatelné vSemi ziCastnénymi stranami.
Instituce, které jsou do systému zapojeny, mohou zahrnovat veskeré regulacni zfizeni, od
meéstskych organizaci po statni spravu. Ty samé instituce jsou zodpovédné za vyvoj
a prosazovani danych piredpist. Systém, pro naklddani s PP, musi byt néjakym zpiisobem
financovan. Samoziejmosti je i spole¢ensky aspekt programu. Uéinné strategie piimo poditaji
se zapojenim obyvatel daného stétu, jde hlavné o ochotu spotiebitelii, zapojit se do programu.
Obchodnici a dovozci pneumatik funguji jako prostfednici, od prodeje a skladovani, po

zpétny odbér PP (UNEP, 2009).
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5 Spojené staty

Nakladani s PP je fizené piedevSim na statni urovni. Pravni regulaci odpadové

problematiky mé 48 statu. Pfesto, ze ma kazdy stat individudlni program, nékteré typicke

prvky zahrnuji:

e financovani z dani nebo poplatkil z ceny automobill a pneumatik

e licencni nebo registratni pozadavky na dopravce, zpracovatele a kone¢né

uzivatele PP

e pozadavky a podminky pro opravnéné osoby

e pozadavky na finan¢ni zajiSténi manipulace skladovacich zatizeni a drtich

Prvni zdkon upravujici nakladdni s pouzitymi pneumatikami vznikl v roce 1985, ve staté

Minnesota. Dnes jsou Spojené staty rozdéleny do deseti regiond (EPA, 2014).
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51 Vyjimky

Vétsina statl v regionech piijala a tidi se pravnimi predpisy upravujicimi zachazeni
s PP. Vyjimky jsou rozepsany nize.

Vermont
Ackoli Vermont nema pravni piedpis pfimo upravujici pneumatiky, stat aktivné hleda

nova vyuziti PP (ipravy a stabilizace svahi v fi¢nich korytech, drendZnich systému a septikil)

a fadi odpadové hospodarstvi s PP k legislativé, upravujici prirodni prostiedi (EPA, 2015).

Delaware
Stat Delaware nema pravni predpisy, upravujici ptimo PP, ty jsou spravovany, bud’

jako pevny nebo recyklovatelny odpad, v ramci stavajicich pravidel, pro nakladani s pevnymi

odpady (EPA, 2014).

Aljaska
Aljasské odpadové hospodarstvi, upravujici pevny odpad, zahrnuje, ale neupravuje PP.

Pneumatiky jsou vétSinou skladkovany. Takovéto skladky nesmi piesdhnout 500 000 kust.
Nicméné, nekteré PP jsou vyuzivany jako palivo nebo jako zpevnéni na regiondlni skladce
Anchorage. V¢étsina okresu prijima PP do okresnich nebo soukromych recykla¢nich zatizeni
(EPA, 2015). Zajimavosti je, ze Aljaska byla prvnim statem, kde se pouzil gumo-asfalt, v roce
1979 (RAAD et SABOUNDIIAN, 1998).
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5.2 Programy

V poslednich letech, se stalo nakladani s PP prioritou v mnoha statech. Je to znadmka
toho, ze zékonodarci uznali nutnost vytvoieni zivotaschopného trhu s PP, jako nedilné

soucasti politiky kazdého statu, v oblasti zivotniho prostiedi (EPA, 2012).

Vétsina statl ma zavedené poplatky k financovani problematiky PP. Tyto poplatky
jsou vybirany prodejci pneumatik. Ziskané prostiedky financuji sbér, skladovani a nakladani
s PP. Takto nastavené poplatky, pomohli snizit mnozstvi odlozenych pneumatik, po celych

Spojenych statech z cca 580 miliont v roce 1994, na cca 111 miliént v roce 2010 (RUBBER
MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2013).
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Obrazek ¢. 9, Skladkované PP na izemi Spojenych statl, U.S. Stockpiled Scrap Tires 1990-2010,
zdroj:http://www.rma.org/download/scrap-tires/market-reports/US STMarkets2009.pdf

5.2.1 Situace v Kentucky

Jako priklad, je zde uveden zpusob sbéru a nakladani s PP ve staté Kentucky.

Vlada dokéazala snizit mnozstvi PP v ptfirodnim prostiedi, podpofila projekty na
likvidaci, pfeménu PP na drt’ a pomohla postavit systém pro nakladani s PP. Trh s recyklaty

se periodicky méni, proto je nebytné, ¢as od Casu, poupravit programy, které jsou vyuZity.
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Fond, zalozeny na podporu boje s odlozenymi PP, vyznamnou mérou podporuje ,,Cisténi*
piirodniho prostiedi a zabrafiuji tak moznému vzniku pozart a jinych neptijemnosti (Waste

Tire Program CY, 2012).

5.2.1.1 1. Amnestie

Od roku 1998, fond zafinancoval odstranéni a likvidaci témé&F 21,7 miliénd PTE®,
s nakladem, pfiblizn€, 21,4 milionu dolarti. Pneumatiky byly sebirdny po 120 okresech,
vramci programu amnestie a remediace starych skladek. Pomérové byl tento program
uspesny, uspesnost je ziejma z klesajiciho trendu v poctu pneumatik, nashromazdénych pii
kazdém sbéru. V navaznosti na tento trend, se vlada rozhodla zkratit program z Ctyrleté faze,
na ttiletou, ktera bude pokracovat v zavislosti na stabilit¢ fondu (Waste Tire Program CY,

2012).

5.2.1.2 2. Granty okresim

Snizené naklady na amnestii, umoznily pfelit volné finan¢ni prostiedky, pfimo do
okresnich pokladen a pomoci jim tak financovat likvidaci PP, kaZzdoro¢né. Dohromady bylo,
za rok 2011, vyuzito 337 836 dolart, s primérnym nakladem 1,4 dolaru za PTE. Oproti
amnestiim, je naklad na PTE o néco vyssi, z divodu castého vybirani PP z ptikopl a strzi

(Waste Tire Program CY, 2012).

5.2.2 Zpracovani ojetych pneumatik

V roce 2013, trh s vyrobky na konci své zivotnosti, zkonzumoval 95,5 % hmotnosti
PP, generovanych v ramci Spojenych stati. Celkové mnoZstvi PP dosahlo cca 3666 tisic tun
pneumatik. RMA* predpoklada, e za rok 2013, bylo vyprodukovano okolo 3824 tisic tun
pneumatik. Je tfeba podotknout, Ze od roku 2011, se procento vyfazenych pneumatik,
zpracovanych v ramci trhit s PP, zvysilo o 12,9 %, zatimco mnozstvi vyuzivanych pneumatik
vzrostlo o 418 tisic tun. Pozitivni vysledky na trhu s PP, za rok 2013, byly zplsobeny
piedevsim, vysokou spotiebou PP na energetické zpracovani a nizsi produkci samotnych PP.
Z dlouhodobého hlediska, je stale nutné rozSifovat vSechny, ekonomicky zivotaschopné

a zaroven k zivotnimu prostiedi Setrné, formy zpracovani PP. Na obrazku ¢. 10 je patrné

* PTE - ekvivalent osobni pneumatiky, jedna se o 20 liber hmotnosti pneumatiky (1 pneu), pfiblizn& 9 kg
(CALRECYCLE, 2015).
* RMA (Rubber manufactorers association) - asociace zpracovatelil pryze
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pfevazujici energetické vyuziti PP (53,1 %). S 24,4 %, je stejn¢ vyznamné, také vyuziti
granulatu (RUBBER MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2014).

5.2.3 Klicové vyuziti PP v USA

Obrazek ¢. 10, Zptsoby zpracovani PP na tizemi Spojenych statt, zdroj: http://www.rma.org/scrap-

tire/scrap-tire-markets/

5.2.3.1 Energetické vyuziti

vvvvvv

v cementarnach, papirnach a v uzitkovych kotelnach

(RUBBER MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2014).

5.2.3.2 Aplikace pryZového granulatu

Toto odvétvi trhu spotfebovalo 975 tisic tun PP, okolo 25 % celkového objemu,
vyprodukovanych PP. Vyuziti pryZzového granulatu, zahrnuje vyrobu novych produkti,
détskych hiist, ostatnich povrchii, vyuzivanych pro sportovni ucely a nemalé vyuziti, ve
stavbach gumo-asfaltovych silni¢nich povrchii

(RUBBER MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2014).
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5.2.3.3 Civilni inZenyrstvi

V ramci civilniho inzenyrstvi trh vyuzil, za rok 2013, 172 tisic tun PP. Je to okolo 5 %
z celkového poctu PP na trhu. PP byly vyuzity, napiiklad, ve vystavbé cest, skladek, septikii
a drendznich systému

(RUBBER MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2014).

5.2.3.4 Jina vyuziti

Ostatni vyuziti zahrnuje, zhruba, 4 % rocné¢ generovanych PP. Pneumatiky jsou
vyuzivany napiiklad v obloukovych pecich, na vyrobu oceli (pouziti PP stoji cca 80 % ceny
uhli) INDUSTRIAL EFFICIENCY TECHNOLOGY DATABASE 2013).

Dal$i mozné vyuziti se mize nachazet v rizné¢ tvarovanych balicich PP, které jsou

vyuzivany, ve stavebnim primyslu, viz obrazek ¢. 11.

= T

Obrazek ¢. 11, vyuiii PP ve stavebnictvi, zoj:
http://freshare.net/article/the stanleys are building one cool home/#.VP7yL{zF-pc

5.2.3.5 Cisténi ulozist

Skladist¢ pneumatik zacaly byt vytvareny vletech 1960 a 1970, kdy byly PP
presouvany ze skladek, ale zatim nebylo nalezené vhodné recyklaéni feSeni. Bohuzel se
ukazalo, ze takovéto skladisté, jsou velice nachylné ke katastrofalnim pozarim, které byly
schopné vyznamnou mérou znecistit, jak vzdusné, tak i vodni prostredi

(RUBBER MANUFACTURERS ASSOCIATION, 2014).
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6 Evropska unie

V nasledujici kapitole jsou popsany zplisoby zpracovani a vyuziti PP v ramci Evropské unie,

stejné tak, jako jeji legislativni zdzemi.
6.1 Legislativa

1975 — Smérnice Rady 75/442/EHS z 15. 7. 1975 o odpadech. Novelizace:
91/156/EHS, 96/350/ES. Pouzité¢ pneumatiky jsou klasifikovany jako bezpecny odpad.

1999 — Smérnice Rady 1999/31/ES ze dne 26. 4. 1999 o skladkach odpadii. Zahrnuje
uplny zakaz skladkovani pouzitych pneumatik jak z nékladnich, tak osobnich vozidel (celé

pneumatiky od roku 2003 a drcené od roku 2006).

2000 — Smérnice 2000/53/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne 18. 9. 2000
o vozidlech s ukoncCenou Zivotnosti. Likvidatofi autovraki jsou povinni odmontovat
pneumatiky pifed vlastni demolici, za Gi¢elem zabranéni jejich skladkovani. 85 % PP ma byt

ziskéano zpét do roku 2006, se zvySenim na 95 %, béhem roku 2015.

2003 - COM(2003)572 Sdéleni komise Rad¢, Evropskému parlamentu, evropskému
hospodaiskému a socidlnimu vyboru a vyboru regionll. Vychazi ztematické strategie
o udrzitelném vyuzivani ptirodnich zdroji, se zaméfenim na recyklaci materialu. Ustanovuje
cil stat se recyklacni spolecnosti, za ucelem sniZeni zavislosti na pfirodnich zdrojich a jejich

nahrazenim druhotnymi surovinami.

2005 - COM(2005)666 Sdéleni komise Rad¢, Evropskému parlamentu, evropskému
hospodaiskému a socidlnimu vyboru a vyboru regioni. Trvale vyuzitelné vyuzivani zdroji,
prevence a recyklace odpadi. Byla dale definovdna hierarchie odpadi a byla vytvofena
pracovni definice recyklace.

COM(2005)670 Tematicke strategie o udrzitelném vyuzivani ptirodnich zdroji

(dodatek TA): potvrzuje pétistupiiové fizeni hierarchie.

2006 — Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1013/2006, Revize o pieprave
odpadii — posileni pozadavkii na ozndmeni o chystaném transportu odpadu, pozadujici

kompletni zpravu o odpadech, véetné pneumatik, v ramci EU.
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Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006 ze dne 18. 12. 2006
o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek,
o zfizeni Evropské agentury pro chemické latky. Natizeni o registraci, hodnoceni, povoleni
a mezeni chemikalii, vztazeno na veskeré chemické latky. Primysl nese odpovédnost za
moznd rizika, zplisobend chemickymi latkami a zajisti odpovidajici informace o bezpecnosti
pro jejich uzivatele. Pozaduje se registrace slozek, v€etné recyklatu, vcetné pneumatik

a granulatu.

2008 — Revidovana ramcova smérnice o odpadech 2008/98/ES, zamétena na EU jako
recyklujici spolecnost. Zahrnuje pétistupiiovou hierarchii, definuje recyklaci a vedlejsi
produkty a stav, kdy odpad piestdva byti odpadem. Oznacuje pneumatiky jako cil pro
identifikaci specifickych kritérii pro stav, kdy odpad piestdva byti odpadem, za ucelem
recyklace a vyuziti materialu. Stanovuje zakladni pojmy a definice, tykajici se nakladéani

s odpady a stanovuje zasady, jako princip “ zneCiSt'ovatel plati

(EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION, 2011).

nebo hierarchie odpada

1.PREDCHAZENI VZNIKU 2.0PETOVNE POUZITI
ODPADU Veci, které jiz
= nepotiebujeme,
nevyhazovat, ale nalézt
pro nahradni vyuiiti.

Chovat se tak, abychom
tvofili co nejméné odpadu.

W

3.MATERIALOVE VYUZITi 4. JINE VYUZITI (NAPR.

ENERGETICKE)
Tridit odpadyv a5 . .
domacnosti, vyrabét z nich ie zt?ytkow_c_h dead,l,l :
sov6 wrobisy teré nelze jinak vyuZit,
vyrobit energii.
v
5. ODSTRANENI
Do skladky ukladat pouze

inertni odpady.

Obrazek ¢. 12, hierarchie nakladani s odpady, http://www.odpadjeenergie.cz/legislativa/ramcova-
smernice-eu-o-odpadech-hierarchie
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6.2 Systémy nakladani s pouzitymi pneumatikami v ramci EU

V soucasné dobé€ existuje, na uzemi Evropskeé unie, fada spolecnosti, spravujicich PP.
Diky evropské smérnici 1999/31/ES, ze dne 26. 4. 1999, je sklddkovani PP, v rozporu se
zédkonem. Smérnice ukladéd ¢lenskym statim povinnost sousttedit se, pti nakladani s PP, na
metody odpovédné a Setrné, k Zivotnimu prostfedi. Neexistuji Zadné zvlastni Evropské pravni
predpisy. Kazdy ¢lensky stat si mize vybrat sviij vlastni systém, pro spravu PP. V zasad¢ jsou
k dispozici tfi cesty (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION,
2011).

6.2.1 Odpovédnost producenta

Zakon vymezil pravni ramec a ptifadil odpovédnost producentim (vyrobci a dovozci
pneumatik), za ucelem zorganizovani systému, pro nakladani s pneumatikami, s ukon¢enou
zivotnosti. Tato situace vedla k zakladani neziskovych organizaci, financovanych producenty
Oznamovaci a evidencni povinnost, vici statnim organiim, umoziuje, z jejich strany, jasné
a spolehlivé kontrolovani. Kromé toho, jsou spole¢nosti schopné rozvijet znalosti na vysoké
urovni a vyuzivat dal$i kapacity, pro vyzkum a vyvoj novych technologii. Ro¢ni investice, do
vyzkumu a vyvoje, je pfiblizné 5 milioni eur. Pro koncového uZivatele, tento systém zarucuje
transparentnost nakladd, prostfednictvim viditelného ptispévku, ktery je zieteln¢ uveden, na
platebnim dokladu. Clenové téchto organizaci bézné zahrnuji hlavni dovozce a nejvétsi
vyrobce. Napiiklad v Portugalsku, je spolecnost Continental, narodnim vyrobcem pneumatik,
ale pro ostatni stity je dovozcem (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER
ASSOCIATION, 2011).

Tento systém se zda byt nejvhodnéjSim a nejstabilnéjSim feSenim, pro nakladani s PP
a z dlouhodobého hlediska i1 snadno udrzitelnym. Celkové se vyrobci a dodavatelé pneumatik
shodli a snazi se fidit touto cestou. V roce 2011, se sit’ skladala z 15 statd a ostatni ¢lenové
EU se ptipravovali, jejich cestu nasledovat. Navzdory, stale pomérné heterogenni, situaci
vramci Evropy, bylo dosazeno znatelnych vysledki, diky proaktivnimu postoji jedinci,
z tohoto odvétvi. Dokonce, pied piijetim Evropské smérnice o skladkovani, z roku 1999,
odvétvi zabyvajici se vyrobou pneumatik, prokazovala aktivitu a pfijimala opatieni,
k organizaci riiznych subjektl, v fetézci obnovy a vyuziti PP, konkrétn€ spolecnosti
aasociaci, na statni urovni (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER
ASSOCIATION, 2011).
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Nérodni asociace, dobrovolné sdruzeni, spole¢né podniky a spolky, které byly
vytvoreny, spolecné vyrobci/dovozci pneumatik, aby pievzaly zodpovédnost za pneumatiky,
s ukoncenou zivotnosti, jsou financovany riiznymi zpiisoby, v zavislosti na pravnim systému,
prevladajicim v dané zemi. Tyto subjekty, riznymi zplsoby, organizuji a fidi konec fetézce,
pro obnovu a jin¢ naklddani s vyrobky s ukon¢enou zivotnosti.

Profesionalizaci poskytovateli sluzeb (vybér, roztfidéni, zpracovani) je cileno na
vyrazné zrychleni a vylepSeni systému, s moZnosti snadné sledovatelnosti, za i€elem vyuZiti
pIného potencidlu vlastnosti obnovené pryze. Diky podpote systému, kde nese odpoveédnost
puvodce, se dosahuje stabilnéjSich vysledki, nez v Cisté trznim prosttedi a zaroven se dafi
zpracovavat nad 100 % vyrobenych pneumatik, to znamend, ze systém zvldda, nejen
obsahnout ro¢ni produkci, ale 1 pfedchozi, v historii nahromadéna mnozstvi odlozenych PP.
Vroce 2010, zem& vramci Evropské unie, vyuzivajici systém odpovédnosti piivodce,
ptedstavovaly 44 % nakladani s PP. Vroce 2011, toto Cislo stouplo na 57 %, v disledku
piechodu Itdlie, na stejny systém. Proces je financovan z poplatkli, obecné aplikovanych, na
cenu produktu, nehledé¢ na misto, kde se PP odebiraji. Diky uspéchiim systémt, se tento
poplatek mohl ¢asem snizit. Retézec je spole¢nostmi Fizen od vyroby, po recyklaci nebo jiné
vyuZziti, za podpory spolehlivého a transparentniho sledovani nebo systémem auditl

(EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION, 2011).

Schéma odpovédnosti producenta
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Obrazek ¢. 13, schéma odpovédnosti producenta,

zdroj:http://www.etrma.org/uploads/Modules/Documentsmanager/brochure-elt-2011-final.pdf
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6.2.2 Danovy systém

V rdmci danového systému, prebird plnou odpovédnost, za sbér a recyklaci PP, stat.
Vyuzité finance pochazeji z dan¢ na vyrobu pneumatiky, ktera je nasledné¢ pifenesena, na
zékaznika. Jednd se o pfechodny systém, kde producenti zaplati dané statu, ktery je
odpovédny, za celkovou organizaci a odménuje subjekty, nachdzejici se v fetézci, nakladani

s PP (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION, 2011).

6.2.3 Systém volného trhu

V tomto piipad€ pravni piedpisy stanovi cile, které je tieba splnit, ale pfimo neurcuji
odpovédné osoby. Timto zplisobem vSechny subjekty funguji, za podminek volné¢ho trhu
a jednaji v souladu s pravnimi predpisy. Systém muize byt zabezpecen, také dobrovolnou
kooperaci mezi spoleCnostmi, za Ucelem dosazeni nejlepSich vysledkit (EUROPEAN

TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION, 2011).

Situace ve Spojeném kralovstvi je trochu odliSnd. Maze se vnimat jako hybridni
systém, protoze jak producenti, tak subjekty, které nakladaji s PP, musi podéavat zpravy
o ¢innosti statnim orgdnim. Z tohoto divodu miize byt tento systém oznacovan jako ,fizeny

volny trh* (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION, 2011).
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Konkrétni rozloZeni statl a implementace
spolec¢nosti nakladajicich s PP

B Liberaini systém (voiny trh) ]
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- Odpovédnost producenta
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Madarskuzménil. Odledna T T
2012 pini producenti jejich
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HUREC jiz déle do
kolektivniho systému pinéni

diskutuje se

Obrazek ¢. 14, RozloZeni statt a systémy nakladani s PP, 2011, zdroj:
http://www.etrma.org/uploads/Modules/Documentsmanager/brochure-elt-201 1-final.pdf

6.3 Zpracovani ojetych pneumatik

Od roku 2000 plati, na uzemi statu Evropské unie, zadkaz skladkovani odpadnich
pneumatik. Tuto skute¢nost upravuje Smérnice 1999/31/ES, datovana 26. 4. 1999.

1
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Obrazek ¢. 15, zplsoby zpracovani PP v Evrop¢, 2012, Zdroj:: ETRMA,
http://www.etrma.org/uploads/Modules/Documentsmanager/brochure-elt-201 1-final.pdf
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V disledku zdkazu skladkovani, se zafala rozmahat jind feSeni, jak s pneumatikami
nalozit. Od roku 1996, bylo vice nez 24 miliard PP zpracovano, jak ptes energetické, tak pies
materidlové vyuziti. Za rok 2010, ¢inilo mnozstvi odlozenych pneumatik jen 4 %, oproti 96 %
jiného vyuziti (38 % energetické vyuziti, 40 % recyklace materialu, 8 % protektorovani,

10 % opétovné pouziti/export).

Ptesto, ze se v ramci Evropy bézn€ pouzivaji tfi typy systémil, pro nakladéani s PP, které
napomohly k vyhodnému feSeni, neexistuji specifické Evropské smérnice, které by
problematiku upravovaly. Kazdy ¢len Evropské unie, si mize zvolit svlij vlastni systém,
kterym se bude fidit. (EUROPEAN TYRE&RUBBER MANUFACTORER ASSOCIATION,
2011).
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7 Ceska Republika
7.1 Prehled

Problematika PP, je vramci Ceské republiky, fesena zpétnym odbdrem vyrobki.
Zpétny odbér vyrobki (dale jen ,,ZOV*), vychéazi z individualni odpovédnosti, kterou je
vyrobce nebo distributor, povinen zajistit, nakladani s vyrobky, po ukonceni jejich Zivotnosti.
Princip této povinnosti spoc¢iva ve snaze motivovat producenty, k vyrob¢ vyrobki, s co mozna
vyuziti nebo odstranéni a dopady na Zivotni prostiedi, s tim souvisejicimi.

Nejvyhodnéjsi feSeni mize byt v opétovném vyuziti nebo recyklaci, za ucelem minimalizace
vzniku odpadu.

Klicovou roli v nakladani s vyrobky, po ukonceni jejich Zivotnosti, maji konecni
uzivatelé vyrobku. Je tedy nutné je fadn€ informovat a motivovat k odevzdavani vyrobkd,
s ukonCenou Zivotnosti, v rdmci sbérnych siti, ne jako soucast komunélniho odpadu.

Odpovédnost za zivotni cyklus produktu, véetné zajiSténi jeho zpétného odbéru, je
v souladu s evropskou legislativou, stanovena vem osobam, které uvadéji na trh v Ceské
republice obaly, elektricka a elektronicka zatfizeni, baterie a akumulatory, zafivky a vybojky,
mineralni oleje a pneumatiky. V ramci CR, je oblast ZOV osetiena zdkonem o obalech, &asti

¢tvrtou a patou, zakona o odpadech a navazujicimi provadécimi pravnimi piedpisy.
7.2 Zpétny odbér

Zpétnym odberem se rozumi odebirani pouzitych vyrobkl, povinnymi osobami od
spotiebiteli, na tzemi Ceské republiky, bez naroku na tplatu. Ugelem je jejich vyuZiti nebo
zpracovani. Zpétné¢ odebrany vyrobek se stdva odpadem, ve chvili pfedani osob¢€, opravnéné
k jeho vyuZiti nebo zpracovani. Povinnou osobou se rozumi pravnickd nebo fyzicka osoba,
opravnéna k podnikéni, kterd vyrobky vyrabi nebo dovazi, a to bez ohledu na vyrobni znacku

a do vyse, které za vykazované obdobi vyrobi nebo doveze (PRAZSKE SLUZBY, 2015).

O zpiisobu provedeni zpétného odbeéru musi byt spotiebitel nalezité¢ informovan. Tuto
povinnost zajistuji povinné osoby, prostfednictvim posledniho prodejce, tj. osobou, ktera
vyrobky, podléhajici zpétnému odbéru, prodava. Pokud tento posledni prodejce neinformuje

spotiebitele o zpusobu zajisténi zpétného odbéru, je povinen tyto vyrobky odebirat, pfimo
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v provozovng, a to bez ndroku na uplatu, po celou provozni dobu a bez vazani odbéru

pouzitych vyrobkd, na nakup nového zbozi (PRAZSKE SLUZBY, 2015).

Povinna osoba, obvyklym zplisobem, zajisti informace o moznostech zpétného odbéru
svého vyrobku pravnické nebo fyzické osobé&, opravnéné k podnikani, kterd prodadva uvedené
vyrobky (naptf. v privodni dokumentaci, na dodacim listu, letdkem nebo elektronicky,

prostiednictvim internetu) (PRAZSKE SLUZBY, 2015).

7.3 Protektorovani v ramci CR

V ramci Ceské republiky, neni protektorovani upraveno zvlastni upravou. Protektorafi
jsou povinnou osobou, pouze v piipade, ze dovazi kostry ze zahrani¢i. Pf1 bézném opotiebent,
provozem, pneumatika ztrati cca 10 - 15 % hmotnosti, ktera je protektorem navracena. V CR,
povinné osoby hradi recyklacni poplatek, ktery je vypocten, z hmotnosti snizené¢ o provozni
opotiebeni. Pfi provedeni bilance protektorovani, vlastné protektorovna neuvadi na trh novou
hmotu.

Na naSem uzemi, protektorovny ziskavaji pouzitelné kostry pievazné z pneuservisu.
V tomto piipadé, by si méla protektorovna opatfit souhlas povinné osoby, kterd je
ziizovatelem mista zpétného odbéru pneumatik (napt. kviili evidenci). Bézna praxe je bohuzel
takova, ze pneuservisy pneumatiky prodavaji rovnou. V piipad€, Ze protektorovna ziska
pneumatiky ze sbérné¢ho dvora, ktery neni v rezimu vyrobce (nejsou sbirany v ramcei zpétného
odb€ru), jsou pneumatiky v rezimu odpadi a protektorovna by méla mit souhlas,
k provozovani zatizeni, na sbér a zpracovani odpadia. Realné, bohuzel, takové povoleni
nevlastni.

Pneumatiky, ziskané za ticelem protektorovani, prochéazeji kontrolou jakosti. PP, které
jsou v rezimu odpadu, se po obnové, vykazi, do odpadové evidence, pod kdédem NI5
(protektorovani pneumatik). Nevyuzitelné pneumatiky, které nejsou, po podrobné kontrole,
uznany za vhodné k obnové, je nutno odevzdat zpét, osob& piimo opravnéné, k nakladani
s odpady. Protektorati by neméli vyuzivat mist zpétného odbéru, k odevzdani pneumatik

zdarma (LIVORA, 2015, in verb).
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7.4 Legislativa

Do nedédvna, se zpétny odbér pneumatik tidil zdkonem o odpadech zroku 2001,

v nasledujicim znéni.

e Vyrobce nebo dovozce vybranych vyrobkl zajisti zpétny odbér vybranych
vyrobki (dle § 38 odst. 3 zédkona €. 185/2001 Sb., o odpadech a dalSich zakont

ve znéni pozdé&jSich piedpist, dale jen zakon).

Od zacatku roku 2014, plati novd povinnost v oblasti zpétného odbéru pneumatik.
Jedna se o zapis do Seznamu povinnych osob zpétného odbéru pneumatik. Tato povinnost
vznikla na ziklad¢ tzv. ekoauditové novely (€.169/2013 Sb. § 38, zdkona ¢. 185/2001 Sb.),
ktera je platna od 1. 10. 2013. Tyka se kazdé pravnické, ¢i fyzické osoby, kterd vyrabi nebo
uvadi na tuzemsky trh vyrobky zahrani¢niho vyrobce (napt. dovozci automobilll). Zapis se
provadi na zaklad¢€ Zadosti. Pfed jejim odeslanim, je nutné splnit nasledujici kroky (CIVOP,

2015).

e mista zpétného odbéru musi byt pro spotiebitele stejné dostupna, jako mista
prodeje vyrobki, musi byt zieteln€ oznacena

e zpétny odbér musi byt proveden bez naroku na tplatu

e vztahuje se na vSechny pneumatiky, bez ohledu na vyrobni znacku

e informace pro konecné uzivatele — informace o moZnostech zpétné¢ho odbéru

na jednotlivych odbérnych mistech, na webovych strankach.

Po splnéni téchto podminek zpracuje povinnd osoba Zadost o zapsani do Seznamu, viz
priloha ¢. 1. Vzdy je nutno uvést, krom¢ identifikacnich udaji spole€nosti ¢i osoby, znacky
pneumatik, které uvadi na trh, zpisob odbéru, ptepravy a dalsi zptsob naklddani — vyuziti ¢i
odstranéni. Zadost se musi odeslat do 60 dni, ode dne prvniho uvedeni pneumatik na trh nebo
prvniho uvedeni pneumatik na trh, spolu s vozidlem, na Ministerstvo zivotniho prostiedi

(CIVOP, 2015).

Po dodani zadosti, na Ministerstvo zivotniho prosttedi, probéhne, do 30 dni, zapis do
seznamu povinnych osob. Registrace povinné osoby probihd pouze jednorazové a neni piili§

administrativné ani ¢asoveé naro¢na. Zpracovani rocniho vykazu o zpétném odbéru, vyzaduje
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odborné znalosti, v oblasti odpadového hospodaistvi a registraci v systému ISPOP. Pii
nedodrzeni pravidel pro zpétny odbér pneumatik, jako 1 ostatnich vyrobkl spadajici do
kategorie zpétného odbéru (oleje, akumulatory, elektrospotiebite, baterie, aj.), mize CIZP

uloZit pokuty, ve vysi az nékolika miliont korun (CIVOP 2015).

Povinnym subjektiim zarovenl vznika povinnost minimalniho zpétného odbéru PP, ve
vyst 35 % za jeden kalendaini rok. Jedna se o procentualni podil celkové hmotnosti
pneumatik, sebranych v radmci zpétného odbéru, povinnou osobou, v daném kalendéinim roce,
k celkové hmotnosti pneumatik, uvedenych touto povinnou osobou na trh, v témze

kalendainim roce (§ 38a ¢. 185/2001 Sb. zakona o odpadech).

7.5 Sdruzovani povinnych osob

Legislativné zatim neni sdruzovani povinnych osob v oblasti zpétného odbéru
pneumatik nijak upraveno. Solidarni a kolektivni systémy, niZze popsané, vychazi analogicky

ze zp&tného odbéru obalil a baterii.

7.5.1 Individualni systém

Individualni systém ptimo vyplyvéa z novely ¢.169/2013 Sb. § 38, zakona ¢. 185/2001
Sb. Povinnost zpétného odbéru znamena, ze distributor (povinnad osoba) musi zajistit, aby
spottebite]l mohl bezplatné, bez dodate¢nych nakladl a bez omezeni, vratit pouZity vyrobek.
Je nutno dbat na dostateCnou cCetnost sbérnych mist a na jejich dostupnost, kterd musi byt
pfinejmensim stejné velkd, jako sit’ distribucni. Systém je provozovan samostatné a na vlastni
naklady.

V ptipad¢ internetovych obchodii, ma povinnd osoba, v zasad€¢, povinnost ZOV,
v ramci celé CR. Technicky vzato, tato sluZba neni moc realna, musela by fungovat zpisobem
vymeény kus za kus. Idedlnim feSenim je vyuzit sit¢ ZOV kolektivniho systému (LIVORA,
2015, in verb).

7.5.2 Solidarni systém

Solidarni systém je provozovan dvéma nebo vice povinnymi osobami, které se
sdruzuji, pfevazné za ucelem nizsich nakladi, na zaklad¢€ uzaviené smlouvy. Zaroven se timto

zpusobem rozsifi jejich sbérna sit’. ZOV je provozovan samostatnymi vyrobci. Smluvni strany
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odpovidaji za pInéni povinnosti zpétného odbéru, oddélen¢ho sbéru, zpracovani a materialové

vyuziti, spole¢n¢ a nerozdilng (§ 31k ¢. 185/2001 Sb. zakona o odpadech).

7.5.3 Kolektivni systém

Jedna se o asociaci vyrobci, jednajici spole¢né jménem vSech akcionaiti a piebirajici
odpovédnost za sbér, zpracovani a osvétu. Sdili jak naklady, tak vyhody. Ze zdkona, je
kolektivni systém (dale jen ,,KS*) neziskovou organizaci, ktera ma zajisStovat efektivni
zpracovani, nikoli p¥ijem akcionaii. V Ceské republice, funguje vicero KS. Kazdy se zabyva
jednou nebo vice skupinami odpadii.

Zasadni rozdil mezi soliddrnim a kolektivnim plnénim, se nachazi ve faktu, Ze
solidarni systém je provozovan samotnymi vyrobci, kdezto kolektivni systém je vytvofeny
vyrobci nebo vyrobci povérenou pravnickou osobou a na déle provozovany pravnickou
osobou odlisnou od vyrobce nebo vyrobcem povéiené pravnické osoby. Vstup do KS by mél
byt umoznén kazdému zadateli, v piipad€, Ze nema vic¢i provozovateli nesplacené zavazky
(ISOH, 2015).

Provozovatel systému zajiSt'uje spole¢né plnéni povinnosti vyrobcti, na zakladé smluv
o spole¢ném plnéni, s jednotlivymi vyrobci. Podminky téchto smluv, musi provozovatel

systému stanovit, pro vSechny vyrobce jednotné (§ 31n ¢. 185/2001 Sb. zakona o odpadech).
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8 Vlastni navrh

V pribéhu vzniku této prace, byl vladé ptfedloZzen navrh na upravu zakona, ktery
problematiku ZOV fesi. Zpétny odbér PP je v navrhu zahrnut. Vlastni navrh, tedy vychazi
z pravnich ptedpisti, upravujicich ZOV, pro obalové materidly, baterie a akumulatory
a zaroven se opird o navrhnuté zmény zakona.

V piipadé zpétného sbéru baterii a akumulatord, existuji v Ceské republice pouze dva
systémy, EcoBat a Rema Battery. V ptfipad¢ obald, existuje pouze jeden, a to Eko-kom.
V rezimu zpétného odbéru oballl a baterii, hovotime o pfisnéjSich podminkach, snaze
kontrolovatelnych odpovédnymi orginy (MZP, CIZP). Tyto kolektivni systémy nesou
zodpovédnost za zpétny odbér, evidenci, celkovou osvétu. Zaroven jsou piimo odpovédné za
neplnéni podminek, na rozdil od kolektivnich systémi, zabyvajicich se elektro zafizenim

a elektroodpadem (LIVORA, 2015, in verb).

8.1 Prehled

Povinnost zpétné odebirat pneumatiky je podminéna zdkonem o odpadech. Na zaklade
novely €.169/2013 Sb. § 38, zdkona ¢. 185/2001 Sb., platné od fijna 2013, jsou vyrobci
a distributof1 zapsani v seznamu povinnych osob. Maji povinnost minimalniho zpé&tného
odbéru PP, ve vysi 35 % hmotnostnich, za jeden kalendaini rok. Povinné osoby jsou subjekty,
které na trh uvadéji pneumatiky. Nesou zodpovédnost za cely zivotni cyklus produktu, véetné
jeho zpétného odbéru.

Vybudovani funkénich sbérnych siti, miize byt velice ndkladnou zaleZitosti. Bohuzel,
soucasna legislativa v CR, neumoZiiuje vyrobciim pneumatik zaloZit kolektivni systém, diky
kterému, by mohl byt sbér zjednodusen. Zjednodusen, jak moznym sdilenim sbérnych mist,
tak snizenim ndkladi, zejména v oblasti logistiky a zpracovani.

Povinnym zapisem odpovédnych osob a nastavenym minimdlnim sbérem se situace

s PP, na naSem uzemi, zlepSila, nicméné, ma stale mezery.

8.1.1 Vyhodnoceni dat o sbéru PP

Za hlavni zdroj dat jsou povazovany ro¢ni zpravy, posilané povinnymi osobami, kazdy
rok, vzdy do konce biezna, roku nasledujiciho, v souladu s § 2 ¢. 465/2013 Sb., viz ptiloha
¢. 2. Osobam, které¢ uvad¢ji na trh pneumatiky, je ulozeno zpracovani ro¢nich zprav, jiz od

roku 2002 (MZP, 2013b).
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ISPOP

Jedna se o integrovany systém pro plnéni ohlaSovacich povinnosti v oblasti Zivotniho
prostiedi. Je fizen na zaklad¢ zdkona €.25/2008 Sb. Ziizovatelem systému a vécnym garantem
obsahu, je Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Za provozovatele, je povazovan portal CENIA

(MZP, 2015a).

Mnozstvi pneumatik, na které je vztazena povinnost zpétného odbéru, dlouhodobé
roste. Zvrat nastal vroce 2009, pravdépodobné vlivem recese a ubytku vyrobkd na trhu.
V roce 2010 je ztejmy opctovny rist. Rok 2012 byl opét slabsSim. S novinkami v legislativeé se
da ptedpokladat opétovny vzrist, jak povinnych osob, tak mnoZstvi vyrobkili, na které se
zpétny odbér vztahuje. Ve zpétném odbéru pneumatik je potencidl ristu, jak je zieymé
z obrazku ¢. 1 V souvislosti s novou vyhlaSkou, platnou od zacatku roku 2014, se pocet
povinnych osob zvysil o 25, nicméné, ve srovnani se seznamem povinnych osob, to miize
znamenat, Ze se v roce 2013 mnoho povinnych osob, k povinnosti ZOV, neptihlasilo (MZP,

2013b).

43 857 10951 21 25,0
46 949 20082 47 42 8
66 080 289792 76 45,1
71227 37070 73 52,0
72 786 43 520 B8 59,8
76 375 44 3592 61 58,1
75 308 47 170 56 62,6
65 067 51 880 b5 9.7
b6 771 49 389 58 74,0
70 672 50 342 59 71,2
66 440 44 855 b2 67,5
67 257 46125 a7 68,6

Tabulka ¢. 1, souhrnné vysledky zpétny odbér pneu. v obdobi 2002-2013, zdroj cenia-
mzp,http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/vybrane ukazatele odpadoveho hospodarstvi/$FIL
E/OODP-vyhodnoceni 2013 oleje pneumatiky-20130703.pdf
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Vyvoj mnoistvi pneu na trh uvedenych a zpétné odebranych
100000
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60000 .j'__%
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mnoizstvi (t)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
rok

~——MnoZstvi vyrobkd, na které se zpétny odbér vztahuje [t] Mnozstvi zpétné odebranych vyrobka [t]

Obrazek ¢. 16, Vyvoj mnozstvi pneumatik na trh uvedenych a zpétné odebranych, v obdobi 2002-2013,
zdroj: zdroj cenia-mzp, http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/ cz/vybrane ukazatele odpadoveho
_hospodarstvi/ SFILE/OODP-vyhodnoceni 2013 oleje_pneumatiky-20130703.pdf

Z obrazku ¢. 16, je patrné, ze produkce odpadnich pneumatik je dlouhodobé
vetsi nez poCty pneumatik, uvadénych na trh, podle ro¢nich zprdv. To mize znamenat
podhodnocovani mnozstvi, na trh uvadénych pneumatik, pravdépodobna pticina je tzv. free-
riding > . Uvadéné mnozstvi pneumatik, mize byt do znaéné miry ovlivndno chybami
v podanych zpravach. V roce 2005, byla jednim ohlasovatelem podéna neredlnd cisla

(produkce o hmotnosti 47000t), téméF jisté zptiisobena pouhym preklepem (MZP, 2013b).

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Produkce
odpadnich 33167 37823 62381 114177 52239 52853 59499 83953 83953 98234 70470 77446
pneu. [t]

Tabulka ¢&. 2, produkce odpadnich pneumatik, v obdobi 2002-2013, zdroj: zdroj cenia-

mzp,http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/ cz/vybrane ukazatele odpadoveho hospodarstvi/
$FILE/OODP-vyhodnoceni 2013 oleje pneumatiky-20130703.pdf

Ro¢ni zpravy o zpétném odbéru pneumatik, za rok 2013, vypovidaji predev§im
o energetickém vyuziti (74,7 %), materidlové vyuziti se pohybuje okolo 25 %. Opakované
vyuziti PP, neni ve statistikdch patrné, znamena to, Ze protektorovani neprobihd v rezimu

odpadii (MZP, 2013b).

5 Free-riding — za free-ridera je oznacovan ten, ktery vyuziva zdrojd, zbozi nebo sluzby, za které neplati, v zasadé
parazituje na jinych jedincich (BAUMOL, 1952).
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MnoZstvi Odstranéni  Jiny Zistalo
spalovanim zplsob* skladem

Rok pneumatik Opakované Materidlové Energetické

- pousiti[%]  vyusiti %]  wyugitile] ) o (%]
Pyl 10951 0,3 5,0 72,3 0,5 22,4 0,5
2003 20082 17,5 1,0 51,2 0,5 20,3 0,5
L 29792 7.8 1,3 60,9 0,5 28,5 0,5
PNV 37 070 8,3 7.9 66,1 1,9 15,4 0,0
0 43520 5,0 9,5 75,1 01 9,8 0,5
2007 44 392 5,0 12,0 73,0 0,0 9,5 0,4
1L 47170 5,0 8,3 75,3 0,0 8,5 3,0
Pl 51976 3,4 14,5 71,8 0,0 8,1 2,2
- 49550 4,6 12,1 75,1 0,0 8,1 0,1
2011 48 837 0,0 29,0 56,4 0,0 11,7 2,8
el 41915 0,0 35,0 63,3 0,2 0,7 0,8
2013 38 041 0,0 24,7 14,7 0,1 0,1 0,5

Tabulka & 3, zptsoby zpracovani PP na uzemi CR, v obdobi 2002-2013, zdroj: zdroj cenia-
mzp,http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/ cz/vybrane ukazatele odpadoveho hospodarstvi/
$FILE/OODP-vyhodnoceni 2013 oleje pneumatiky-20130703.pdf

8.2 Legislativni zazemi

Vzhledem k absenci pravni upravy, pro kolektivni nebo solidarni systémy, v oblasti
zpétného sbéru pneumatik, se solidarni systémy zakladaji analogicky, na zaklad¢ §31k
185/2001 Sb.,
ktery upravuje zpétny odbér baterii a akumulatori. Nicméné, navrh, ktery by fesil
problematiku zpétného odbéru pneumatik a vzniku kolektivniho systému, jiz byl ve dnech
6.2.a9. 2. 2015 predlozen vladé. Predpoklad nabyti ucinnosti zakona, je v bireznu piistiho

roku.

Na zaklad¢ patrani po informacich, na riiznych internetovych strankach, bylo zjisténo,
ze s pripravovanym zakonem, zacaly béhem letoSniho roku, vznikat instituce, které nabizeji
placené konzultace, v ramci solidarnich systémi, na sbér PP. Piesto, Ze nékteti vyrobci ani
nemaji povédomost, o nove pripravované upraveé, budouci vznik kolektivnich systémt, uz by

tak mohl byt, letos, podchycen moznymi zajemci.
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8.2.1

Seznam povinnych osob v oblasti zpétného odbéru pneumatik podle § 38b zdkona
¢. 185/2001 Sb.. Povinnost zapisu povinnych osob do seznamu je uloZzena bodem ¢. 57 novely
zdkona o odpadech &. 169/2013 Sb.. U¢innost tohoto ustanoveni je od 1. ledna 2014. V Ceské
republice je, k roku 2014, piihlaseno 137 povinnych osob (MZP, 2014). V zéasadg, se daji

Povinné osoby

rozdélit, do tfi skupin.

Vyrobci s roéni produkei do 99t

Ohlasovatel

celkem produkce

(t)

celkem zpétny
odbér (t)

Z0/produkce
(%)

Continental HT Tyres, s.r.0.

Continental vyroba pneumatik, s.r.o.

Global Stores, a.s.

M+M s.r.o.

UNI HOBBY, a.s.

SCC, s.r.o.

GUMMYLAND s.r.o.

David Lehnert

F=I0 [= R L (=R A R P - (VR (S

Agrotrans Otice s.r.o.

=
o

Petr Palme

=
=

Petr Nemcek

12

DANKAR, 5. r. 0.

13

MEFO SPORT CENTRUM, s.r.o.

14

Prneutip s.r.o.

15

KARSIT HOLDING, s.r.o.

16

H+P AUTODEMONT, s.r.o.

17

AL-KO KOBER spol. s r.o.

18

Inter Cars Ceska republika s.r.o.

19

TASY s.r.o.

20

CONE DESIGN Int. s.r.o.

21

SKARAB, s.r.o.

22

PROPNEU, s.r.o.

23

EMEKA PneusluZby, s.r.o.

24

CentralWork s.r.o.

25

Libor Novak

26

Pneuservis Peditek s.r.o.

27

PNEU OK - shop s.r.o.

425,82

192,82

45,28

Tabulka ¢&. 4, Vyrobcei s roéni produkei do 99t pneumatik za rok 2012, zdroj: ISPOP, dostupné z:
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/news 141103 vz vuz/$FILE/hodnoceni_dopadu regula

ce.pdf
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Vyrobci s roéni produkei 100-999t

celkem produkce| celkem pétny 20/produkee

-
Chlasovatel it) odbér (t) {%6)

28 |Pneu-sport 5.r.0.

29 |AM PNEU s.r.o

30 |DAF Trucks Praha, s5.r.o.

31 [KOLTICO s.r.0.

32 |Missan Sales CEE Kft, - organizaéni slofka

Opel Scutheast Europe Automotive Distribution Limited
Liability Company, organizacni sloika

34 ITOYOTA MOTOR CZECH spol. & ro.

35 |Dan Ahlmann Kristensen

36 |K.ALT. Pneu a.s.

37 |CZ VEHA, 5.r.0.

38 [AKK pnew CZ 5.0 7 862,59(1901,75| 24,19
39 |CEMAT trading, spal. s r.o.

40 |[CARLING, spal. 5, r. 0.

BMW Vertriebs GmbH - organizaéni slofka Ceska
republika

42 |CEMAT, s.r.o.

43 [TREADTEL PNEU s.r.0,

44 |AZ prneu PROCZ 5.r.0.

45 |5KODA AUTO ass.

46 |IMLE CZECH, s.r.o.

47 [Zdenik Skarka

48 |BAWEL, s.r.0.

Tabulka €. 5, Vyrobei s roéni produkei 100-999t pneumatik za rok 2012, zdroj: ISPOP, dostupné z:

http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/news 141103 _vz_vuz/$FILE/hodnoceni_dopadu_regula
ce.pdf

Vyrobci s roéni produkei nad 1000t

celkem prad:kg. celltem:péa;,'r_ 20/produkce

Ohlagovatel
s siet (t) odbér [t) (%)

49 |CZECH STYLE, spal. s r.o.
50 |Nokian Tyres s.r.o.

21 JOPECO spol. 5 r.o.

52 |GPD a.s.

53 |K & K PNEU sr.o.

54 |Pirelli Tyre [ Suisse ) 5.A. - Czech, organizacni slofka
55 [PRO MORTH CZECH, a.s. 58 108!17 42 721154 73152
56 |MITAS a.s.
57 [Bridgestone CR, 5.r.0.
58 |Goodyear Dunlop Tires Czech s.r.o.
59 |MICHELIN Hungaria Tyre Manufaclure Ltd.
60 [Continental Barums.r.o.

Tabulka €. 6, Vyrobei s roéni produkei nad 1000t pneumatik za rok 2012, zdroj: ISPOP, dostupné z:
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/news 141103 _vz_vuz/$FILE/hodnoceni_dopadu_regula
ce.pdf

V otazce zpétného odbéru pneumatik se pfimo nabizi vytvofit kolektivni systém, ktery
by byl spravovan nejvétsimi producenty na trhu. Jedna se o spole¢nosti, které méli roku 2011

produkci ptesahujici 1000t a zaroven nejvyssi procentudlni podil (cca 74 %) zpétné
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odebranych pneumatik. Sit’ sbérnych mist, kterou tito producenti disponuji, se v soucasné
dob¢ odhaduje na 5 500 mist a pokryva ptiblizné¢ 80 % spravnich obvodi vSech obci (MZP,
2014).

8.3 Vyhody zalozeni kolektivnhiho systému

Legislativa uklddd povinnym osobam povinnost zpétného sbéru, o vysi 35 %
hmotnosti pneumatik, jimi uvedenych na trh. Z obrazku ¢. 17 je ziejmé, Ze se za rok 2013,
podatilo zpétné odebrat okolo 70 % hmotnosti, na trh uvedenych pneumatik. V navrhu zdkona
na zpétny odbér pneumatik se hovoii o navySeni povinného procenta, na danych 70 %.
V Ptipad¢ vzniku KS, by to nemél byt problém, zaroven se podaii ulevit Zivotnimu prostiedi

a prinutit vyrobce a distributory, k vétsi odpovédnosti (LIVORA, 2015,in verb).

Uroven ZOV [%] Pocet povinnych osob, které zaslaly

100,0 rocni zpravu
80,0 140
120
60,0 100
40,0 80
60
20,0 40
20
0,0 0

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

rok rok

—o—Uroveii ZOV [%] —e—Potet povinnych osob, které zaslaly rognf zprévu
Obrizek & 17, Uroveit ZOV v % a poéet povinnych osob, které zaslaly roéni zpravu,
v obdobi 2002-2013, zdroj: cenia-mzp,http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/
cz/vybrane ukazatele odpadoveho hospodarstvi/ SFILE/OODP-
vyhodnoceni 2013 oleje pneumatiky-20130703.pdf

Nynéjsi praxe je takova, ze si pneuservisy nechavaji za zpétné odebran¢ pneumatiky
od zakaznikl platit, v pfipad€, Ze u nich PP nebyly zakoupeny. Néktefi jedinci, PP radéji
odlozi do pfirody. Se vznikem KS se predpoklada vznik nalezité osvéty, kterd jasn€é oznaci
mista zpétného sbéru, véetné podminek, pro ob¢ strany (misto sbéru, jedinec s PP). Dalsi

ptinos je nesporné v niZ§im zatizeni sbérnych dvort, které se promitne v obecnich rozpoctech.
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8.4 Naklady na zalozeni kolektivniho systému

ZaloZzeni KS, v oblasti zpétného sbéru pneumatik, se neobejde bez nezbytnych
nakladii. Odhadovanad castka, se pohybuje, minimdln¢ kolem 2 miliéoni korun. Z toho
predstavuje 600tis. K¢, néklady tykajici se piimo zalozeni KS, 500tis. K¢ naklady personélni.
Organiza¢né-technické naklady, piedstavujici napft. licence a najem, kolem 100 tis. K&, proces
ziskani autorizace cca. 450 tis. KC&. V neposledni tad€, je nutno zahrnout naklady na
organizacni procesy, jako smlouvy s povinnymi osobami, misty sbéru, zpracovateli
a dopravci. Casova naro¢nost a legislativni kontroly jisté také udélaji své. Mzdové a reZijni
naklady Ministerstva zivotniho prostiedi, jsou odhadnuty na 15 tis. K¢, na kazdou registraci
(MZP, 2014).

ZaloZeni nebo vstup do KS, je samoziejmé dobrovolny, nicméné, da se ofekavat, ze
vstupem/zalozenim, se naklady na dopravu, osvétu, organizaci sbérnych mist a odstranovani
samotnych PP, nesporné snizi. Na druhou stranu, v pfipadé, ze se povinny zpétny odbér
pneumatik zvysi na uvadénych 70 %, malym provozovatelim a internetovym obchodiim, jina

moznost nez KS, nezbyde.

8.5 Sbérna mista

Legislativa uklada povinnym osobam, informovat spottebitele 0 mozZnosti a zptisobu
zpétného odbéru pneumatik. Proto, Ze se primerna zivotnost pneumatik pohybuje od 10 000
do 100 000km, mtizeme ptredpokladat, ze primérny spotiebitel nepofizuje nové pneumatiky
kazdy rok. Z uvedené skute¢nosti je pravdépodobné, ze si spotiebitel nemusi pamatovat
informace o zpétném odbéru, které¢ mu byly pii ndkupu sdéleny. V ptipad€, ze po ném, pii
nakupu novych pneumatik, tfeba u jiného prodejce, bude poZzadovan poplatek za zpracovani
jeho PP, neni jisté, jak s nimi naloZi. Pfi prizkumu internetovych strdnek mezi nejvétSimi
vyrobci/distributory nebylo u kazdého jasné, jak s PP nalozit.

Vznik KS, na zpétny odbér pneumatik, by nedostatek informaci mohl eliminovat.
Zajisténi sbérné sité¢ a informovani vetejnosti, jako v piipadé KS, na zpétny odbér obala
(EKO-KOM) nebo zpétny odbér baterii a akumulatord (ECOBAT, REMA Battery), je toho

dukazem.

39



Optimalnim feSenim, je vytvofeni centralniho registru sbérnych mist, zaStiténym
Ministerstvem zivotniho prostiedi. Takto vytvofeny registr, by mohl sjednotit a piehledné
zobrazit, jak KS, tak ostatni vyrobce/distributory, feSici ZOV, individudlnim zpasobem.

Prioritou je ptfedani informaci vetfejnosti, co mozna nejjednodussim zplisobem.
8.6 Pravidelna hlaseni

Po dotazovani, mezi nékterymi z nejvetsich producent pneumatik, bylo zjiSténo, ze
ne vSichni ohlaSovatelé¢ maji s poddvanim zprav, ptes ISPOP, kladné zkuSenosti. Dochazelo
k problémtim s certifikaty a podpisy ohlasovateli (DOSEDLA, 2015, in litt).

V ptipad¢ zastiténi povinnych osob KS, tento problém odpada. KS, by jako ,,spravce*
a subjekt odpovédny za povinné osoby, podaval hlaSeni sam. Zaroven, nese plnou
odpovédnost, za spravnost podanych hlaseni. Je v jeho vlastnim zajmu, povinnym osobam

tuto povinnost ulehdit.

,veskery servis spojeny s plnénim zdkonnych povinnosti za své klienty usnadnuje
také elektronické zasilani vykazl. Této formy zasilani vykazi vyuziva dnes az 96 % klientt.
V piipadé¢ zdjmu se klientim zasilaji také elektronicky faktury, abychom usettili mnozstvi
pouzitého papiru. Tato sluzba nasla u klientl také velky ohlas — sluzbu vyuziva kolem 80 %

klientd* (EKO-KOM, 2015).

Podavani hlaseni do systému ISPOP, prostfednictvim KS, by mohlo vyrazné ulevit,
jak podnikatelim (povinnym osobam), tak zaroven 1 statnimu apardtu, ktery data

vyhodnocuje.

8.7 Recyklaéni poplatek

Recyklaéni poplatek je finan¢ni castka, obsaZzend v cené produktu. Slouzi k uhrazeni
nakladl, spojenych se zpétnym odbérem, recyklaci nebo odbornou likvidaci vyrobku.
V ptipad€ elektro zatfizeni, je vySe poplatku stanovena dle obtiZnosti zpracovani/likvidace
vyrobku. Od 1K¢, za mobilni telefon, vcetné pfiisluSenstvi az po 217K¢, za likvidaci
chladicich zafizeni. Odborné, je tento poplatek oznacen, jako piispévek na likvidaci
historickych elektrospotiebi¢i (dale ,PHE®). 13. Srpna 2013 pfestala platit povinnost

zvetejnovat PHE vedle ceny vyrobku. Pro velké spotiebiCe, nepodléhajici moédnim trendim
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(napf. mobilni telefony), tato povinnost skon¢i v srpnu letosSniho roku (MOBILMANIA,
2013).

Vyhodou zobrazeni poplatku byla informovanost konecného spotiebitele o dalSim
nakladéani, v ptipadé¢ odevzdani jiz nepotiebn¢ho vyrobku, na sbérné misto. V sousednich
zemich, jsou vySe recyklacnich poplatki, na zpracovani pneumatik, k roku 2011, stanoveny

takto:

Slovensko : 270€/tuna

Chorvatsko: 1500 kun/tuna

Francie: 1,5€/0sobni pneu., 10€/nédkladni pneu.

Tyto prostfedky jsou dale pterozdélovany, bud’ ptes recyklaéni fond nebo skrze soukromou
organizaci, zalozenou za timto ucelem. V piipadé¢ vzniku kolektivniho systému, jako

neziskové organizace, by tyto finan¢ni prostfedky putovaly pravé do n¢j (BERGER, 2011).

Soucasny zakon o odpadech neobsahuje povinnost vybirat poplatky za pneumatiky,
uvedené na Cesky trh, které poté slouzi na zpracovani danych pneumatik. ZaloZzeni KS,
pomiize nastavit redlnou cenu poplatku. Dnes$ni praxe je takova, Ze jeho vySe je jen
predmétem dohad a spekulaci. Nekteti prodejci poplatek do ceny promitaji a nékteti ne.

Stanovenim vySe poplatku a zakonné povinnosti zobrazovat poplatek na recyklaci, se
zaroven piedejde, nerovnému postaveni prodejcti. Tato povinnost donuti povinné osoby plnit
své povinnosti, v ramci zpétného odbéru, protoze neni mozné vybirat poplatek za néco, co
neni provozovano (LIVORA, 2015, in verb).

V neposledni fadé zobrazeni ceny, na zpracovani, vedle ceny pneumatik, pomuize
kone¢nému spotiebiteli, uvédomit si fakt, Ze za recyklaci jiz zaplatil a ma narok na to, aby mu
byla PP bezplatné odebrana.

Ve vlastnim navrhu, bylo plivodné kalkulovano s dal$im moznym feSenim.
Nastavenim zaloh na zakoupené pneumatiky. Vytvoteni zakona podobného, jako je §9 zdkona
&. 477/2001 Sb., o obalech a 0 zméné nékterych zakoni (zékon o obalech). Castka cca 100K¢&
za pneumatiku, by nijak vyrazné nezasahla do finan¢ni situace spotiebitele a v ptipad¢ vraceni
PP, v misté¢ tomu ureném, by mu byla zpétné¢ dobropisovana. Penize uloZzené v PP, by

uzivatele motivovaly k tomu, aby je vratil v misté zpétného sbéru a neodkladal je na jina
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mista. Hlavni mySlenkou bylo také, zapojeni jedinct, pro které je v dnesni dobé&, napt. sbér
vratnych oballl nebo Zeleza, zdrojem obzivy a disledné vyc¢isténi Zivotniho prostiedi.
Bohuzel, tato varianta neni moZna. Hrozilo by hromadné dovéaZeni pneumatik ze
zahrani€i, za u€elem vybirani zadloh. Pneumatiky by se nasledné¢ hromadily a povinné osoby,
by byly nuceny je zpracovavat, na své¢ vlastni naklady. Obalové sklo je, bud’ zalohované

vSude nebo jde o specifické druhy lahvi. Toto by u PP oSetfit neslo (LIVORA, 2015, in verb).

8.8 Informovani verejnosti

ZaloZenim kolektivniho systému, vznikd centralni misto pro informovani vetejnosti.
V soucasné dobé¢, kdy KS v oblasti sbéru PP neexistuje, povinné osoby informuji vefejnost
individualn€. V mnoha piipadech, zakladni informace o zpétném odbéru chybi. Spotiebitel
tak musi informace o moZnosti vraceni PP, opravdu hledat. V ptipad¢ zvySeni minimalniho
povinného odbéru, bude na vyrobce vyvinut tlak na intenzivnéjsi sbér. Vstup do kolektivniho

systému, nabizi zajiSténi informovanosti a prevzeti odpovédnosti, za tuto ¢innost.

Oznacovat pneumatiky znackami nebo piktogramy jako u baterii nebo oballi se nejevi
efektivni, pf1 predpokladu, Ze ji spottebitel nijak zvlast zkoumat nebude. Logicka varianta je,
disledné zobrazeni poplatk, na danovém dokladu, zminéné v predchozi kapitole nebo podani

informaci prostfednictvim KS.
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9 Zalozeni Kolektivniho systému

Vyrobce mize plnit své povinnosti stanovené pro ZOV, oddéleny sbér, zpracovani
a materidlové vyuziti PP, informovani a zpracovani ro¢ni zpravy prostfednictvim kolektivniho
systému.

ZaloZeni kolektivniho systému v oblasti sbéru pneumatik se, podle Ministerstva
zivotniho prostiedi, bude velice podobat § 31 zdkona €. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné
nekterych dal§ich zakond, na vznik KS v oblasti zpétného odbéru baterii (LIVORA, 2015,in
verb).

Vystaveni KS na zpracovani PP na stejnych zakladech, jako v oblasti zpracovani obal
a baterii, predejde mimo jin¢, dohadiim o zplsobu financovani KS. Napftiklad, z otevieného
dopisu ministru Zivotniho prostfedi, zvefejnéném na strankach hnuti Ob¢ané Ceské republiky,
byla vyrozuména stiznost, na vznik KS, z diivodu monopolniho chovani a vice zpusobi
generovani penéz (BARTA, 2014).

Pti zpétném odbéru a zpracovani PP se nejednd o néjak zvlast' vynosnou sluzbu.
V tom smyslu, ze napt. elektroodpad je na komoditnim trhu, diky drahym koviim, prodavan
se ziskem. Podle navrhu na upravu KS v oblasti zpétného sbéru pneumatik jsou jasné
nastavena pravidla, jak pro fungovani, tak pro kontrolu dodrzovani podminek. Financovan
bude téméf vyhradné zpoplatki na recyklaci PP uvedeném v kapitole 8.7 Recyklaéni

poplatek (LIVORA, 2015, in verb).

9.1.1 Provozovatel systému

Provozovatelem systému musi byt, podle zakona, akciova spolecnost nebo spolecnost
sruenym omezenym, které je Ministerstvem vyddno opravnéni, provozovat kolektivni
syst¢ém Pokud se stane provozovatelem akciova spolecnost, smi vydavat jedin¢ kmenové
akcie, zaknihované a zn¢jici na jméno. Obchodni podily a akcie mohou byt upisovany pouze
penézitymi vklady. Spole¢niky provozovatele KS mohou byt pouze vyrobci nebo dovozci
pneumatik. Zisk, ktery je systémem generovan, nesmi byt rozdélen mezi spolecniky, mél by
byt investovan zpét do systému. Provozovatel systému nesmi byt ¢lenem v orgénech jinych
pravnickych osob a nesmi byt uCastnikem jejich podnikani. Smyslem je vyhnout se stietu
zajmi. Podily jednotlivych spole¢nikli nesmi pfesahnout 33 % zékladniho kapitalu. V ptipadé

nedodrzeni danych podminek, musi byt zmény neprodlené¢ nahlaSeny piislusnym uradim.
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V krajni situaci, muze byt povoleni k provozovani KS pozastaveno nebo odebrano (§ 31I¢.
185/2001 Sb. zdkona o odpadech).

Povinnost generovany zisk reinvestovat zpét do KS, véetné povinnych auditti, by méla
zarucovat efektivni chod systému. Prodejem komodit ze zpétného odbéru elektrozatizeni,
s ohledem na cenu materiall, se je mozno generovat nemaly zisk. Pravé z toho divodu byl
postupné umoznén vznik hned nékolika KS zabyvajicimi se sbérem riznych skupin
elektroodpadii. U vzniku KS pro sbér PP se pocitd se vznikem jednoho systému

s transparencni ¢innosti.

9.1.2 Povoleni k provozovani KS

Opréavnéni k provozovani KS je vyddvano Ministerstvem, na zdkladé podané Zadosti.
Zadatel musi prokazat splnéni podminek, stanovenych zakonem. Mimo spoleéenské smlouvy
vcetné vSech nalezitosti, Zadatel ptiklada také vzory smluv o spolecném plnéni, ziizeni mist
zpétného odbéru a ptevzeti povinnosti vyrobcti a dovozci pneumatik. Samoziejmosti je také

popis zpusobu zajisténi spole¢ného pInéni (§ 311¢. 185/2001 Sb. zakona o odpadech).

Muze se predpokladat, Ze spolecnosti, které se jiz zabyvaji konzultacemi o solidarnim
plnéni pro povinné osoby, se zaméfi na zaloZeni systému, hned jak to bude legislativné
mozné. Je s podivem, Ze nékteti z nejvétsich ohlasovateld za rok 2011, o pfipravovanych

novinkach v zakoné, nevi.

9.1.3 Povinnosti provozovatele

Provozovatel je povinen uzaviit smlouvu s kazdym vyrobcem nebo dovozcem, ktery
o to pozada, zajiStuje spolecné plnéni povinnosti za vyrobce na zéklad¢ uzavienych smluv.
Tyto podminky musi byt stanoveny pro vSechny vyrobce stejné, aby nedochazelo
k uptednostiiovani vybranych jedincl, zdroven nesmi sdélovat idaje o mnozstvi vyrobenych
nebo prodanych vyrobkil tfetim osobam, vyjma ptislusného spravniho ufadu (§ 31n

¢. 185/2001 Sb. zédkona o odpadech).

Pfedmétem cinnosti je zajiSténi povinnosti vyrobcli nebo dovozci tykajicich se
zpétného odbéru, propagace a osveétova Cinnost, kterd cili na vychovu spotiebitelti a jejich
motivaci k dosazeni vy$S§iho mnoZstvi zpétné odebranych vyrobkli. Minimalni poZadavky na

uroven osvétoveé ¢innosti a informovanosti, jsou stanoveny zdkonem o odpadech.
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9.1.4 Dohled nad ¢innosti KS

Ptimy dohled nad cCinnosti KS provadi Ministerstvo zivotniho prostiedi.
V ptipad¢ zjisténi nedostatkd, ukldda zjednani népravy ve stanovené lhlté. Muze zaroven
podat inspekci podnét k zahdjeni Setfeni nebo ulozit pokutu provozovateli systému (LIVORA,

2015, in verb).

V kazdém kalendainim roce, ve kterém ma provozovatel opravnéni provozovat KS,
musi zajistit, aby auditor ovéfil spravnost a uplnost Ucetni uzavérky a vyrocni zpravy
provozovatele a zaroven a evidenci jedincii, se kterymi ma uzavienou smlouvu o kolektivnim
plnéni. Za ucelem ovéfeni spravnosti vykazovanych dat provozovatel KS provadi audity

u smluvnich partnert.
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10 Diskuze

SWOT analyza vzniku KS na sbér pouzitych pneumatik

Silné stranky Slabé stranky

Pfeneseni povinnosti ptivodcii pneumatik na KS | Naklady na zalozeni KS
Rozmélnéni ndkladi na ZOV v ramci KS Naklady na centralizovani sité sbérnych mist
Jednotny informacni systém Naklady spojené s pravidelnymi audity

Snadna a disledna kontrola ze strany statnich

instituci

PrileZitosti Hrozby

Snizeni poctu nevhodné odloZenych pneumatik Konflikt mezi KS a producenty realizujicimi
Jednoduchy ptistup verejnosti k informacim zpétny odbér individualnim zpiisobem

Moznost nastaveni min. sbéru na 80 % Moznost monopolniho chovani

Zjednodusené odevzdavani PP

Ulehéeni obecnim rozpoctim

Tabulka ¢. 7 jednoducha matice SWOT

ZaloZeni kolektivniho systému, v oblasti zpétného sbéru pneumatik, v podobég, jakou
navrhlo Ministerstvo Zivotniho prostiedi, pfedstavuje optimdlni feSeni problému. Pfeneseni
povinnosti ptivodci pneumatik na KS je nesporné vyhodou, pro mensi producenty, kviili
zapojeni do sbérné sité¢ a pro velké producenty, kviili usnadnéni podavani rocnich prav
a snizeni nakladl, spojenych se zpétnym odbérem pneumatik. Predpoklada se, ze pro
podavani ro¢nich zprav bude vytvoiena nova, uzivatelsky piijatelnéjsi aplikace, pomoci které
se ptedejde komplikacim s dosavadnim podavanim zprav do systému ISPOP.

Uz nové vznikla povinnost zapisu do seznamu povinnych osob jasn¢ ukazala, Ze je
fada vyrobci, ktefi se do systému ZOV piedtim nezapojili. Je nutné si uvédomit, ze PP
nepatii mezi vyrobky, které jsou v ptirod¢ snadno degradovatelné a ptinutit, koho jiného, nez
praveé vyrobce, aby nesli za pneumatiky zodpoveédnost. Zalozeni KS se veskera zodpovédnost

prenasi praveé na KS. V piipad€ nejvétsich producentii pneumatik na tuzemském trhu zpétny
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odbér funguje. Piesto, Ze ne vSichni uvazuji o zalozeni kolektivniho systému, bylo by prave
ono zaloZzeni KS, feSenim pro malé prodejce a internetové obchody. S dislednymi kontrolami
ze strany povefenych organi a prisluSnymi kontrolami by mélo byt mozné prodejce vychovat,
zvlasté kdyz nove bude povinné informovat o poplatku na recyklaci v ramci faktury.

Transparentni zobrazeni poplatku pro prodejce, kteti na systému doposud parazitovali
a vyuzivali toho, Ze jejich odpovédnost pievzali nedobrovolné ostatni producenti, znamena
konec jejich dosavadniho zptisobu prodeje. Diky viditelnému ptijmu z poplatkti, museji jasné
vykdzat fakturami a ucty pouziti téchto penéz na zpracovani PP. Kolektivni systém jako
neziskova organizace s nemoZznosti svym akcionaifim generovat zisk, tyto poplatky pouzije
pravé na dalsi nakladani s PP. D4 se pfedpokladat, ze se do systému zapoji vétSina vyrobcil.
Snizeni nakladl, které by v souvislosti se ZOV jinak vydavali, pro n¢ nebude nijak zvlast
zanedbatelné. Se vznikem KS na zpétny odbér pneumatik, se piedpoklada také zalozeni
fungujiciho jednotného informacéniho systému, ktery dokaze Sirokou vefejnost informovat
o moznostech vraceni PP na ur€end mista. Sit' sbérnych mist bude sloZena z jiz dosavadnich
sbérnych mist individualnich producentti. Diskutované zvySeni hmotnostniho procenta
minimalniho zpétného odbéru pneumatik z35 %, se mize zdat jako neredlné. V piipade
vzniku KS, s funkéni sbérnou siti, s odhadovanym poctem 5500 sbérnych mist, se s ohledem
na dosavadni procento zpétného odbéru, piredpokladd, Zze navyseni povinného sbéru na 80 %
bude proveditelné. Pii predpokladané hustoté dokaze bezpeéné obsahnout celé Gizemi Ceské
republiky.

Dohled, nad fungovanim KS, bude provadét Ministerstvo zivotniho prostiedi,
spolecné s inspekci zivotniho prostiedi. V pripad€é poruseni staitem danych podminek, bude
KS sankciovan nebo mize byt povoleni k provozovani KS odebrano.

Cilem vzniku KS, je zabranit pfibyvani odlozenych PP v mistech jako jsou strouhy
a lesy a zaroven ulevit obecnim rozpoctim (sbérné dvory). V optimdlnim ptipad¢, kdy bude
systém sbéru PP bezchybné¢ fungovat, uz nehrozi ptibyvani PP na nevhodnych mistech a stat,
respektive obce, se mohou zalit zabyvat Cisténim mist, kde jesté odlozené PP lezi.

Navrh nového zdkona se nesetkal s kladnou odezvou ze strany protektorait. Kvalita
kostry pneumatiky, nezbytné k protektorovani, se musi pfezkoumat minimdln¢ pomoci
ultrazvuku a to neni na mist€ mozné. V optimalnim ptipadé, by si protektorarské firmy mohly
piebirat PP libovoln¢€, odkudkoliv a Spatné kousky vracet. NevyuZzitelné pneumatiky jsou, ale
povazovany za odpad a musi s nimi tak byt také nakldddno, vCetné vSech povoleni, které
protektoraii vétSinou obchazeji. Podle soucasné legislativy je PP povazovana za odpad az pti

predani osobg, kterd je opravnénd PP zpracovavat. Protektorati tvrdi, Ze protektoruji
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neodpadni pneumatiky, a to bez povoleni. Novy ndvrh by udé€loval protektoraiim povinnost
ziizeni povoleni k naklddani s odpady.

V novém ndvrhu zdkona se zaroven objevuje tzv. zjednoduseny rezim. Néktera mista
zpétného odbéru (pneuservisy) se netadi pod zédkon o odpadech, neni tedy zde mozny dohled
nad cinnosti a chybi evidence piijatych/odevzdanych pneumatik. Zjednoduseny rezim
umoznuje zaradit tyto sbérnd mista mezi zatizeni na sbér odpadu, bez nutnosti vlastnit souhlas
dle (§ 14 ¢. 185/2001 Sb. zakona o odpadech). Kontrolni organy tak budou schopny
kontrolovat a mit piehled o pneumatikach, které sbérnymi misty prochazi a zaroven, sbérna
mista nebudou zatiZeny zbyteCnou administrativou. Zakladni evidence se ve sbérnych mistech
jiz vétsinou stejné provozuje, kvili prehledu o naplnéni skladi/kontejnert (MZP, 2014).

V souvislosti se vznikem KS na zpétny odbér elektroodpadu, vznikla fada nazort
o jejich monopolnim a necestném chovani. Negativni hodnoceni jejich fungovani je
zpusobeno hlavné tim, ze se zpétn¢ odebrané vyrobky obchoduji na trhu komodit s drahymi
kovy. Dle stiZznosti neni spole¢nostem mimo KS umoznéno zucastnit se aukci, kde jsou
komodity nabizeny. V piipadé¢ KS zabyvajicim se zpétnym sbérem pneumatik, se pocita se
vznikem jen jednoho systému, ktery bude disledné kontrolovan organy, k tomu povéifenymi.
Zdroj financi bude pochdzet témét vyhradné z poplatku na recyklaci. Rezim KS na zpétny
sbér pneumatik se ma dle MZP velice podobat KS na zpétny odbér obald, baterii
a akumulatoru. Jednd se o zpfisnény rezim zpétného odbéru, ktery by mél do budoucna
veskeré pochybnosti o spravnosti fungovani KS vylucovat.

Skladkované nebo volné odlozené pneumatiky predstavuji, zejména v rozvojovych
zemich obrovsky problém. Nastésti se Ceska republika nachazi uprostied Evropy a na takové
urovni, kde malarické nemoci nehrozi. Nakladani s odpady, obecné, je ve tietim svété tristni.
Nezbyva nez doufat, Ze naprava nebude trvat déle, nez je nezbytné. Diky stdle vznikajicim
technologiim na zpracovani pneumatik, je jen otdzkou cCasu, kdy se zacne tato komodita
zpracovavat opravdu ve velkém. Moznost ziskani paliva z pouzitych pneumatik pomoci
pyrolyzy urcité také hraje svlij vyznam, piece jen, zasoby ropy nejsou nevycerpatelné.

V souvislosti s ndvrhem zakona, se na internetu zacali objevovat spole¢nosti, které se
zpétnym sbérem zabyvaji. Zatim formou konzultaci v zalozeni solidarniho systému, ktery
ovSem neni pravné podlozen. Vyuzivaji analogie, k zdkonu o zpétném odbéru oballl nebo
baterii a akumulatori. D4 se pfedpokladat, ze pravé oni budou usilovat o misto provozovatele

KS.
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11 Zaveér

Diplomova préace popisuje zpracovani a nakladani s pouZitymi pneumatikami, ve svété
a na tizemi Ceské republiky. Legislativni zdzemi Evropské unie upravuje nakladani s odpady
vramci jednotlivych ¢lenti jen okrajové. V Ceské republice je doposud nakladani s odpady
upraveno zakonem ¢. 185/2001 Sb. Zakona o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond.
Na zacatku letoSniho roku byl do poslanecké snémovny poslan navrh upravujici zakon
o zpétném sbéru nckterych vyrobki. V diplomové praci je pfi vytvareni navrhu na zpétny
odbér pneumatik vychazeno piedevSim z pravni Upravy o zpétném sbéru obali a baterii
a akumulatord, zaroven jsou nékteré informace cerpany zhodnoceni dopadi regulace
k nédvrhu zakona o zpétném sbéru nékterych vyrobki.

Jedind schiidna cesta k feSeni problematiky zpétného odbéru pneumatik na tzemi
Ceské republiky je pravé vytvoieni Kolektivniho systému. NaleZitosti, které s jeho
vytvofenim souvisi, jsou popsany v ¢asti ,,Vlastni navrh* této prace. I ptes pocatecni naklady,
potiebné pro zalozeni kolektivniho systému, vcetné ndkladli spojenych s provozem, je
zaloZeni KS nejlepSim moznym feSenim. Vyhody zalozeni kolektivniho systému spocivaji
zejména v:

e Pfeneseni povinnosti piivodcl na provozovatele kolektivniho systému
e Snizeni ndkladd na zpétny odbér vyrobki

e Jednotnému informa¢nimu systému

e Diisledné kontrole ze strany povéfenych organi

¢ Budoucimu moznému zvyseni procenta zpétné odebiranych pneumatik
e SniZeni po¢tu pneumatik odlozenych na cernych skladkach

V diplomové praci jsou dale popsany systémy sbéru a nakladani s pouZzitymi
pneumatikami, fungujici ve svété, konkrétné v USA a EU.

Z prizkumu mezi nejvét§imi plivodei pneumatik je vyrozuméno, Ze informovanost,
minimalné na webovych strankach, je nedostatecna. Zpétny sbér PP, pohybujici se na urovni
70 %, je tedy ptipisovan hlavné distribu¢ni siti, kterou prodejci disponuji. V ptipad€, Ze ma
spotiebitel moznost bezplatn¢ vratit pneumatiky napt. v jakémkoliv servisu, nema divod je
odkladat do ptirody, zaroven, v ptipad¢ nastaveni vyssi hodnoty minimalniho zpétného sbéru,

bude prodejce vdéény za kazdou vracenou pneumatiku.
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Priloha ¢&. 1 k vyhlasce ¢. 465/2013 Sb.

Vzor navrhu na zapis do Seznamu povinnych osob v oblasti zpétného odbéru pneumatik

L. dil

Identifikac¢ni idaje povinné osoby

1. |Jméno a ptijmeni/
Obchodni firma/
Nazev
> | pravai forma g..s.’ S.T.0. V.0.S. | k.s. | druzstvo | fyzicka osoba
jina
3. Trvaly pobyt/
Sidlo
4. [1CO bylo-ii
pridéleno

Identifikace osoby, ktera navrh vyplnila jako statutarni organ nebo povéreny pracovnik povinné
osoby

5. Jméno a ptijmeni

6. E-mail

7. Telefon/Fax

Znacky pneumatik, které povinna osoba uvadi na trh

8. | Ptiloha s tabulkovym vypisem znacek pneumatik, které povinna osoba uvadi na trh

11. dil

Popis zajiSténi zpétného odbéru pneumatik, zpracovani, vyuziti a odstranéni odpadnich pneumatik
a informovini koneéného uzivatele — prilohy

9. |Popis zajisténi zp&tného odbéru pneumatik podle § 38 odst. 3, 6 a 7 zakona

10. | Popis zajisténi zpracovani, vyuziti a odstranéni odpadnich pneumatik podle § 38
odst. 9 zédkona

11. | Popis zajisténi informovani kone¢ného uzivatele podle § 38 odst. 4 zakona

I11. dil

Dalsi prilohy
12. | Kopie vypisu z obchodniho rejstiiku (u osob zapsanych v obchodnim rejstiiku)
13. | Kopie Zivnostenského listu (u osob nezapsanych v obchodnim rejstiiku)
Datum :
Podpis :
IV. dil
Vypliiuje ministerstvo
19. | Datum doruceni navrhu na zapis do Seznamu povinnych
0sob

20. | Datum zapisu do Seznamu povinnych osob

21. | Evidenéni ¢islo povinné osoby

Vysvétlivky:

Ptilohu €. 1 pouziji povinné osoby jako formuléat pro ucely podani navrhu na zapis nebo pro
ozndmeni zmény Udaji uvedenych pii zgpisu do Seznamu povinnych osob. Za ucelem
oznameni zmé&ny udaju uvedenych pti zapisu do Seznamu povinnych osob se na formulari
vypliiuji pouze ty udaje, které se zmenily.



Radky 8 a7 11 — vypliiuji se nazvy ptiloh vzdy do fadku k pfedepsanému pozadovanému
Gidaji. Misto nazvu lze odkazat na &islo prilohy. Udaje pozadované v fadcich 9 az 11 mohou
byt zpracovany do spole¢né prilohy s ¢lenénim dle pozadavki uvedenych na jednotlivych
fadcich.

Radek 8 — uvadi se znadky pneumatik, které povinna osoba uvedla nebo bude uvadét na trh
v Ceské republice ve smyslu § 4 odst. 2 pism. a) zdkona.

Radek 9 — popis logistiky zp&tného odbéru pneumatik v&etné zpiisobu dopravy, zpiisob
spolupréace s obcemi, opatieni vedouci ke splnéni podminky dostupnosti mist zpétného odbéru
vzhledem k hustoté prodejni sit€ pneumatik a bez ohledu na vyrobni znacku, aktualni seznam
mist zpétného odbéru a predpokladany plan rozvoje systému zpétného odberu atd.

Radek 10 — popis zaji§téni zpracovani, vyuziti a odstranéni odpadnich pneumatik s prehledem
zpracovatelskych zafizeni, jejich kvalifikatni a kvalitativni piedpoklady, Cinnost
zpracovatelskych zatizeni, vybavenost zatizeni a smlouvy se zatfizenimi.

Radek 11 — obsah informaci pro posledni prodejce a koneéné uZivatele, zptisob, jakym budou
informovani posledni prodejci a kone¢ni uZivatelé, a odkaz na internetovou stranku, kde se
nachazi seznam mist zpétného odbéru.

Radek 21 — evidenéni &islo povinné osoby (maximalné 12 znaki) bude ptid&lovano ve tvaru:
potfadové Cislo zapisu (5 mist) / posledni dvojcisli kalendarniho roku - PCZ, kde P znaci
pneumatiky (naptiklad 00001/14-PCZ).




Priloha &. 2 k vyhldsce ¢. 465/2013 Sb.

Rocni zprava o plnéni povinnosti zpétného odbéru pneumatik

Vykazovany rok:| | | | |

Celkovy pocet stran hlaseni

vyhrazeno pro udaje podatelny

Strana ¢.

Povinna osoba

1CO: [T 1 1 [ [ [ | [+iagenivypnil:
Povinna osoba:
Ulice, ¢.p.: Tel.:
Fax:
Obec: E-mail:
PSC: Poznamky:
ICZUJ:
Datum vyhotoveni

TABULKA ¢. 1

Mnozstvi pneumatik uvedenych na trh v tunich:

Celkové mnozstvi zpétné odebranych pneumatik:

(tuny)

- obec

- primysl

- obchod

Celkem:

Uroveii zpétného odbéru (%):

Zpusob nakladani se zpétné odebranymi pneumatikami:

(tuny)

- ptevod ze skladu k 31. prosinci pfedchoziho roku

- opétovné pouZiti

- materidlové vyuziti

- energetické vyuziti

- odstranéni spalovdnim

- jiny zpusob nakladani

- zlstatek na skladu k 31. prosinci vykazovaného roku

TABULKA ¢. 2

1CO:

1ICZUJ:




Partner

Zpusob nakladani Pfedané mnozstvi [t] ICO, nazev, sidlo, ICZUJ
provozovny
1 2 3

TABULKA ¢. 3

Prehled pozadovanych priloh Oznaceni prilohy

1 2

1 | Seznam mist zpétného odbé&ru odpadnich pneumatik

2 | Oznameni zmény daji uvedenych pii zapisu do Seznamu povinnych osob
nebo Cestné prohlaseni, Ze nedoslo ke zménam téchto udaji

3 | Seznam sdruZenych povinnych osob

4 | Jiné ptilohy

Vysvétlivky:

Udaje v tabulkach se uvad&ji v tunach na étyfi desetinnd mista.

Kazdy list musi mit uvedeno ICO a ICZUJ totozné s idaji o povinné osobg.

ICO - vypliiuje se identifika¢ni &islo povinné osoby, bylo-li ji ptid&leno; pokud méa povinna
osoba ICO méné nez osmimistné, doplni se zleva nuly na celkovy podet 8 mist.

Povinna osoba - vypliluje se nazev nebo jméno a piijmeni povinné osoby tak, jak je zapsana
v obchodnim nebo v Zivnostenském rejstiiku.

ICZUJ - vyplituje se identifikaéni &islo zakladni uzemni jednotky obce, ve které sidli povinna
osoba. Uvadi se podle jednotného &iselniku obci CR vydaného Ceskym statistickym ufadem.
Datum vyhotoveni hlaseni - vyplituje se datum ve formatu dd/mm/rr.

K tabulce ¢. 1:

Mnozstvi pneumatik uvedenych na trh - uvadi se mnoZstvi pneumatik skute¢né uvedenych na
trh v Ceské republice ve smyslu § 4 odst. 2 pism. a) zakona, bez ohledu na to, zda jsou vlastni
vyroby, dovezené z neClenskych stati EU nebo prepraveny z ¢lenskych stati EU.

Hodnoty uvadéné v tabulce musi odpovidat nasledujici rovnici:

vlastni vyroba + dovoz - vyvoz = uvedeno na trh v CR

Pro ucely této rovnice se dovozem rozumi dovoz ve smyslu § 4 odst. 2 pism. c¢) zédkona a dale
uvedeni pneumatik nabytych z jiného &lenského statu EU na trh v CR a vyvozem se rozumi
jak vyvoz do zem¢ mimo EU, tak uvedeni na trh v jiném c¢lenském stat€¢ EU.

Povinna osoba nezapocitava do mnoZzstvi pneumatik uvedenych na trh pneumatiky, které byly
predany vyrobci vozidel, aby byly spolu s vozidlem uvedeny na trh v CR nebo v jiném
Clenském stat€¢ EU nebo vyvezeny do zemé mimo EU. Pneumatiky, které budou uvedeny na
trh v CR spolu s vozidlem, zapocitdva do mnoZstvi pneumatik uvedenych na trh povinna
osoba, ktera takové vozidlo uvadi na trh v CR.

Uroveti_zpétného odbéru — je procentudlni podil celkové hmotnosti pneumatik sebranych
v ramci zpétného odbéru povinnou osobou v daném kalendainim roce k celkové hmotnosti
pneumatik uvedenych touto povinnou osobou na trh v témze kalendainim roce.




Zpusob nakladani se zpétn¢ odebranymi pneumatikami - uvadi se celkové mnozZstvi, se
kterym bylo nakladano. Kodovani zpuasobu nakladani se uvadi dle tabulky uvedené v ptiloze
¢. 20 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.

Prevod ze skladu k 31. prosinci predchoziho roku - uvede se mnozstvi odebranych pouzitych
pneumatik, které zistaly ve skladu z predchoziho roku C00.

Opétovné pouziti - soucet mnozstvi uvedenych pod kody N8, N15.

Materidlové vyuziti - soucet mnozstvi uvedenych pod kédy R3, R4, RS, R8, R11, N1, N7,
N10, N17.

Energetické vyuziti - mnozstvi uvedené pod kodem R1.

Odstranéni spalovanim - mnozstvi uvedené pod kédem D10.

Jiny zptisob nakldddni - uvedou se jiné zplsoby nakladani se zpétné odebranymi
pneumatikami, pokud s nimi nebylo nakladdno zpisoby uvedenymi v tabulce €. 1; lze vyuzit
kody nakladani s odpady podle tabulky uvedené v pftiloze €. 20 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.,
kromé kodii R2, R6, R7, R9, R10, D1, D2, D3, D4, D5, D8, D12, N2, N9, N13, N14, N18.
Zustatek na skladu k 31. prosinci vykazovaného roku - soucet mnozstvi uvedenych pod kody
R13, D15, N5.

K tabulce ¢. 2:

Ve sloupci 1 - uvadi se nazev zpusobu nakladani odpovidajici tabulce €. 1.

Ve sloupci 2 - uvadi se celkové mnozstvi predané jednotlivému partnerovi, uvedenému ve
sloupci 3. Soucet vSech mnoZstvi uvedenych ve sloupci 2, pfedanych vSem partnerim ke
stejnému  zpusobu nakladdni, se musi rovnat mnoZzstvi pneumatik pfedanych k tomuto
zpusobu nakladani uvedenému v tabulce €. 1.

Ve sloupci 3 - uvadi se pozadované udaje o pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné
k podnikani, které byly pneumatiky ptedany.

K tabulce ¢. 3:

Sloupec 1 - popis jednotlivych ptiloh k ro¢ni zpravé zpracovavané povinnou osobou v oblasti
zpétného odberu pneumatik podle § 38 odst. 10 zdkona.

Sloupec 2 - do jednotlivych radki se vyplni Cislo prislusné ptilohy, naptiklad ,,Priloha ¢. 1%,
nebo nazev dle jejiho obsahu.

Radek 1 - Seznam mist zpé&ného odbéru odpadnich pneumatik - pokud povinna osoba
zvetejiuje a pribézné aktualizuje seznam mist zpétného odbéru, staci uvést pouze informaci
o tom, kde a jakym zpusobem je tento seznam zvetfejnén. Jinak je nutné v ptiloze uvést
kompletni a aktualni seznam mist zp&tného odbéru.

Radek 3 - Seznam sdruZenych povinnych osob - uvadi se pouze v p¥ipadg, Ze povinna osoba
se za ucelem splnéni povinnosti zpétného odberu sdruzi sjednou nebo vice povinnymi
osobami. Pro rozsah identifika¢nich udaji sdruZzenych povinnych osob se pouZzije § 2 odst. 1
pism. a) a b).

Radek 4 - Jiné ptilohy - jako ptiloha miize byt uveden napiiklad komentai charakterizujici
hlavni problémy s plnénim povinnosti zpétného odbéru pneumatik, pripadné jiné komentare
ke zprave.




