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Abstrakt

Prace je zaméfena na analyzu cestni sité v daném uzemi. Cilem prace je zmapovat
prostupnost krajiny spravniho tzemi mésta MSena a zhodnotit stav cestni sité a jeji

doprovodné zelené v historické perspektive.

Prace obsahuje literarni reSersi, ktera je zamérena na strukturu ceské krajiny a jeji
historické promény ve 20. stoleti. Soucasti literarniho rozboru struktury krajiny jsou
jeji kompoziéni prvky se zvlastnim dirazem na cestni sit, doprovodnou zeler

a meze.

Prakticka Cast se vénuje rozboru vyvoje cestni sité a jeji doprovodné zelené
ve spravnim uzemi mésta MSena. Vysledkem prace je podrobné zmapovani cestni
sité, v&. zaniklych cest, ve spravnim uzemi mésta MSena. Soucasti mapovani je
popis jednotlivych komunikaci, v€etn& popisu charakteru jednotlivych cest, jejich
technického stavu a stavu jejich doprovodné zelené. Diskuse prace vyhodnocuje

zmény ve stavu a rozsahu cestni sité v FeSeném Gzemi v kontextu vyvoje krajin CR.

Klicova slova: MsSeno, cestni sit, liniova zelen



Abstract

The work focuses on road network of landscape of Mseno. The aim of the thesis is
to map out permeability of the landscape of the administrative territory of the town of
Mseno and to evaluate the state of the road network and its accompanying

plantations in the historical perspective.

The literature review focuses on the structure of the Czech landscape and its
historical developments with special interest on the 20th century. It also covers its
compositional elements, with particular emphasis on the road network,

accompanying plantations and boundaries.

The practical part deals with the analysis of the development of the road network
and its accompanying plantations in the case study area. The result of the work is a
detailed mapping of the road network, incl. the extinct roads. Each of the individual
communications is described extensively, including a description of the nature of
each route, its technical condition and the state of its accompanying plantations. The
discussion of the work evaluates the changes in the state and extent of the road
network in the solved territory in the context of the development of the Czech lands.

Keywords: Mseno, road network, line greenery
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1 UVOD

Existuje pfima vazba mezi propustnosti krajiny, sidelni organizaci, cestni siti
a vyvojem Clovéka. Se stale se zvySujicim poétem obyvatel se rozriustalo mnozstvi
sidel a s nim rostouci naroky na provozni, obchodni a spoleCenskou dopravu. Proto
bylo, a stale je, dllezité, aby krajina byla protkana siti silnic, cest a stezek. Je
samoziejmosti, ze komunikacni sit neni stala, ale méni se podle potfeb spolecnosti.
Béhem let jednotlivé silnice, cesty, stezky, at uz samovolné nebo lidskou pfi€inou,
ziskavaly novou a ménily starou podobu, vznikaly a zanikaly a ménily plvodni trasu.
Nicméné se pohybujeme na velmi tenkém ledé mezi udrzenim ekologické stability
a zvySovanim prostupnosti krajiny. Samozifejmé, ze pocetnéjsi cestni sit zlepSuje
propustnost krajiny, avS8ak souCasné krajinu rozdéluje a znehodnocuje jeji

ekologickou ¢i estetickou hodnotu.

Krajina je velmi ovlivnéna cestni siti, jejim charakterem a doprovodnou zeleni.
Cestni sit nema mit pouze komunikacni funkci, je také vhodnym prostfedkem
k organizaci pozemkl z hlediska hospodarského, dale je soucasti hydrologického

rezimu v krajiné, protierozni ochrany a kompozice krajiny.

Mseno a jeho okoli je krasné a je na nékolika typech krajiny. Proto je to pro mé&, jako
krajinarku zajimavé. Z toho davodu jsem se rozhodla tuto oblast prozkoumat troSku

vice do hloubky.



2 CILE PRACE

Cilem prace je zmapovat prostupnost krajiny mésta MSena a zhodnotit stav cestni

sité a jeji doprovodné zelené v historické perspektivé.
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3 METODIKA

Nejdfive jsem napsala literarni reSersi, kde jsem obecné popsala promény krajiny,
krajinné prvky, cestni sit a doprovodnou zelefi. Poté jsem si udélala analyzu
spravniho uzemi mésta MSena. Popsala jsem historii, pfirodni podminky a cestni
sit. Nasledujicim krokem bylo udélat analyzu mapovych podkladd (stabilni katastr,

ortofoto mapy a dalsi), abych védéla, kudy se pfi mapovani mam vydat.

Samotné mapovani probihalo o prazdninach roku 2015 a také v zimé a na jafe roku
2017. Mapovani spocivalo v tom, Ze jsem chodila po spravnim uzemi mésta MSena.
Fotografovala jsem a délala si poznamky k jednotlivym cestam, doprovodné zeleni
a dalS§im zajimavostem. V8echny tyto informace, vCetné fotodokumentace, jsem
posléze pfepsala do své prace a jednotlivé cesty vyznaCila v katastralni mapé
v méfitku 1:25 000.
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4 LITERARNI RESERSE

4.1 Krajina a jeji promény
“ Podrobit si prirodu znamena odstranit vSechny prirodni bariéry; ovladnout nejprve
Cas a prostor, zrychlit dopravu, odstranit komunikacni prekazky, pak urychlit
vSechny prirodni procesy — urychlit rast, odstranit pfirodni rytmy, nivelizovat lokalni
rozdily a nekonelné bohatstvi pfirodnich materiadli nahradit strojnimi vyrobky.
Jedina vhodna rychlost: rychleji; jediny pfitaZlivy cil cesty: dale; jedina Zadouci

velikost: vétsi; jediny racionalni cil: vice.” (Loéw a Michal, 2003)

4.1.1 Prvni polovina 20. stoleti

Ve 20. stoleti doSlo k pokracujicimu rastu primyslové €innosti a rychlému rozvoiji
v mnoha odvétvich. Pfelom 19. a 20. stoleti pfinesl poznatky védecké, které byly
zalozeny na experimentech, naproti dosavadnim poznatk(im o pfirodnich zakonech
a procesech (Low a Michal, 2003). Lidé tak ziskali moznost mit urcity pfirodni jev
ve svych rukou, ale na druhou stranu se odchylili od znalosti zalozenych
na zkuSenostech a tradicich. V zemédélstvi se védecky pokrok nejvice projevil tim,
ze se zaCala uplatiovat silna strojni technika a vyuzivani mineralnich hnojiv.
V prubéhu prvni svétové valky zazilo zemédélstvi, jak v rostlinné, tak i zivocisné
produkci, nejvétSi Ujmu. Prdmyslovy rast se tim padem CasteCné pozastavil.
Na propadu vynosu se nejvice podepsal nedostatek stroju, pracovnich sil, hnojiv
a osiv. Nové vzniklé Ceskoslovensko muselo tedy v obdobi mezi prvni a druhou
svétovou valkou napravovat hospodarsky rozvrat prvni svétové valky (Majerova et
al., 1997).

Myslenka pozemkové reformy byla postupné naplfiovana v letech 1919-1936. Tuto
myslenku vyvolal konec valky, revoluce v Rusku, rozpad Rakouska-Uherska
a celkovy hospodarsky upadek. Po vydani zadborového zakona mohl stat zabirat
zemédélskou pldu o rozloze vic nez 150 ha nebo 50 ha v oblastech velkého
pudniho zajmu. V praxi vSak byly bézné udélovany velkostatkarim vyjimky. Poté
byla pida rozdélovana mezi zemeédélské délniky pracujici na parcelovanych
velkostatcich, legionafe a drobné rolniky. Zasadnim efektem reformy bylo oslabeni
socialniho i ekonomického vlivu byvalych Slechtickych velkostatk(l na venkoveé. Dale
to bylo zlepSeni podminek malych rolniki a délnikd a také sniZzeni velkych

spole€enskych rozdill na venkové (Majerova et al, 1997).
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4.1.2 Obdobi po 2. sv. valce

Evropské hospodarstvi velice zasahla valka a zpusobila tak rozsahly ekonomicky
rozvrat. Evropa také zaznamenala obrovské demografické zmény. Doslo k vymizeni
zidovského naroda a také obyvatel v zemich, které byli obsazeni Némeckem.
Povale¢ny odsun téméf 3 miliond Némcl z Ceskoslovenska mélo zasadni vliv na
zemédélstvi (Léw a Michal, 2003). Odesli obyvatelé, ktefi znali dana uzemi.
Nasledné znovuosidleni nové prichozimi Cechy a Slovaky, mélo velké
a nejednoznacné dusledky pro zdejSi zemédélstvi. To vedlo ke snizovani kulturnosti
krajiny. Pro nové pfichozi zemédélce byl maximalni pfidél pudy 13 ha. Dochazelo
k drobeni pidy a postupnému vymizeni Celedi deputatnikl a zemédélskych délnika,
ktefi nebyli na malych pozemcich potfeba. Mezi rokem 1945 a 1948 se nejsilngjsi
skupinou na venkové stali stfedni rolnici, ktefi obhospodarovali zhruba 51% pudy
(Majerova et al, 1997).

41.2.1 Kolektivizace zemédélstvi
Po dokonéeni pozemkové reformy, nasledujici revize a nové pozemkové reformy
v roce 1948 doslo k procesu zdruzsteviiovani (Beranova, Kubacak, 2010). Reforma
zasahla a mnohdy témér zahubila velké statky, narusSila soukromy sektor a posilila

sektor vefejny a statni (Kaplan, 1991).

Kolektivizace byla v praxi uplathovana na zakladé zakona ¢&. 69/1949 Sb.
,O jednotnych zemédélskych druzstvech®, ktery byl vydan 23. Uunora 1949. Tento
zakon definoval hlavni €innost tzv. JZD (jednotného zemédélského druzstva). Tyto
druzstva vznikala za uCelem vytvofeni co nejvétSich ornych ploch. Cilem zakona
byla kompletni reforma zemédélského zZivota. Chtéli ze soukromych zemédélcu
vytvofit levnou pracovni silu a zbavit je veSkeré pudy a vSech stroju tak, aby neméli

zadné naroky a prava na svou pudu.

JZD mélo nahradit ostatni podoby druzstevnictvi a vlastnictvi pady (Feierabend,
2007). AvSak rolniky samotny zakon nepresvedcil, aby se zbavili své pldy. Strana
tedy pfistoupila k natlaku. Stanovila nepfiméfené vysoké vyrobni a dodavkové ukoly,
které byly systematicky zemédélcim pfi jejich plnéni znemoziovany (Beranova,
Kubacak, 2010). Pokud zemédélci nesplnili dodavky mohli byt potrestani
(zabavenim zasob, penézitymi tresty apod.). Strana tim docilila, Ze ostatni

zemeédeélci ,dobrovolné* vstoupili do JZD (ustrcr.cz).
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Kolektivizace v 50. Letech 20. stoleti

.Kolektivizace je oznageni procesu pifemény individualniho soukromého zemédélstvi
na kolektivni, zpravidla v souladu s myslenkami marxismu a jeho ideou spole¢ného
vlastnictvi. Pro kolektivizaci zemédélstvi neméli komunisté v zadné zemi realny
hospodaFsky ddvod, nybrz k ni doslo z Ccisté politicko-ideologickych duvoda.
S padem komunismu ve vychodnim bloku proto také =zaniklo kolektivni

hospodareni.” (cs.wikipedia.org)

V roce 1949 zacala prvni etapa kolektivizace a vyvrcholila v letech 1952-1953. Uz
v roce 1948 se ,prechodem zemédélstvi k socialismu“ zabyvalo predsednictvo UV
KSC (Ustfedni vybor komunistické strany Ceskoslovenska). Vybor ujistoval
verejnost, ze forma kolektivniho zemédélstvi u nas vznikat nebude, obavy rolnik
byly stale vy$$i (Kaplan, 1991). Po vydani zakona o JZD zacali komunisté
s objemnou propagaci téchto druzstev. ZacCala doba rozoravani mezi, budovani

velkokapacitnich chovl a rozsahlého scelovani prvku.

V letech 1953-1955 zacalo doCasné uvolhovani. Mizeme toto obdobi povazovat za
velmi poklidné. Zemédélci zacali vystupovat z druzstev a pfechazeli zase

k soukromému hospodareni. Mnoho druzstev bylo dokonce zruSeno (Jech, 2008).

V roce 1955 zacala strana znovu. Propagovala nové agitaéni kampané cilené
na vesnice se soukromym zemédélskym sektorem. Bohatym vesnickym statkarim
bylo dovoleno, za ur€itych podminek (fadné pracovani, nesméli v druzstvu pét let
zastavat zadnou funkci), vstupovat do druzstev. To v kone¢ném dopadu umoznilo
urgity vzestup JZD, tim ziskala zku3ené hospodaie. Posledni etapa prvni &asti
kolektivizace trvala v letech 1955-1960 a znamenala obdobi natlaku
a pfesvédCovani. Na obecnich vyvéskach a primyslovych podnicich byly vyvéSeny
seznamy rolnikd, ktefi nedodrzovali dodavky a ¢lenum jejich rodin nebylo umoznéné
odborné vzdélani a svobodna volba zaméstnani. Zemédélska druzstva si mohla,
zvelké finanéni podpory, dovolit nakup nové mechanizace a vystavbu
zemeédélskych objektl. Kone¢nym vysledkem bylo zakladani novych druzstev
a jejich spojovani do vysSich typu. Pfedznamenalo to vyvoj v zemédélstvi v 60.-70.

letech, kdy se druzZstva spojovala jesté do vétSich celkd (Jech, 2008).

V povale¢nych letech se ze Sovétského svazu do prostoru stfedni a vychodni
Evropy rozmohla ideologie komunismu. Zavedeny totalitni rezim v dalSich letech
urCoval smér veSkerého déni. Pod rukami komunistické diktatury se struktura
zemeédélstvi a charakter venkova rychle ménil. Cilené se podafilo zneSkodnit témér

vesSkeré prvky samostatnosti diky centralnimu Fizeni zmén (Léw a Michal, 2003).
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Lidé zacali krajinu chapat jako vyrobni prostor, ktery vyuziva pfirodni zdroje

bez ohledu na vztahy jednotlivych sloZzek a ekologické souvislosti (Skleni¢ka, 2003).

Ve druhé poloviné 20. stoleti pokracuje vristani sidel do krajiny, rozvoj primyslu
a navysSovani tézby uhli a dalSich pfirodnich zdrojia. Dochazi k samovolnému
zalesfiovani a zmenSovani zemédélské pady v neosidlenych pohrani¢nich
oblastech. Z krajiny mizi zemé&délsky nevyuzivana zelen, solitérni a liniova zelen,
stabiliza¢ni krajinné prvky, meze a polni cesty. V této dobé krajina obecné ztraci
rozmanitost. Prvky, které tuto pestrost utvafi, jsou komunistickou rezii dany
do pozadi. Projevuje se to na zaniku historickych krajinnych struktur, opusténi
tradi¢nich zplGsobl hospodafeni a chatrani hospodarskych staveni (Lokog,
LokocGova 2010).
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4.2 Pluzina

Souhrn vS8ech poli, pastvin a luk, které jsou navzajem propojené cestni siti.
Hospodarsky vyuZitelna Cast krajiny, kterd nalezi vesnickému sidlu. Dfive se

terminem pluZina oznacovaly louky a pastviny (Gojda, 2000).

4.2.1 Clenéni pluziny podle viastnictvi a zptisobu obdélavani
Pole, ktera byla pfidélena rolnikim se stavala jejich kazdodenni praci a zdrojem
obzivy. Mlzeme rozliSit drzbu scelenou nebo rozptylenou, zalezelo, zda byla pole
pfidélend na jednom nebo na nékolika mistech katastru (Cerny, 1979). Scelenou
drzbu si vlastnik ve vétsSiné pfipadech obhospodaroval sam, podle svého uvazeni.
U rozptylené drzby se vétdinou jednalo o parcely, které byly zafazené do nékterého
z cyklu trojpolniho systému 12 hospodareni. Vlastnik na nich mohl hospodafit

v harmonii s ostatnimi vlastniky (Moravec, 2005)

4.2.2 Typologie pluZzin
Pokud vezmeme v Gvahu, Ze jako pluzinu mizeme oznacit vSechnu pudu, ktera byla
vyuzivana obyvateli vesnice, at uz jsou to louky, samostatna pole, pastviny nebo
mezni pasy (Gojda, 2000), je vic nez jasné, ze pluziny mély v riznych dobach
odliSné uspofadani. Zalezelo na pfirodnich podminkach v misté vyskytu,

pouzivanému zpusobu hospodareni a na reliéfu.

Obrazek 1: RozloZeni pluziny — lanova pluzina (Gojda, 2000)
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Mnozi autofi se pfi typologii pluzin rozchazeji.

Laznicka (1946) rozliSuje typy — usekové, scelenych usekd, délenych usekd,

nepravé a prave tratové, zahumenicové a pluziny panskych dvoru.

Macel (1954) déli pluziny na uUsekovou, scelenych Usekl, délenych Usekd,

tratovou, zahumenicovou a dominikalni.

Cerny (1979) rozdéluje Usekovou, délenych Usekl, scelenych Usekil,

pravou/nepravou tratovou, délkovou a zahumenicovou pluzinu.

Low, Michal (2003) rozliSuji usekové, nepravé tratové, tratové, délkové,

zahumenicové a dominikalni pluziny.

Lokoé, Lokocéova (2010) rozeznavaji tyto druhy pluzin — lanova, tratova,

dominikalni, isekova, délena a paprscita/klinova.

e Usekova pluZina

Nepravidelné nestejné velké a tvarové odliSné useky, které jsou vyClenény mezemi,
cestami nebo terénnimi utvary a jsou rozdéleny na parcely. Tento typ je nejstarSi a
je typicka pro rozptylené osidleni pozdnich kolonizaénich tzemi. Usekova pluZina je
charakteristicka v Clenitém terénu. Se zménou zpUsobu hospodareni (pfechod na

trojpolni systém) byla usekova pluzina pfetransformovana do nepravé tratové.

Obréazek 2: Usekova pluzina (pfednéska Urbanismus venkova)
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e Neprava tratova pluzina

Vznikla z usekové pluziny druhotnym pfizpusobenim trojpolnimu systému
hospodaieni. Zemédélec mél ve vSech tratich pozemky. Je typicka pro starou

sidelni oblast, kde uz dfive byla pluzina vytvofena a postupné pozménéna (Low a
Michal, 2003).

Obrazek 3: Neprava tratova pluzina (pfednaska Urbanismus venkova)

e Tratova pluzina

Velké pravidelné (obdélnikové, kosodélnikové) useky pudy (traté), které jsou
rozparcelované na pravidelné pasy pozemkl. Tento typ je typicky pro trojpolni
hospodareni a pouzivani tézkého pluhu. Traté jsou v ruznych fazich (jaf, ozim a
uhor). NejCastéji se vyskytuje na rovinach u vétSich osad s pudorysem silni¢nim
nebo navesnim.

Obrazek 4: Tratova pluzina (pfednaska Urbanismus venkova)
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o Délkova pluzina
Dlouhé rovnobézné, pravidelné a Siroké (linearni, radialni) pasy pldy napojené na

usedlost, ktera ve vétsiné pfipadd konCi az na hranici katastru. Vyskytuje se na

prechodu rovin do vySSich poloh.

Obrazek 5: Délkova pluzina (prednaska Urbanismus venkova)

e Zahumenicova pluZina
Objevila se v dobé pozdni stfedovéké a novoveéké kolonizace. Jedna se o zvlastni

typ lanové pluziny, v pasu za humny navazuji v8echny polni pozemky jednoho
sedlaka. Vyskytuje se v terénech rovinatych a zvinénych (zde maji tvar odpovidajici

terénu).

Obrazek 6: Zahumenicova pluzina (pfednaska Urbanismus venkova)

19



4.2.3 Kombinace typu osidleni s typem pluziny

Kombinaci rliznych typl sidel a pluzin je mozné vytvofit 7 zakladnich typu sidel

s prislusnou pluzinou (Lazni¢ka, 1946).

a.

g.

Vsi navesni a navesni silnicovky s tratovou (pfipadné nepravou tratovou)

pluzinou — vyskyt ve starém sidelnim tuzemi.

Lesni navesni vsi a okrouhlice s pluzinou zahumenicovou — z doby pozdni

stfedovéké kolonizace

Vsi silniéni a ulicové s pluzinou tratovou (pfipadné délkovou — pasovou) —

ve starém sidelnim Uzemi

Vsi hromadné s nepravou tratovou nebo Usekovou pluZinou — vyskytuji se

jak ve starych sidelnich uzemi, tak v novodobé kolonizaci

Vsi Fadové (lesni lanové, mladé fadove, kratké Fadové) s pluZinou

zahumenicovou — z dob novovéké kolonizace

Valadské a goralské fadové vsi s pluzinou délenych zahumenic (pfipadné

usekovou) — novovéka kolonizace

Osamélé dvorce s usekovou pluzinou

(Tato typologie byla pfevzata z publikace autort Loéw a Michal, 2003)
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4.3 Prvky kulturni krajiny

4.3.1 PluZiny
Krajinné prvky jsou nedilnou soudasti zemédélské krajiny. Dohromady vytvareji jeji
raz a pomahaji tuto krajinu Clenit. Vinou zmén struktury zemédélské krajiny ve 2.
pol. 20. stoleti dochazelo k rozoravani mezi, melioracim rozsahlych uzemi a v zajmu
obhospodarovani vétSich zemédélskych ploch ke scelovani pozemku. Proto krajinné

prvky na mnoha mistech chybi (Zpravodaj ekozemédélci pfirodé, 2010).

4.3.2 Pozemky
Cesky Ufad zeméméficky a katastralni definuje pozemky jako: ,Gast zemského
povrchu oddélena od sousednich ¢asti hranicemi tuzemni spravni jednotky nebo
hranici katastralniho uzemi, hranici vlastnickou, hranici drzby, hranici druhd

pozemkd, popfipadé rozhranim zpusobu vyuZiti pozemkua*.

Laickym slovem mlzeme fict, ze pozemky jsou to neviditelné pod pluzinami.
Jestlize mame néjaké krajinné prvky na pozemku, mize to byt rozdélené na dva
rizné pozemky, napfiklad samostatny pozemek a pozemek cesty. Prvky muzou byt

také v ramci jednoho pozemku, napfiklad mez na pozemku.

POZEMEK

Obrazek 7: krajinné prvky na dvou riznych pozemcich (viastni zpracovani)

POZEMEK

Obrazek 8: krajinné prvky v ramci jednoho pozemku (vlastni zpracovani)
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4.3.3 Cesty (a cestni sit)
Cestni sit’ vychazi z morfologie terénu. Obvykle, zejména ve strasich typech pluzin
nelze jednoznacné urcit, zda nejdfiv byly cesty, podle kterych se nasledné utvarely
pozemky, nebo jestli byly pozemky, které byly postupné propojovany cestami.

Pfi roz&lenovani krajiny byla cestni sit vymérena spolu s pozemky.

Pohyb osob, vyména informaci a transport materialu byl vzdy uUzce spojen
s podminkou rozvoje civilizace. Diky rozvoji dopravy byl mozny tento pohyb
realizovat. Doprava vedla v minulosti k osidlovani uzemi. Diky rozSifovanim osad
vznikala prvni mésta. Postupné rozrlstani a rozvoj mést zpusobilo jejich
nesobéstatnost a zavislost na dovozu rdznych zemédélskych a stavebnich
produktl. Cesty jiz neodmyslitelné spojené s alejemi spojuji opét tfi zakladni mista

nasich zivotl - obzivu (statky), obydli (zamek) a bozstvo (kostel) (Otruba, 2002).

Pozemni komunikace jde dle zdkona definovana jako ,dopravni cesta ur€ena k uziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi

tohoto uziti a jeho bezpec€nosti“ (Zakon o pozemnich komunikaci 13/1997 Sb., §2).

Pozemni komunikace je dle zakona 13/1997 Sb. rozdélena na kategorie silnice
(v nadem pfipadé se jedna o silnice Il. a lll. tfidy), mistni komunikace a ucelova

komunikace.

Silnice je vefejné pFistupna pozemni komunikace uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Podle svého uréeni a dopravniho vyznamu se rozdéluji do téchto

zakladnich trid:

. silnice |. tfidy, ktera je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

(v naSem pfipadé nepodstatné)
. silnice II. tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,

. silnice III. tfidy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné
mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho

vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do Ctyf tfid: |.-1V.
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Ugelové komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastniki téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemeédélskych a lesnich pozemkl (Zakon o pozemnich komunikaci 13/1997 Sb.,
§5-7).

4.3.3.1 Doprovodna zeleri / aleje
Pfi budovani asfaltovych, dlazdénych nebo betonovych vozovek musime brat
na védomi, v jakém prostfedi se nachazeji a jestli zde budeme moci vysadit
vegetacni slozku. Musime si uvédomit, Zze nejde fesit tyto Upravy podle danych
Sablon z divodu raznorodosti jednotlivych komunikaci. Musime dbat na razovitost
brano na védomi rozdilnost terénnich, pUdnich, klimatickych a polohovych

pozadavkul a stromy se vysazovaly bezmyslenkovité.

Zelen plni v krajiné specifické a nezastupitelné funkce v kolobéhu latek a toku
energie. Produkci biomasy poskytuje potravu byloZravcim a je hlavnim zdrojem
organické hmoty v pudé. VyznamnéjSi odstranéni vegetace z krajiny vede
nevyhnutelné ke zménam slune¢ni energie, nasledné pak ke zménam proudéni
vzduchu a distribuce srazek (Pokorny, 2001). Svou schopnosti zachycovat &astice

prachu a uvolfovanim kysliku vegetace Cisti a ozdravuje atmosféru (Esterka, 1994).

4.3.3.2 Historie
Vznik cest saha do hluboké minulosti. UZ praclovék si vytvarel své pé&Sinky v pfirodé
k obstaravani potravy a vody. Castym prochazenim dochéazelo k udrZovani t&chto

cesticek, pracClovék tak nemusel vytvaret nové pésiny.

Za vzniku sménného obchodu vznikaly také péSiny, které slouzily osadam
k pfenaseni a pfepravé nakladu (Bulif, 1988). Diky zvifatum, ktera si klestila cestu,
také vznikaly v pusté divoCiné dalSi pésinky. Trasy pésSin byly odliSné, vznikaly

v krajiné na rlznych mistech a posléze zanikaly (Hindley, 1972).

Nejstarsi védomé budované cesty vznikaly v Egypté a Ciné. UZ ve starém Egypt8,

byly podél cest vysazovany olivovniky, fikovniky, palmy apod.

Ve stfedovéku zacal historicky vyvoj aleji az s rozvojem cestni sité. Mistni spojnice

zajistovaly komunikaci mezi jednotlivymi panstvimi, osadami apod.
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4.3.3.3 Viyznam aleji
JAleje spoluvytvareji ekologicky a esteticky podstatnou ¢&ast krajiny. Utvareji jeji
typicky vzhled a zpravidla pfispivaji k udrZeni jeji stability. Lidé je vyZaduji, ptaci
a hmyz potrebuji. Voni, zni Suménim stromd a zpévem ptaku, vstupujeme do nich

Jako do vzpominek. Jsou nejenom soucasti krajiny, ale i architektury“ (Cilek, 2007).

Aleje a stromoradi neodmyslitelné patfi uz po dlouha staleti k barvitosti Ceské
krajiny. Jsou zakladnim prvkem komponované krajiny a vyznamnym projevem
lidského zasahovani do pfirody. Stromoradi a aleje jsou téméF bezvyhradné spjaty
s komunikaci, cestou nebo péSinou. Tim je dan jejich smysl, pribéh a cil. Sam

nazev je odvozen od francouzského: aller — jiti a od toho pak allée — cesta.

Ve vztahu ke spole€nosti jejich vyznam a postaveni proSlo mnohymi zménami.
Davody pro zakladani aleji v minulosti byly rdzné, vétSinou vSak vychazely
z praktickych potfeb spole¢nosti — rozSifovani dopravni sité, elektrifikace v okoli
cest, ale také valeCna obdobi a posléze kolektivizace zemédélstvi a vySSi
vykonnosti lesni a zemédélské vyroby mély negativni vliv na stav aleji.
V padesatych letech doSlo k obnoveni zvySenou péci o aleje ovocnych stromu
u silnic a cest. Do sou€asné doby je v Ceské krajiné zachovano mnozstvi stromoradi

a aleji v rizné druhové a vékové skladbé (Esterka J., 2010).

4334 Funkce
Aleje a stromorfadi maji v na8i krajiné nezastupitelné misto, proto si konkrétnégji

uvedeme nékteré funkce téchto vyznamnych prvka.

V dnesni dobé je tfeba vyzdvihnout pfedevSim funkci ekologickou v SirSim
slova smyslu. Jedna se o existenci velkych organisml, mnohdy ve velkych
skupinach s mnohofunkénim vztahem k okolnimu prostfedi. Stromoradi zasahuje
do utvareni krajiny v mnoha ohledech, ale pini také, nejen, plnohodnotnou funkci

zelené se pfizpUsobit a tvorbu kysliku jako kazda jina zeler.

Stromoradi pini v zemédélské krajiné funkci biokoridort a interakénich
prvki. Pro celou fadu organismu jsou zdrojem potravy a Zivotnim prostorem, také
znacné pfispivaji k biodiverzité organismd. Umoziuji Sifeni, komunikaci a tim
i Zivotaschopnost celych populaci a zastavaji také migracni funkci.

| v lesnich ekosystémech maji aleje a stromoradi své nezastupitelné misto.

PfedevSim listnaté aleje v kulturach jehli€natych dfevin jsou vyznamnym prvkem
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nejen estetickym, ale také prvkem pfispivajicim k ekologické i statické stabilité

porostl. Stromoradi jehli¢natych dfevin jsou pak v lesich bezpochybné uchvatnou

architekturou lesniho prostfedi (Esterka J., 2010).

Vv s

zelent v krajiné tvofi jeji charakteristicky vzhled, kde aleje jsou v prvni linii

nejvyznamnéjSich prvka.

U frekventovanych komunikaci stromofadi plni mino jiné funkci hlukové,

prachové, imisni i pohledové bariéry.

V oteviené krajiné stromoradi jako vétrolam brani vétrnym erozim.

Dale to mlze byt napfiklad:

zpeviovani svahl a ochrana pudy pfed erozi (kofenovy systém)
meliorace zamokienych pud

ZlepSovani mikroklimatickych podminek (omezeni nezadoucich vliva

klimatickych extrému)

zlepSeni hygienickych podminek (sniZzovani prasnosti, tlumeni hluku,

zachycovani zplodin)

zachycovani nezvladnutych vozidel kefovymi porosty
ochrana proti osInéni protijedoucimi vozidly &i sluncem
mirnéni sily vétru a zabranéni tvorby zavéji na vozovce
spoluurcovani architektonickou podobu a hodnotou stavby

zaclenovani technického dila do krajiny (Esterka J., 2010).

Desatero nenahraditelnych funkci aleji, pro které by nemély zmizet z krajiny:

Stromoradi utvareji harmonicky charakter ¢eské krajiny a jeji typicky raz.

V |été alej chrani cestovatele pfed sluneénim zarem. Oceni to pési, cyklisté
i fidiCi aut: stin brani oslnéni sluncem a chrani povrch vozovky
pfed prehfatim a naslednym vyjizdénim koleji do zméklého povrchu nebo

praskanim.

V noci nebo za desté & mlhy usnadiuje stromofadi Fidi€im orientaci,
ukazuje smér. Alej pUsobi jako pfirodni vétrolam, zmirfiuje bocni vitr

a omezuje vifeni prachu z poli.

25



e V zimé snizuje riziko tvofeni snéhovych jazyka.

e Stromy pohlcuji jemny polétavy prach a daldi Skodliviny produkované

automobily.

e Stromofadi omezuje hluk, ktery se ze silnic Sifi k obytné zastavbé. Zejména

pokud stromoradi doplfiuji kefe, muze byt uc€inek vyznamny.

e Stromoradi jsou po nékdejSim zniCeni remiz( poslednim zbytkem pfirody

mezi chemicky oSetfovanymi monokulturnimi poli a asfaltovou vozovkou.

e Kazdy vzrostly strom je domovem desitek nebo i stovek druh( rostlin
a zivocichu. Plati to zejména pro hmyz, ptéaky a drobné Zivocichy (Arnika,
2010)

4.3.3.5 Formy
Zdalo by se, Ze jde pfedevSim z vnitfniho pohledu o jakysi tunel nebo koridor,
z vnéjSku pak jen pouhou fadu vytvarejici kulisu. Plivod aleji byva oznacovan jako
prodlouzeni stromovych Fad geometrického parku do volné krajiny, koridory
zvySujici velkolepost pfistupu k renesanénim vilam nebo v osach lesnich priseku

baroknich loveckych revir(.

Pravidelné aleje oboustranné, jsou klasickou, ¢asto monumentalni formou

vysadby. Byvaly vysazovany na Slechtickych nebo klasternich panstvich,

Pravidelné aleje jednostranné jsou méné pouzivané. Ugelova vysadba vétrolamd

bez zfetele ke krajinné kompozici, plisobi téméF vzdy tvrdé a bezohledné.

Nepravidelné aleje, rozptylena a smiSena vysadba. Tato forma pfinasi spoustu
vyhod, nestini pfilehlé kultury ani komunikaci, poskytuje nepferuSeny prehled
do krajin, dostate€né ozivuje jizdni trasu a je méné nakladna. Z vnéjSiho pohledu

pusobi v krajiné jako rozptylena vegetace (Esterka J., 2010).

4.3.3.6 Zakladani porostt doprovodné zelené

Pfi vysadbé silniéni vegetace musime dodrzovat tyto zakladni podminky:
e odstranéni plevelnych bylin, dfevin apod.
e dodrzeni spravnych termint vysadby

e pouziti kvalitniho vysadbového materialu
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e dodrZeni navrhované technologie vysadby

e dodrzeni odstupl od komunikace, inzenyrskych siti, objektd, pfikopu,

dodrzeni rozhledovych poli s perspektivou rozvoje vegetace v dal3ich letech
e v prvnich 3-4 letech potlaceni ristu plevelt kolem mladych dfevin
¢ hnojenim podporovat rust vysazenych dievin

e chranit vysazené dfeviny proti poSkozeni okusem zvéfi, vétrem, pfi sekani

travy a podle potfeby proti chorobam a $kidcim

V prvnich tfech az cCtyfech letech je potieba se vénovat kvalitngéjSimu
provedeni vysadby a intenzivnéjsi péci o porosty. Zapojené porosty se vytvofi dfive
a samy tak potlaci bylinné patro. Tim je lepSi zaklad pro celkovou Zivotnost dfevin
(TP99, 2004).

4.3.3.7 Typické druhy pro silni¢ni a ulicni stromoradi
PFfi vystavbé liniové zelené musime respektovat a zvazovat nékolik hledisek
pfi volbé dfevin. Jde o vysadbu ve volné krajing, proto je dobré si uvédomit, Ze
je tfeba vysazovat prfedevdim domaci dfeviny a vyhnout se dievindm s odliSnym
vzhledem, které v naS$i krajiné nenajdeme (napf. cypfisSky, zeravy apod.). Jednim
z dalSich hledisek pfi vysazovani dfevin jsou stanovistni podminky — vihkost pudy

a jeji druh, terén a nadmorska vyska.

Poslednim hlediskem, které ovliviiuje volbu dfevin je typ komunikace a jeji usek.
Vysoké a mohutné stromy s vysoko nasazenymi korunami se hodi k hlavnim
komunikacim. Niz8i dfeviny muzeme pouzit u lokalnich komunikaci (Mezera a kol.,
1977).

Pro stromoradi jsou od nepaméti oblibeny rizné druhy divokych okrasnych stroma:
Lipa (Tilia), javor (Acer), dub (Quercus), madal (Aesculus), topol (Populus), jim
(Umlus), hloh (Crataegus), platan (Platanus), jefab (Sorbus), bfiza (Betula), jasan
(Fraxinus), vrba (Salix), ofeSak (Juglans); méné Casto se setkdavame s témity rody:
Ol3e (Alnus), liska (Corylus), jerlin (Sophora), pajasan (Ailanthus), slivofi (Prunus)

a brestovec (Celtis) (Kamenicky, 1932).
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4.3.4 Meze

sMezi se rozumi souvisly utvar liniového typu, slouZici zejména ke sniZzovani
nebezpedi vodni nebo vétrné eroze, zpravidla vymezujici hranici dilu padniho bloku.
Soucasti meze muze byt dfevinna vegetace, kamenna zidka nebo travnata plocha.”
(Nafizeni vlady ¢. 307/2014 Sb, § 3, odst. 4).

Meze byly predevsim dlasledkem zemédélské praxe — rlznych druhd kultur a orby
na jednotlivych pladnich blocich, které byly vzajemné oddéleny. Historicky byly
vyuzivané pro ovocnarstvi, dnes jsou jejich porosty vétSinou neupravené a nechany
napospas prirodé. Vznikaly spontanni kolonizaci naletovych rostlin, vysadbou
rlznych porostl, orbou a ze zbytk( puvodnich lesnich porostl. Nej¢astéji mély tvorit

hranici pozemku v lanové pluziné.

43.4.1 Protierozni meze
Tyto meze se nejCastéji navrhuji, v doIni nebo horni &asti, s pralehy (prilehy jsou
protierozni opatfeni na orné pidé, které rozdéluji dlouhy svah na fadu kratSich,
zachycuji povrchovy odtok a pfebyteCnou vodu odvadi z pozemku). Protierozni
meze mohou byt i bezodtokové. Plsobi jako permanentni pfekazka povrchového

odtoku. Zvysuji biodiverzitu krajiny a obohacuji ji (Dufkova J., 2005).

Protierozni meze jsou slozeny ze tfi ¢asti zasakovaci mezni pas (nad mezi), vlastni

télo meze a odvadéci prvky (Dufkova J., 2005).

Pfi vybéru dfevin musime 2zvazovat podminky stanovisté, stavbu kofenového
systému a jeho schopnost podporovat zasakovaci funkci. Prostorové usporadani
by mélo byt tvofeno jednou fadou dfevin. V pfipadé pouziti kefd, mizeme vysazet
dvé Ffady, ale nesmi omezovat praci na zemédélské pudé (Metodicka doporuceni

pro optimalizaci vodniho rezimu v ploSe povodi, 2006).
PFfi vysazovani protieroznich mezi pouzivame nejCastéji kefe (Rosa canina,
Crataegus oxyacantha, Crataegus monogyna, Cornus mas, Swida sanquinea,

Prunus spinosa), ty jsou pak doplnény stromy (Prunus cerasus, Prunus padus, Acer

campestre, Sorbus torminalis, Sorbus aria, Quercus petraea) (Dumbrovsky, 2000).
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5 CHARAKTERISTIKA STUDIJNIHO UZEMI

5.1 Historie

Pdvod nazvu obce MSeno si mizeme vysvétlit od osobniho jména ,pan ze Msen,
ze MSena“. Toto jméno pak od krajinného znaku okoli, coz byly ¢etné mechové
porosty. Podle povésti se v nejstar§ich dobach mélo Mseno jmenovat Cernou vsi,
ale bohuzel to nebylo nikde dolozeno. Jméno MsSeno tudiz znamena, ze Slo
puvodné o misto, kde se v hojném mnozstvi pouzival nebo vyskytoval mech, ktery

byl pak pouzivan pfi vystavbé chalup (Tichy, 1967).

Pdvod MSena neni pfesné znam. Mnohé nalezy dokazuji, ze m$enska nahorni
ploSina byla uz v pradavnych dobach osidlena. Béhem 5.-6. stoleti sem pfisel
Slovansky lid a zakladal zde sva hradi§té. Jako nestarsi osidlena mista, mazeme
povazovat Cast obce, v dneSni dobé zvanou Podolec a starou méstskou tvrz
nad rybni¢kem ,Blizka“ (Tichy, 1967).

Prvni podklady o historii MSena pochazi z roku 1080, kdy zde byla vystavéna kaple
sv. Vaclava. Prvni pisemnou zminkou o MSené je darovaci listina Vaclava lll., krale
Ceského a polského, zroku 1306. V této listiné daruje kral ves MSeno Hynku
Berkovi z Dubé. Na mésto bylo povySeno vroce 1367 Karlem IV. V 16. stoleti
dosahuje Mseno tzv. ,Zlatého véku®, v této dobé mu byla udélena rdzna privilegia,

jako pravo pivovarnické, jarmarceni nebo pravo vybirat clo (Tichy, 1967).

V tomto obdobi také nastal rozvoj femesel a drobného obchodu, nejvétsi rozkvét
mésta. Roku 1620 musel Vaclav Berka starsi z Dubé opustit zemi a MSeno pfipadlo
cisaiské komofe. Ta je prodala Adamovi z ValdStejna a ten dale znamému
Albrechtovi z Vald$tejna. Nastalo pfisné vymahani davek a dani. Vrchnost byla
bezcitna a mnozi poddani utekli a ostatni upadli v bidu. V obdobi tficetileté valky
Mseno a jeho okoli siln& utrpélo drancovanim Svédd a neprospély ani prachody
dalSich cizich vojsk. V roce 1670 a v 18. stoleti zachvatily MSeno obrovské pozary,
které zniCili Skolu, faru, kostel a spoustu domu. Tyto pozary mnohokrat zménily tvar
mésta. Po Mnichovu 1938 se stalo MSeno pohranicnim méstem.

(www.mestomseno.cz)
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5.2 Pluziny

MSenska krajina byla celkem urodna, vznikla na pudach sprasovych hlin, pfevazné
hnédozemi. V m8enském okoli se hodné péstoval len a paslo se zde hojné
mnozstvi ovci. Postupem €asu vSak péstovani Inu a chov ovci upadal. Pole nebyla
vyhnojovana a stale se zde drzel trojpolni systém. 1/3 pozemkl vzdy leZela ladem

jako uhor.

MsSeno mélo vzdy zemédélsky charakter a udrZelo si ho az do naSich dob. V dneni
dobé uz bohuzel nejsou vidét meze na polich, jaké byly dfiv. JZD provedla v letech
1952-1963 upravy nékolika stodol na vepfiny, postavilo kraviny a drabezarnu. Koné

ze mSenskych poli zmizely a vystfidaly je traktory (Tichy, 1967).

Podle skicu zroku 1842 a historické mapy zroku 1952 muzeme urcit, ze

ve spravnim uzemi MSeno se vyskytovaly pluziny lanové.

©Narcdnl archiv

®Narodnl archiv . - & Narodnl arehiy

Obrazek 9: Skica Sedlece z roku 1842 (www.cuzk.cz)
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Obrazek 10: vyfez MSena z historické mapy z roku 1952 (www.cuzk.cz)

M3$eno (www.mestomseno.cz)

Obrazek 11: Historické
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5.3 Cesty

Pdvodni mSenska cestni sit byla celkem husta. Jelikoz zde nevznikl pofadné zadny
primysl, jedinym podnétem byl rozvijejici se obchod se zemédélskymi vyrobky.
V 50. letech stale vedly do a skrz MSeno c&etné uvozy. Pfedeviim na jare
a na podzim nemohly tézké povozy dovnitf ani ven (typicky uvoz — Karlova ulice).
Roku 1852 byla jako prvni na naklady méstanskeho statku vydlazdéna Kostelni
ulice, roku 1853 postavena ¢ast silnice k Nebuzelim, roku 1857 silnice k Dubé, roku
1861 k Vratnu. Mezitim byly vydlazdény dalSi hlavni ulice ve mésté. Nicméné mésto
stale stradalo nedostatkem vhodnych komunikaci. Po velkych obtizi byla v letech
1877-1882 dostavéna silnice ke Strance, roku 1885 k Sedlci, r. 1902
do SkramouSe, r. 1903 kLob¢& a r. 1906 k Libovci. Za obrovské slavy byla
27. Cervence 1879 oteviena zelezna draha (lokalka), spojujici MSeno s Mélnikem
a Chotétovem (Tichy, 1967).
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5.3.1 Prehled cestni sité

5.3.1.1 Historicka mapa z 19.stoleti — prehled cestni sité

Obrazek 12: Prehled cestni sité na historické mapé z 19. stol. (www.mapy.cz)
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5.3.1.2 Katastralni mapa — pfehled cestni sité
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Obrézek 13: Prehled cestni sité v katastraini mapé (sken mapy: CUZK + viastni zpracovéni)
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5.3.2 Cestni sit

5.3.2.1 Hlavni sjizdné cesty

Cesta na Nebuzely

e Kategorie: silnice Il. tfidy

e Stav: funkéni, pIné sjizdna.

e Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
o Vegetacni doprovod:

Obnovena alej. Na levé strané je alej pravidelna, skladajici se z ovocnych
stromu Prunus domestica. Na strané pravé je rozpadajici se alej ovocnych
stromu, taktéz Prunus domestica. Stromy jsou mladé, pékné vzrostlé.

Kulturni vysadbu doplAuji porosty naletovych dfevin Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

e Fotodokumentace:

Obrazek 14: cesta na Nebuzely (vlastni zpracovani)
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Cesta na Stranku

Kategorie: silnice Il. TFidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna

Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Nepravidelna alej. Na pravé strané se alej sklada z ovocnych stromi Prunus
domestica. Na strané levé je rozpadajici se alej ovocnych strom(, taktéz

Prunus domestica. Stromy jsou starSiho véku, ale stale plodici.

Kulturni vysadbu dopliuji porosty naletovych dfevin Fructus cynosbati

a Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 15: Cesta na Stranku (vlastni zpracovani)
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Cesta smér Tajna

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod:

Nepravidelna rozpadajici se alej. Ovocné stromy Padus avium jsou starSiho
véku, ale stale plodici. Nové vysazeni jedinci Prunus domestica. Kulturni
vysadbu doplfuji porosty naletovych dfevin Fructus cynosbati a Sambucus

nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 16: Cesta smér tajna (vlastni zpracovani)
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Cesta na Skramous / Libovice

o Kategorie: silnice Il. tfidy

e Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé. Cca 2
komunikace je vydlazdéna, nejspi$ historické pozustatky. Zbytek cesty je

asfaltovy.
e Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
e Vegetacni doprovod:

Obnovena spiSe nepravidelna alej. Na levé strané se alej sklada z ovocnych
stromu Prunus domestica. Na strané pravé je rozpadajici se alej ovocnych
stromu, taktéz Prunus domestica. Stromy jsou starSiho véku, ale stale
plodici. Kulturni vysadbu doplfuji porosty naletovych dfevin Fructus

cynosbati a Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

e Fotodokumentace:

Obrazek 17: Cesta na Skramous / Libovice (vlastni zpracovani)
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Cesta na Skramous

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se nepravidelna alej. Jsou zde vzrostlé stromy Prunus
domestica starSiho véku, ale stale plodici. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty

naletovych drevin Fructus cynosbati a Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je pIné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 18: Cesta na Skramous (vlastni zpracovani)
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VI.

Cesta ze Skramouse

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna. Cesta ze SkramouSe smérem na Vratno.

Na uzemi MSena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetac¢ni doprovod:

Rozpadajici se nepravidelna alej. Jsou zde vzrostlé stromy Prunus
domestica starSiho véku, ale stale plodici. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty

naletovych dfevin Sambucus nigra a Rubus idaeus Linné
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 19: Cesta ze Skramou$e (vlastni zpracovani)
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VIl

Cesta na Libovice

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se nepravidelna alej. Jsou zde vzrostlé stromy Prunus

domestica starsiho véku, ale stale plodici.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 20: Cesta na Libovice (vilastni zpracovani)
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VIII.

Cesta na Romanov

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se nepravidelna alej. Jsou zde vzrostlé stromy Malus domestica
starSiho véku, ale stale plodici. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty naletovych

dfevin Fructus cynosbati a Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je pIné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 21: Cesta na Romanov (viastni zpracovani)

42



Cesta na Sedlec

o Kategorie: silnice Il. tfidy

e Stav: funkéni, pIné sjizdna. Na uzemi MSena v historické stopé.
e Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

e Vegetac¢ni doprovod:

Nepravidelna rozpadajici se alej. Ovocné stromy Malus domestica jsou
starSiho véku, ale stale plodici. Nové vysazeni jedinci Prunus domestica.
Kulturni vysadbu dopliuji porosty naletovych dfevin Fructus cynosbati

a Sambucus nigra.
Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je plné sjizdna.

e Fotodokumentace:

Obrazek 22: Cesta na Sedlec (vlastni zpracovani)
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Cesta smérem na Sedlec

Kategorie: silnice Il. tfidy

Stav: sjizdna. Komunikace spojujici MSeno a Sedlec. Asfaltova silnice
pfechazejici na Stérkovou ucCelovou cestu. Na uzemi MSena v historické

stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Prvni polovina cesty je alej jednostranna nepravidelna.
V druhé poloviné je alej oboustranna, ale stale nepravidelna. Alej se sklada
z ovocnych stromd Prunus domestica, Malus domestica, Pyrus pyraster,
Padus avium. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty naletovych dfevin

Sambucus nigra.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 23: Cesta smérem na Sedlec (vlastni zpracovani)
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XI.

Cesta smérem na Sedlec

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: sjizdna. Komunikace spojujici MSeno a Sedlec. Asfaltova silnice
pfechazejici na Stérkovou ucCelovou cestu. Na uzemi MSena v historické

stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Prvni polovina cesty je alej jednostranna nepravidelna.
V druhé poloviné je alej oboustranna, ale stale nepravidelna. Alej se sklada
z ovocnych stromd Prunus domestica, Malus domestica, Pyrus pyraster,
Padus avium, Prunus domestica ssp. Drap d'Or d’Espéren. Nové zde bylo
vysazeno par druht Acer campestre. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty

naletovych dfevin Sambucus nigra.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 24: Cesta smérem na Sedlec (vlastni zpracovani)
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XII.

Cesta ze Sedlece na Hradsko

Kategorie: komunikace Il. tfidy

Stav: sjizdna. Asfaltova komunikace spojujici Sedlec s Hradsko. Na uzemi

Msena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Alej je spiSe jednostranna a nepravidelna, se sklada
z ovocnych stromd Prunus domestica, Malus domestica, Pyrus pyraster,
Padus avium, Prunus domestica ssp. Drap d'Or d’Espéren. Nové zde bylo
vysazeno par druht Acer campestre. Kulturni vysadbu doplfiuji porosty

naletovych dfevin Sambucus nigra.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obréazek 25: Cesta ze Sedlece na Hradsko (viastni zpracovani)
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XIII. Cesta z Romanova do Raje

o Kategorie: komunikace Il. tfidy

e Stav: sjizdna. Asfaltovda komunikace spojujici obce Romanov a Ra4;.

Na uzemi MSena v historické stopé.
e Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
e Vegeta¢ni doprovod:
Vétsi ¢ast komunikace prochazi smiSenym lesem bez znatelnych aleji.

e Fotodokumentace:

Obrazek 26: Cesta z Romanova do Raje (vlastni zpracovani)
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XIV.

Cesta z Raje do Brusné

Kategorie: komunikace lll. tfidy

Stav: sjizdna. Asfaltova komunikace spojujici Raj a Brusné 1. dil. Na uzemi

Msena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Je zde patrna pravidelna alej z listnatych strom( Betula

pendula. Stromy jsou vzrostlé.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obréazek 27: Cesta z Raje do Brusné (vlastni zpracovani)

48



XV.

Cesta z Raje na Ole$no

Kategorie: komunikace Il. tfidy

Stav: sjizdna. Asfaltova komunikace spojujici Raj a OleSno. Na uzemi

Msena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Je zde patrna pravidelna alej z listnatych strom( Betula

pendula. Stromy jsou vzrostlé.

Alej nezasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je dobfe sjizdna.

Fotodokumentace:

Obréazek 28: Cesta z Raje na Ole$no (vilastni zpracovani)
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XVI.

Cesta z Raje na Vojtéchov

Kategorie: komunikace Il. tfidy

Stav: sjizdna. Asfaltova komunikace spojujici Raj a Vojtéchov. Na uzemi

Msena v historické stopé.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Je zde patrna pravidelna alej z listnatych strom( Betula

pendula. Stromy jsou vzrostlé.

Alej misty mimé zasahuje do dopravniho prostoru komunikace,

ale komunikace je dobfe sjizdna

Fotodokumentace:

Obrazek 29: Cesta z Réje na Vojtéchov (vlastni zpracovani)
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XVII.

5.3.2.2 Cesty turistické

Cesta udolim Debr

o Kategorie: turisticka stezka
e Stav: zpevnéna lesni cesta. Prochazi CHKO Kokofinsko smérem na Rovinu
e Situace: Stezka se mirné odklonila od historické stopy.

¢ Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smiSenym lesem. Prvnich 50 m

vede podél plotu.

e Fotodokumentace:

r&ixoDNi
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Obrazek 30: Cesta udolim Debr (vlastni zpracovani)
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XVIII.

Drouzkovska cesta

Kategorie: turisticka stezka

Stav: zpevnéna lesni cesta. Prochazi CHKO Kokofinsko smérem

na Poklicky

Situace: Tato stezka neni zaznamenana v historické mapé. Domnivam se,

ze byla vytvofena pozdéji za u¢elem prostupnosti CHKO Kokofinsko.

Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede bukovo — dubovym lesem.

Na této cesté jsou vidét historické pozlstatky Uvozové cesty.

Fotodokumentace

Obréazek 31: Drouzkovska cesta (vlastni zpracovani)
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XIX.

Boudecka rokle

Kategorie: turisticka stezka

Stav: zpevnéna Stérkova komunikace. Prochazi CHKO Kokofinsko smérem

na Vojtéchov
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacéni doprovod: Bez aleje, cesta vede smiSenym lesem.

Fotodokumentace:

Obréazek 32: Boudecka rokle (vlastni zpracovani)
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XX.

Svédsky val
Kategorie: turisticka stezka, ktera vede z vr§ku Roviny smérem na Stfibrnik.

Stav: zpevnéna lesni stezka. Tento val slouZil pfi tficetileté valce Svédim
jako opevnéni a je cca 200 m dlouhy. Hluboka uvozova cesta je vytesana

v piskovcovém masivu a nachazi se na okruhu Cinibulkovy nau¢né stezky.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetac¢ni doprovod: Bez aleje, cesta vede smiSenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrézek 33: Svédsky val (vlastni zpracovéni)
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XXI.

Studanecka rokle

Kategorie: turisticka stezka

Stav: lesni turisticka stezka vychazejici z rozcesti na Rovinach smérem

na Brusné 1. dil. Soucasti této stezky je také Cinibulkova nau¢na stezka.

Situace: Tato stezka neni zaznamenana v historické mapé. Domnivam se,

ze byla vytvofena pozdéji za u¢elem prostupnosti CHKO Kokofinsko.
Vegetac€ni doprovod: Bez aleje, cesta vede bukovym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 34: Studanecka rokle (vlastni zpracovani)
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XXII.

Cesta smérem na Kadinu

Kategorie: turisticka nau¢na stezka

Stav: lesni zpevnéna cesta, soudast nauéné Cinibulkovy stezky. Cast této

stezky vychazi od Romanova smérem na Kacinu.

Situace: Pozustatky historické stopy tu jsou, ale z historické mapy nejde

jednoznacné urcit, jak prostupna tato stezka byvala.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:
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Obrazek 35: Cesta smérem na Kacinu (vlastni zpracovani)
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XXIII.

Cesta smérem na Vyhlidky

Kategorie: turisticka nau¢na stezka

Stav: lesni zpevnéna cesta, soucdast nauéné Cinibulkovy stezky.
Severovychodné za Romanovem od rozcestniku U Bludi§té smérem
na Vyhlidky.

Situace: Pozustatky historické stopy tu jsou, ale z historické mapy nejde

jednoznacné urcit, jak prostupna tato stezka byvala.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 36: Cesta smérem na Vyhlidky (vlastni zpracovani)
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XXIV.

Vyhlidky
Kategorie: turisticka stezka

Stav: zpevnéna cesta, okruh v CHKO Kokofinsko, napojuje se na cestu XIlI.

a v dalSi ¢asti na XXII.

Situace: Pozustatky historické stopy tu jsou, ale z historické mapy nejde

jednoznacné urcit, jak prostupna tato stezka byvala.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 37: Vyhlidky (vlastni zpracovani)
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XXV.

Cesta smérem na Cepicku

Kategorie: turisticka stezka

Stav: lesni cesta, z Brusné 1. dil smérem na Cepiéku.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obréazek 38: Cesta smérem na Cepicku (vlastni zpracovéni)
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XXVI.

Nackova rokle

Kategorie: turisticka stezka
Stav: zpevnéna lesni cesta, zapadné od Romanova.

Situace: Tato stezka neni zaznamenana v historické mapé. Domnivam se,

ze byla vytvofena pozdéji za u¢elem prostupnosti CHKO Kokofinsko.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obréazek 39: Nackova rokle (vlastni zpracovani)
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XXVII.

Cesta smérem na Mocidla

Kategorie: turisticka stezka

Stav: zpevnéna lesni cesta od Nackovy rokle smérem na Modidla. Cesta

mezi piskovcovymi skalami porostlym mechem
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetaéni doprovod: Bez aleje, cesta vede smiSenym lesem. Mechové

skalni porosty a Polypodiophyty.

Fotodokumentace:

Obréazek 40:Cesta smérem na Mocidla (vlastni zpracovani)
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XXVIII.

Kodigina

Kategorie: turisticka stezka

Stav: zpevnéna lesni cesta ze Sedlce do Kaniny. Stezka se nachazi
v CHKO Kokofinsko.

Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obréazek 41: Koci¢ina (vlastni zpracovani)
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XXIX.

Cesta smérem na ranc¢ Laka

Kategorie: vedlejsi silnice

Stav: asfaltova komunikace k ranci Laka. Poté se rozdvojuje na turistické

stezky.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegeta¢ni doprovod: Bez aleje, cesta vede smiSenym lesem a poté podél

ohrady a valového zasypu.

Fotodokumentace:

Obrazek 42: Cesta smérem na ran¢ Laka (vlastni zpracovani)
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XXX.

Cesta smérem na Uhelny vrch

Kategorie: turisticka stezka
Stav: zpevnéna lesni cesta od ran¢e Laka smérem na Uhelny vrch

Situace: Tato stezka neni zaznamenana v historické mapé. Domnivam se,

ze byla vytvofena pozdéji za ucelem prostupnosti CHKO Kokofinsko.
Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 43: Cesta smérem na Uhelny vrch (vlastni zpracovani)
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XXXI.

Cesta smérem na SV od randée Laka

Kategorie: turisticka stezka. Z rozcesti Laka doprava

Stav: zpevnéna lesni cesta od ranCe Laka smérem na SV.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: Bez aleje, cesta vede smisenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 44: Cesta smérem na SV od rance Laka (vlastni zpracovani)
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XXXII.

5.3.2.3 Cesty vedlejsi

Cesta na Sibenec

Kategorie: silnice Ill. tfidy

Stav: sjizdna. Komunikace dfive slouzila jako propojeni mezi MSenem
a Velkym Ujezdem. BohuZel dnes cesta ze M$ena konéi na kopci Sibenec,
ktery slouzi jako vyhlidkovy bod. V roce 2013 atelier Trevisan zvazoval
obnovu tohoto propojeni, ale bohuzel zatim tak nebylo uskute¢néno. Prvnich

200 m cesty jsou betonové panely a dale pokracuje zpevnéna cesta.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod:

Rozpadajici se alej. Alej nepravidelna skladajici se z ovocnych stromu
Prunus domestica, Malus domestica, Pyrus pyraster, Padus avium. Kulturni

vysadbu doplfuji porosty naletovych dfevin Sambucus nigra.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrézek 45: Cesta na Sibenec (vlastni zpracovéni)
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XXXIII. Cesta ze Sedice smérem na Vrbodol

o Kategorie: ucelova komunikace

e Stav: hure sjizdna. Komunikace navazujici na prfedeSlou cestu X. a konéi
zhruba po 150 metrech. Komunikace je zpevnéna, oblas zasypana suti
a rozbitymi stfeSnimi taskami.

e Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

e Vegetacni doprovod:

Jednostranna nepravidelna alej. Jsou zde vysazeny nové mladé Malus
domestica. Kulturni vysadbu doplfuji porosty naletovych dfevin Sambucus

nigra.

Alej lehce zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

e Fotodokumentace:

Obrazek 46: Cesta ze Sedlce smérem na Vrbodol (vlastni zpracovani)
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XXXIV.

FrantiSkova alej

Kategorie: u€elova komunikace
Stav: obnovena cesta spojujici Sedlec a Romanov.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: stezka je lemovana jednostrannou pravidelnou aleji.
Jdou zde nové vzrostli jedinci Prunus domestica. Na alej jsou napojeny

zarostlé uvozy.

Fotodokumentace:

Obrazek 47: FrantiSkova alej (vlastni zpracovani)
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XXXV.

Cesta ze MSena

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: zpevnéna polni cesta spiSe nesjizdna. Komunikace je kolma
na Mélnickou ulici ve MSené a sméfuje na Sedlec. Zhruba po 200 m se cesta

meéni pouze na turistickou.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: komunikace je bez aleje. Je lemovana naletovymi

porosty Sambucus nigra a Robinia pseudoacacia
Porost lehce zasahuje do dopravniho prostoru.

Fotodokumentace:

Obrazek 48: Cesta ze MSena (vlastni zpracovani)
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XXXVI.

Cesta na Romanov

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: vyjezdéna polni cesta kolma na ulici Hrad€anska. Tato cesta sméfuje
na Babi dul.

Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.
Vegetacni doprovod: bez aleje

Fotodokumentace:

Obrazek 49: Cesta na Romanov (viastni zpracovani)
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XXXVII.

Cesta SZ za Sedlcem

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: sjizdna zpevnéna komunikace. Komunikace je severozapadné

za Sedlcem a je kolma k silnici Cislo XII.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: nepravidelna, jednostranna alej Padus avium. Alej je
v hojném mnozstvi doplnéna naletovymi porosty Sambucus nigra a Robinia

pseudoacacia.

Porost zasahuje do dopravniho prostoru a komunikace je v nékterych

mistech hdre sjizdna.

Fotodokumentace:

Obrazek 50: Cesta SZ za Sedlcem (vlastni zpracovani)
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XXXVIII. Cesta SV od MSena

o Kategorie: u€elova komunikace
e Stav: zpevnéna travnata polni cesta smér Na Basté
e Situace: Na uzemi M3ena tato komunikace neni v historické stopé.

e Vegetacni doprovod: bez aleje, cestu oznacuje velka vzrostla Malus

domestica.

e Fotodokumentace:

Obrazek 51: Cesta SV od Msena (vlastni zpracovani)
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XXXIX.

Cesta ze Skramouse

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: vyjezdéna travnata polni cesta smérem severovychodné

od Skramous$e na Pusty sad.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetaéni doprovod: prvni polovina bez aleje, dale pak staré Fagus

sylvatica. Cesta se ztraci mezi poli.

Fotodokumentace:

Obrazek 52: Cesta ze Skramouse (vlastni zpracovani)
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XL.

Cesta ze Skramouse

Kategorie: u€elova komunikace
Stav: zpevnéna polni cesta. Jihovychodné smérem na Vratno
Situace: Na uzemi MSena tato komunikace neni v historické stopé.

Vegetacni doprovod: Bez aleje. Vegeta je doplnéna naletovymi porosty

Sambucus nigra a Robinia pseudiacacia.

vegetace misty mirné zasahuje do dopravniho prostoru komunikace

a komunikace je misty Spatné sjizdna.

Fotodokumentace:

Obréazek 53: Cesta ze Skramous$e (vlastni zpracovani)
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XLI.

Cesta z OleSna

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: prvni polovinu je tato komunikace historicky dlazdéna dale je
zpevnéna a hlinéna. Pfiblizné po 500 m je kousek cesty Uvozovy. Cesta
vychazi od autobusové zastavky MSeno, vraci se smérem na Raj a pak
pokracuje smérem do OleSna. Za OleSnem se cesta méni v turistickou

stezku.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetaéni doprovod: alej zde neni patrna, vede smigenym lesem. Uvozy

jsou porostlé Alopecurus pratensis a dalsimi druhy trav

Fotodokumentace:

Obrazek 54: Cesta z OleSna (vlastni zpracovani)
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XLII.

Cesta smérem do autokempu Kokofin

Kategorie: u€elova komunikace

Stav: hufe sjizdna, komunikace se zda byt vyjezdéna. Polni cesta
na rozhrani dvou pozemkl smérfujici na Podhradi. V CHKO Kokofinskou

uz jen turisticka stezka.
Situace: Na uzemi M3ena v historické stopé.

Vegetacni doprovod: Prvnich par metrd bez aleje, dale jednostranna
a pravidelna alej z pékné vzrostlych Tilia cordata. Dale cesta vstupuje

do CHKO Kokofinsko a zde prochazi smiSenym lesem.

Fotodokumentace:

Obrazek 55: Cesta smérem do autokempu Kokofin (vlastni zpracovani)
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5324 Zaniklé cesty

V historické mapé jsou také vidét cesty, které pfi mapovani cestni sité v daném
Uzemi nebyly rozpoznany nebo nalezeny. V feSeném Uzemi jsou tyto cesty ztraceny
v polich a nezustaly po nich Zadné stopy nebo po nich zlstaly vyjezdéné plochy,

které nyni funguji jako odstavna / otaceci plocha.

XLIII. Cesta kolma na cestu ¢&. IX. jiznim smérem

e Situace: komunikace se nachazi pouze v historické mapé. Pfi mapovani

dané lokality byl objeven pouze hlinény plac.

e Fotodokumentace:

Obrazek 56: Cesta kolma na cestu ¢. IX. jiznim smérem (vlastni zpracovani)
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XLIV. Cesta spojujici MSeno a Skramous

e Situace: komunikace se nachazi pouze v historické mapé. Pfi mapovani

dané lokality jsem zjistila, Ze jsou zde jen pole.

e Fotodokumentace:

Obrazek 57: Cesta spojujici MSeno a Skramous (vlastni zpracovani)

XLV. Cesta z Romanova smérem na SV

e Situace: pfi mapovani jsem nasla ¢ast komunikace, ktera se ale staci zpét

do MSena. Smérem na severovychod jsou jen pole.

e Fotodokumentace:

5’ T X W

Obrazek 58: Cesta z Romanova smérem na SV (vlastni zpracovani)
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6 DISKUZE

Podle literatury (Low a Michal, 2003 nebo Majerova et al., 1997), v obdobi 1950
a 1989 doslo v Ceskoslovensku k politickym a ekonomickym zménam, které
zasadnim zplUsobem ovlivnily prostupnost krajiny. Pfechod od soukromého
(malo)zemédélstvi k socialistické zemédélské (velko)vyrobé pfinesl zasadni zmény
ve zplUsobu obhospodarovani ¢eské krajiny, a i krajiny jako takové. Aby bylo mozné
malé zemédélské plochy spojit do jedné velké, aby tak vzniklo misto
pro sjednocenou a produktivnéjsi zemédélskou plochu, byly (podle Kaplan K, 1991)

kaceny remizky, rozoravany meze a ,nepotiebné” cesty.

Podle vysledkl mapovani spravniho Uzemi mésta MSena, v této oblasti neodeslo
k radikalnimu sniZeni prostupnosti krajiny. Po srovnani historické a dne$ni cestni
sité muazu Fict, Zze i kdyz nékteré cesty zanikly, byly na jinych mistech vytvorené
nové. Jako je to napfiklad u turistickych stezek Cislo XXI. - Studanecka rokle nebo
XXX. — smér Uhelny vrch. Pfedpokladam, Ze tyto stezky byly vytvofeny pro lepsi
prachodnost CHKO Kokofinsko. Dale jsem tu stezky, u kterych nejde z historické
mapy jednoznacné urcit, zda byly prlchodné i v dfivéjSich dobach. Jedna se
napfiklad o turistické stezky c&islo XXIV. — Vyhlidky nebo XXIl. — Smér Kacina.
VSechny hlavni silnice propojujici M8&eno s okolnimi vesnicemi maji svou nyné&jsi

stopu shodnou s historickou.

Krajina kolem M3ena ma spolecny pokles zajmu o krajinu (nebo o udrzbu krajinnych
prvk() jako v8ude jinde v Cechéach. Projevuje se to tim, Ze cesty jsou rozbité, aleje
nedoplnéné a tam kde by méla byt zelen je jen blato. Nékteré cesty v tomto uzemi
poklesly ve vyznamu, misto spojovaci silnice mezi dvéma vesnicemi, zbyla jen

pésina v kifovi a z nékterych cest jsou jen vyjezdéné koleje, koncici v poli.

Pokles zajmu o krajinu mze byt zpUsoben tim, ze &ast spravniho Uzemi mésta
MSena lezi v CHKO Kokofinsko, které je atraktivnéjSi a nabizi vice turistickych
stezek, které jsou navic lemovany piskovcovymi skalami. Dale by to mohlo byt
zpUsobené terénem. Spravni Uzemi mésta MSena lezi v mirné zvinéném terénu pfi
okraji zemédélské Stfedojizerské tabule a je rozbrazdéné Cetnymi dlouhymi doly.
MSeno pak zaujima polohu na temeni plochého navrsi, které se svazuje k severu do

pomérné strmého zafezu piskovcové rokle s nékolika rybniky.

Obec MSeno se spolu s okraSlovacim spolkem snazi své mésto a jeho okoli
zkra8lovat (http://osmseno.webnode.cz/). Postupné dodavaji MSenu pohlednéjsi
vzhled. Myslim, Ze az stimto vzhledem budou spokojeni, tak se vrhnou na

zlepSovani okoli M3ena a budou se snazit obnovit nékteré cesty, zlepsit rozpadajici
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se stav nékterych stezek a komunikaci, doplnéni doprovodné zelené a celkové
zlepsit prostupnost krajiny na tomto uzemi. Ve MSené je také Atelier Trevisan, ktery
se zabyva krajinafskou architekturou a pomaha zvelebit M3eno a jeho okoli. Podilel

se napfiklad na vysadbé FrantiSkovy aleje.

Po srovnani dnedni a historické situace cestni sité je jasné, Ze cestni sit' zhoustla.
V daném uzemi je mnohem vice turistickych tras, které propojuji jednotlivé kouty
tohoto malebného Uzemi. Mizeme zde najit i pozustatky historickych cest, jako
u cesty Cislo IV., ktera je z Casti vydlazdéna. Dale je zde také cesta uvozova, kterou
dfive pouzivala zemédélska technika. Na této cesté jsou vidét i prijezdové rytiny
ve skale (hling) pravé od zemédélské techniky. Dnes uz je tato cesta vyuzivana jako
turisticka. Na tuto cestu se napojuje FrantiSkova alej. Prujezd touto cestou neni dost

Siroky a terén neni pfizplsobeny pro dnesdni zemédélskou techniku.

Obréazek 59: konec Frantiskovy aleje, pfiklad tivozové cesty (viastni zpracovani)
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7 ZAVER
Cilem prace bylo zmapovat prostupnost krajiny ve spravnim uzemi mésta MSena
a zhodnotit stav cestni sité a jeji doprovodné zelené v historické perspektivé. Cil

prace byl splnén v kapitole &islo 5, konkrétné 5.3.1. kde je podrobné& zmapovana

prostupnost krajiny v daném uzemi.

Aby bylo mozné vyuzit co nejvice nezastavénych Uzemi je dulezita prostupnost
krajiny, ktera je vdaném uzemi obstarana pomérné hustou siti Ucelovych
komunikaci. Tyto komunikace zpfistupniuji zemédélské a lesni plochy. Jelikoz ¢ast
Uzemi spada pod CHKO Kokofinsko jsou mimo jiné po téchto a mnohych dalSich

cestach vedeny péSi turistické trasy.
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9 PRILOHY

1. Katastralni mapa s vyzna¢enymi komunikacemi v zajmovém uzemi
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